Ordinul ministrului transporturilor, constructiilor si turismului nr. 2.134 din 8 decembrie 2005
pentru aprobarea Reglementarilor privind omologarea, agrearea si efectuarea inspectiei tehnice
periodice a vehiculelor destinate transportului anumitor marfuri periculoase - RNTR 3 (publicat in
Monitorul Oficial al Romdaniei, Partea I, nr. 97 §i 97bis din 01 februarie 2006)

Modificat prin:

Ordinul ministrului transporturilor nr. 639 din 19 iulie 2007 pentru modificarea si completarea
Anexei la Ordinul ministrului transporturilor, constructiilor si turismului nr. 2134/2005 pentru
aprobarea Reglementarilor privind omologarea, agrearea si efectuarea inspectiei tehnice periodice
a vehiculelor destinate transportului anumitor marfuri periculoase - RNTR 3 (publicat in Monitorul
Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 558 din 15 august 2007)

Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 396 din 1 aprilie 2009 privind inlocuirea
anexei la Ordinul ministrului transporturilor, constructiilor si turismului nr. 2.134/2005 pentru
aprobarea Reglementarilor privind omologarea, agrearea si efectuarea inspectiei tehnice periodice
a vehiculelor destinate transportului anumitor marfuri periculoase - RNTR 3 (publicat in Monitorul
Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 253 din 16 aprilie 2009)

Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 283 din 20 aprilie 2011 pentru modificarea
Reglementarilor privind omologarea, agrearea si efectuarea inspectiei tehnice periodice a
vehiculelor destinate transportului anumitor marfuri periculoase - RNTR 3, aprobate prin Ordinul
ministrului transporturilor, constructiilor si turismului nr. 2.134/2005 (publicat in Monitorul
Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 306 din 4 mai 2011)

Ordinul ministrului transporturilor nr. 1.044 din 19 august 2013 pentru modificarea si completarea
Reglementarilor privind omologarea, agrearea si efectuarea inspectiei tehnice periodice a
vehiculelor destinate transportului anumitor marfuri periculoase - RNTR 3, aprobate prin Ordinul
ministrului transporturilor, constructiilor §i turismului nr. 2.134/2005 (publicat in Monitorul
Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 543 din 28 august 2013)

Ordinul ministrului transporturilor nr. 498 din 25 martie 2015 pentru modificarea si completarea
Reglementarilor privind omologarea, agrearea si efectuarea inspectiei tehnice periodice a
vehiculelor destinate transportului anumitor marfuri periculoase - RNTR 3, aprobate prin Ordinul
ministrului transporturilor, constructiilor si turismului nr. 2.134/2005 (publicat in Monitorul
Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 237 din 7 aprilie 2015)

Ordinul ministrului transporturilor nr. 494 din 5 mai 2017 pentru modificarea si completarea
Reglementarilor privind omologarea, agrearea si efectuarea inspectiei tehnice periodice a
vehiculelor destinate transportului anumitor marfuri periculoase - RNTR 3, aprobate prin Ordinul
ministrului transporturilor, constructiilor si turismului nr. 2.134/2005 (publicat in Monitorul
Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 375 din 19 mai 2017)

Ordinul ministrului transporturilor nr. 858 din 20 mai 2019 pentru modificarea si completarea
Reglementarilor privind omologarea, agrearea si efectuarea inspectiei tehnice periodice a
vehiculelor destinate transportului anumitor marfuri periculoase - RNTR 3, aprobate prin Ordinul
ministrului transporturilor, constructiilor si turismului nr. 2.134/2005 (publicat in Monitorul
Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 475 din 11 iunie 2019)

Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 869 din 11 iunie 2021 pentru modificarea
Reglementarilor privind omologarea, agrearea si efectuarea inspectiei tehnice periodice a
vehiculelor destinate transportului anumitor marfuri periculoase — RNTR 3, aprobate prin Ordinul
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ministrului transporturilor, constructiilor si turismului nr. 2.134/2005 (publicat in Monitorul
Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 624 din 24 iunie 2021)

Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 1.937 din 24 octombrie 2023 pentru
modificarea Reglementarilor privind omologarea, agrearea si efectuarea inspectiei tehnice
periodice a vehiculelor destinate transportului anumitor marfuri periculoase — RNTR 3, aprobate
prin Ordinul ministrului transporturilor, constructiilor si turismului nr. 2.134/2005 (publicat in
Monitorul Oficial al Roméniei, Partea I, nr. 985 din 30 octombrie 2023)

Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 1.140 din 31 iulie 2025 pentru modificarea
Reglementarilor privind omologarea, agrearea si efectuarea inspectiei tehnice periodice a
vehiculelor destinate transportului anumitor marfuri periculoase — RNTR 3, aprobate prin Ordinul
ministrului transporturilor, constructiilor si turismului nr. 2.134/2005 (publicat in Monitorul
Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 758 din 13 august 2025)

Responsabilitate

Consolidarea textelor a fost realizatd de catre Departamentul Reglementari, Relatii
Internationale si Atestare Personal din cadrul Registrului Auto Romén RA.

Aceasta consolidare a constat 1n integrarea intr-un text unic, fara valoare oficiald, a unui act
normativ de baza si a actelor ulterioare de aprobare, modificare sau completare. Actele normative
astfel consolidate au doar o valoare de informare §i documentare si nu implicd responsabilitatea
juridica privind continutul lor. Numai textele publicate in Monitorul Oficial al Romaniei au valoare
juridica.



ORDIN
pentru aprobarea Reglementarilor privind omologarea, agrearea si efectuarea
inspectiei tehnice periodice a vehiculelor destinate transportului anumitor marfuri
periculoase - RNTR 3

In temeiul prevederilor art. 4 alin. (1) lit. a) din Hotararea Guvernului nr. 1.374/2000 pentru
aprobarea Normelor privind aplicarea etapizatd in traficul intern a prevederilor Acordului european
referitor la transportul rutier international al marfurilor periculoase (A.D.R.), incheiat la Geneva la
30 septembrie 1957, la care Romania a aderat prin Legea nr. 31/1994, cu modificarile si
completarile ulterioare precum si ale art. 5 alin. (4) din Hotararea Guvernului nr. 412/2004 privind
organizarea si functionarea Ministerului Transporturilor, Constructiilor si Turismului, cu
modificarile ulterioare,

ministrul transporturilor, constructiilor si turismului emite urmatorul ordin:

Art. 1. — Se aprobd Reglementdrile privind omologarea, agrearea si efectuarea inspectiei
tehnice periodice a vehiculelor destinate transportului anumitor marfuri periculoase — RNTR 3,
prevazute in anexa care face parte integranta din prezentul ordin.

Art. 2. — Regia Autonoma ,,Registrul Auto Roman” va duce la Tndeplinire prevederile
prezentului ordin.

Art. 3. — Pe data intrarii in vigoare a prezentului ordin se abrogd Ordinul ministrului
transporturilor nr. 592/1998 pentru aprobarea Reglementarilor privind omologarea in vederea
admiterii In circulatie pe drumurile publice din Romaénia, agrearea si efectuarea inspectiei tehnice
periodice a vehiculelor destinate transportului de marfuri periculoase — RNTR 3, publicat in
Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 220 din 19 mai 1999.

Art. 4. — Prezentul ordin se publica in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, si intrd in
vigoare dupa 30 de zile de la data publicarii.



Prevederi administrative de punere in aplicare
OMTCT nr. 2.134/2005

Art. 2. — Regia Autonoma ,,Registrul Auto Roman” va duce la indeplinire prevederile
prezentului ordin.

Art. 3. — Pe data intrérii in vigoare a prezentului ordin se abrogd Ordinul ministrului
transporturilor nr. 592/1998 pentru aprobarea Reglementarilor privind omologarea in vederea
admiterii 1n circulatie pe drumurile publice din Romania, agrearea si efectuarea inspectiei tehnice
periodice a vehiculelor destinate transportului de marfuri periculoase — RNTR 3, publicat in
Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 220 din 19 mai 1999.

Art. 4. — Prezentul ordin se publicd in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, i intrd in
vigoare dupa 30 de zile de la data publicarii.

OMT nr. 639/2007

Art. 1l. - Regia Autonoma ,,Registrul Auto Roman” va duce la indeplinire prevederile
prezentului ordin.
Art. 111, - Prezentul ordin se publicd in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, si intrd in

vigoare la data publicarii.

OMTI nr. 396/2009

Art. Il. - Regia Autonoma ,,Registrul Auto Roméan” va duce la indeplinire prevederile
prezentului ordin.
Art. 111. - Prezentul ordin se publica in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, si intra in

vigoare la data de 1 iulie 2009.

OMTI nr. 283/2011

Art. 1l. - Regia Autonoma ,,Registrul Auto Roman” va duce la indeplinire prevederile
prezentului ordin.
Art. 111. - Prezentul ordin se publica in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea 1, si intra in

vigoare la data de 1 iulie 2011.

OMT nr. 1.044/2013

Art. Il. - Regia Autonoma ,,Registrul Auto Roméan” va duce la indeplinire prevederile
prezentului ordin.
Art. I11. - Prezentul ordin se publicd in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I.

OMT nr. 498/2015

Art. Il. - Regia Autonoma ,,Registrul Auto Roméan” va duce la ndeplinire prevederile
prezentului ordin.
Art. 111. - Prezentul ordin se publica in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, si intra in

vigoare la data de 1 iulie 2015.
OMT nr. 494/2017

Art. Il. - Regia Autonoma ,,Registrul Auto Roman” va duce la indeplinire prevederile
prezentului ordin.



Art. 111. - Prezentul ordin se publicd in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, si intrd in
vigoare la data de 1 iulie 2017.

OMT nr. 858/2019

Art. 1l. - Regia Autonoma ,,Registrul Auto Roméan” va duce la indeplinire prevederile
prezentului ordin.
Art. 111. - Prezentul ordin se publica in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, si intra in

vigoare la data de 1 iulie 2019.

OMTI nr. 869/2021

Art. 1l. - Regia Autonoma ,,Registrul Auto Roman” va duce la Tndeplinire prevederile
prezentului ordin.
Art. 111. - Prezentul ordin se publicd in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, si intrd in

vigoare la data de 1 iulie 2021.
OMTI nr. 1.937/2023

Art. 1l. - Regia Autonoma ,,Registrul Auto Roméan” va duce la indeplinire prevederile
prezentului ordin.
Art. I11. - Prezentul ordin se publicd in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I.

OMTI nr. 1.140/2025
Art. 1l. - Regia Autonoma ,,Registrul Auto Roman” va duce la indeplinire prevederile
prezentului ordin.
Art. I11. - Prezentul ordin se publicd in Monitorul Oficial al Romaéniei, Partea I.



ANEXA
REGLEMENTARI

privind omologarea, agrearea si efectuarea inspectiei tehnice periodice a vehiculelor destinate
transportului anumitor mérfuri periculoase - RNTR 3

Capitolul 1
Obiectul si domeniul de aplicare. Abrevieri si definitii

1.1. Prezentele reglementari definesc cerintele privind agrearea si inspectia tehnica periodica
a vehiculelor din categoriile N si O destinate transportului anumitor marfuri periculoase precum si
omologarea de tip a acestor vehicule in ceea ce priveste caracteristicile constructive speciale pentru
transportul anumitor marfuri periculoase.

1.1.1. Categoriile de vehicule N si O sunt cele definite la art. 4 alin. (1) lit. (b) si (c) din
Regulamentul (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului din 30 mai 2018 privind
omologarea si supravegherea pietei autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si ale sistemelor,
componentelor si unitatilor tehnice separate destinate vehiculelor respective, de modificare a
Regulamentelor (CE) nr. 715/2007 si (CE) nr. 595/2009 si de abrogare a Directivei 2007/46/CE.

1.2. Prezentele reglementari definesc de asemenea cerintele privind inspectia tehnica
periodica a vehiculelor din categoria N si O echipate cu suprastructuri destinate exclusiv pentru
transportul de butelii de gaze precum si a remorcilor-cisterna lente destinate transportului anumitor
marfuri periculoase.

1.3. In cuprinsul prezentelor reglementiri se utilizeaza urmitoarele abrevieri:

a) ADR - Acordul european referitor la transportul international rutier al marfurilor
periculoase, incheiat la Geneva, la 30 septembrie 1957, restructurat, in vigoare de la 1 ianuarie
2025, la care Romania a aderat prin Legea nr. 31/1994, publicatd in Monitorul Oficial al Romaniei,
Partea I, nr. 136 din 31 mai 1994, cu modificarile si completarile ulterioare;

b) CGEM - Container pentru gaze, cu elemente multiple;

c) ABROGAT

d) ME - Ministerul Economiei;

e) RAR - Regia Autonoma ,,Registrul Auto Roman”;

f) Regulamentul ONU nr.13 - Regulamentul ONU nr.13 ,,Prescriptii uniforme referitoare la
omologarea vehiculelor din categoriile M, N si O 1n ceea ce priveste franarea”;

g) Regulamentul ONU nr.105 - Regulamentul ONU nr. 105 ,,Prescriptii uniforme referitoare
la omologarea vehiculelor destinate transportului de marfuri periculoase in ceea ce priveste
caracteristicile specifice de constructie”;

h) RNTR 1 - Reglementari privind inspectia tehnica periodica a vehiculelor inmatriculate
sau nregistrate Tn Romania;

1) RNTR 2 - Reglementari privind omologarea de tip si eliberarea cartii de identitate a
vehiculelor rutiere, precum si omologarea de tip a produselor utilizate la acestea;

J) RNTR 7 — Reglementari privind omologarea individuald, eliberarea cartii de identitate si
certificarea autenticittii vehiculelor rutiere, precum si eliberarea atestatului tehnic pentru masinile
autopropulsate si pentru vehiculele lente.

1.4. In sensul prezentelor reglementari termenii urmatori se definesc astfel:

1.4.1. agreare ADR: certificarea acordatd de RAR care atestd ca un vehicul individual
destinat transportului de marfuri periculoase indeplineste prescriptiile specifice din Partea 9 din
Anexa B la ADR pentru vehiculele de tip EX/II, EX/III, FL, AT sau MEMU;

1.4.2. masa maxima: masa maxima tehnic admisibild (masa totala maxima autorizata);

1.4.3. unitate mobila pentru fabricarea explozivilor (MEMU): o unitate sau un vehicul care
are montata o unitate pentru fabricarea explozivilor din marfuri periculoase care nu sunt explozivi si
incarcarii acestora in gauri de mina. Unitatea este compusa din cisterne diverse si containere pentru
transportul in vrac, din echipamente pentru fabricarea explozivilor, precum si din pompe si
accesoriile acestora. MEMU poate avea compartimente speciale pentru explozivi ambalati. Desi
definitia MEMU include expresia ,,pentru fabricarea explozivilor din marfuri periculoase care nu



sunt explozivi si pentru incdrcarea acestora in gauri de mina”, prescriptiile pentru MEMU se aplica
numai transportului, nu si fabricarii si incarcarii explozivilor;

1.4.4. vehicul: orice vehicul complet, incomplet sau completat destinat transportului rutier
de marfuri periculoase;

1.4.5. vehicul EX/II sau vehicul EX/IIIl: vehicul destinat transportului de substante sau
obiecte explozive (clasa 1);

1.4.6. vehicul FL:

a) vehicul destinat transportului de lichide avand un punct de aprindere care nu
depaseste 60°C (cu exceptia combustibililor diesel ce satisfac standardul EN 590:2013 + A1:2017,
motorinei si uleiului de incalzire (usor) - nr. ONU 1202 - cu un punct de aprindere definit in
standardul EN 590:2013 + A1:2017), in cisterne fixe sau demontabile cu o capacitate mai mare de 1
m? ori in containere-cisternd sau cisterne mobile cu o capacitate individuald mai mare de 3 m3; sau

b) vehicul destinat transportului de gaze inflamabile, in cisterne fixe sau demontabile cu o
capacitate mai mare de 1 m2 ori in containere-cisterni, cisterne mobile sau CGEM cu o capacitate
individuald mai mare de 3 m®; sau

¢) vehicul-baterie cu o capacitate totald mai mare de 1 m®, destinat transportului de gaze
inflamabile; sau

d) vehicul destinat transportului de peroxid de hidrogen, stabilizat sau in solutie apoasa
stabilizatd, continand peste 60% peroxid de hidrogen (clasa 5.1, nr. ONU 2015), in cisterne fixe sau
demontabile cu o capacitate mai mare de 1 m® ori in containere-cisterna sau cisterne mobile cu o
capacitate individuald mai mare de 3 m®;

1.4.7. ABROGAT

1.4.8. vehicul AT:

a) vehicul, altul decat un vehicul EX/III, FL sau MEMU, destinat transportului de marfuri
periculoase in cisterne fixe sau demontabile cu o capacitate mai mare de 1 m*® ori in containere-
cisterna, cisterne mobile sau CGEM cu o capacitate individuala mai mare de 3 m?; sau

b) vehicul-baterie cu o capacitate totald mai mare de 1 m?, altul decét un vehicul FL;

1.4.9. vehicul complet: orice vehicul care nu necesita nicio alta completare (de exemplu
autoutilitare furgon, camioane, autotractoare, remorci, construite intr-o singura etapa);

1.4.10. vehicul incomplet: orice vehicul care necesitd completarea in cel putin o etapa (de
exemplu sasiu-cabind, remorca sasiu);

1.4.11. vehicul completat: orice vehicul care este rezultatul unui proces de omologare in mai
multe etape (de exemplu sasiu sau sasiu-cabina, echipat cu caroserie);

1.4.12. vehicul omologat de tip: orice vehicul care a fost omologat in conformitate cu
Regulamentul ONU nr. 105.

1.5. Capitolele: 9.2 - Prescriptii referitoare la constructia vehiculelor, 9.3 - Prescriptii
suplimentare privind vehiculele complete sau completate EX/II sau EX/III destinate transportului
substantelor si obiectelor explozive (clasa 1) Tn colete, 9.7 - Prescriptii suplimentare referitoare la
vehicule-cisterna (cisterne fixe), vehicule-baterie si vehicule complete sau completate utilizate
pentru transportul de mirfuri periculoase in cisterne demontabile cu o capacitate mai mare de 1 m®
sau in containere - cisterna, cisterne mobile sau CGEM cu o capacitate individualda mai mare de 3
m? (vehicule EX/IIL, FL si AT) si 9.8 - Prescriptii suplimentare referitoare la MEMU complete sau
completate, din partea 9 din Anexa B la ADR sunt prevdzute in anexa nr.1 la reglementari.

Capitolul 2
Omologarea de tip a vehiculelor destinate transportului anumitor marfuri periculoase

2.1. La cererea producatorului vehiculului sau a reprezentantului acestuia, vehiculele EX/II,
EX/IIL, FL, AT si MEMU pot fi omologate de tip de catre RAR 1in ceea ce priveste caracteristicile
specifice vehiculelor destinate transportului de marfuri periculoase, conform prevederilor din
Regulamentul ONU nr. 105.

2.2. Prescriptiile tehnice aplicabile din capitolul 9.2 din Anexa B la ADR sunt considerate ca
fiind indeplinite daca a fost eliberat un certificat de omologare de tip de catre RAR sau de cétre o
alta autoritate competentd conform Regulamentului ONU nr. 105, cu conditia ca prescriptiile



tehnice ale regulamentului mentionat sa corespunda celor ale capitolului 9.2 din Anexa B la ADR si
ca nicio modificare a vehiculului sd nu afecteze valabilitatea acestuia.

2.3. In cazul vehiculelor MEMU, marca de omologare de tip aplicatd in conformitate cu
Regulamentul ONU nr. 105 poate fi marca de omologare prevazuta pentru un vehicul MEMU sau
cea pentru un vehicul EX/III. Vehiculele MEMU trebuie desemnate ca atare numai in certificatul de
agreare emis conform pct. 3.4.

Capitolul 3
Agrearea vehiculelor destinate transportului anumitor marfuri periculoase

3.1. Vehiculele EX/II, EX/III, FL, AT si MEMU trebuie sa efectueze anual o verificare
tehnica care include efectuarea simultana a:

a) agrearii, care are drept scop verificarea indeplinirii cerintelor precizate in partea 9, cap.
9.2,9.3,9.7 51 9.8 din anexa B la ADR, dupa caz; si

b) inspectiei tehnice periodice conform celor precizate la pcet. 4.1.

3.2. Agrearea vehiculelor de tipul EX/II, EX/III, FL, AT si MEMU se efectueaza de cétre
reprezentantele RAR pentru:

a) vehiculele complete sau completate noi, fabricate sau importate,

b) vehiculele complete sau completate care au mai fost inmatriculate anterior in alta tara si
care se afla la prima inmatriculare in Romania,

c) vehiculele Tnmatriculate in Romania.

3.3. Agrearea vehiculelor care au fost supuse unor modificari constructive cu scopul de a fi
transformate in vehicule pentru transportul anumitor marfuri periculoase (vehicule EX/II, EX/III,
FL, AT si MEMU) este admisa numai daca modificarea respectiva a fost efectuata intr-un atelier
autorizat de catre RAR in acest scop si daca vehiculele respective indeplinesc cerintele specifice
pentru omologarea individuala prevazute in RNTR 7.

3.4. Conformitatea indeplinirii de catre vehiculele EX/II, EX/III, FL, AT si MEMU a
cerintelor precizate in partea 9 cap. 9.2, 9.3, 9.7 si 9.8 din Anexa B la ADR, dupa caz, este atestata
printr-un certificat de agreare ADR emis de catre RAR.

3.5. Certificatul de agreare poate fi emis numai dacd pentru suprastructurd este prezentat
documentul intocmit de catre organismul competent desemnat de citre ME, care atesta cd respectiva
suprastructura specializatd corespunde constructiv si functional cerintelor specifice precizate in
ADR si numai dacd sunt indeplinite si cerintele referitoare la inspectia tehnica periodica generala
conform celor precizate la pct. 4.1.

3.6. Atunci cand vehiculele trebuie echipate cu un sistem de franare de Tincetinire,
producatorul(constructorul) vehiculului sau reprezentantul acestuia trebuie sa elibereze o declaratie
de conformitate cu prescriptiile pertinente din anexa 5 la Regulamentul ONU nr. 13. Aceastd
declaratie trebuie prezentatd la prima verificare tehnica in vederea eliberdrii certificatului de
agreare.

3.7. ABROGAT

3.8. ,,Certificatul de agreare pentru vehiculele care transporta anumite marfuri periculoase”
se elibereazd de catre RAR detindtorului vehiculului, individual si la cererea scrisa a acestuia, si
este valabil maximum un an, cu posibilitate de prelungire.

Daca certificatul existd deja, acesta va fi completat cu urmatoarea data la care valabilitatea acestuia
inceteaza; dacd cel existent nu mai poate fi prelungit, se elibereaza un nou certificat.

3.9. Termenul de valabilitate al certificatului de agreare pentru vehicule care transporta
anumite marfuri periculoase nu poate depdsi termenul mentionat in documentele emise de catre
organismul competent pentru suprastructura.

3.10. In cazul unititilor de transport formate dintr-un autovehicul tractor si o remorca sau
semiremorca se elibereaza cate un certificat de agreare pentru fiecare vehicul n parte.

3.11. Modelele certificatelor de agreare sunt prevazute in anexele nr. 4, 5 si 6.

Certificatele prevazute in anexele nr. 4, 5 si 6 sunt valabile pentru transportul in trafic
international si national de marfuri periculoase si vor fi barate cu o diagonald de culoare roz. Titlul
documentului: ,,Certificat de agreare pentru vehicule care transporta anumite marfuri periculoase”
si continutul rubricii 11 a acestuia trebuie redactate, in functie de alegerea solicitantului, fie in



limbile romana si engleza (conform modelului prevazut in anexa nr.4), fie in limbile romana si
franceza (conform modelului prevazut in anexa nr.5), fie in limbile romana si germana (conform
modelului prevazut in anexa nr.6).

Certificatul de agreare pentru un vehicul-cisterna pentru deseuri care opereaza sub vid
trebuie sd contind mentiunea urmatoare: ,,vehicul-cisterna pentru deseuri care opereaza sub vid”, in
cazul 1n care aceastd mentiune este specificatd in documentul pentru suprastructurd intocmit de
catre organismul competent desemnat de catre ME.

Certificatul de agreare pentru un vehicul FL sau EX/IIl conform prescriptiilor pct. 9.7.9 din
ADR trebuie sd contind la rubrica 11 urmatoarea mentiune: «Vehicul conform cu pct. 9.7.9 din
ADR».

Capitolul 4
Inspectia tehnica periodica a vehiculelor care transporta anumite marfuri periculoase

4.1. Vehiculele EX/ I, EX/ III, FL, AT si MEMU pentru care se elibereaza certificat de
agreare trebuie supuse unei inspectii tehnice periodice generale efectuata pentru a verifica daca sunt
corespunzatoare cerintelor generale referitoare la inspectia tehnica periodica, in conformitate cu
reglementdrile RNTR 1 in vigoare. Aceasta inspectie tehnica periodica se efectueazd de citre RAR
prin reprezentantele sale teritoriale.

4.2. Reprezentantele RAR efectueaza, de asemenea, inspectiile tehnice periodice la:

a) remorcile-cisterna lente destinate transportului anumitor marfuri periculoase;

b) vehiculele din categoria N si O echipate cu suprastructuri destinate exclusiv pentru
transportul de butelii de gaze.

4.3. Perioada de valabilitate a inspectiei tehnice periodice este de maximum un an, fara a
depasi termenul mentionat in documentele pentru suprastructurd emise de catre organismul
competent desemnat de catre ME.

4.4. La prezentarea vehiculelor mentionate la pct. 4.1 si 4.2 la inspectia tehnica periodica,
detinatorul va prezenta in plus fatd de documentele precizate in reglementdrile RNTR 1 si
urmatoarele documente:

a) certificatul de agreare pentru vehicule care transporta anumite marfuri periculoase, pentru
vehiculele mentionate la pct. 4.1, daca acesta a fost eliberat anterior;

b) documentul emis de catre organismul competent desemnat de citre ME, in termen de
valabilitate, pentru suprastructurile specializate montate pe vehiculele mentionate la pct. 4.1 si 4.2.

Capitolul 5
Dispozitii finale si tranzitorii
5.1. Dispozitiile tranzitorii aplicabile vehiculelor destinate transportului rutier de marfuri
periculoase sunt cele precizate in partea 1 cap. 1.6.5 din Anexa A la ADR.
5.2. Anexele nr. 1 — 6 fac parte integranta din prezentele reglementari.



inmatriculate pentru prima data dupa 31 decembrie 2007.

ANEXAnr. 1
la reglementari

(cuprinzdnd capitolele 9.2, 9.3, 9.7 si 9.8 din partea 9 din Anexa B la ADR)

CAPITOLUL 9.2

Prescriptii referitoare la constructia vehiculelor

9.2.1 Conformitatea cu prescriptiile prezentului capitol

9.2.1.1 Vehiculele EX/II, EX/III, FL si AT trebuie sa indeplineasca prescriptiile prezentului
capitol, conform tabelului de mai jos.

Pentru alte vehicule decat vehiculele EX/II, EX/III, FL si AT:

- prescriptiile de la punctul 9.2.3.1.1 (echipament de franare in conformitate cu
Regulamentul ONU nr. 13 sau Directiva 71/320/CEE) se aplica la toate vehiculele inmatriculate
pentru prima data (sau care au intrat in exploatare, daca inmatricularea nu este obligatorie) dupa 30
iunie 1997;

- prescriptiile de la punctul 9.2.6 (dispozitiv de limitare a vitezei in conformitate cu
Regulamentul ONU nr. 89 sau Directiva 92/24/CE) se aplica la toate autovehiculele cu o masa
maxima mai mare de 12 tone, inmatriculate pentru prima data dupa 31 decembrie 1987, si la toate
autovehiculele cu masa maximd mai mare de 3,5 tone, dar mai micd sau egald cu 12 tone,

VEHICULE OBSERVATII
SPECIFICATII TEHNICE EX/ | EX/III | AT | FL
9.2.2 ECHIPAMENT
ELECTRIC
9.2.2.1 Dispozitii generale X X X X
9.2.2.2.1 | Cabluri X X X X
9.2.2.2.2 | Protectie suplimentari X3 X XP | X | @ Aplicabil vehiculelor cu o masi maxima
mai mare de 3,5 tone Tnmatriculate pentru
prima data (sau care au intrat in
exploatare, daca inmatricularea nu este
obligatorie) dupa 31 martie 2018.
® Aplicabil vehiculelor inmatriculate
pentru prima data (sau care au intrat in
exploatare, dacd inmatricularea nu este
obligatorie) dupd 31 martie 2018.
9.2.2.3 Sigurante si disjunctoare X" X X X | ® Aplicabil vehiculelor Tnmatriculate
pentru prima data (sau care au intrat in
exploatare, dacd inmatricularea nu este
obligatorie) dupa 31 martie 2018.
9.2.24 Baterii X X X X
9.2.25 lluminare X X X X
9.2.2.6 Conexiuni electrice intre X X XP | X | ® Aplicabil vehiculelor inmatriculate
autovehicule si remorci pentru prima data (sau care au intrat in
exploatare, daca inmatricularea nu este
obligatorie) dupa 31 martie 2018.
© Aplicabil autovehiculelor cu o masi
maxima mai mare de 3,5 tone destinate sa
tracteze remorci §i remorcilor cu 0 masa
maxima mai mare de 3,5 tone
inmatriculate pentru prima data (sau care
au intrat In exploatare, daca inmatricularea
nu este obligatorie) dupa 31 martie 2018.
9.2.2.7 Tensiune X X
9.2.2.8 Deconectarea circuitelor X X
electrice
9.2.2.9 Circuite alimentate n
permanenta
9.2.29.1 X
9.2.29.2 X
9.2.3 ECHIPAMENT DE




FRANARE

9231 Dispozitii generale X X X X
Sistem de franare X®) Xde) | Xde) | Xd8 | 9 Aplicabil autovehiculelor (tractoare si
antiblocare purtatoare) cu 0 masd maxima mai mare
de 16 tone si autovehiculelor autorizate sa
tracteze remorci (remorci complete,
semiremorci §i remorci cu axa centrald) cu
0 masa maxima mai mare de 10 tone.
Autovehiculele trebuie si fie echipate cu
un sistem de franare antiblocare de
categoria 1.
Aplicabil remorcilor (remorci complete,
semiremorci §i remorci cu axa centrald) cu
0 masa maxima mai mare de 10 tone.
Remorcile trebuie sa fie echipate cu un
sistem de franare antiblocare de categoria
A
¢ Aplicabil tuturor autovehiculelor,
precum si remorcilor cu 0 masa maxima
mai mare de 3,5 tone Tnmatriculate pentru
prima data (sau care au intrat in
exploatare, daca inmatricularea nu este
obligatorie) dupa 31 martie 2018.
Sistem de franare de X X9 X9 | X9 | D Aplicabil autovehiculelor cu o masi
ncetinire maxima mai mare de 16 tone sau
autorizate s tracteze remorci cu o masa
maximad mai mare de 10 tone,
inmatriculate pentru prima datd dupa 31
martie 2018. Sistemul de franare de
ncetinire trebuie sa fie de tip IIA.
9 Aplicabil autovehiculelor cu o masi
maxima mai mare de 16 tone sau
autorizate sa tracteze remorci cu 0 masa
maxima mai mare de 10 tone. Sistemul de
franare de incetinire trebuie sa fie de tip
A,
9.24 SISTEMUL DE
PROPULSIE AL
VEHICULULUI
9.24.2 Rezervoare si butelii de X X XM | X | ™Aplicabil autovehiculelor care utilizeaza
combustibil alti combustibili decat hidrogen,
inmatriculate pentru prima datd dupa 31
decembrie 2026.
9.2.4.3 Motor cu ardere interna X X XD | X | ) Aplicabil autovehiculelor inmatriculate
pentru prima datd dupa 31 decembrie
2026.
9.2.4.3.1 | Motor X X XD | X | Y Aplicabil autovehiculelor inmatriculate
pentru prima data dupa 31 decembrie
2026.
9.2.4.3.2 | Sistem de evacuare X X X
9.24.4 Grup motopropulsor X
electric
9.2.4.4.1 | Dispozitii generale X X
9.2.4.4.2 . N " Aplicabil autovehiculelor Tnmatriculate
Sistem reincarcabil de i - 8 < .
L . X X | pentru prima datd dupda 31 decembrie
stocare a energiei electrice 2026.
9.2443 Masuri impotriva X
propagdrii termice
9.2444 Priza de incarcare a X
vehiculului
9.245 Pile de combustie cu X X
hidrogen

9.25

DISPOZITIVE DE




INCALZIRE CU
COMBUSTIE

9.2.5.1 X1 X1 XD | XD | D Aplicabil autovehiculelor echipate dupa
9.25.2 30 iunie 1999. Conformitate obligatorie nu
9.255 mai tarziu de 1 ianuarie 2010 pentru
vehiculele echipate Thainte de 1 iulie 1999.
Se utilizeaza data primei inmatriculari
atunci cand data echiparii nu este
disponibila.

9.25.3 X | ) Aplicabil autovehiculelor echipate dupi
9.254 30 iunie 1999. Conformitate obligatorie nu
mai tarziu de 1 ianuarie 2010 pentru
vehiculele echipate Tnainte de 1 iulie 1999.
Se utilizeaza data primei inmatriculari
atunci cand data echiparii nu este
disponibila.

9.2.5.6 X X

9.2.6 DISPOZITIV DE XK XK XK | X0 | ¥ Aplicabil autovehiculelor cu masa
LIMITARE A VITEZEI maxima mai mare de 12 tone,
inmatriculate pentru prima datd dupa 31
decembrie 1987, si tuturor autovehiculelor
cu masa maxima mai mare de 3,5 tone, dar
mai mica sau egala cu 12 tone,
inmatriculate pentru prima data dupa 31
decembrie 2007.

9.2.7 DISPOZITIVE DE X X XY | XD | Y Aplicabil dispozitivelor de cuplare ale
CUPLARE ALE autovehiculelor si remorcilor inmatriculate
AUTOVEHICULELOR (sau care au intrat in exploatare, daca

SI REMORCILOR Tnmatricularea nu este obligatorie) pentru
prima datd dupa 31 martie 2018.

9.2.8 PREVENIREA ALTOR X X
RISCURI CAUZATE
DE COMBUSTIBILI

9.2.1.2 MEMU trebuie sa satisfacd prescriptiile din prezentul capitol aplicabile vehiculelor
EX/1I.

9.2.2 Echipament electric

9.2.2.1 Dispozitii generale

Instalatia electrica trebuie sd fie proiectata, construita si protejata astfel incat sa nu provoace
nicio aprindere sau niciun scurtcircuit, in conditii normale de utilizare a vehiculelor.

Instalatia electrica trebuie sa satisfacd prescriptiile de la punctul 9.2.2.2 pana la punctul
9.2.2.9, conform tabelului de la punctul 9.2.1.

Grupul motopropulsor electric si componentele de inaltd tensiune care sunt conectate
galvanic la acesta, conforme prescriptiilor Regulamentului ONU nr. 100Y, astfel cum a fost
modificat cel putin prin seria 03 de amendamente, nu trebuie sa satisfaca prescriptiile de la punctul
9.2.2.2 pana la punctul 9.2.2.7.

9.2.2.2 Cablaj

9.2.2.2.1 Cabluri

Nici un cablu al circuitului electric nu trebuie sa transmita un curent de o intensitate mai
mare decat cea pentru care a fost proiectat. Conductorii trebuie sa fie izolati In mod corespunzator.

Cablurile trebuie sa fie adecvate conditiilor in care se prevede a fi utilizate, in special
conditiile de temperatura si de compatibilitate cu fluidele.

Cablurile trebuie sa fie conforme cu ISO 6722-1:2011 + Cor 01:2012, 1SO 6722-2:2013,
ISO 19642-3:2019, I1SO 19642-4:2019, ISO 19642-5:2019 sau 1SO 19642-6:20109.

Cablurile trebuie sa fie fixate sigur si pozitionate astfel incat sd fie protejate fata de
solicitarile mecanice si termice.

9.2.2.2.2 Protectie suplimentara

Y Regulamentul ONU nr. 100 (Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor in ceea ce priveste cerintele
specifice pentru grupul motopropulsor electric)




Cablurile situate in spatele cabinei soferului si pe remorci trebuie protejate suplimentar
pentru a reduce la minimum riscurile accidentale de aprindere sau scurtcircuit in cazul unui impact
sau deformari.

Protectia suplimentara trebuie sa fie adecvata conditiilor normale de utilizare a vehiculului.

Protectia suplimentard se considera conforma daca sunt utilizate cabluri multifilare
conforme cu ISO 14572:2011, 1SO 19642-7:2019, 1SO 19642-8:2019, 1SO 19642-9:2019 sau ISO
19642-10:2019 ori se utilizeaza unul din exemplele din figurile de la 9.2.2.2.2.1 la 9.2.2.2.2.4 de
mai jos, sau orice altd configuratie care prezinta o protectie similard adecvata.

Figura 9.2.2.2.2.1

Teava din poliamida canelata

:/ Conductori

izolati
separati

Figura 9.2.2.2.2.2

Invelis izolator

/ Conductori
< izolai
separati

/Teavé din poliamida canelata

Figura 9.2.2.2.2.3

invelis din poliuretan Cu invelis interior

: :/ Conductori
:< izolati
separati

Figura 9.2.2.2.2.4

Strat exterior Strat interior
Conductori

izolati
N separati

Protectie din fire metalice

Cablurile senzorilor de viteza de la roti nu au nevoie de protectie suplimentara.



Vehiculele EX/II care sunt van-uri cu pereti rigizi construite intr-o singura etapa si la care
cablajul din spatele cabinei soferului este protejat de caroserie sunt considerate ca indeplinind
cerinfa referitoare la protectia suplimentara.

9.2.2.3 Sigurante si disjunctoare

Toate circuitele trebuie protejate prin sigurante fuzibile sau disjunctoare automate, cu
exceptia urmatoarelor circuite:

- de la bateria de pornire la sistemul de pornire la rece;

- de la bateria de pornire la alternator;

- de la alternator la cutia cu sigurante fuzibile sau disjunctoare;

- de la bateria de pornire la demarorul motorului;

- de la bateria de pornire la cutia de comanda a sistemului de franare de incetinire (a se
vedea punctul 9.2.3.1.2), daca acest sistem este electric sau electromagnetic;

- de la bateria de pornire la mecanismul electric de ridicare a axei;

- de la bateria de pornire la echipamentul electric de directie.

Circuitele neprotejate de mai sus trebuie sa fie cat mai scurte posibil.

9.2.2.4 Baterii

Bornele bateriei trebuie sa fie izolate electric sau bateria trebuie acoperitd cu un capac
izolator.

Bateriile care pot produce gaze inflamabile si care nu sunt situate sub capota motorului,
trebuie instalate Tntr-o cutie ventilata.

9.2.2.5 lluminare

Nu trebuie utilizate surse de lumina cu dulie filetata.

9.2.2.6 Conexiuni electrice dintre autovehicule si remorci

9.2.2.6.1 Conexiunile electrice trebuie sa fie proiectate astfel incat sa previna:

- patrunderea umezelii si a murdariei; partile conectate trebuie sa aiba cel putin gradul de
protectie IP54 conform standardului CEI 60529;

- debransarea accidentala; conectoarele trebuie sa indeplineasca prescriptiile de la punctul
5.6 din ISO 4091:2003.

9.2.2.6.2 Prescriptiile de la punctul 9.2.2.6.1 se considera a fi indeplinite:

- pentru conectoarele standardizate pentru scopuri specifice in conformitate cu ISO
12098:2004?, 1SO 7638:2003%, EN 15207:2014 sau 1SO 25981:2008.

- Tn cazul Tn care conexiunile electrice fac parte dintr-un sistem automat de cuplare [a se
vedea Regulamentul ONU nr. 55%].

9.2.2.6.3 Conexiunile electrice folosite pentru alte scopuri care {in de buna functionare a
vehiculelor si echipamentelor acestora pot fi folosite cu conditia sa indeplineasca prescriptiile de la
punctul 9.2.2.6.1.

9.2.2.7 Tensiune

Tensiunea nominald a sistemului electric nu trebuie sa depaseascd 25V c.a. sau 60V c.c.

Tensiuni superioare sunt admise in partile izolate galvanic ale sistemului electric cu conditia
ca aceste parti sd nu fie localizate la mai putin 0,5 metri de exteriorul compartimentului de incarcare
sau al cisternei.

In plus, sistemele care functioneazi la o tensiune mai mare de 1000V c.a. sau 1500V c.c.
trebuie amplasate intr-o cutie inchisa.

Utilizarea surselor de lumina cu xenon este permisa numai 1n cazul in care acestea au
startere integrate.

9.2.2.8 Deconectarea circuitelor electrice

9.2.2.8.1 Dispozitivele care asigura deconectarea circuitelor electrice pentru toate nivelurile
de tensiune trebuie montate cat mai aproape posibil de sursele de energie. Tn cazul in care
dispozitivul deconecteazd numai cablul ce provine de la sursa de energie, acesta trebuie sa
deconecteze cablul de alimentare.

2 1SO 4009, la care se face referire Tn acest standard nu trebuie aplicat.
® Regulamentul ONU nr. 55 (Dispozitii uniforme privind omologarea componentelor mecanice de cuplare ale
ansamblurilor de vehicule).



9.2.2.8.2 Un dispozitiv de comanda pentru facilitarea deconectarii trebuie instalat in cabina
conducatorului auto. Acesta trebuie sa fie usor accesibil pentru conducatorul auto si semnalizat
distinct. El trebuie sa fie protejat impotriva actionarii involuntare, fie printr-un capac de protectie,
fie cu un dispozitiv de comanda cu miscare dubla, fie prin alte mijloace corespunzatoare. Pot fi
instalate dispozitive de comanda suplimentare, cu conditia ca acestea sa fie identificate in mod
distinct si protejate Tmpotriva unei actiondri involuntare. Daca dispozitivul(dispozitivele) de
comanda este(sunt) actionat(e) electric, circuitele dispozitivului(dispozitivelor) de comanda trebuie
sa respecte prescriptiile de la punctul 9.2.2.9.

9.2.2.8.3 Dispozitivele care asigura deconectarea circuitelor electrice trebuie sa fie proiectate
astfel incat sa poatd fi actionate atunci cand vehiculul este in stationare. Deconectarea trebuie sa fie
finalizata in termen de 30 de secunde de la activarea dispozitivului de control.

9.2.2.8.4 Dispozitivul trebuie sa fie instalat astfel incat sa fie respectat gradul de protectie
IP65 in conformitate cu standardul CEI 60529.

9.2.2.8.5 Conexiunile electrice la dispozitiv

Sistemele a caror tensiune depdseste 25V c.a. sau 60V c.c. si sistemele care fac obiectul
Regulamentului ONU nr. 100Y, trebuie sa respecte cerintele regulamentului respectiv.

Sistemele cu o tensiune de pand la 25V c.a. sau 60V c.c. trebuie sa aiba un grad de protectie
IP54 in conformitate cu standardul CEl 60529. Totusi, acest lucru nu este necesar daca aceste
conexiuni se afld in interiorul unei cutii, care poate fi cea a bateriei. In acest caz, este suficientd
protejarea acestor conexiuni Tmpotriva scurtcircuitelor prin intermediul unui capac din cauciuc, de
exemplu.

9.2.2.9 Circuite alimentate in permanenta

9.2.29.1

a) Acele parti ale instalatiei electrice, inclusiv conductorii, care trebuie sa ramana sub
tensiune atunci cand dispozitivul care asigura deconectarea circuitelor electrice este activat, trebuie
sd aiba caracteristici adecvate pentru utilizarea in zone periculoase. Acest echipament trebuie sa
satisfacd  dispozitiile generale ale standardului CEI 60079, partile 0 si14% si dispozitiile
suplimentare aplicabile ale standardului CEI 60079, partile 1, 2, 5, 6, 7, 11, 15, 18, 26 sau 28.

b) Pentru aplicarea standardului CEl 60079, partea 14%, trebuie utilizata clasificarea
urmatoare:

Echipamentul electric aflat permanent sub tensiune, inclusiv conductorii, care nu este supus
prescriptiilor punctelor 9.2.2.4 si 9.2.2.8 trebuie sa satisfaca prescriptiile aplicabile zonei 1 pentru
echipamentul electric In general sau prescriptiile aplicabile zonei 2 pentru echipamentul electric
situat Tn cabina conducatorului auto. Trebuie indeplinite prescriptiile aplicabile grupei de explozie
IIC, clasa de temperatura T6.

Totusi, pentru echipamentul electric aflat in permanenta sub tensiune, instalat intr-un mediu
unde temperatura determinata de echipamentul neelectric situat in acelasi mediu depaseste limita de
temperaturd T6, clasa de temperatura a echipamentului electric aflat sub tensiune in permanenta
trebuie sa fie cel putin T4.

¢) Conductorii de alimentare pentru echipamentul electric aflat in permanenta sub tensiune
fie trebuie sa indeplineasca prescriptiile standardului CEI 60079, partea 7 (,,Securitate crescutd”), si
sd fie protejati de o siguranta sau intrerupator automat al circuitului plasat cat mai aproape posibil
de sursa de alimentare, fie, in cazul unui ,,echipament de siguranta intrinsec”, trebuie sa fie protejati
printr-un dispozitiv de siguranta plasat cat mai aproape posibil de sursa de alimentare.

9.2.2.9.2 Conexiunile de derivatie ale dispozitivului care asigura deconectarea circuitelor
electrice pentru echipamentul electric care trebuie sa ramana sub tensiune atunci cand dispozitivul
este activat trebuie protejate Tmpotriva supraincdlzirii printr-o metoda adecvata, cum ar fi o
siguranta fuzibila, un Intrerupator sau un dispozitiv de siguranta (limitator de curent).

9.2.3 Echipament de franare

9.2.3.1 Dispozitii generale

Y Regulamentul ONU nr. 100 (Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor in ceea ce priveste cerintele
specifice pentru grupul motopropulsor electric)
4 Dispozitiile standardului CEI 60079, partea 14, nu prevaleaza asupra dispozitiilor prezentei parti.



9.2.3.1.1 Autovehiculele si remorcile destinate sd constituie o unitate de transport pentru
marfuri periculoase trebuie sa Indeplineasca toate prescriptiile tehnice aplicabile din Regulamentul
ONU nr. 13%, cu modificirile ulterioare, conform datelor de aplicare specificate in acesta.
Vehiculele echipate cu un sistem de franare electrica recuperativa trebuie sa indeplineasca toate
prescriptiile tehnice aplicabile din Regulamentul ONU nr. 13, astfel cum a fost modificat cel putin
prin seria 11 de amendamente, dupa caz.

Remorcile cu franare recuperativa sau cu grup motopropulsor electric nu sunt permise.

9.2.3.1.2 Vehiculele EX/II, EX/III, FL si AT trebuie sa indeplineasca dispozitiile din anexa
5 a Regulamentului ONU nr. 13.

9.2.3.2 (Abrogat)

9.2.3.3 Sistem de franare de Tncetinire a vehiculului

Vehiculele echipate cu un sistem de franare de incetinire care emite temperaturi ridicate,
plasat in spatele peretelui din spate al cabinei, trebuie prevazute cu un ecran termicC intre acest
sistem si cisternd sau Incarcatura, fixat solid si astfel dispus incat sd permitd evitarea oricarei
incalziri, chiar locala, a peretelui cisternei sau a incarcaturii.

In plus, acest ecran termic trebuie si protejeze sistemul de franare impotriva scurgerilor,
chiar accidentale, ale produsului transportat. Se va considera drept satisfacatoare o protectie care
are, de exemplu, un ecran cu pereti dubli.

9.2.4 Sistemul de propulsie al vehiculului

9.2.4.1 Dispozitii generale

Dispozitiile tehnice de mai jos se aplica conform tabelului de la punctul 9.2.1.

Vehiculele hibride echipate cu motor cu ardere interna si grup motopropulsor electric trebuid
sd Indeplineasca prescriptiile aplicabile de la punctul 9.2.4.2 pana la punctul 9.2.4.5.

9.2.4.2 Rezervoare si butelii de combustibil

Rezervoarele si buteliile de combustibil pentru alimentarea motorului sau a pilei de
combustie a vehiculului trebuie sa indeplineasca urmatoarele prescriptii:

a) 1n caz de scurgere in conditii normale de transport, combustibilul lichid sau faza lichida a
combustibilului gazos trebuie sd se scurgd catre sol si nu trebuie sd vind in contact cu incarcatura
sau cu partile calde ale vehiculului;

b) rezervoarele pentru combustibili lichizi trebuie sa respecte prescriptiile Regulamentului
ONU nr. 349); rezervoarele care contin benzini trebuie echipate cu un dispozitiv antiflaciri eficient,
care sd se adapteze la orificiul de umplere, sau cu un dispozitiv care permite mentinerea acestui
orificiu inchis ermetic;

c) rezervoarele pentru GNL si buteliile pentru GNC trebuie sa indeplineasca prescriptiile
aplicabile ale Regulamentului ONU nr. 1107;

d) rezervoarele pentru GPL trebuie sd 1indeplineasca prescriptiile aplicabile ale
Regulamentului ONU nr. 679);

e) rezervoarele si buteliile pentru hidrogen trebuie sd indeplineasca prescriptiile aplicabile
ale Regulamentului ONU nr. 1349, astfel cum a fost modificat cel putin prin seria 02 de

% Regulamentul ONU nr. 13 (Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor din categoriile M, N si O in ceea ce
priveste franarea).

® Regulamentul ONU nr. 34 (Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor in ceea ce priveste riscurile de
incendiu).

) Regulamentul ONU nr. 110 (Dispozitii uniforme privind omologarea:

I. Componentelor specifice ale autovehiculelor care utilizeaza in sistemele lor de propulsie gaz natural comprimat
(GNC) si/sau gaz natural lichefiat (GNL);

II. Vehiculelor in ceea ce priveste instalarea componentelor specifice de un tip omologat pentru utilizarea gazului
natural comprimat (GNC) si/sau a gazului natural lichefiat (GNL) in sistemul lor de propulsie).

® Regulamentul ONU nr. 67 (Dispozitii uniforme privind omologarea:

I. Echipamentelor specifice pentru vehiculele din categoria M si N, care utilizeaza gaz petrolier lichefiat in sistemul de
propulsie;

I1. Vehiculelor din categoria M si N dotate cu echipamente specifice pentru utilizarea gazului petrolier lichefiat in
sistemul lor de propulsie, in ceea ce priveste instalarea unui astfel de echipament)



amendamente, sau rezervoarele pentru hidrogen lichid trebuie sa indeplineasca prescriptiile tehnice
aplicabile ale Regulamentului Tehnic Global nr. 131, amendamentul 1, partea 7;

f) orificiile de descarcare ale dispozitivelor de siguranta si/sau ale supapelor de siguranta ale
rezervoarelor de combustibil care contin combustibili gazosi trebuie si fie orientate intr-o alta
directie decat cea a prizelor de aer, a sistemelor de stocare a energiei electrice, a rezervoarelor de
combustibil, a incarcaturii, sau a partilor calde ale vehiculului si nu trebuie sa afecteze suprafetele
inchise, alte vehicule, sistemele montate la exterior care au prize de aer (de exemplu sistemele de
aer conditionat), admisia motorului sau evacuarea motorului. Conductele sistemului de alimentare
nu trebuie fixate pe rezervorul cisternei care contine incarcatura.

9.2.4.3 Motor cu ardere interna

9.2.4.3.1 Motor

Motorul care propulseaza vehiculul trebuie echipat si amplasat astfel incat sa se evite orice
pericol pentru incarcatura ca urmare a incalzirii sau aprinderii. Utilizarea unui combustibil este
permisd numai dacd componentele sunt omologate si instalarea lor indeplineste prescriptiile de la
punctul 9.2.2 si prescriptiile tehnice ale:

a) Regulamentului ONU nr. 1107 pentru GNC sau GNL;

b) Regulamentului ONU nr. 67% pentru GPL;

¢) Regulamentului ONU nr. 134% pentru hidrogen comprimat si prescriptiile tehnice ale
Regulamentului Tehnic Global nr. 139, amendamentul 1 pentru hidrogen lichid, dupa caz.

In cazul vehiculelor EX/II si EX/III, motorul trebuie si fie un motor cu aprindere prin
comprimare care utilizeaza numai combustibili lichizi cu punct de aprindere mai mare de 55°C. Nu
trebuie utilizate gaze.

9.2.4.3.2 Sistem de evacuare

Sistemul de evacuare (inclusiv tubulatura de evacuare) trebuie directionat sau protejat astfel
incat sa se evite orice pericol pentru Incarcatura ca urmare a Incalzirii sau aprinderii. Partile
sistemului de evacuare situate direct sub rezervorul de combustibil (diesel) trebuie sa se gaseasca la
o distanta de cel putin 100 mm, sau sa fie protejate printr-un ecran termic.

9.2.4.4 Grup motopropulsor electric

Grupurile motopropulsoare electrice nu trebuie utilizate pentru vehiculele EX. Remorcile cu
franare recuperativa sau cu grup motopropulsor electric nu sunt permise.

9.2.4.4.1 Dispozitii generale

Grupul motopropulsor electric trebuie sa indeplineasca prescriptiile Regulamentului ONU
nr. 100, astfel cum a fost modificat cel putin prin seria 03 de amendamente.

Vehiculele cu grup motopropulsor electric trebuie sa fie echipate cu un sistem de
monitorizare a rezistentei izolatiei.

Vehiculul trebuie sd emitd semnale externe in conditii de stationare, suplimentar avertizarii
pe care o primeste conducatorul auto in cabind, in conformitate cu prescriptiile punctului 6.15.1 din
Regulamentul ONU nr. 100, astfel cum a fost modificat cel putin prin seria 03 de amendamente.

9.2.4.4.2 Sistem reincarcabil de stocare a energiei electrice (SRSEE)

NOTA: Alte abrevieri pentru SRSEE sunt folosite in alte documentatii pentru sisteme
similare (ex. SRSE).

SRSEE-ul vehiculelor cu grup motopropulsor electric trebuie sa fie proiectat si fabricat
tinand cont de o evaluare a riscurilor, in conformitate cu ISO 6469-1:2019/Amd 1:2022, pentru a
asigura sigurantd in conditii normale de operare. Examinarea trebuie sa fie efectuatd de cdtre un
serviciu tehnic, precum un serviciu tehnic de omologare a vehiculelor, Tn conformitate cu
Regulamentului ONU nr. 100Y, astfel cum a fost modificat cel putin prin seria 03 de amendamente.

NOTA: Conditiile normale de operare includ, de asemenea, situatiile de functionare
defectuoasa si situatiile accidentale previzibile in mod rezonabil.

9.2.4.4.3 Masuri impotriva propagdrii termice

In cazul SRSEE care contin celule pentru care nu se poate garanta limitarea propagarii

9 Regulamentul ONU nr. 134 (Dispozitii uniforme privind omologarea autovehiculelor si a componentelor acestora in
ceea ce priveste performanta In materie de siguranta a vehiculelor alimentate cu hidrogen (HFCV))
10) Regulamentul Tehnic Global nr. 13 privind vehiculele cu pild de combustie cu hidrogen



termice in interiorul SRSEE, trebuie luate masuri pentru a reduce pericolul asupra incarcaturii ca
urmare a incalzirii sau aprinderii.

9.2.4.4.4 Priza de incarcare a vehiculului

Priza de Tncarcare a vehiculului trebuie sa fie prevazuta cu o functie de detectare termica
care limiteaza sau intrerupe transferul de curent, in conformitate cu ISO 17409:2020, atunci cand
temperatura depaseste valorile nominale ale componentelor sau limitele prevazute de standardele de
produs aplicabile, a se vedea de exemplu standardul CEIl 62196-3-1:2020.

9.2.4.5 Vehicule cu pile de combustie cu hidrogen

9.2.4.5.1 Vehiculele cu pile de combustie cu hidrogen trebuie sa indeplineasca prescriptiile
pentru grupul motopropulsor electric de la punctul 9.2.4.4.

9.2.4.5.2 Vehiculele cu pile de combustie cu hidrogen trebuie si fie conforme cu
Regulamentul ONU nr. 134, astfel cum a fost modificat cel putin prin seria 02 de amendamente.
Pentru vehiculele care utilizeaza hidrogen lichid se aplica prescriptiile tehnice din Regulamentul
Tehnic Global nr. 13, amendamentul 1.

9.2.4.5.3 Dispozitivele de inchidere ale rezervoarelor pentru hidrogen trebuie sa se inchida
automat:

a) atunci cand vehiculul nu mai este ih modul de conducere;

b) la o decelerare de 3,25 m/s timp de 0,7 s;

¢) in cazul unei rasturnari laterale la un unghi mai mare de 23°.

Dispozitivele de inchidere pot fi redeschise printr-o actiune deliberata a conducatorului auto.

9.2.5 Dispozitive de incilzire cu combustie

9.2.5.1 Dispozitivele de incalzire cu combustie trebuie sa indeplineasca prescriptiile tehnice
aplicabile din Regulamentul ONU nr. 1229, cu modificarile ulterioare, in conformitate cu datele de
aplicare specificate In acesta, precum si prevederile de la punctul 9.2.5.2 pana la punctul 9.2.5.6
aplicabile conform tabelului de la punctul 9.2.1.

9.2.5.2 Dispozitivele de incélzire cu combustie si conductele lor de evacuare a gazelor
trebuie concepute, amplasate si protejate sau acoperite astfel incat s prevind orice risc inacceptabil
de incalzire ori de aprindere a Incarcaturii. Aceastd prescriptic se considerd satisficutd daca
rezervorul si sistemul de evacuare ale dispozitivului sunt conforme cu dispozitiile similare celor
prescrise pentru rezervoarele de combustibil si sistemele de evacuare ale vehiculelor de la punctul
9.2.4.2 i, respectiv punctul 9.2.4.3.2.

9.2.5.3 Dispozitivele de incdlzire cu combustie trebuie sa poatd fi scoase din functiune cel
putin prin urmatoarele metode:

a) intrerupere manuala deliberata din cabina conducatorului auto;

b) oprirea motorului vehiculului; in acest caz, dispozitivul de incélzire poate fi repus in
functiune manual de catre conducatorul auto;

¢) pornirea unei pompe de alimentare de pe autovehiculul pentru substantele periculoase
transportate.

9.2.5.4 O functionare reziduala este permisa dupa ce dispozitivele de incélzire au fost scoase
din functiune. Pentru metodele de la punctul 9.2.5.3 literele b) si c), alimentarea cu aer de
combustie trebuie sa fie intrerupta prin masuri adecvate, dupa un ciclu de functionare reziduala de
maximum 40 de secunde. Trebuie utilizate numai dispozitive de incalzire cu combustie pentru care
s-a demonstrat ca schimbatorul de caldura rezista la un ciclu de functionare reziduala redus de
40 secunde pe durata utilizarii normale.

9.2.5.5 Dispozitivul de incalzire cu combustie trebuie pus in functiune manual. Dispozitivele
de programare sunt interzise.

9.2.5.6 Sistemele de incalzire cu combustie care utilizeazd combustibili gazosi nu sunt
permise.

9.2.6 Dispozitiv de limitare a vitezei

Autovehiculele (purtdtoare si tractoarele pentru semiremorci) cu 0 masa maximad mai mare
de 3,5 tone trebuie echipate cu un dispozitiv de limitare a vitezei sau cu o functie de limitare a

1) Regulamentul ONU nr. 122 (Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor din categoriile M, N si O in ceea ce
priveste sistemele lor de incalzire)



vitezei, conform prescriptiilor tehnice din Regulamentul ONU nr. 89'? cu modificarile ulterioare.
Dispozitivul de limitare a vitezei sau functia de limitare a vitezei va fi reglat(ad) astfel Incat viteza sa
nu depaseasca 90 km/h.

9.2.7 Dispozitive de cuplare ale autovehiculelor si remorcilor

Dispozitivele de cuplare ale autovehiculelor si remorcilor trebuie sa indeplineasca
prescriptiile Regulamentul ONU nr. 55%, cu modificarile ulterioare, conform datelor de aplicare
specificate Tn acesta.

9.2.8 Prevenirea altor riscuri cauzate de combustibili

9.2.8.1 Sistemele de alimentare cu GNL si hidrogen lichid ale motoarelor trebuie sd fie
echipate si situate astfel incat sa fie evitat orice pericol pentru incarcatura care poate fi cauzat de
faptul ca gazul este refrigerat.

CAPITOLUL 9.3
Prescriptii suplimentare privind vehiculele complete sau completate EX/II sau EX/III
destinate transportului substantelor si obiectelor explozive (clasa 1) in colete

9.3.1 Materiale care trebuie utilizate pentru constructia caroseriei vehiculelor

Tn componenta caroseriilor nu trebuie si intre materiale susceptibile de a forma combinatii
periculoase cu substantele explozive transportate.

9.3.2 Dispozitive de incalzire cu combustie

9.3.2.1 Dispozitive de incalzire cu combustie pot sa fie instalate in vehicule EX/IT si EX/III
pentru incalzirea cabinei conducatorului auto sau a motorului.

9.3.2.2 Dispozitivele de Incalzire cu combustie trebuie sa indeplineasca prescriptiile de la
punctele 9.2.5.1,9.2.5.2,9.2.5.5 51 9.2.5.6.

9.3.2.3 Intrerupatorul dispozitivului de incilzire poate fi instalat in exteriorul cabinei
conducatorului auto.

Nu este necesar sa se demonstreze ca schimbatorul de caldurd al dispozitivelor de incélzire
rezista la un ciclu redus de functionare reziduala.

9.3.2.4 Nici un dispozitiv de incilzire cu combustie, rezervor de carburant, surse de energie,
priza de aer de combustie sau de aer de incalzire si nicio iesire a tevilor de evacuare necesare
functiondrii unui dispozitiv de incélzire cu combustie nu trebuie instalate in compartimentul de
incarcare.

9.3.3 Vehicule EX/II

Vehiculele trebuie concepute, construite si echipate astfel Tncat substantele si obiectele
explozive sa fie protejate de riscuri exterioare si de intemperii. Ele trebuie sa fie inchise sau
acoperite cu o prelata. Prelata trebuie sa fie rezistentd la sfasiere si realizata dintr-un material
impermeabil si greu inflamabilV. Ea trebuie intinsd bine, astfel incat si inchidd suprafata de
incdrcare pe toate laturile.

Toate deschiderile compartimentului pentru incarcaturd al vehiculelor acoperite trebuie sa
fie prevazute cu usi sau panouri ajustate care pot fi zavorate. Compartimentul conducatorului auto
trebuie separat de compartimentul pentru incarcaturad printr-un perete fard interstitii.

9.3.4 Vehicule EX/III

9.3.4.1 Vehiculele trebuie concepute, construite si echipate astfel incat substantele si
obiectele explozive sa fie protejate de riscuri exterioare si de intemperii. Aceste vehicule trebuie sa

12) Regulamentul ONU nr. 89 (Dispozitii uniforme privind omologarea:

I. Vehiculelor cu privire la limitarea vitezei maxime sau la functia reglabila de limitare a vitezei

II. Vehiculelor cu privire la instalarea unui dispozitiv limitator de viteza (DLV) sau a unui dispozitiv limitator reglabil

de viteza (DLRV) de tip omologat

III. Dispozitivelor limitatoare de viteza (DLV) si a dispozitivelor limitatoare reglabile de vitezd (DLRV))

9 Regulamentul ONU nr. 55 (Dispozitii uniforme privind omologarea componentelor mecanice de cuplare ale

ansamblurilor de vehicule)

D In cazul inflamabilitatii, aceastd cerintd va fi consideratd indeplinita daci, in concordanti cu procedura
specificatd in standardul ISO 3795:1989 ,,Vehicule rutiere, tractoare si masini agricole si forestiere-
Determinarea comportamentului la ardere al materialelor interioare”, esantioane ale prelatelor au o viteza de
ardere care nu depaseste 100 mm/min.



fie inchise. Compartimentul conducatorului auto trebuie separat de compartimentul pentru
incarcaturd printr-un perete fara interstitii. Suprafata de incarcare nu trebuie sa prezinte interstifii.
Pot fi instalate puncte de ancorare pentru retinerea incarcaturii. Toate imbinarile trebuie sa fie
etanse. Toate deschiderile trebuie sa poata fi zavorate. Ele trebuie plasate si construite astfel incat sa
se suprapuna la imbindri.

9.3.4.2 Caroseria trebuie sa fie realizata din materiale rezistente la caldura si la flacara cu o
grosime minima de 10 mm. Materialele clasificate in clasa B-s3-d2 conform standardului EN
13501-1:2007 + A1: 2009 sunt considerate ca indeplinind aceasta cerinta.

Daca materialul utilizat pentru caroserie este metalic, tot interiorul caroseriei trebuie
acoperit cu materiale care indeplinesc aceeasi cerinta.

9.3.5 Motorul si compartimentul pentru inciarcatura
Motorul unui vehicul EX/II sau EX/III trebuie sa fie plasat in fata peretelui din fatd al
compartimentului pentru Incarcaturd; totusi, el poate fi plasat sub compartimentul de incarcare, cu
conditia ca instalarea sa sa fiec astfel realizata incat caldura emisa in exces sa nu constituie nici un
risc pentru incarcatura prin cresterea temperaturii la suprafata interioara a compartimentului pentru
incarcatura peste 80 °C.

9.3.6 Surse de caldura externe si compartimentul pentru incarcatura

Sistemul de evacuare al vehiculelor EX/II si EX/III sau alte parti ale acestor vehicule
complete sau completate trebuie construite si amplasate astfel incat caldura emisa in exces sa nu
constituie un risc pentru incircatura prin cresterea temperaturii la suprafata interioard a
compartimentului pentru Incarcatura peste 80 °C.

9.3.7 Echipament electric

9.3.7.1Instalatia electrica trebuie sa satisfaca prescriptiile pertinente de la punctele 9.2.2.1,
9.222,9.223,9224,9.22.5,922.6,9.2.2.7,9.2.2.8§19.2.2.9.2.

9.3.7.2Instalatia electricd situatd in compartimentul pentru incarcdturd trebuie protejata
impotriva prafului cu un grad de protectie cel putin IP54 in conformitate cu standardul CEI 60529
sau echivalent. Pentru transportul articolelor sau obiectelor din grupa de compatibilitate J, trebuie
prevazuta o protectie cel putin IP65 in conformitate cu standardul CEI 60529 sau echivalent.

9.3.7.3 Nici un cablaj nu trebuie sa fie pozitionat in interiorul compartimentului pentru
incarcaturd. Echipamentul electric accesibil din interiorul compartimentului pentru incarcatura
trebuie sa fie protejat suficient de impactul mecanic din interior.

CAPITOLUL 9.7
Prescriptii suplimentare referitoare la vehicule-cisterna (cisterne fixe), vehicule-baterie si
vehicule complete sau completate utilizate pentru transportul de marfuri periculoase in
cisterne demontabile cu o capacitate mai mare de 1 m® sau n containere-cisterna, cisterne

mobile sau CGEM cu o capacitate mai mare de 3 m? (vehicule EX/III, FL, si AT)

9.7.1 Prescriptii generale

9.7.1.1 Tn afara vehiculului propriu-zis sau a elementelor sistemului de rulare utilizate Tn
locul acestuia, un vehicul-cisterna cuprinde unul sau mai multe rezervoare, echipamentele lor si
piesele de legatura la vehicul sau la sistemul de rulare.

9.7.1.2 Odata atasata o cisternd demontabild la vehiculul purtitor, ansamblul trebuie sa
corespunda prescriptiilor referitoare la vehiculele-cisterna.

9.7.2 Prescriptii referitoare la cisterne

9.7.2.1 Cisternele fixe sau demontabile metalice trebuie sd corespunda prescriptiilor
pertinente din capitolul 6.8.

9.7.2.2 Elementele vehiculelor-baterie si CGEM trebuie sd corespunda prescriptiilor
pertinente din capitolului 6.2 n cazul buteliilor, tuburilor, rezervoarelor sub presiune si cadrelor de
butelii, sau ale capitolului 6.8 Tn cazul cisternelor.

9.7.2.3 Containerele-cisternda metalice trebuie sa corespundd prescriptiilor capi. 6.8;
cisternele mobile trebuie sa corespunda prescriptiilor cap. 6.7 sau, daca este cazul, celor ale codului
IMDG (a se vedea paragraful 1.1.4.2).



9.7.2.4 Cisternele din material plastic ranforsat cu fibre trebuie sa indeplineasca prescriptiile
cap. 6.9 sau cap. 6.13, dupa caz.

9.7.2.5 Cisternele pentru deseuri care opereaza sub vid trebuie sa corespunda prescriptiilor
cap. 6.10.

9.7.3 Mijloace de fixare

9.7.3.1Mijjloacele de fixare trebuie concepute pentru a rezista la solicitarile statice si
dinamice 1n conditii normale de transport. Mijloacele de fixare includ orice cadre de sustinere
utilizate pentru montarea echipamentului de structura (a se vedea definitia de la punctul 1.2.1) pe
vehicul.

9.7.3.2 Mijloacele de fixare utilizate pe vehiculele-cisterna, vehiculele-baterie si vehiculele
care transporta containere-cisterna, cisterne demontabile, cisterne mobile, CGEM sau CGEM UN
trebuie sa fie capabile sa absoarba, la incarcarea maxima admisa, urmatoarele forte statice aplicate
separat:

. - pe directia de deplasare: de doud ori masa totald ITnmultitd cu acceleratia gravitationala
(@)™

- orizontal, perpendicular pe directia de deplasare: masa totald Inmultitd cu acceleratia
gravitational (g));

- vertical, de jos in sus: masa totald inmultitd cu acceleratia gravitationala (g);

- vertical, de sus in jos: de doud ori masa totald inmultita cu acceleratia gravitationala (g)V.

NOTA:

Prescriptiile prezentului punct nu se aplicd dispozitivelor de blocare prin rasucire conforme
cu ISO 1161: 2016 (Containere din seria 1 — Piese de colt si piese de fixare intermediare —
Specificatii). Cu toate acestea, prescriptiile se aplica cadrelor si altor dispozitive utilizate pentru
sustinerea unor astfel de mijloace de fixare pe vehicul.

9.7.3.3 Pentru vehiculele-cisterna, vehiculele-baterie si vehiculele care transporta cisterne
demontabile, mijloacele de fixare trebuie sa reziste la solicitarile minime, asa cum sunt definite la
punctele 6.8.2.1.11- 6.8.2.1.13, 6.8.2.1.15 si 6.8.2.1.16.

9.7.4 Legarea electrica a vehiculelor FL

Cisternele metalice sau din material plastic ranforsat cu fibre ale vehiculelor-cisterna FL si
elementele vehiculelor-baterie FL trebuie legate la sasiul vehiculului prin intermediul cel putin al
unei bune conexiuni electrice. Orice contact metalic care ar putea provoca 0 coroziune
electrochimica trebuie evitat.

NOTA:

A se vedea de asemenea punctele 6.13.1.2 s16.13.2.14.3.

9.7.5 Stabilitatea vehiculelor-cisterna

9.7.5.1 Latimea totala a suprafetei de sprijin pe sol (distanta dintre punctele exterioare de
contact cu solul ale pneurilor dreapta si stanga ale aceleiasi axe) a axei cu cea mai mare latime
trebuie sa fie cel putin egald cu 90% din Tndltimea centrului de greutate al vehiculului-cisterna
incdrcat. Pentru vehiculele articulate, masele pe axe ale unitatii purtdtoare a semiremorcii Incarcate
nu trebuie sa depaseasca 60% din masa totalda a ansamblului vehiculului articulat complet.

9.75.2 1n plus, vehiculele-cisternd cu cisterne fixe, de capacitate mai mare de 3 mS,
destinate transportului de substante periculoase in stare lichida sau topita si incercate la 0 presiune
mai mica de 4 bar, trebuie sa fie conforme prescriptiilor tehnice ale Regulamentului ONU nr. 1114
referitoare la stabilitatea laterala, modificat, conform datelor de aplicare specificate. Aceste
prescriptii se aplica vehiculelor-cisternd inmatriculate pentru prima datd incepand cu 1 iulie 2003.

9.7.6 Protectia spate a vehiculelor

Partea din spate a vehiculului trebuie prevazuta, pe toatd latimea cisternei, cu o bard de
protectie suficient de rezistenta la impactul din spate. Intre peretele spate al cisternei si partea din
spate a barei de protectie trebuie sd existe un spatiu de cel putin 100 mm (aceastd distanta fiind
masurata fatd de cel mai din spate punct al peretelui cisternei sau de accesoriile proeminente in

13)
14)

Pentru calcule g = 9,81 m/s?
Regulamentul ONU nr. 111: Prescriptii referitoare la omologarea vehiculelor-cisterna din categoriile N si O
n ceea ce priveste stabilitatea la rasturnare.



contact cu substanta transportatd). Vehiculele cu rezervoare basculante pentru transportul
substantelor pulverulente sau granuloase si cisternele pentru deseuri care opereaza sub vid, cu
rezervor basculant, care se descarcd prin partea din spate, nu trebuie sa fie prevazute cu bara de
protectie daca echipamentele spate ale rezervoarelor au in compunere un mijloc de protectie a
rezervoarelor care le protejeaza in acelasi mod ca si bara de protectie.

NOTA 1:

Aceastd prescriptie nu se aplicd vehiculelor utilizate pentru transportul substantelor
periculoase in containere-cisterna, cisterne mobile sau CGEM.

NOTA 2:

Pentru protectia cisternelor Impotriva deteriorarii in urma unui impact lateral sau rasturnarii,
a se vedea pct. 6.8.2.1.20 si 6.8.2.1.21, iar pentru cisternele mobile, pct. 6.7.2.4.3 51 6.7.2.4.5.

9.7.7 Dispozitive de incélzire cu combustie

9.7.7.1 Dispozitivele de Incalzire cu combustie trebuie sa indeplineasca prescriptiile de la
punctele 9.2.5.1, 9.2.5.2, 9.2.5.5 si urmatoarele prescriptii:

a) Intrerupatorul poate fi instalat la exteriorul cabinei conducatorului auto;

b) dispozitivul de incalzire trebuie sid poatd fi scos din functiune din exteriorul
compartimentului pentru Incarcatura; si

¢) nu este necesar sa se demonstreze cd schimbatorul de caldura al dispozitivului de incalzire
rezista la un ciclu redus de functionare reziduala.

In plus, pentru vehiculele FL, trebuie sa fie indeplinite prescriptiile de la punctele 9.2.5.3
$19.2.5.4.

9.7.7.2 Daca vehiculul este destinat transportului de marfuri periculoase pentru care este
prescrisa o etichetd conform modelelor nr. 1.5, 3, 4.1, 4.3, 5.1 sau 5.2, nici un rezervor de
combustibil, nicio sursa de energie, priza de aer de combustie sau de aer de Incélzire si nicio iesire a
tevilor de evacuare necesare functionarii unui dispozitiv de incalzire cu combustie nu trebuie
instalate In compartimentul pentru incarcaturd. Se va asigura ca iesirea pentru aerul cald sa nu fie
obturata de incarcatura. Temperatura la care incarcatura este supusa nu trebuie sa depaseasca 50 °C.
Aparatele de incalzire instalate in interiorul compartimentelor pentru incarcatura trebuie concepute
astfel incat sa impiedice aprinderea unei atmosfere explozive in conditiile de exploatare.

9.7.8 Echipamentul electric

9.7.8.1 Orice completari sau modificari ale instalatiei electrice trebuie sa indeplineasca
prescriptiile aplicabile din capitolul 9.2, dupa caz (a se vedea tabelul 9.2.1.1).

NOTA: Pentru dispozitiile tranzitorii, a se vedea punctul 1.6.5.

9.7.8.2 Echipamentul electric al vehiculelor FL, situat in zonele in care existd sau poate
exista o atmosferd exploziva intr-o proportie care necesitd luarea de masuri speciale, trebuie sa
posede caracteristici adecvate pentru utilizarea in zone periculoase. Acest echipament trebuie sa
satisfaca dispozitiile generale ale standardului CEI 60079, partile 0 si 14 si dispozitiile suplimentare
aplicabile din standardul CEI 60079, partile 1, 2, 5, 6, 7, 11, 18, 26 sau 28. Echipamentul electric
trebuie sa corespundd prescriptiilor aplicabile echipamentului electric din grupa si clasa de
temperatura pertinente, conform substantelor de transportat.

Pentru aplicarea standardului CEl 60079 partea 14, trebuie utilizata urmatoarea clasificare :

ZONADQ

Interiorul compartimentelor cisternei, accesoriile de incarcare si de golire si tubulatura de
recuperare a vaporilor

ZONA 1

Interiorul casetelor de protectie pentru echipamentul utilizat la Incarcare si golire §i zona
situata la mai putin de 0,5 m de dispozitivele de aerisire si supapele de decompresiune.

9.7.8.3 Echipamentul electric al vehiculelor FL, aflat in permanentd sub tensiune, inclusiv
conductorii, situat Tn afara zonelor 0 si 1, trebuie sa satisfacd prescriptiile care se aplica zonei 1
pentru echipamentul electric in general sau prescriptiile aplicabile zonei 2 pentru echipamentul
electric situat in cabina conducatorului auto, conform standardului CEI 60079 partea 14.
Echipamentul electric trebuie sa corespundd prescriptiilor aplicabile echipamentului electric din
grupa si clasa de temperatura pertinente, conform substantelor de transportat.



9.7.9 Prescriptii suplimentare de siguranta referitoare la vehiculele FL si EX/III

9.7.9.1 Urmatoarele vehicule trebuie echipate cu un sistem automat de stingere a incendiilor
pentru compartimentul unde se afla motorul cu ardere internd care este utilizat la propulsia
vehiculului:

a) vehiculele FL care transportd gaze inflamabile lichefiate si comprimate cu un cod de
clasificare care contine litera F;

b) vehiculele FL care transporta lichide inflamabile din grupa de ambalare | sau din grupa de
ambalare I1;

c) vehiculele EX/III.

9.7.9.2 Urmatoarele vehicule trebuie echipate cu o protectie termicd capabild sd atenueze
propagarea focului care porneste de la oricare dintre roti:

a) vehiculele FL care transportd gaze inflamabile lichefiate si comprimate cu un cod de
clasificare care contine litera F;

b) vehiculele FL care transporta lichide inflamabile din grupa de ambalare I sau grupa de
ambalare I1;

¢) vehiculele EX/III.

NOTA:

Obiectivul este de a evita, de exemplu prin intermediul unor ecrane termice sau al altor
dispozitive echivalente, propagarea focului la Incarcatura:

a) fie prin propagare directa de la roata la incarcatura;

b) fie prin propagare indirectd de la roata la cabina si apoi la incarcatura.

CAPITOLUL 9.8
Prescriptii suplimentare referitoare la MEMU complete sau completate

9.8.1 Prescriptii generale

TIn afara vehiculului propriu-zis sau a elementelor sistemului de rulare utilizate in locul
acestuia, 0 MEMU cuprinde una sau mai multe cisterne si containere pentru transportul in vrac,
echipamentele lor si piesele de legatura la vehicul sau la sistemul de rulare.

9.8.2 Prescriptii referitoare la cisterne si la containerele pentru transportul in vrac

Cisternele, containerele pentru transportul in vrac si compartimentele speciale pentru
coletele de explozivi ale MEMU trebuie sa corespunda prescriptiilor din capitolul 6.12.

9.8.3 Legarea electrici a MEMU

Cisternele, containerele pentru transportul in vrac §i compartimentele speciale pentru
coletele de explozivi, din metal sau din material plastic ranforsat cu fibre, trebuie legate la sasiul
vehiculului prin intermediul cel putin a unei bune conexiuni electrice. Trebuie evitat orice contact
metalic care ar putea provoca o coroziune electrochimica sau care ar putea reactiona cu marfurile
periculoase transportate Tn cisterne sau in containerele pentru transportul in vrac.

9.8.4 Stabilitatea MEMU

Latimea totala a suprafetei de sprijin pe sol (distanta dintre punctele exterioare de contact cu
solul ale pneurilor dreapta si stanga ale aceleiasi axe) a axei cu cea mai mare latime trebuie sa fie
cel putin egald cu 90 % din Tndltimea centrului de greutate a vehiculului incércat. Pentru vehiculele
articulate, masele pe axe ale unitatii purtatoare a semiremorcii incarcate nu trebuie sa depaseasca 60
% din masa totala a ansamblului vehiculului articulat complet.

9.8.5 Protectia spate a MEMU

Partea din spate a vehiculului trebuie prevazuta, pe toatd lafimea cisternei, cu o bard de
protectie suficient de rezistenta la impactul din spate. Intre peretele spate al cisternei si partea din
spate a barei de protectie trebuie sd existe un spatiu de cel putin 100 mm (aceastd distanta fiind
masurata fatd de cel mai din spate punct al peretelui cisternei sau de echipamentele de protectie ori
accesoriile in contact cu substanfa transportatd). Vehiculele cu rezervoare basculante care se
descarca prin partea din spate nu trebuie sa fie prevazute cu bara de protectie daca echipamentele
spate ale rezervoarelor au in compunere un mijloc de protectie a rezervoarelor care le protejeaza in
acelasi mod ca si bara de protectie.

NOTA:



Aceasta prescriptic nu se aplicd la MEMU ale caror cisterne sunt protejate intr-un mod
adecvat impotriva impactului din spate prin alte mijloace, cum ar fi echipamente sau conducte care
nu contin marfuri periculoase.

9.8.6 Dispozitive de incalzire cu combustie

9.8.6.1 Dispozitivele de incalzire cu combustie trebuie sd indeplineasca prescriptiile de la
pct. 9.2.5.1,9.2.5.2,9.2.5.5 51 9.2.5.6 si urmatoarele prescriptii:

a) intrerupatorul poate fi instalat la exteriorul cabinei conducatorului auto;

b) dispozitivul de incalzire trebuie sa poatd fi scos din functiune din exteriorul
compartimentuluit MEMU si

¢) nu este necesar sd se demonstreze cd schimbatorul de caldura al dispozitivului de incélzire
rezista la un ciclu redus de functionare reziduala.

9.8.6.2 Nici un rezervor de combustibil, nici o sursa de energie, prizd de aer de combustie
sau de aer de Incalzire si nicio iesire a tevilor de evacuare necesare functionarii unui dispozitiv de
incalzire cu combustie nu trebuie instalate in compartimentele pentru incarcaturd care contin
cisterne. Se va asigura ca iesirea pentru aerul cald sa nu fie obturata. Temperatura la care este supus
oricare echipament nu trebuie sa depaseasca 50°C. Aparatele de incalzire instalate in interiorul
compartimentelor trebuie concepute astfel incat sa Tmpiedice aprinderea unei atmosfere explozive in
conditiile de exploatare.

9.8.7 Prescriptii suplimentare referitoare la siguranta

9.8.7.1 MEMU trebuie sa fie echipate cu sisteme automate pentru stingerea incendiilor la
compartimentul motor.

9.8.7.2 Protectia incarcaturii Impotriva incendiului cauzat de pneuri trebuie asiguratd prin
scuturi termice din metal.

9.8.8 Prescriptii suplimentare referitoare la securitate

Echipamentele pentru fabricarea explozivilor si compartimentele speciale ale MEMU
trebuie prevazute cu dispozitive de zavorare.
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R ANEXA nr. 4 la reglementari (fatd)
ROMANIA _1 REGISTRUL

AUTO
ROMAN
CERTIFICATE OF APPROVAL FOR VEHICLES CARRYING
CERTAIN DANGEROUS GOODS
This certificate testifies that the vehicle specified below fulfils the conditions prescribed by the Agreement
concerning the International Carriage of Dangerous Goods by Road (ADR)
CERTIFICAT DE AGREARE PENTRU VEHICULE
CARE TRANSPORTA ANUMITE MARFURI PERICULOASE
Acest certificat atesta ca vehiculul definit mai jos indeplineste conditiile cerute de Acordul referitor la transportul
international rutier al marfurilor periculoase (ADR)
1. Seria  numarul 2. Constructor: 3. Nr. identificare al 4. Nr. Tnmatriculare:
vehiculului:

5. Numele si sediul transportatorului, utilizatorului sau proprietarului:

6. Definirea vehiculului? :

7. Incadrarea (incadririle) vehiculului conform pect. 9.1.1.2. al ADR ?:
EX/II EX/I FL AT MEMU
8. Sistemul franei de incetinire :
O Nu este aplicabil acestui vehicul.
O Eficacitatea conform pct. 9.2.3.1.2 din ADR este suficienta pentru o masa a unitatii de transport de : t4),
9. Definirea suprastructurii (lor) tip cisterni / vehicul-baterie (daca este cazul):
9.1. Constructorul suprastructurii:
9.2. Nr. de omologare al suprastructurii/componentelor vehiculului baterie::
9.3. Nr. de identificare al suprastructurii / componentelor vehiculului baterie:
9.4. Anul fabricatiei suprastructurii:
9.5. Codul suprastructurii conf. pct. 4.3.3.1 sau 4.3.4.1 din ADR:
9.6. Dispozitii speciale TC si TE conform punctului 6.8.4 din ADR (daci sunt aplicabile)®:
10. Marfurile periculoase autorizate pentru transport:
Vehiculul indeplineste conditiile cerute pentru transportul marfurilor periculoase admise conform incadririi
(incadrarilor) de la pct. 7.
10.1 n cazul unui vehicul EX/11 sau EX/II1® 0 marfuri din Clasa 1 inclusiv grupa de compatibilitate J
O marfuri din Clasa 1 exclusiv grupa de compatibilitate J
10.2 In cazul unui vehicul cisterna / vehicul baterie :
O pot fi transportate numai substantele permise conform codului-cisterna si tuturor dispozitiilor speciale
indicate la pct. 9
sau
O pot fi transportate numai urmatoarele substante (Clasa, nr. ONU, si, daca este cazul, grupa de ambalare sau
denumirea oficiald a marfii transportate):

Pot fi transportate numai substantele care nu sunt susceptibile de a reactiona periculos cu materialele carcasei,
garniturilor, echipamentelor si invelisurilor de protectie (daca este aplicabil).
11. Remarks - Observatii:

12. Valabil pana la: Stampila emitentului

Localitatea, data, semnitura

D Conform definitiilor autovehiculelor si remorcilor din categoriile N si O asa cum sunt definite in Rezolutia de ansamblu pentru
constructia de vehicule (R.E.3) sau in Directiva 2007/46/CE.

2 Se va (vor) bara simbolizarea (simbolizirile) neadecvati(e).

3 Se va bifa mentiunea valabili.

4 Se va inscrie valoarea constructivi corectd. O valoare de 44 t nu va putea modifica masa maxima autorizati inscrisi in documentele
de Tnmatriculare.

% Substantele admise pentru cisternele cu codul mentionat la pct. 9 sau pentru alt cod permis conform ierarhiei stabilite la pct.
4.3.3.1.2 sau 4.3.4.1.2, tinand seama de dispozitiile speciale, daca exista.

6) Nu este necesar cind substantele autorizate sunt precizate la pct. 10.2.



ANEXAnr. 4
la reglementari (verso)

13. Prelungiri ale valabilitatii :

Valabilitate prelungita pana la: Stampila emitentului, locul, data, semnatura.

NOTA: Acest certificat trebuie si fie returnat emitentului atunci cand vehiculul este scos din exploatare, daci vehiculul este
transferat altui transportator, utilizator sau proprietar, asa cum este specificat la poz. 5, la expirarea valabilitatii sale sau
daca vehiculul suferd modificari ale uneia sau mai multe caracteristici principale.



R ANEXA nr. 5 la reglementari (fatd)
ROMANIA _1 REGISTRUL

AUTO
ROMAN
CERTIFICAT D’AGREMENT POUR LES VEHICULES TRANSPORTANT
CERTAINES MARCHANDISES DANGEREUSES
Ce certificat atteste que le véhicule désigné ci-aprés remplit les conditions requises par 1’ Accord relatif au transport
international de marchandises dangereuses par route (ADR)
CERTIFICAT DE AGREARE PENTRU VEHICULE
CARE TRANSPORTA ANUMITE MARFURI PERICULOASE
Acest certificat atesta ca vehiculul definit mai jos indeplineste conditiile cerute de Acordul referitor la transportul
international rutier al marfurilor periculoase (ADR)
1. Seria  numirul 2. Constructor: 3. Nr. identificare al 4. Nr. inmatriculare:
vehiculului:

5. Numele si sediul transportatorului, utilizatorului sau proprietarului:

6. Definirea vehiculului? :

7. Incadrarea (incadririle) vehiculului conform pect. 9.1.1.2. al ADR ?:
EX/I EX/1I FL AT MEMU
8. Sistemul franei de incetinire :
O Nu este aplicabil acestui vehicul.
O Eficacitatea conform pct. 9.2.3.1.2 din ADR este suficienta pentru o masa a unitatii de transport de : t4),
9. Definirea suprastructurii (lor) tip cisterni / vehicul-baterie (daca este cazul):
9.1. Constructorul suprastructurii:
9.2. Nr. de omologare al suprastructurii/componentelor vehiculului baterie::
9.3. Nr. de identificare al suprastructurii / componentelor vehiculului baterie:
9.4. Anul fabricatiei suprastructurii:
9.5. Codul suprastructurii conf. pct. 4.3.3.1 sau 4.3.4.1 din ADR:
9.6. Dispozitii speciale TC si TE conform punctului 6.8.4 din ADR (daci sunt aplicabile)®:
10. Marfurile periculoase autorizate pentru transport:
Vehiculul indeplineste conditiile cerute pentru transportul marfurilor periculoase admise conform incadrarii
(incadrarilor) de la pct. 7.
10.1 n cazul unui vehicul EX/11 sau EX/II1® 0 marfuri din Clasa 1 inclusiv grupa de compatibilitate J
0 marfuri din Clasa 1 exclusiv grupa de compatibilitate J
10.2 in cazul unui vehicul cisterni / vehicul baterie ¥
O pot fi transportate numai substantele permise conform codului-cisternda si tuturor dispozitiilor speciale
indicate la pct. 9
sau
O pot fi transportate numai urmatoarele substante (Clasa, nr. ONU, si, daca este cazul, grupa de ambalare sau
denumirea oficiald a marfii transportate):

Pot fi transportate numai substantele care nu sunt susceptibile de a reactiona periculos cu materialele carcasei,
garniturilor, echipamentelor si invelisurilor de protectie (daca este aplicabil).
11. Observations - Observatii:

12. Valabil pana la: Stampila emitentului

Localitatea, data, semnatura

D Conform definitiilor autovehiculelor si remorcilor din categoriile N si O asa cum sunt definite in Rezolutia de ansamblu pentru
constructia de vehicule (R.E.3) sau in Directiva 2007/46/CE.

2 Se va (vor) bara simbolizarea (simbolizirile) neadecvati(e).

3 Se va bifa mentiunea valabili.

4 Se va inscrie valoarea constructivi corectd. O valoare de 44 t nu va putea modifica masa maxima autorizati inscrisi in documentele
de Tnmatriculare.

%) Substantele admise pentru cisternele cu codul mentionat la pct. 9 sau pentru alt cod permis conform ierarhiei stabilite la pct.
4.3.3.1.2 sau 4.3.4.1.2, tinand seama de dispozitiile speciale, daca exista.

6) Nu este necesar cind substantele autorizate sunt precizate la pct. 10.2.



ANEXAnr.5
la reglementari (verso)

13. Prelungiri ale valabilitatii :

Valabilitate prelungita pana la: Stampila emitentului, locul, data, semnatura.

NOTA: Acest certificat trebuie si fie returnat emitentului atunci cand vehiculul este scos din exploatare, daci vehiculul este
transferat altui transportator, utilizator sau proprietar, asa cum este specificat la poz. 5, la expirarea valabilitatii sale sau
daca vehiculul suferd modificari ale uneia sau mai multe caracteristici principale.



R ANEXA nr. 6 la reglementari (fatd)
ROMANIA _1 REGISTRUL

AUTO
ROMAN

ZULASSUNGSBESCHEINIGUNG FUR FAHRZEUGE
ZUR BEFORDERUNG BESTIMMTER GEFAHRLICHER GUTER
Mit dieser Bescheinigung wird bestétigt, dass das nachstehend bezeichnete Fahrzeug die Anforderungen des
Ubereinkommens iiber die Internationale Beforderung gefahrlicher Guter auf der Strale (ADR) erfiillt
CERTIFICAT DE AGREARE PENTRU VEHICULE
CARE TRANSPORTA ANUMITE MARFURI PERICULOASE
Acest certificat atesta ca vehiculul definit mai jos indeplineste conditiile cerute de Acordul referitor la transportul
international rutier al marfurilor periculoase (ADR)

1. Seria  numirul 2. Constructor: 3. Nr. identificare al 4. Nr. inmatriculare:
vehiculului:

5. Numele si sediul transportatorului, utilizatorului sau proprietarului:

6. Definirea vehiculului? :

7. Incadrarea (incadririle) vehiculului conform pect. 9.1.1.2. al ADR ?:
EX/I EX/1I FL AT MEMU
8. Sistemul franei de incetinire :
O Nu este aplicabil acestui vehicul.
O Eficacitatea conform pct. 9.2.3.1.2 din ADR este suficienta pentru o masa a unitatii de transport de : 4,
9. Definirea suprastructurii (lor) tip cisterni / vehicul-baterie (daca este cazul):
9.1. Constructorul suprastructurii:
9.2. Nr. de omologare al suprastructurii/componentelor vehiculului baterie::
9.3. Nr. de identificare al suprastructurii / componentelor vehiculului baterie:
9.4. Anul fabricatiei suprastructurii:
9.5. Codul suprastructurii conf. pct. 4.3.3.1 sau 4.3.4.1 din ADR:
9.6. Dispozitii speciale TC si TE conform punctului 6.8.4 din ADR (daci sunt aplicabile)®:
10. Marfurile periculoase autorizate pentru transport:
Vehiculul indeplineste conditiile cerute pentru transportul marfurilor periculoase admise conform incadririi
(incadrarilor) de la pct. 7.
10.1 n cazul unui vehicul EX/II sau EX/I11® 0 marfuri din Clasa 1 inclusiv grupa de compatibilitate J
O marfuri din Clasa 1 exclusiv grupa de compatibilitate J
10.2 in cazul unui vehicul cisterni / vehicul baterie ¥:
O pot fi transportate numai substantele permise conform codului-cisternda si tuturor dispozitiilor speciale
indicate la pct. 9
sau
O pot fi transportate numai urmatoarele substante (Clasa, nr. ONU, si, daca este cazul, grupa de ambalare sau
denumirea oficiald a marfii transportate):

Pot fi transportate numai substantele care nu sunt susceptibile de a reactiona periculos cu materialele carcasei,
garniturilor, echipamentelor si invelisurilor de protectie (daca este aplicabil).
11. Bemerkungen — Observatii:

12. Valabil pana la: Stampila emitentului

Localitatea, data, semnatura

D Conform definitiilor autovehiculelor si remorcilor din categoriile N si O asa cum sunt definite in Rezolutia de ansamblu pentru
constructia de vehicule (R.E.3) sau in Directiva 2007/46/CE.

2 Se va (vor) bara simbolizarea (simbolizirile) neadecvati(e).

3 Se va bifa mentiunea valabili.

4 Se va inscrie valoarea constructivi corectd. O valoare de 44 t nu va putea modifica masa maxima autorizati inscrisi in documentele
de Tnmatriculare.

%) Substantele admise pentru cisternele cu codul mentionat la pct. 9 sau pentru alt cod permis conform ierarhiei stabilite la pct.
4.3.3.1.2 sau 4.3.4.1.2, tinand seama de dispozitiile speciale, daca exista.

6) Nu este necesar cind substantele autorizate sunt precizate la pct. 10.2.



ANEXA nr. 6
la reglementari (verso)

13. Prelungiri ale valabilitatii :

Valabilitate prelungita pana la: Stampila emitentului, locul, data, semnatura.

NOTA: Acest certificat trebuie si fie returnat emitentului atunci cand vehiculul este scos din exploatare, daci vehiculul este
transferat altui transportator, utilizator sau proprietar, asa cum este specificat la poz. 5, la expirarea valabilitatii sale sau
daca vehiculul suferd modificari ale uneia sau mai multe caracteristici principale.



