Ingineria Automobilului

To poliute, a polua, poliuer

ndiferent de limba in care este pronuntat,
acest cuvant a intrat in vorbirea curenta,
trece din ce in ce mai neobservat dar ,pro-
o duce” efecte dramatice, ireversibile de cele
mai multe ori. Este, poate mai mult ca oricand, la
‘mods sa vorbesti i sa scrii despre poluare si foar-
te multa lume o face... O simpla cautare pe ,un
motor” specific de internet ,intoarce” imens de
multe rezultate, indiferent de varianta folosita.
Motivele pentru care se intampla acest lucru
sunt multe si relativ usor de identificat, unele dintre acestea incercindu-se
a se elucida, evident pentru a fi ,in tendinte’, chiar si prin randurile care
urmeaza.
Incepand indeosebi cu ultimul secol, drept consecinti a industrializarii
avansate §i a cresterii marcante a populatiei corelati cu cregterea necesita-
tilor de mobilitate ale acesteia, in special in mediul urban, poluarea atmo-
sferica atribuibila activitatilor antropogenice acuza forme tot mai acute i
adesea ireversibile. Are loc astfel o continud acumulare in mediu a diver;
lor poluanti, cu consecinte tot mai severe asupra factorului uman, a plan-
telor §i animalelor, a cladirilor, operelor de arta si a peisajului in general.
Traficul rutier reprezint3, in general, cea mai importanti categorie de sur-
se de poluare atmosferica in marile aglomeriri urbane, iar impactul ambi-
ental generat de circulatia autovehiculelor pe arterele rutiere majore este
semnificativ §i pentru arealurile suburbane si rurale adiacente.
Emisiile poluante generate de sursele mobile, printre care traficul rutier
detine un rol de prima important, sunt extrem de complexe i contin sute
de compusi prezenti in atmosfers sub forma de gaze, aerosoli i particule.
Multi dinte acesti compusi sufera transformari in atmosfera conducand la
producerea unor poluanti secundari (emisi indirect) precum ozonul tro-
posferic (smogul uscat), aerosoli acizi si hidrocarburi cancerigene, care
uneori sunt mai nocivi decat precursorii aferenti emisi direct. Poluantii
atmosferici majori emisi de motoarele autovehiculelor includ oxidul de
carbon (CO), particulele inhalabile, oxizii de azot (NOx) si 0 mare varie-
tate de compusi carbonici organici gazosi, in principal hidrocarburi (HC),
denumiti generic compusi organici volatili (VOC). Prezenta multiplelor
specii puternic reactive in emisiile de VOC, coroborata cu emisiile de
NOx, determina caracterul acestora ca principali precursori ai ozonului
troposferic (O,).
In sensul sustinerii dezideratelor anuntate privind protectia mediului in-
conjuritor, a cresterii calitatii vietii locuitorilor sai, UE a implementat,
aplica si va propune permanent acte normative din ce in ce mai stricte
in ceea ce priveste reglementarea domeniilor cu posibil impact asupra
mediului. Astfel, in domeniul constructiei de autovehicule legislatia
curent aplicabila vehiculelor grele este cea data de Directivele 2005/55
EC i 2005/78 EC. Aceasti legislatie defineste emisiile standard aplicabile
curent (Euro V) precum si standardul generic denumit (EEV). Urmarind
programele stabilite si strategia tematica in domeniul poluarii atmosferi-
ce, Comisia Europeana a adoptat, pentru vehicule grele, si noua faza Euro
VI care este definita in cadrul Regulamentului (CE) nr. $95/2009 al Parla-
mentului European sial Consiliului din 18 iunie 2009 privind omologarea
de tip a autovehiculelor si a motoarelor cu privire la emisiile provenite de
la vehicule grele precum si accesul la informatii privind repararea i intre-
tinerea vehiculelor.
Pentru vehiculele ugoare a fost deja pus in aplicare Regulamentul (CE) nr.
715/2007 al Parlamentului Buropean si al Consiliului privind omologarea
de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste emisiile provenind de la vehi-
culele ugoare pentru pasageri si de la vehiculele ugoare comerciale (Euro
$ si Euro 6) si accesul la informatiile referitoare la repararea si intretine-
rea vehiculelor. Pentru autovehiculele noi, etapa generic denumita Euro §
este deja general aplicabila iar termenele de intrare in vigoare pentru etapa
Euro 6 sunt septembrie 2014, respectiv 2015, in functie de categoria si

masele de referinta ale autovehiculelor.

in sfera vehiculelor aflate in uz este aplicabila Directiva 2010/48/UE
a Comisiei, din § iulie 2010, de adaptare la progresul tehnic a Directivei
2009/40/CE a Parlamentului European si a Consiliului privind inspectia
tehnica auto pentru autovehicule si remorcile acestora, care este in curs de
revizuire. Se are in vedere introducerea unor prevederi clare si mai stricte
in ceea ce priveste atitaspecte de natura organizatorico-administrative cat
si aspecte de natura tehnica in scopul imbunatatirii §i a uniformizarii, la
nivelul UE, a inspectiei tehnice periodice pentru vehiculele aflate in uz.
Suplimentar exista Directiva 2000/30/CE cu privire la controlul tehnic
rutier efectuat in trafic.

ind iul calitatii combustib auto, incepind cu 31 ianuarie
2007, Comisia Europeana a propus noi standarde pentru combustibilii
de transport care vor reduce contributia la schimbarile climatice si la po-
luarea atmosferic, incluzind printre acestea si cregterea utilizarii biocar-
burantilor.

Noile standarde nu vor crea petrol, motorine si benzine ,mai curate” dar
acestea vor permite introducerea de vehicule §i magini care vor polua mai
putin. Masura consts, de fapt, in a incuraja dezvoltarea de combustibili
‘mai saraci in carbon precum gi biocombustibili, furnizare care va trebui sa
induca o reducere a emisiilor de gaze de serd cauzate de productie, trans-
portsi utilizare a acestora de 10% intre 2011 gi 2020.

Directiva 98/70/CE amendata ultima data de Directiva 2011/63/UE
contine specificatii de mediu privind calitatea combustibililor, re-
spectiv benzinele si motorinele din Comunitate, cu o principala fo-
cusare pe continutul de sulf iar la benzine, la inceput, pe aromatice.
Statele membre impun deja in mod curent furnizorilor sa asigure introdu-
cerea pe piata a benzinei cu un continut de oxigen de maximum 2,7% si cu
un continut de etanol de maximum 5% .

in d iul combustibilil ili transportul de astazi se ba-
zeaza intr-o mare masura de petn ol Aceasta situatie are implicatii in poli-
tica energetica, dar are de asemenea o importanta capitala din perspectiva
mediului, notabila in ceea ce priveste schimbarile climatice. Actiunea a
fost vazuta ca subiect privind combustibilii alternativi, in general, si bio-
combustibilii, in special. Viziunea pe termen lung privind hidrogenul ca
sursa de energie este urmarita de catre un grup de elita atat in domeniul
hidrogenului cat i a celulelor de combustie. Din perspectiva mediului,
este important si avem mereu in minte ¢ nu este suficient s gasim com-
bustibili alternativi — daca noi vrem sa dezvoltim un sistem de transport
durabil, acesti combustibili, ultimativ, trebuie sa vina din surse regenera-
bile.

Intr-o perspectiva mai larga, noua tehnologie in domeniul auto-
vehiculelor, mai siguri, mai eficienta si mai putin poluanti face
parte din conceptul de sisteme de transport inteligente (STI).

In ciuda tuturor acestor progrese recente remarcabile din domeniul teh-
nologiei autovehiculelor, in prezent este unanim recunoscut faptul ca
incadrarea in cerintele Directivelor Uniunii Europene (UE) privind cali-
tatea aerului ambiant va fi dificil de indeplinit pentru numeroase arealuri
urbane europene.

Este datoria noastr3, la modul cel mai serios cu putinta si fara nici o lega-
turd cu moda, a tuturor celor implicati, in diferite domenii i la diferite ni-
veluri, de a ne conjuga eforturile i capacitatile in scopul indeplinirii celor
asumate cu gindul mereu la viitorul planetei, la viitorul copiilor nostri, la
obligatia noastra de a face posibil ca §i ei s se bucure de o raza straluci-
toare de soare, de un strop cristalin de ploaie, de o floare fiindc, totugi,

Life, la vie, viaf
rezultate!

.. intorg, chiar in aceasta ordine, incomparabil mai multe
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