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ACTE ALE ORGANELOR DE SPECIALITATE
ALE ADMINISTRATIEI PUBLICE CENTRALE

MINISTERUL TRANSPORTURILOR SI INFRASTRUCTURII

ORDIN
pentru aprobarea Reglementarilor privind omologarea
individuala, eliberarea cartii de identitate si certificarea
autenticitatii vehiculelor rutiere, precum si eliberarea
atestatului tehnic pentru masinile autopropulsate
si pentru vehiculele lente — RNTR 7%)

Avand in vedere Referatul Directiei transport rutier nr. 4.613 din 7.02.2024
prin care se supune spre aprobare Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii
pentru aprobarea Reglementarilor privind omologarea individuala, eliberarea cartii
de identitate si certificarea autenticitatii vehiculelor rutiere — RNTR 7,

in temeiul prevederilor art. 17 alin. (4) din Ordonanta Guvernului nr. 78/2000
privind omologarea, eliberarea cartii de identitate a vehiculului si certificarea
autenticitatii vehiculelor rutiere in vederea introducerii pe piata, punerii la dispozitie
pe piata, inmatricularii sau inregistrarii in Roméania, precum si supravegherea pietei
pentru acestea, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 230/2003, cu
modificarile si completarile ulterioare, precum si ale art. 9 alin. (4) din Hotararea
Guvernului nr. 370/2021 privind organizarea si functionarea Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii, cu modificarile si completarile ulterioare,

ministrul transporturilor si infrastructurii emite urmatorul ordin:

Art. 1. — Se aproba Reglementarile privind omologarea individuala, eliberarea
cartii de identitate si certificarea autenticitatii vehiculelor rutiere, precum si eliberarea
atestatului tehnic pentru masinile autopropulsate si pentru vehiculele lente — RNTR 7,
prevazute in anexa care face parte integranta din prezentul ordin.

Art. 2. — Regia Autonoma ,Registrul Auto Roméan” va duce la indeplinire
prevederile prezentului ordin.

Art. 3. — La data intrarii in vigoare a prezentului ordin se abroga Ordinul
ministrului transporturilor, constructiilor si turismului nr. 2.132/2005 pentru
aprobarea Reglementarilor privind omologarea individuald, eliberarea cartii de
identitate si certificarea autenticitatii vehiculelor rutiere — RNTR 7, publicat in
Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 1.160 din 21 decembrie 2005, cu
modificarile si completarile ulterioare.

Art. 4. — Prezentul ordin se publica in Monitorul Oficial al Roméaniei, Partea .

*

Prezentul ordin a fost aprobat cu respectarea procedurii de notificare
prevazute de Hotararea Guvernului nr. 1.016/2004 privind masurile pentru
organizarea si realizarea schimbului de informatii Tn domeniul standardelor si
reglementarilor tehnice, precum si al regulilor referitoare la serviciile societatii
informationale Tntre Romania si statele membre ale Uniunii Europene, precum si
Comisia Europeana, cu modificarile si completarile ulterioare.

p. Ministrul transporturilor si infrastructurii,
lonut-Cristian Savoiu,
secretar de stat
Bucuresti, 22 iulie 2024.
Nr. 2.386.

*) Ordinul nr. 2.386/2024 a fost publicat in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea |, nr. 758 din
2 august 2024 si este reprodus si in acest numar bis.
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ANEXA

Reglementari privind omologarea individuala, eliberarea cartii de identitate si certificarea
autenticititii vehiculelor rutiere, precum si eliberarea atestatului tehnic pentru masinile
autopropulsate si pentru vehiculele lente — RNTR 7

CAPITOLUL I - Dispozitii generale
Sectiunea 1 — Obiect si domeniu de aplicare

1. Prezentele reglementari stabilesc:

a) procedura de acordare a omologérii nationale individuale a vehiculelor rutiere;

b) procedura de eliberare a cartii de identitate a vehiculelor rutiere;

¢) procedura de certificare a autenticitatii vehiculelor rutiere;

d) procedura de eliberare a atestatului tehnic pentru masinile autopropulsate si pentru vehiculele lente;

e) conditiile tehnice aplicabile in vederea acorddrii omologarii nationale individuale a vehiculelor
rutiere;

f) conditiile tehnice aplicabile in vederea eliberdrii atestatului tehnic pentru masinile autopropulsate;

g) conditiile tehnice aplicabile in vederea eliberarii atestatului tehnic pentru vehiculele lente.

2. Prezentele reglementari se aplicd la omologarea individuala a urmatoarelor categorii de vehicule
rutiere:

2.1. autovehicule si remorcile acestora, din categoria de omologare M, N sau O;

2.2. vehicule agricole sau forestiere, din categoria de omologare T, C, R sau S;

2.3. vehicule cu doua sau trei roti si cvadricicluri, din categoria de omologare L;

2.4. remorci lente pentru transport persoane din categoria de folosinta RLP.

3. Categoriile mentionate la pct. 2 sunt cele definite prin legislatia nationala sau legislatia CEE/CE/UE
relevantd in vigoare la data fabricatiei vehiculului rutier sau la data modificarii constructive, daca prin aceasta
se modifica categoria de omologare a vehiculului rutier.

4. Omologarea individuald este optionala, la cererea solicitantului, pentru urmatoarele vehicule rutiere:

a) vehicule concepute si fabricate pentru a fi folosite in principal in santiere, cariere, porturi sau
aeroporturi;

b) vehicule concepute si fabricate sau modificate pentru a fi utilizate exclusiv de catre serviciile de
protectie civila, serviciile de luptd impotriva incendiilor si fortele de mentinere a ordinii publice;

¢) masini autopropulsate;

d) prototipuri de vehicule rutiere folosite in circulatia rutierd pe raspunderea unui producator, pentru a
efectua un program de incercari specific, cu conditia sa fi fost special concepute si fabricate in acest scop;

e) autovehicule destinate exclusiv competitiilor sportive.

5. Omologarea individuala a vehiculelor rutiere prevazute la pct. 4 lit. a) - ¢) se aplica daca acestea pot
fi incadrate in categoriile prevazute la pct. 2 si cu aplicarea acelorasi conditii tehnice.

6. Dispozitiile administrative si cerintele tehnice aplicabile la omologarea UE individuala a vehiculelor
rutiere noi mentionate la subpct. 2.1 sunt cele prevazute in:

a) Regulamentul (UE) 2018/858;

b) Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2020/683.

Sectiunea 2 — Definitii si abrevieri

1. in sensul prezentelor reglementiri se aplica, dupa caz:

a) termenii definiti in Ordonanta Guvernului nr. 78/2000 privind omologarea, eliberarea cartii de
identitate si certificarea autenticitdtii vehiculelor rutiere in vederea comercializdrii, inmatriculdrii sau
inregistrarii acestora in Romania, aprobatd cu modificari si completari prin Legea nr. 230/2003, cu
modificdrile si completarile ulterioare:

b) termenii definiti prin legislatia nationala, legislatia CEE/CE/UE ori legislatia CEE-ONU relevanta
in vigoare la data fabricatiei vehiculului rutier sau la data modificérii constructive, dacd prin aceasta se
modifica categoria vehiculului rutier;

¢) termenii de mai jos, care au urmatorul inteles:

1) ansamblu de vehicule - ansamblu format dintr-un autovehicul tractor si una sau mai multe remorci
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sau format dintr-un autovehicul tractor si 0 semiremorca;

i) document de provenienta - certificatul de inmatriculare al vehiculului si documentul de achizitie al
vehiculului de catre persoana care a efectuat achizitia intracomunitara;

1i1) elemente de identificare - informatii cu privire la identitatea unui vehicul care se regasesc pe acesta
(numar de identificare, serie de motor, placuta producator, etichete si/sau marcaje)

V) identificarea vehiculului - activitate prin care Registrul Auto Roman RA evalueaza starea
elementelor de identificare ale unui vehicul rutier si stabileste caracteristicile sale constructive;

v) omologare nationald individuald a unui vehicul rutier utilizat - procedura prin care Registrul Auto
Roman RA certifica faptul ca un anumit vehicul rutier utilizat respecta dispozitiile administrative si conditiile
tehnice relevante stabilite prin prezentele reglementari;

vi) serviciu tehnic notificat — serviciu tehnic notificat la Comisia Europeand de un stat membru al
Uniunii Europene sau un serviciu tehnic notificat la Secretariatul General al Comisiei Economice pentru
Europa a Organizatiei Natiunilor Unite de o Parte Contractantd la Acordul privind adoptarea de Regulamente
tehnice armonizate ONU aplicabile vehiculelor cu roti, echipamentelor si pieselor ce pot fi montate si/sau
utilizate pe vehicule cu roti si conditiile de recunoastere reciproca a omologarilor eliberate pe baza acestor
Regulamente ONU, dupa caz;

vii) solicitant - persoana care prezintd vehiculul rutier, vehiculul lent sau masina autopropulsata in
vederea efectudrii unei prestatii;

viil) stat de provenientd - statul unde a fost fabricat sau inmatriculat vehiculul rutier, vehiculul lent sau
masina autopropulsata inainte de punerea la dispozitie pe piatd in Romania;

1X) vehiculul istoric (vehicul de interes istoric) - vehiculul care indeplineste simultan urmatoarele
conditii:

- a fost fabricat sau iTnmatriculat pentru prima data in urma cu cel putin 30 de ani;

- tipul sau specific, astfel cum este definit in legislatia Uniunii Europene sau in legislatia
nationald relevanta, dupa caz, nu se mai afla in fabricatie;

- este bine intretinut si mentinut in starea sa initiald si nu a suferit nicio modificare substantiala
a caracteristicilor tehnice ale componentelor sale principale;

- detine un atestat de vehicul istoric, emis de cétre Retromobil Club Romania. Retromobil Club
Romania documenteaza criteriile si procedura de eliberare a atestatului de vehicul istoric si
mentine 1n evidenta sa informatica Inregistrari pentru fiecare atestat eliberat.

2. In cuprinsul prezentelor reglementiri se utilizeaza urmatoarele abrevieri:

a) ABS - sistem de prevenire a blocérii rotilor la franare;

b) CE — Comunitatea Europeana;

¢) CEE — Comunitatea Economicad Europeana;

d) CIV - cartea de identitate a vehiculului;

e) CoC - certificat de conformitate;

f) ELR - ciclu de incercare privind emisiile poluante ale unui mac constand dintr-o secventa de
incdrcari dinamice la regimuri (turatii) stabilizate ale motorului si care este precizat prin Directiva 88/77/CEE
modificata de Directiva 1999/96/CE;

g) ESC - ciclu de incercare privind emisiile poluante ale unui mac constand din 13 puncte de regim
stabilizat al motorului si care este precizat prin Directiva 88/77/CEE modificata de Directiva 1999/96/CE;

h) ETC - ciclu tranzitoriu de incercare precizat prin Directiva 88/77/CEE modificatd de Directiva
1999/96/CE;

1) GNC - gaz natural comprimat;

j) GNL — gaz natural lichefiat;

k) GPL - gaz petrolier lichefiat;

1) ITP - inspectie tehnicd periodica;

m) mac - motor cu aprindere prin comprimare;

n) mas - motor cu aprindere prin scanteie;

0) MTI - Ministerul Transporturilor si Infrastructurii;

p) OEM — producator de produse auto de origine;

q) ONU - Organizatia Natiunilor Unite;
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r) RAR - Registrul Auto Roman RA;

s) RNTR 1 - Reglementari privind inspectia tehnicd periodicd a vehiculelor inmatriculate sau
inregistrate in Romania;

t) RNTR 2 - Reglementari privind omologarea de tip si eliberarea cartii de identitate a vehiculelor
rutiere, precum si omologarea de tip a produselor utilizate la acestea;

u) SM — stat membru al (state membre ale) Uniunii Europene;

v) UE - Uniunea Europeana;

x) VIN — numarul de identificare al vehiculului;

y) WHSC - ciclul de incercare in regim stabilizat armonizat la nivel mondial, precizat in Regulamentul
(CE) nr. 595/20009;

z) WHTC - ciclul de incercare in regim tranzitoriu armonizat la nivel mondial, precizat in
Regulamentul (CE) nr. 595/20009.

3. In sensul prezentelor reglementiri, prin termenul preuri se intelege termenul anvelope din ordinul
ministrului transporturilor, al ministrului afacerilor interne si al ministrului finantelor publice nr.
26/36/542/2016 pentru aprobarea Instructiunilor privind cartea de identitate a vehiculului, cu modificarile si
completarile ulterioare.

4. In anexa nr. 1 la reglementiri este previzuta lista actelor normative si a standardelor la care se face
referire in prezentele reglementari.

CAPITOLUL 11
Omologarea nationala individuala
Sectiunea 1 — Prevederi generale

1. Prin omologare nationald individuald, denumitd in continuare omologare, RAR certificd faptul ca
un anumit vehicul rutier, unic sau nu, respecta dispozitiile administrative si cerintele tehnice relevante stabilite
prin prezentele reglementari.

2. In cazul unui vehicul care este conform cu conditiile tehnice de omologare previzute de prezentele
reglementari, RAR elibereaza pentru acesta un certificat de omologare nationald individuala.

2.1. Pentru certificatul de omologare nationald individuala este utilizat, ,,mutatis mutandis”, modelul
E prevazut in anexa III la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2020/683.

3. Categoriile de folosinta ale vehiculelor rutiere sunt cele definite in RNTR 2 in vigoare la data
fabricatiei vehiculului rutier sau la data modificarii constructive daca prin aceasta se modifica categoria de
folosinta a vehiculului rutier.

4. Criteriile pentru clasificarea vehiculelor rutiere pe categorii de omologare sunt cele definite prin
legislatia nationala sau legislatia CEE/CE/UE relevanta in vigoare la data fabricatiei vehiculului rutier sau la
data modificarii constructive daca prin aceasta se modifica categoria vehiculului rutier.

5. Viteza maxima a vehiculelor rutiere, puterea si capacitatea cilindricd a motorului care se inscriu in
CIV sunt cele indicate de producator.

5.1. Pentru autovehiculele din categoriile M si N, prevazute cu limitator de viteza sau cu sistem integrat
de limitare a vitezei, in CIV se inscrie viteza maxima care nu poate fi depdsitd constructiv, datorita
limitatorului de viteza sau sistemului integrat de limitare a vitezei si care este prevazuta in documentele tehnice
prezentate de solicitantul omologarii/eliberarii CIV.

5.2. Capacitatea cilindrica a motorului este cea definita prin Directiva 70/220/CEE, Regulamentul (CE)
nr. 692/2008 sau prin Regulamentul (UE) 2017/1151 ori cea prevéazuta in documentele tehnice prezentate de
solicitantul omologarii/eliberarii CIV.

5.3. In cazul constatarii unor neconcordante majore intre caracteristicile tehnice ale vehiculului rutier
si datele indicate de producator si/sau datele din documentele tehnice prezentate de solicitantul
omologdrii/eliberarii CIV, RAR poate proceda la verificarea si, dupa caz, modificarea acestor date pe baza de
documente, rapoarte de incercare sau testare.

6. In cazul vehiculelor noi care detin omologare UE de tip, anul de fabricatie care se inscrie in CIV
este cel inscris de producator in campul corespunzator din CoC (data fabricatiei); in cazul in care acesta nu
este Inscris de producator in CoC, anul de fabricatie al vehiculului este anul emiterii CoC.

6.1. Pentru vehiculele fabricate n mai multe etape, in situatia in care anul de fabricatie al vehiculului
de baza inscris in CoC diferd de anul de fabricatie al vehiculului final, inscris de asemenea in CoC emis dupa
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etapa finald de fabricatie, in CIV se va inscrie anul de fabricatie existent in CoC emis dupa etapa finala de
fabricatie.

6.2. In cazul vehiculelor noi care nu detin omologare UE de tip si in cazul vehiculelor utilizate, anul
de fabricatie care se inscrie in CIV este anul calendaristic in timpul céruia a fost finalizatd fabricatia
vehiculului.

6.3. Pentru vehiculele noi care au fost fabricate in mai multe etape si care nu detin omologare UE de
tip pentru etapa finald, se inscrie in CIV anul de fabricatie precizat in Declaratia de conformitate a
producatorului final.

7. Caracteristicile si performantele care nu sunt reglementate prin reglementdri nationale, acte
normative CEE/CE/UE sau Regulamente ONU nu se verificd de RAR si se inscriu in documentele eliberate
de RAR, inclusiv in CIV, in conformitate cu datele declarate de solicitantul omologarii/eliberarii CIV pe
propria raspundere a acestuia. Orice consecinte de naturd juridica, administrativa si/sau economica ce decurg
din respectiva declaratie vor fi suportate de solicitantul omologarii/eliberarii CIV.

8. RAR poate acorda exceptdri de la unele prevederi ale prezentelor reglementéri, aplicabile la
omologare/eliberarea CIV, atunci cand anumite cerinte impuse nu pot fi indeplinite, In urmatoarele situatii:

a) In cazul vehiculelor care fac obiectul unor achizitii publice, atunci cand din considerente procedurale
achizitia nu a fost finalizatd pana la intrarea in vigoare a unor noi cerinte de omologare care nu mai pot fi
respectate de vehiculele respective. Solicitantul omologarii trebuie sa puna la dispozitie documente din care
sa rezulte faptul cd la data atribuirii achizitiei, vehiculul indeplinea integral cerintele de omologare aplicabile
la acel moment;

b) in cazul vehiculelor comercializate prin intermediul Agentiei Nationale de Administrare Fiscala ori
repartizate cu titlu gratuit de statul roman, care au fost ultima datd Tnmatriculate intr-un stat din afara UE,
atunci cand vehiculele nu respectd norma de poluare aplicabild vehiculelor utilizate provenite din state terte;

¢) in cazul vehiculelor utilizate care apartin persoanelor repatriate, atunci cand vehiculele nu respecta
norma de poluare aplicabild vehiculelor utilizate provenite din state terte, numai daca vehiculele erau detinute
de cétre acestea Tnainte de repatriere;

d) in cazul vehiculelor noi achizitionate din Roméania si Inca neinmatriculate/neinregistrate, daca la
data comercializarii acestora indeplineau cerintele aplicabile la acel moment;

e) In cazul vehiculelor care prezintd elemente constructive destinate unei utilizéri specifice/speciale,
atunci cand respectarea conditiilor tehnice este incompatibild cu utilizarea respectiva.

9. Pentru vehiculele complete, completate, carosate sau modificate pentru a fi utilizate de fortele de
mentinere a ordinii publice (fortele de securitate a statului, de politie, de jandarmerie sau politia de frontierd),
serviciile de protectie civild, serviciile de lupta Impotriva incendiilor (pompieri) si alte servicii de urgenta
(servicii de ambulanta si medicind, pentru acordarea ajutorului de urgenta sau servicii de descarcerare), RAR
poate acorda derogari de la conditiile tehnice prevazute la omologare/eliberare CIV, pentru elementele
constructive aferente utilizarii specifice/speciale, atunci cand respectarea conditiilor tehnice este incompatibila
cu utilizarea respectiva.

9.1. In vederea omologarii, solicitantul omologarii trebuie sd puna la dispozitia RAR un document
emis de catre autoritatea competentd prin care sa fie precizate elementele constructive aferente utilizarii
specifice/speciale, care justificdi acordarea unor derogari de la conditiile tehnice prevazute la
omologare/eliberare CIV.

9.2. Vehiculele utilizate de catre entitatile prevazute la pct. 9 vor putea fi utilizate in alt scop numai
dupd reomologarea de catre RAR. La reomologare se vor aplica conditiile tehnice care erau in vigoare la data
fabricatiei vehiculului respectiv.

10. In certificatul de omologare individuald se vor mentiona derogarile acordate in conformitate cu
pct. 8 51 9. De asemenea, in CIV se vor mentiona sintetic derogéarile acordate.

11. Vehiculele cu destinatie speciald din categoriile M, N si O trebuie sa corespunda tipurilor si
criteriilor de incadrare prevazute la pct. 5 Partea A a anexei I la Regulamentul (UE) 2018/858.

11.1. Un vehicul poate fi considerat ca are destinatie specialda numai daca vehiculul in sine indeplineste
o functie determinata de existenta pe vehicul a unor adaptari si/sau echipamente speciale. In situatia in care
modificarea vehiculului constd numai in adaptari care faciliteaza transportul unui echipament special mobil,
urmand ca el sa fie folosit la locul de munca detasat de pe vehicul, acest vehicul nu va fi considerat cu
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destinatie speciald, intrucat rolul lui este numai pentru transportul respectivului echipament.

11.2. La omologarea acestor vehicule se au in vedere, pe langd verificarile efectuate conform
prezentelor reglementari, cerintele privind incadrarea in categoria de omologare, precum si prescriptiile
specifice pentru adaptdrile si/sau pentru montajul echipamentelor speciale cuprinse in documentatia de
omologare CE/UE de tip a vehiculului de bazad sau in manualul de carosare al acestuia. De asemenea, vor fi
luate n considerare si precizdrile/derogarile privind omologarea vehiculelor cu destinatie speciald prevazute
in Partea III a anexei II a Regulamentului (UE) 2018/858.

12. La aplicarea actelor normative CEE/CE/UE sau a Regulamentelor ONU prevazute in prezentele
reglementari, se are in vedere nivelul aplicabil in conformitate cu legislatia CEE/CE/UE 1in vigoare la data
fabricatiei.

13. In cazul in care la aplicarea prezentelor reglementiri se are in vedere anul de fabricatie al unui
vehicul, la omologare se vor aplica prevederile n vigoare la data de 1 ianuarie a anului de fabricatie.

Sectiunea 2 — Procedura de omologare

1. Omologarea se acorda pentru:

1.1. vehiculele rutiere noi care nu detin omologare nationala de tip acordata de RAR, omologare UE
de tip sau omologare UE individuald, in vigoare, sau cele care detin o astfel de omologare si care au fost
modificate Tnainte de inmatriculare, inregistrare sau punere la dispozitie pe piatd in Romania;

1.2. vehiculele rutiere utilizate, care nu au mai fost inmatriculate in Romania, cu exceptia celor care
indeplinesc cumulativ urmatoarele conditii:

a) au fost omologate CEE/CE/UE de tip sau UE individual;

b) au fost inmatriculate ultima data intr-un SM;

¢) nu au suferit modificari constructive in raport cu datele inscrise in certificatul de inmatriculare;

1.3. vehiculele rutiere care au suferit modificari ale caracteristicilor tehnice mentionate in CIV;

1.4. vehiculele rutiere cdrora li s-a inlocuit principalul element de rezistentd (caroserie, sasiu sau
cadru).

2. Omologarea se acordd de citre RAR in reprezentantele sale teritoriale si constd in:

2.1. identificarea vehiculului rutier;

2.2. analiza documentatiei de omologare;

2.3. efectuarea verificarilor si, dupa caz, a incercarilor necesare pentru evaluarea indeplinirii conditiilor
tehnice prevazute in prezentele reglementari,

2.4. efectuarea verificarilor privind starea tehnica prevazute in planurile de operatiuni din RNTR 1;

2.5. acordarea numarului national de registru;

2.6. eliberarea, la cererea solicitantului omologarii, a unui certificat de omologare individuala;

2.7. eliberarea CIV.

3. Omologarea se acorda daca rezultatele verificérilor si incercérilor precizate la pct. 2 demonstreaza
indeplinirea conditiilor tehnice prevazute in prezentele reglementari.

4. In cadrul omologarii, stabilirea caracteristicilor constructive ale vehiculului rutier presupune
prelevarea informatiilor de pe vehiculul rutier, compararea lor cu cele din baza de date a RAR si, dupa caz, cu
cele din documentele vehiculului rutier si validarea acestora.

5. Evaluarea indeplinirii conditiilor tehnice prevdzute in prezentele reglementéri se realizeaza fie prin
verificarea certificatelor de omologare/rapoartelor de incercare emise pe baza actelor normative CEE/CE/UE
sau Regulamentelor ONU, fie prin evaluarea indeplinirii cerintelor prevazute in anexele 2 — 7, 9 si 10, dupa
caz.

6. La omologarea vehiculelor rutiere fabricate in mai multe etape se verifica respectarea cerintelor
cuprinse in documentatia pusa la dispozitie de catre producatorul vehiculului de baza (manual de carosare sau
declaratie a producéatorului).

7. Omologarea nu implica efectuarea de incercari distructive pentru demonstrarea indeplinirii
conditiilor tehnice; RAR acceptd orice informatii relevante furnizate de solicitant in acest scop (documentatie
tehnica a producatorului sau documente oficiale ale unei autoritati de omologare ori ale unui serviciu tehnic
notificat).

8. Un raport de incercare eliberat de un serviciu tehnic notificat pentru o componenta, o unitate tehnica
separatd sau un sistem apartinand unui anumit vehicul poate fi utilizat in scopul omologarii unui alt vehicul.
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In acest caz, se asigura inspectarea corespunzitoare a caracteristicilor tehnice ale vehiculului, comparandu-le
cu cele din raportul de incercare si se urmareste verificarea faptului cd vehiculul pentru care se solicita
omologarea individuald prezintd aceleasi caracteristici referitoare la instalarea componentei, unitétii tehnice
separate sau a sistemului cu cele ale vehiculului descris in raport.

9. In locul conditiilor tehnice prevazute in prezentele reglementiri, RAR accepti orice omologare
CEE/CE/UE de tip pentru sisteme, componente sau unitdti tehnice separate acordatd in conformitate cu
prevederile actelor normative CEE/CE/UE aplicabile.

10. In cazul vehiculelor rutiere previazute la subpct. 1.1, care detin omologare nationala de tip sau
omologare nationald individuald acordatd de un alt SM, omologarea poate include, in locul activitatilor
mentionate la subpct. 2.3, verificarea echivalentei dintre conditiile tehnice pe baza cédrora vehiculul a fost
omologat national de un alt SM si conditiile tehnice aplicabile vehiculelor rutiere noi prevazute de prezentele
reglementari.

10.1. In acest scop, RAR poate cere solicitantului omologarii o declaratie privind prevederile tehnice
pe baza carora vehiculul a fost omologat national de un alt SM, eliberata de autoritatea competentd a SM care
a acordat omologarea nationald; de asemenea, RAR va putea solicita autoritdtii competente a SM care a
acordat omologarea nationald, orice informatii suplimentare detaliate referitoare la prevederile tehnice
indeplinite de vehiculul in cauza.

10.2. Daca omologarea nationald acordatd de un alt SM este bazata pe cerinte tehnice care sunt integral
echivalente cu cerintele tehnice prevazute de prezentele reglementari, este acceptatd omologarea respectiva
fara efectuarea de verificéari si Incercari suplimentare.

10.3. Dacda omologarea nationald acordatd de un alt SM este bazatd pe cerinte tehnice care nu sunt
integral echivalente cu cerintele tehnice prevazute de prezentele reglementari, RAR efectueaza verificari si
incercari suplimentare numai pentru acele cerinte tehnice prevazute de prezentele reglementari care nu sunt
respectate.

10.4. In cazul in care nu sunt disponibile informatiile mentionate anterior privind conditiile tehnice pe
baza cdrora vehiculul a fost omologat national, se efectueaza integral activitatile prevazute la subpct. 2.3.

10.5. Daca pentru vehiculele rutiere prevazute la subpct. 1.1 se constatd modificari constructive in
raport cu omologarea nationalad acordatd de un alt SM, aceste modificéri se evalueaza in raport cu conditiile
tehnice aplicabile vehiculelor rutiere noi prevazute de legislatia de omologare in vigoare in Romaénia la data
solicitdrii omologarii.

11. In cazul vehiculelor rutiere previazute la subpct. 1.2 si care nu indeplinesc cerinta de la lit. a),
omologarea poate include, in locul activitdtilor prevazute la subpct. 2.3, verificarea echivalentei dintre
conditiile tehnice pe baza carora vehiculul rutier a fost omologat national de un alt SM si conditiile tehnice
aplicabile vehiculelor rutiere noi prevazute de legislatia de omologare in vigoare in Romania la data primei
inmatriculari a vehiculului rutier (sau anul de fabricatie al vehiculului rutier, daca data primei Tnmatriculari nu
este cunoscutd); sunt aplicabile prevederile subpct. 10.2 — 10.4.

12. In cazul vehiculelor rutiere prevazute la subpct. 1.2 si care nu indeplinesc cerinta de la lit. b) nu se
efectueaza activitatile prevazute la subpct. 2.2, 2.3 si 2.6.

13. In cazul vehiculelor rutiere prevazute la subpct. 1.2 si care nu indeplinesc cerinta de la lit. c):

13.1. daca modificdrile constructive in raport cu omologarea CEE/CE/UE sunt mentionate in
certificatul de inmatriculare, acestea se evalueaza in raport cu conditiile tehnice aplicabile vehiculelor rutiere
noi prevazute de legislatia referitoare la omologarea individualad in vigoare in Romaénia la data efectuarii
modificdrii constructive doveditd prin documente emise de autoritatile competente ale SM in care a fost
efectuatd modificarea constructiva;

13.2. daca modificarile constructive in raport cu omologarea CEE/CE/UE nu sunt mentionate in
certificatul de inmatriculare, acestea se evalueaza in raport cu conditiile tehnice aplicabile vehiculelor rutiere
noi prevazute de legislatia referitoare la omologarea individuald in vigoare in Romania la data prezentarii
pentru omologare, cu exceptia cerintelor privind emisiile poluante, conditia aplicabild fiind aceea de a se
mentine cel putin aceeasi norma de poluare a autovehiculului Tnainte de modificare.

14. In cazul vehiculelor rutiere previzute la subpct. 1.2 si care nu indeplinesc cerintele de la lit. a) si

c):
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14.1. omologarea poate include, in locul activitatilor prevazute la subpct. 2.3, verificarea echivalentei
dintre conditiile tehnice pe baza cérora vehiculul rutier a fost omologat national de un alt SM si conditiile
tehnice aplicabile vehiculelor rutiere noi prevazute de legislatia de omologare in vigoare in Romania la data
primei inmatriculdri a vehiculului rutier (sau anul de fabricatie al vehiculului rutier, dacd data primei
inmatriculdri nu este cunoscutd); sunt aplicabile prevederile subpct. 10.2 — 10.4;

14.2. daca modificarile constructive in raport cu omologarea nationald acordatd de un alt SM sunt
mentionate in certificatul de Tnmatriculare, acestea se evalueazd in raport cu conditiile tehnice aplicabile
vehiculelor rutiere noi prevazute de legislatia referitoare la omologarea individuala in vigoare in Romania la
data efectuarii modificarii constructive dovedita prin documente emise de autoritdtile competente ale statelor
in care a fost efectuata modificarea constructiva;

14.3. daca modificarile constructive in raport cu omologarea nationald acordata de un alt SM nu sunt
mentionate in certificatul de inmatriculare, acestea se evalueaza in raport cu conditiile tehnice aplicabile
vehiculelor rutiere noi prevazute de legislatia referitoare la omologarea individuald in vigoare in Romaénia la
data prezentarii pentru omologare, cu exceptia cerintelor privind emisiile poluante, conditia aplicabila fiind
aceea de a se mentine cel putin aceeasi norma de poluare a autovehiculului inainte de modificare.

15. In cazul vehiculelor rutiere prevazute la subpct. 1.2 si care nu indeplinesc cerintele de la lit. b) si
c):

15.1. daca modificédrile constructive in raport cu omologarea CEE/CE/UE sunt mentionate in
certificatul de inmatriculare, acestea se evalueaza in raport cu conditiile tehnice aplicabile vehiculelor rutiere
noi prevazute de legislatia referitoare la omologarea individualad in vigoare in Romaénia la data efectudrii
modificarii constructive dovedita prin documente emise de autoritatile competente ale statelor in care a fost
efectuatd modificarea constructiva;

15.2. dacd modificdrile constructive in raport cu omologarea CEE/CE/UE nu sunt mentionate in
certificatul de inmatriculare, acestea se evalueaza in raport cu conditiile tehnice aplicabile vehiculelor rutiere
noi prevazute de legislatia referitoare la omologarea individuald in vigoare in Romania la data prezentarii
pentru omologare, cu exceptia cerintelor privind emisiile poluante, conditia aplicabilad fiind aceea de a se
mentine cel putin aceeasi norma de poluare a autovehiculului nainte de modificare;

15.3. Prin exceptie de la subpct. 15.2, modificérile constructive in raport cu omologarea CEE/CE/ se
evalueazd in raport cu conditiile tehnice aplicabile vehiculelor noi prevazute de legislatia referitoare la
omologarea individuala 1n vigoare iIn Romania la data primei inmatriculari a vehiculului, daca inmatricularea
respectiva a fost efectuatd cu cel mult 6 luni inainte de data solicitarii omologarii.

16. Vehiculelor inmatriculate temporar li se aplicd cerintele prevazute in prezentele reglementari
pentru vehiculele noi, in cazul in care acestea nu au mai fost inmatriculate permanent sau puse in circulatie
anterior, in Romania sau in alt stat.

16.1. De asemenea, vehiculelor inmatriculate permanent ultima data in state, altele decat SM, li se
aplica cerintele prevazute in prezentele reglementari pentru vehiculele noi, daca inmatricularea respectiva a
fost efectuata cu cel mult 6 luni inainte de data solicitarii omologarii.

17. In cazul vehiculelor noi care sunt conforme cu dispozitiile Regulamentului (UE) 2018/858 si cu
actele de reglementare enumerate in Anexa II la regulamentul respectiv, in vigoare, nu se vor efectua
activitatile prevazute la subpct. 2.3. si 2.4.

18. Vehiculele rutiere prezentate in vederea omologarii, care nu pot fi identificate de RAR din cauza
lipsei sau modificdrii numerelor de identificare a acestora, asa cum au fost ele realizate de cétre producator
sau de cétre autoritatile competente, dupa caz, nu pot obtine acordarea omologarii.

19. in cazul unui vehicul rutier la care numarul de identificare lipseste sau este modificat, RAR poate
efectua poansonarea numarului de identificare numai dacad se poate stabili identitatea reald a vehiculului,
ulterior fiind efectuatda omologarea acestuia.

20. Activitatile prevazute la subpct. 2.4 nu se aplica in cazul vehiculelor rutiere utilizate pentru care se
prezintd un certificat de ITP eliberat de un alt SM ce respectd modelul din Directiva 2014/45/UE si pentru
care ITP respectiva este inca valabila la data prezentarii la RAR; avand in vedere periodicitatea ITP prevazuta
in legislatia din Romania pentru categoria respectiva de vehicul, se va proceda la:

a) transcrierea completd a ITP respective pe anexa la certificatul de Tnmatriculare/inregistrare, daca
valabilitatea ITP existenta se Tncadreaza in periodicitatea ITP aplicabild in Romania;
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b) transcrierea partiala a ITP respective pe anexa la certificatul de inmatriculare/inregistrare, daca
valabilitatea ITP existentd nu se incadreaza in periodicitatea ITP aplicabila In Romania; in acest caz, data
valabilitatii ITP care va fi mentionata pe anexa la certificatul de inmatriculare se determina aplicand la data
efectuarii ITP in SM de provenienta periodicitatea ITP aplicabild in Roméania pentru categoria respectiva de
vehicul.

20.1. Pe anexa la certificatul de Tnmatriculare se va face mentiunea ,,Transcriere I[TP”.

21. Prevederile pct. 20 se aplica in mod similar si in situatia in care un vehicul rutier a fost inmatriculat
ca vehicul nou intr-un SM, iar prezentarea la RAR survine inainte de termenul limita al efectuarii primei TP,
in conformitate cu periodicitatea ITP din Romania.

22. Prin exceptie de la prevederile pct. 20, in situatia in care vehiculul prezinta deficiente evidente
vizual care se incadreazd in categoria deficientelor majore conform planurilor de operatiuni prevdzute in
RNTR 1, inspectorul RAR va finaliza omologarea si va proceda la transcrierea ITP doar dupd remedierea
deficientelor majore, fara a fi necesara verificarea completa privind starea tehnica prevazuta la subpct. 2.4.

23. Prin exceptie de la prevederile pct. 20, vehiculul respectiv este supus verificarii privind starea
tehnica prevazuta la subpct. 2.4:

a) daca vehiculul este verificat fizic si se constatd de catre inspectorul RAR deficiente majore sau
deficiente periculoase conform planurilor de operatiuni prevazute in RNTR 1, verificarea fizica fiind efectuata
in urmdtoarele cazuri:

1) in cazul constatarii de catre inspectorul RAR, in timpul conducerii vehiculului, a unei eficacitati
reduse a sistemului de franare, caz in care se efectueaza verificarea sistemului de franare;

i1) in cazul constatérii de catre inspectorul RAR, in timpul conducerii vehiculului, a unui joc excesiv
in sistemul de directie, caz in care se efectueaza verificarea sistemului de directie;

ii1) In cazul constatarii vizuale de catre inspectorul RAR, in timpul functionarii motorului, a fumului
in exces de orice culoare, caz in care se efectueaza verificarea emisiilor poluante;

1v) in cazul constatérii auditive de catre inspectorul RAR, in timpul functionarii motorului, a unor
zgomote anormale, caz in care se efectueaza verificarea tubulaturii de evacuare, de reducere a emisiilor
poluante si a amortizoarelor de zgomot;

v) in cazul constatarii auditive de catre inspectorul RAR, in timpul deplasarii vehiculului, a unor
zgomote anormale, caz in care se efectueaza verificarea puntilor, suspensiei, sasiului sau a caroseriei;

vi) in cazul constatarii vizuale de cétre inspectorul RAR a unor coroziuni strapunse, caz in care se
efectueaza verificarea caroseriei;

b) daca vehiculul prezintd deficiente evidente vizual si care se incadreaza in categoria deficientelor
periculoase conform planurilor de operatiuni prevazute in RNTR 1.

24. La cererea solicitantului, se efectueaza verificarea stérii tehnice prevazuta la subpct. 2.4, caz in
care se va elibera un certificat de ITP si anexa la certificatul de inmatriculare.

25. Omologarea si eliberarea CIV pentru vehiculele rutiere istorice, autovehiculele destinate exclusiv
competitiilor sportive, precum si pentru vehiculele apartinand misiunilor diplomatice si fortelor armate straine
care 1si desfasoard activitatea pe teritoriul Romaniei pe baza unui acord cu statul roman si cele apartinand
personalului acestora, se efectueaza in urmatoarele conditii:

25.1. pentru vehiculele istorice, dacd acestea corespund in ceea ce priveste verificarea starii tehnice,
avand in vedere cerintele si caracteristicile tehnice de la data primei inmatriculari a vehiculului rutier (sau anul
de fabricatie al vehiculului rutier, daca data primei Inmatriculari nu este cunoscutd); pe CIV eliberatd pentru
aceste vehicule rutiere, RAR va Inscrie mentiunea ,,Vehicul istoric”;

25.1.1. RAR finscrie mentiunea ,,Vehicul istoric” si in CIV eliberate pentru vehiculele istorice
inmatriculate Tn Romania si care detin ITP valabila;

25.2. Pentru autovehiculele destinate competitiilor sportive, RAR elibereaza CIV:

a) In baza fisei de omologare emise de Federatia Internationala a Automobilului, in conformitate cu
anexa J a Codului Sportiv International, sau

b) in baza unei fise de omologare sau a unui pasaport tehnic eliberat de structurile sportive din Romania
nominalizate pentru activitatea de automobilism sportiv prin legislatia nationald. Informatiile cuprinse in fisa
de omologare sau, dupd caz, in pasaportul tehnic, trebuie sa identifice modificarile/particularitétile specifice
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utilizarii vehiculelor in cauza, in vederea evaluarii lor de catre RAR, evaluare care presupune incercéri statice
si/sau dinamice.

25.2.1. CIV se elibereaza pentru autovehiculele destinate competitiilor sportive daca autovehiculele
corespund si in ceea ce priveste verificarea stdrii tehnice efectuate de catre RAR, avand in vedere
caracteristicile tehnice specifice;

25.3. Autovehiculele apartindnd misiunilor diplomatice si fortelor armate strdine care isi desfagoard
activitatea pe teritoriul Romaniei pe baza unui acord cu statul roméan si cele apartinand personalului acestora,
sunt exceptate de la respectarea prevederilor privind emisiile poluante impuse prin prezenta reglementare,
omologarea astfel acordata fiind valabila numai pentru perioada Tnmatricularii lor specifice, in conformitate
cu prezentul paragraf.

26. In cazul unui vehicul nou care a obtinut o omologare individuala acordata de RAR, dar care nu a
fost inmatriculat/inregistrat inainte de incetarea valabilitatii omologarii respective, la solicitarea argumentata
a producéatorului/solicitantului, se poate aplica in vederea iTnmatricularii/inregistrarii perioada corespunzatoare
procedurii sfarsit de serie prevazutd in Regulamentul (UE) 2018/858, Regulamentul (UE) nr.167/2013 sau in
Regulamentul (UE) nr. 168/2013, dupa caz, urmand a fi mentionat in CIV termenul limita pana la care este
posibila inmatricularea/inregistrarea vehiculului respectiv.

27. Vehiculele rutiere prezentate in vederea omologarii/eliberarii CIV, care fac obiectul unei proceduri
de rechemare din partea producdtorului din cauza riscului important pentru siguranta rutierd, sandtatea publica
sau protectia mediului inconjurator pot obtine acordarea omologarii/eliberarii CIV numai dupa efectuarea
actiunilor corective stabilite de producatorul vehiculului pentru eliminarea riscului respectiv.

28. Pentru efectuarea verificarilor precizate la subpct. 2.1., 2.3. 51 2.4., RAR utilizeaza suplimentar fata
de utilajele si aparatura din dotarea unei statii de inspectie tehnica periodica echipamente speciale, in scopul
obtinerii unor informatii relevante care au in vedere Imbunatatirea sigurantei rutiere si a protectiei mediului.

Sectiunea 3 - Omologarea vehiculelelor rutiere inmatriculate sau inregistrate in Roménia,
care au suferit modificiri ale caracteristicilor constructive mentionate in CIV

1. Pentru mentinerea in circulatie, vehiculele rutiere Inmatriculate sau inregistrate in Romania, care au
suferit modificari ale caracteristicilor constructive mentionate in CIV, trebuie supuse omologarii si inlocuirii
CIV. Completarea si carosarea unui vehicul de bazd sau incomplet sunt asimilate modificarilor care fac
obiectul prezentei sectiuni.

2. La omologare se aplicd conditiile tehnice In vigoare in Roméania la data primei inmatriculdri a
vehiculului (sau anul de fabricatie al vehiculului, dacéd data primei inmatriculdri nu este cunoscutd).

3. In cazul in care modificarile efectuate conduc la modificarea categoriei de omologare, se aplica
conditiile tehnice in vigoare in Romania la data omologarii efectuate ca urmare a modificarii vehiculului, cu
exceptia cerintelor privind emisiile poluante, conditia aplicabila fiind aceea de a se mentine cel putin aceeasi
norma de poluare EURO 1n raport cu autovehiculul care a fost modificat.

4. Modificarile mentionate la pct. 1 pot fi efectuate numai de operatori economici autorizati de RAR,
conform legislatiei in vigoare, in baza unei variante constructive avizate de citre RAR, dupa caz.

4.1. Varianta constructiva a unui vehicul reprezinta setul de caracteristici comune ce permit gruparea
vehiculelor modificate in vederea identificarii si asigurarii trasabilitatii descrierilor tehnice ale acestora.

4.2. Avizarea variantei reprezintd activitatea de analiza si evaluare a descrierii tehnice a unui vehicul
modificat ce urmeaza a fi supus omologarii.

5. Modificarea unui vehicul este acceptata numai daca:

a) evaluarea tehnica efectuata stabileste cd modificarea respectiva este compatibila din punct de vedere
tehnic 1n raport cu caracteristicile constructive ale vehiculului;

b) modificarea respectiva nu influenteaza in mod negativ comportamentul vehiculului rutier, in ceea
ce priveste siguranta rutierd si protectia mediului;

c) sunt respectate prevederile legislatiei si reglementarilor tehnice aplicabile la omologare, in
conformitate cu prezentele reglementari.

5.1. Respectarea cerintelor de mai sus poate fi doveditd fie pe baza documentatiei tehnice, fie prin
efectuarea verificarilor si/sau a incercarilor necesare.

6. Omologarea autovehiculelor echipate cu postul de conducere pe partea dreapta in raport cu planul
median longitudinal al vehiculului si care au suferit modificari ale caracteristicilor constructive mentionate in

11
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CIV se acordd numai daca postul de conducere se schimba pe partea stdngd in raport cu planul median
longitudinal al vehiculului.

7. Lista cu modificarile speciale ce pot fi aduse autovehiculelor in scopul conducerii de cétre
persoanele cu handicap si/sau in scopul preludrii si transportdrii persoanelor cu handicap grav sau accentuat
este prevazuta in anexa nr. 11.

Sectiunea 4 — Omologarea in cazul inlocuirii
principalului element de rezistenta a vehiculului (sasiu/caroserie/cadru)

1. Prin inlocuirea sasiului/caroseriei/cadrului unui vehicul se intelege totalitatea operatiunilor
determinate de schimbarea sasiului/caroseriei/cadrului cu un alt sasiu/o altd caroserie/un alt cadru
compatibil(d), in conditiile mentionate in prezentele reglementari.

2. Noua configuratie a vehiculului se supune omologérii; conditiile tehnice aplicabile la omologarea
determinata de inlocuirea sasiului/caroseriei/cadrului sunt cele prevazute in prezentele reglementéri, tinandu—
se cont de anul de fabricatie al vehiculului initial, numai daca sunt indeplinite cumulativ urmatoarele cerinte:

a) vehiculul initial detine CIV, cu exceptia CIV cu valabilitate limitata de 30 zile sau este
inmatriculat/inregistrat in Romania;

b) noul element de rezistenta (sasiul/caroseria/cadrul) este compatibil cu cel initial;

¢) in cazul autovehiculelor, s-a pastrat motorul inscris in CIV sau 1in certificatul de
inmatriculare/inregistrare al autovehiculului initial.

2.1. In cazul unui autovehicul din categoriile M2 sau M3 trebuie respectate cerintele privind amenajarea
interioara 1n vigoare la data omologarii noii configuratii a acestuia.

3. In cazul in care cel putin una dintre cerintele previzute la pct. 2 lit. a) — ¢) nu este indeplinita,
omologarea vehiculului astfel obtinut se face prin raportare la conditiile tehnice aplicabile vehiculelor rutiere
noi 1n vigoare In Romania la data fabricatiei caroseriei/sasiului/cadrului care se monteaza pe vehicul.

4. Se considera cd doud sasiuri/ caroserii/cadre sunt compatibile in sensul pct. 2 lit. b) daca ele sunt
destinate unor vehicule rutiere identice cel putin in ceea ce priveste urmatoarele caracteristici:

a) marca, admitandu-se ca exceptie vehiculele fabricate sub licentd (pentru toate categoriile de
vehicule);

b) tipul desemnat de cétre producitor, astfel cum este definit in legislatia Uniunii Europene sau in
legislatia nationald relevantd, dupa caz, (pentru toate categoriile de vehicule);

¢) tipul caroseriei (numai pentru vehiculele din categoria M);

d) numarul de axe (pentru toate categoriile de vehicule).

5. Se va proceda la inlocuirea efectivd a sasiului/caroseriei/cadrului numai dupd obtinerea de cétre
solicitant a acceptului de efectuare a acestei operatiuni, eliberat de catre RAR, inclusiv pe baza identificarii
vehiculului initial.

5.1. RAR nu omologheazd si nu elibereaza CIV pentru un vehicul la care s-a inlocuit
sasiul/caroseria/cadrul, daca vehiculul initial este blocat in sistemul informatic al RAR.

5.2. Inlocuirea sasiului/caroseriei/cadrului se efectueazi numai in ateliere de reparatii autorizate
conform legislatiei in vigoare.

6. Daca prevederile pct. 5 sunt indeplinite, iar rezultatele verificarilor efectuate in cadrul omologarii
demonstreaza indeplinirea cerintelor aplicabile, in noua CIV eliberata RAR va inscrie mentiunea referitoare
la inlocuirea sasiului/caroseriei/cadrului.

7. Sasiurile/Caroseriile/Cadrele initiale nu se mai pot folosi pentru echiparea altor vehicule.

8. Sasiurile/Caroseriile/Cadrele provenite de la vehicule radiate in vederea casarii nu se pot folosi
pentru echiparea altor vehicule.

9. Nu se acorda omologarea pentru vehiculele echipate cu sasiuri/caroserii/cadre provenite de la
vehicule care figureaza ca date in urmarire pe plan intern sau international.

10. Nu se supun omologarii vehiculele la care s-a inlocuit numai elementul de caroserie/sasiu purtator
al numarului de identificare, respectiv partea componentd a structurii de rezistentd care constituie suportul
numarului de identificare poansonat si pe care producatorul o livreaza ca piesa de schimb.

11. Pentru un vehicul, RAR acceptd inlocuirea elementului precizat la pct. 10 si modifica sau elibereaza
o noud CIV, repoansonand daca este necesar numarul de identificare, numai daca:
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a) in absenta numarului de identificare poansonat, se poate stabili identitatea vehiculului pe baza altor
elemente de identificare;

b) elementul montat pe vehicul constituie o piesd de schimb noua sau, in situatia in care au trecut mai
mult de 10 ani de la incetarea fabricatiei unui anumit model de vehicul si nu mai sunt disponibile piese de
schimb noi, se accepta reparatia suportului numarului de identificare poansonat si prin utilizarea unor alte
elemente;

c) reparatia s-a efectuat fie in Romania intr-un atelier de reparatii autorizat conform legislatiei in
vigoare pentru activitatea de interventie la structura de rezistentd, fie in alt stat, caz in care este necesard
prezentarea unor documente justificative in acest sens; in cazul in care nu pot fi prezentate documente
justificative este necesar ca un atelier autorizat de tipul celui mentionat anterior sa ateste faptul ca s-a respectat
tehnologia de reparatie a producatorului.

CAPITOLUL III
Procedura de eliberare a CIV

1. CIV se elibereaza de catre RAR, dupd acordarea numarului national de registru, cu respectarea
urmatoarelor conditii:

a) 1n cazul vehiculelor rutiere noi care detin o omologare UE de tip a intregului vehicul valabila, pe
baza certificatului de conformitate;

b) in cazul vehiculelor rutiere noi care detin o omologare UE individuala valabila, pe baza certificatului
de omologare UE individuala;

¢) in cazul vehiculelor rutiere noi care detin o0 omologare nationala de tip a intregului vehicul valabila,
acordata de RAR, pe baza certificatului de conformitate national;

d) in cazul vehiculelor rutiere noi care detin o omologare nationala individuala, acordata de RAR, pe
baza certificatului de omologare nationald individuala;

e) 1n cazul vehiculelor rutiere utilizate prevazute ca exceptie la cap. II sect. 2 subpct. 1.2 si in cazul
vehiculelor rutiere utilizate care detin o omologare nationald acordata de RAR, daca vehiculul rutier poate fi
identificat si corespunde din punctul de vedere al conformitétii si stérii tehnice;

f) in cazul vehiculelor rutiere utilizate care detin o omologare CE/UE, insa care nu se incadreaza in
exceptia precizatd la cap. II sect. 2 subpct. 1.2, daca vehiculul rutier respecta cerintele privind omologarea
nationald individuald a unui vehicul rutier utilizat;

g) 1n cazul vehiculelor rutiere utilizate care nu detin niciuna dintre omologarile mentionate la lit. a) -
d), dacad vehiculul rutier respectd cerintele privind omologarea nationala individuald a unui vehicul rutier
utilizat;

h) in cazul vehiculelor rutiere utilizate deja inmatriculate sau inregistrate in Romania, daca vehiculul
rutier poate fi identificat si corespunde din punctul de vedere al stérii tehnice.

2. CIV se poate elibera numai pentru vehiculele care pot fi identificate, deci pentru care RAR stabileste
un numadr de identificare valid.

3. Vehiculele rutiere prezentate in vederea eliberdrii CIV, care nu pot fi identificate de RAR din cauza
lipsei sau a modificarii numerelor de identificare a acestora, asa cum au fost ele realizate de catre producator
sau de cétre autoritatile competente, dupa caz, nu pot obtine eliberarea CIV.

4. In cazul unui vehicul la care numarul de identificare lipseste sau este modificat, RAR poate efectua
poansonarea numarului de identificare numai daca se poate restabili identitatea reald a vehiculului, ulterior
fiind eliberata CIV.

5. RAR poate emite un duplicat al CIV, dupa identificarea vehiculului, in urmatoarele situatii:

a) in cazul pierderii, furtului sau distrugerii CIV, verificarea detindtorului urmand a se efectua pe cale
informatica, prin intermediul aplicatiei de evidenta a vehiculelor pusa la dispozitia RAR de autoritatile
competente;

b) in cazul refuzului de predare a CIV constatat de executorul judecatoresc, cu ocazia executdrii silite;

¢) in cazul vehiculelor comercializate prin intermediul Agentiei Nationale de Administrare Fiscala ori
repartizate cu titlu gratuit;

d) in cazul vehiculelor valorificate de administratorul judiciar ori lichidatorul judiciar;

e) in baza unei hotarari a instantelor judecatoresti;

13
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f) la cererea persoanei care a dobandit vehiculul in baza unui contract prin care s-a transmis dreptul de
proprietate sau prin mostenire.

6. In cazurile previzute la pct. 5, pentru CIV emise de citre titularii omologarii de tip/numarului
national de registru si care nu au fost utilizate la inmatriculare/inregistrare, o alta CIV va fi emisa de titularul
omologarii de tip/numarului national de registru. In acest sens, este necesar ca titularul omologarii de
tip/numarului national de registru sd emitd o adresd catre RAR prin care sa solicite anularea CIV initial si in
care si mentioneze seria noii CIV emise pentru respectivul vehicul. In cazul in care certificatul de omologare
de tip/numarul national de registru nu mai este valabil, nu se mai poate emite o noua CIV.

7. La epuizarea spatiului destinat inscrierii caracteristicilor tehnice ale vehiculului rutier, la
modificarea oricdrei informatii cuprinse in CIV, inclusiv a mentiunilor perimate, ori in vederea
reinmatricularii unui vehicul radiat din circulatie, RAR elibereaza o noud CIV, ca inlocuire a CIV anterioare,
dupa identificarea vehiculului rutier.

8. RAR elibereaza, la cerere, CIV cu valabilitate limitata de cel mult 30 de zile pentru vehiculele care
nu corespund integral cerintelor de omologare/eliberare CIV, pentru scoaterea lor din Romania.

9. In cazurile prevazute la pct. 8, valabilitatea CIV se calculeaza de la data inmatricularii vehiculului
respectiv.

10. La eliberarea CIV cu valabilitate limitata se efectueaza verificarile privind starea tehnica prevazute
in planurile de operatiuni din RNTR 1.

11. CIV se elibereaza:

11.1. solicitantului activitatii de omologare nationald individuald, pentru vehiculele mentionate la pct.
1 lit. ) si g);

11.2. solicitantului activitatii de eliberare a CIV, pentru vehiculele mentionate la pct. 1 lit. a) — e) si h);

11.3. detinatorului vehiculului care figureaza in aplicatia de evidenta a vehiculelor pusa la dispozitia
RAR de autoritatile competente, mostenitorilor acestuia ori imputernicitului lor legal, in cadrul activitatii de
eliberare a duplicatului unei CIV in conformitate cu pct. 6 sau la eliberarea unei alte CIV in conformitate cu
pct. 7, dacd cea initiald a fost luatd 1n evidentd de cétre autoritatea competentd de Tnmatriculare;

11.4. solicitantului activitatii de eliberare a duplicatului unei CIV, care a dobandit vehiculul in baza
unui contract prin care s-a transmis dreptul de proprietate ori ca urmare a valorificarii vehiculului de cétre
executorul judecatoresc, de catre Agentia Nationala de Administrare Fiscala, de catre administratorul judiciar,
respectiv lichidatorul judiciar sau persoanei stabilite in baza unei hotarari judecatoresti, dupa caz;

11.5. solicitantului activitatii de eliberare a duplicatului unei CIV, dacd cea initiala a fost emisa de
RAR sinu a fost luatd in evidentd de cétre autoritatea competenta de inmatriculare.

12. In cazul unui vehicul care face obiectul unei proceduri de sfarsit de serie, conform Regulamentului
(UE) 2018/858, Regulamentului (UE) nr. 167/2013 sau Regulamentului (UE) nr.168/2013, se va mentiona in
CIV termenul limita pana la care este posibilda inmatricularea/inregistrarea vehiculului respectiv.

CAPITOLUL IV
Procedura de certificare a autenticitatii

1. Certificarea autenticitdtii se efectueaza de catre RAR pentru:

1.1. vehiculele rutiere utilizate care sunt sau au fost ultima data inmatriculate intr-un alt stat si care se
supun omologdrii si/sau eliberdrii CIV in vederea Inmatricularii in Romania;

1.2. vehiculele rutiere utilizate care nu sunt supuse inmatricularii in statul de provenienta si care se
supun omologdrii si/sau eliberarii CIV in vederea Inmatricularii in Romania;

1.3. orice vehicul rutier, la cerere.

2. Sunt exceptate de la certificarea autenticitdtii autovehiculele destinate exclusiv competitiilor
sportive, vehiculele rutiere istorice si vehiculele care se supun Inregistrarii.

3. Certificarea autenticitatii se efectueaza prin metode nedistructive, in spatii dotate cu echipamente
specifice.

4. Pentru vehiculele precizate la pct. 1, la certificarea autenticitétii se verifica daca:

4.1. principalele elemente de identificare ale vehiculului sunt originale si/sau nu au fost supuse unor
modificari neautorizate;

4.2. formularul-tip al documentului care confirma inmatricularea anterioara a vehiculului, eliberat de
autoritatile competente din statul de provenienta este autentic;
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4.2.1. Verificarea formularului-tip se face pentru vehiculele care se supun Tnmatricularii in statul de
provenientd si numai pentru documentele al caror model etalon se regédseste in baza de date a RAR;

4.2.2. In situatia in care solicitantul nu prezinta la RAR originalul formularului-tip al documentului care
confirmd inmatricularea anterioard a vehiculului, daca acesta a fost emis, la RAR se va depune o declaratie a
proprietarului privind motivul lipsei documentului; in acest caz, certificatul de autenticitate se emite cu
mentiunea ,,Lipsd document original de inmatriculare”;

4.3. se mentin principalele elemente de identificare si caracteristicile constructive ale vehiculului in
aceeasi configuratie ca la momentul eliberarii CIV de catre RAR, dupa caz.

5. Pentru vehiculele care corespund din punct de vedere al certificarii autenticitatii, RAR emite
certificatul de autenticitate.

5.1. Acest document este valabil pentru o singurd inmatriculare, dar nu mai mult de 60 de zile
calendaristice de la data eliberarii sale.

5.2. Certificatul de autenticitate poate contine si alte mentiuni referitoare la circumstantele eliberarii
sale.

6. Pentru vehiculele rutiere care nu corespund din punct de vedere al certificarii autenticitatii, RAR nu
elibereaza certificatul de autenticitate, iar in raportul de verificare se mentioneaza motivele deciziei RAR.

6.1. Fac exceptie situatiile in care instantele de judecatd, parchetele sau organele de urmarire penala
dispun in mod expres eliberarea certificatului de autenticitate, caz in care RAR va mentiona in certificatul de
autenticitate documentul prin care s-a dispus eliberarea acestuia.

7. RAR nu acordd omologarea si nu elibereazd CIV pentru vehiculele rutiere care nu corespund din
punct de vedere al certificarii autenticitatii.

CAPITOLUL V
Omologarea individuald a autovehiculelor si a remorcile acestora

1. Acest capitol se aplica autovehiculelor din categoriile M si N si remorcilor acestora din categoria
O, fabricate in una sau mai multe etape.

2. Prevederile prezentului capitol nu se aplica vehiculelor prevazute la art. (2) alin. (2) lit. a) - ¢) din
Regulamentul (UE) 2018/858.

3. Dispozitiile administrative si cerintele tehnice aplicabile la omologarea UE individuala a vehiculelor
rutiere noi mentionate la subpct. 2.1 sunt cele prevazute in:

a) Regulamentul (UE) 2018/858;

b) Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2020/683.

4. Omologarea nationala individuala se acorda pentru vehiculele noi care respectd conditiile tehnice
prevazute in anexa nr. 2 la reglementari.

5. Omologarea nationala individuala se acordda pentru vehiculele utilizate care respectd conditiile
tehnice prevazute in anexa nr. 3 la reglementari.

CAPITOLUL VI
Omologarea individuala a vehiculelor agricole sau forestiere

1. Acest capitol se aplica tractoarelor din categoriile T si C, remorcilor acestora din categoria R si
echipamentelor remorcabile interschimbabile din categoria categoria S, fabricate in una sau mai multe etape.

2. Prevederile prezentului capitol nu se aplicd vehiculelor prevazute la art. (2) alin. (2) din
Regulamentul (UE) nr. 167/2013.

3. Omologarea nationald individualad se acorda pentru vehiculele noi care respecta conditiile tehnice
prevézute in anexa nr. 4 la reglementari.

4. Omologarea nationald individuald se acorda pentru vehiculele utilizate care respectd conditiile
tehnice prevazute in anexa nr. 5 la reglementari.

CAPITOLUL VII
Omologarea individuald a vehiculelor cu doui sau trei roti si a cvadricicluriloe

1. Acest capitol se aplicd vehiculelor din categoria L, fabricate in una sau mai multe etape.

2, Prevederile prezentului capitol nu se aplicd vehiculelor prevazute la art. (2) alin. (2) din
Regulamentul (UE) 168/2013.

3. Omologarea nationald individuald se acordd pentru vehiculele noi care respecta conditiile tehnice
prevazute 1n anexa nr. 6 la reglementari.
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4. Omologarea nationald individuald se acorda pentru vehiculele utilizate care respecta conditiile

tehnice prevazute in anexa nr. 7 la reglementari.
CAPITOLUL VIII
Eliberarea atestatului tehnic pentru masinile autopropulsate si pentru vehiculele lente

1. La cerere, RAR elibereaza in cazul masinilor autopropulsate si vehiculelor lente un atestat tehnic,
al carui model este prevazut in anexa nr. 8 la reglementari.

2. In vederea eliberarii atestatului tehnic, masinile autopropulsate trebuie sa respecte conditiile tehnice
prevazute in anexa nr. 9 la reglementari, iar vehiculele lente trebuie sa respecte conditiile tehnice prevazute in
anexa nr. 10 la reglementari.

3. Eliberarea de catre RAR a atestatului tehnic nu exonereaza detinatorul masinii autopropulsate sau
al vehiculului lent de la respectarea celorlalte prevederi legale aplicabile pentru introducerea pe piata si/sau
inregistrarea acestora.

CAPITOLUL IX
Dispozitii finale
1. Anexele nr. 1 - 11 fac parte integranta din prezentele reglementari.
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ANEXA nr. 1 la reglementari

Lista actelor normative si a standardelor la care se face referire in prezentele reglementari

Acte normative CEE/CE/UE

Directiva 70/220/CEE

Directiva 70/220/CEE a Consiliului din 20 martie 1970 privind apropierea legislatiilor statelor
membre referitoare la masurile preconizate impotriva poludrii aerului cu emisiile poluante
provenite de la motoarele cu aprindere prin scanteie ale autovehiculelor

Directiva 74/408/CEE

Directiva 74/408/CEE a Consiliului din 22 iulie 1974 referitoare la scaunele, ancorajele si
tetierele autovehiculelor

Directiva 76/115/CEE

Directiva 76/115/CEE a Consiliului din 18 decembrie 1975 privind apropierea legislatiilor
statelor membre referitoare la ancorajele centurilor de siguranté ale autovehiculelor

Directiva 77/541/CEE

Directiva 77/541/CEE a Consiliului din 28 iunie 1977 privind apropierea legislatiilor statelor
membre referitoare la centurile de siguranta si la sistemele de retinere ale autovehiculelor

Directiva 88/77/CEE

Directiva 88/77/CEE a Consiliului din 3 decembrie 1987 privind apropierea legislatiilor statelor
membre referitoare la masurile preconizate impotriva emisiilor poluante gazoase provenite de la
motoarele diesel ale autovehiculelor

Directiva 89/173/CEE

Directiva 89/173/CEE a Consiliului din 21 decembrie 1988 de apropiere a legislatiilor statelor
membre cu privire la anumite componente si caracteristici ale tractoarelor agricole si forestiere
pe roti

Directiva 92/22/CEE

Directiva 92/22/CEE a Consiliului din 31 martie 1992 privind geamurile securizate si
materialele pentru geamurile autovehiculelor si ale remorcilor acestora

Directiva 92/23/CEE

Directiva 92/23/CEE a Consiliului din 31 martie 1992 privind pneurile autovehiculelor si ale
remorcilor acestora, precum si montarea lor

Directiva 94/20/CE

Directiva 94/20/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 30 mai 1994 privind
dispozitivele de cuplare mecanica ale autovehiculelor si ale remorcilor acestora, precum si
fixarea lor pe aceste vehicule

Directiva 97/24/CE

Directiva 97/24/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 17 iunie 1997 privind unele
componente si caracteristici ale autovehiculelor cu doua sau trei roti

Directiva 97/27/CE

Directiva 97/27/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 22 iulie 1997 privind masele
si dimensiunile anumitor categorii de autovehicule si ale remorcilor acestora si de modificare a
Directivei 70/156/CEE

Directiva 98/69/CE

Directiva 98/69/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 13 octombrie 1998 privind
masurile care urmeaza a fi adoptate impotriva poluarii aerului cu emisii poluante provenind de
la autovehicule, precum si modificarea Directivei 70/220/CEE

Directiva 1999/96/CE

Directiva 1999/96/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 13 decembrie 1999 privind
apropierea legislatiilor statelor membre referitoare la masurile ce se adopta impotriva emisiilor
de gaze poluante si de particule poluante provenind de la motoarele cu aprindere prin compresie
destinate propulsiei vehiculelor si emisiilor de gaze poluante provenind de la motoarele cu
aprindere comandata care functioneaza cu gaze naturale sau cu gaze de petrol lichefiat si
destinate pentru propulsia vehiculelor si de modificare a Directivei 88/77/CEE a Consiliului

Directiva 2001/56/CE

Directiva 2001/56/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 27 septembrie 2001 privind
sistemul de Incalzire a autovehiculelor si a remorcilor acestora, de modificare a Directivei
70/156/CEE a Consiliului si de abrogare a Directivei 78/548/CEE a Consiliului

Directiva 2001/85/CE

Directiva 2001/85/CE a Parlamentului European si a Consiliului

din 20 noiembrie 2001 privind dispozitiile speciale aplicabile vehiculelor destinate transportului
de pasageri care au mai mult de opt locuri pe scaune in plus fatd de locul conducatorului auto si
de modificare a Directivelor 70/156/CEE si 97/27/CE

Directiva 2005/55/CE

Directiva 2005/55/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 28 septembrie 2005 privind
apropierea legislatiilor statelor membre cu privire la masurile care trebuie luate impotriva
emisiilor de gaze si de particule poluante provenite de la motoarele cu aprindere prin
comprimare utilizate la vehicule i Impotriva emisiilor de gaze poluante provenite de la
motoarele cu aprindere prin scinteie alimentate cu gaz sau cu gaz petrolier lichefiat utilizate la
vehicule

Directiva 2005/64/CE

Directiva 2005/64/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 26 octombrie 2005

recuperare a acestora si de modificare a Directivei 70/156/CEE a Consiliului

Directiva 2006/40/CE

Directiva 2006/40/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 17 mai 2006
privind emisiile provenite de la sistemele de climatizare ale autovehiculelor si de modificare a
Directivei 70/156/CEE a Consiliului

Directiva 2006/42/CE

Directiva 2006/42/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 17 mai 2006 privind
echipamentele tehnice si de modificare a Directivei 95/16/CE (reformare)
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Regulament (CE) nr. Regulamentul (CE) nr. 715/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 iunie 2007

715/2007 privind omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste emisiile provenind de la
vehiculele usoare pentru pasageri si de la vehiculele usoare comerciale (Euro 5 si Euro 6) si
privind accesul la informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor

Directiva 2007/46/CE Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 5 septembrie 2007 de
stabilire a unui cadru pentru omologarea autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si a
sistemelor, componentelor si unitétilor tehnice separate destinate vehiculelor respective

Regulament (CE) nr. Regulamentul (CE) nr. 692/2008 al Comisiei din 18 iulie 2008 de punere in aplicare si

692/2008 modificare a Regulamentului (CE) nr. 715/2007 al Parlamentului European si al Consiliului
privind omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste emisiile provenind de la
vehiculele usoare pentru pasageri si de la vehiculele usoare comerciale (Euro 5 si Euro 6) si
privind accesul la informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor

Regulament (CE) nr. Regulamentul (CE) nr. 79/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 14 ianuarie

79/2009 2009 privind omologarea de tip a autovehiculelor pe baza de hidrogen si de modificare a
Directivei 2007/46/CE

Regulament (CE) nr. Regulamentul (CE) nr. 595/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 18 iunie 2009

595/2009 privind omologarea de tip a autovehiculelor si a motoarelor cu privire la emisiile provenite de la
vehicule grele (Euro VI) si accesul la informatii privind repararea si Intretinerea vehiculelor si
de modificare a Regulamentului (CE) nr. 715/2007 si a Directivei 2007/46/CE si de abrogare a
Directivelor 80/1269/CEE, 2005/55/CE si 2005/78/CE

Directiva 2009/144/CE Directiva 2009/144/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 30 noiembrie 2009
privind anumite componente si caracteristici ale tractoarelor agricole si forestiere pe roti

Regulament (UE) nr. Regulamentul (UE) nr. 582/2011 al Comisiei din 25 mai 2011 de punere in aplicare si de

582/2011 modificare a Regulamentului (CE) nr. 595/2009 al Parlamentului European si al Consiliului cu
privire la emisiile provenite de la vehicule grele (Euro VI) si de modificare a anexelor I si I1I la
Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului

Regulamentul (UE) nr. Regulamentul (UE) nr. 1230/2012 al Comisiei din 12 decembrie 2012 de punere in aplicare a

1230/2012 Regulamentului (CE) nr. 661/2009 al Parlamentului European si al Consiliului privind cerintele
de omologare de tip pentru masele si dimensiunile autovehiculelor si ale remorcilor acestora si
de modificare a Directivei 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului

Regulament (UE) nr. Regulamentul (UE) nr. 167/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 5 februarie

167/2013 2013 privind omologarea si supravegherea pietei pentru vehiculele agricole si forestiere

Regulament (UE) nr. Regulamentul (UE) nr. 168/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 15 ianuarie

168/2013 2013 privind omologarea si supravegherea pietei pentru vehiculele cu doud sau trei roti si pentru

cvadricicluri

Regulamentul delegat (UE)
nr. 3/2014

Regulamentul delegat (UE) nr. 3/2014 al Comisiei din 24 octombrie 2013 de completare a
Regulamentului (UE) nr. 168/2013 al Parlamentului European si al Consiliului in ceea ce
priveste cerintele de siguranta in functionare a vehiculului pentru omologarea vehiculelor cu
doua sau trei roti si a cvadriciclurilor

Regulament Delegat (UE) nr.

134/2014

Regulamentul Delegat (UE) nr. 134/2014 al Comisiei din 16 decembrie 2013 de completare a
Regulamentului (UE) nr. 168/2013 al Parlamentului European si al Consiliului privind cerintele
referitoare la performantele de mediu si ale sistemului de propulsie si de modificare a anexei V
la acesta

Directiva 2014/44/UE

Directiva 2014/44/UE a Comisiei din 18 martie 2014 de modificare a anexelor I, 1I si III la
Directiva 2003/37/CE a Parlamentului European si a Consiliului privind omologarea de tip a
tractoarelor agricole sau forestiere, a remorcilor acestora si a echipamentului remorcat
interschimbabil, impreuna cu sistemele, componentele si unitétile lor tehnice separate

Directiva 2014/45/UE

Directiva 2014/45/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 3 aprilie 2014 privind
inspectia tehnica periodica a autovehiculelor si a remorcilor acestora si de abrogare a Directivei
2009/40/CE

Regulamentul (UE) nr.
540/2014

Regulamentul (UE) nr. 540/2014 al Parlamentului European si al Consiliului
din 16 aprilie 2014 privind nivelul sonor al autovehiculelor si al amortizoarelor de zgomot de
inlocuire, de modificare a Directivei 2007/46/CE si de abrogare a Directivei 70/157/CEE

Regulamentul Delegat (UE)
nr. 1322/2014

Regulamentul Delegat (UE) nr. 1322/2014 al Comisiei din 19 septembrie 2014

de completare si de modificare a Regulamentului (UE) nr. 167/2013 al Parlamentului European
si al Consiliului in ceea ce priveste constructia vehiculelor si cerintele generale pentru
omologarea de tip a vehiculelor agricole si forestiere

Regulamentul Delegat (UE)
2015/68

Regulamentul Delegat (UE) 2015/68 al Comisiei din 15 octombrie 2014 de completare a
Regulamentului (UE) nr. 167/2013 al Parlamentului European si al Consiliului in ceea ce
priveste cerintele referitoare la sistemul de franare al vehiculelor pentru omologarea vehiculelor
agricole si forestiere
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Regulamentul Delegat (UE)
2015/208

Regulamentul Delegat (UE) 2015/208 al Comisiei din 8 decembrie 2014 de completare a
Regulamentului (UE) nr. 167/2013 al Parlamentului European si al Consiliului in ceea ce
priveste cerintele de siguranta in functionare a vehiculului pentru omologarea vehiculelor
agricole si forestiere

Regulament (UE) nr. Regulamentul (UE) nr. 2016/1628 al Parlamentului European si al Consiliului din 14 septembrie

2016/1628 2016 privind cerintele referitoare la limitele emisiilor de poluanti gazosi si de particule poluante
si omologarea de tip pentru motoarele cu ardere interna pentru echipamentele mobile fara
destinatie rutiera, de modificare a Regulamentelor (UE) nr. 1024/2012 si (UE) nr. 167/2013 si
de modificare si abrogare a Directivei 97/68/CE

Regulament (UE) nr. Regulamentul (UE) nr. 2017/1151 al Comisiei din 1 iunie 2017 de completare a Regulamentului

2017/1151 (CE) nr. 715/2007 al Parlamentului European si al Consiliului privind omologarea de tip a

autovehiculelor in ceea ce priveste emisiile provenind de la vehiculele usoare pentru pasageri si
de la vehiculele usoare comerciale (Euro 5 si Euro 6) si privind accesul la informatiile
referitoare la repararea si Intretinerea vehiculelor, de modificare a Directivei 2007/46/CE a
Parlamentului European si a Consiliului, a Regulamentului (CE) nr. 692/2008 al Comisiei si a
Regulamentului (UE) nr. 1230/2012 al Comisiei si de abrogare a Regulamentului (CE) nr.
692/2008 al Comisiei

Regulamentul Delegat (UE)
2018/985

Regulamentul Delegat (UE) 2018/985 al Comisiei din 12 februarie 2018 de completare a
Regulamentului (UE) nr. 167/2013 al Parlamentului European si al Consiliului in ceea ce
priveste cerintele de performantd de mediu si de performanta a unitatii de propulsie ale
vehiculelor agricole si forestiere si ale motoarelor acestora si de abrogare a Regulamentului
delegat (UE) 2015/96 al Comisiei

Regulament (UE) nr.
2018/858

Regulamentul (UE) nr. 2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului din 30 mai 2018
privind omologarea si supravegherea pietei autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si ale
sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate destinate vehiculelor respective, de
modificare a Regulamentelor (CE) nr. 715/2007 si (CE) nr. 595/2009 si de abrogare a Directivei
2007/46/CE

Regulament de punere in
aplicare (UE) 2020/683

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2020/683 al Comisiei din 15 aprilie 2020 pentru
punerea in aplicare a Regulamentului (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al
Consiliului 1n ceea ce priveste cerintele administrative pentru omologarea si supravegherea
pietei autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si ale sistemelor, componentelor si
unitdtilor tehnice separate destinate vehiculelor respective

Regulament de punere in
aplicare (UE) 2021/535

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2021/535 al Comisiei din 31 martie 2021 pentru
punerea in aplicare a Regulamentului (UE) 2019/2144 al Parlamentului European si al
Consiliului 1n ceea ce priveste procedurile si specificatiile tehnice uniforme pentru omologarea
de tip a autovehiculelor, precum si a sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate
destinate unor astfel de vehicule, in ceea ce priveste caracteristicile lor de constructie generale si
siguranta generald a acestora

Regulamente ONU

Regulamentul ONU nr. 3

Regulamentul nr. 3 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite
(CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea dispozitivelor retroreflectorizante
pentru autovehicule si pentru remorcile acestora

Regulamentul ONU nr. 4

Regulamentul nr. 4 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite
(CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea dispozitivelor de iluminare a placutei
de inmatriculare spate a vehiculelor prevazute cu motor si a remorcilor acestora

Regulamentul ONU nr. 5

Regulamentul nr. 5 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite
(CEE-ONU) — Dispozitii uniforme referitoare la omologarea farurilor etanse (,,sealed beam”)
pentru autovehicule, care emit o lumina de intalnire asimetrica europeand sau o lumina de drum
sau ambele

Regulamentul ONU nr. 6

Regulamentul nr. 6 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite
(CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea ldmpilor indicatoare de directie pentru
autovehicule si remorcile acestora

Regulamentul ONU nr. 7

Regulamentul nr. 7 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite
(CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea lampilor de pozitie fata si spate, a
lampilor de stop si a lampilor de gabarit pentru autovehicule (cu exceptia motocicletelor) si a
remorcilor acestora

Regulamentul ONU nr. 10

Regulamentul ONU nr. 10 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor
Unite (CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor in ceea ce priveste
compatibilitatea electromagnetic &

Regulamentul ONU nr. 11

Regulamentul nr. 11 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite
(CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor in ceea ce priveste
incuietorile usilor si elementele de sustinere a usilor
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Regulamentul ONU nr.

Regulamentul ONU nr. 12 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor
Unite (CEE-ONU) - Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor in ceea ce priveste
protectia conducétorului auto fatd de sistemul de directie in cazul unui impact

Regulamentul ONU nr.

Regulamentul nr. 13 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite
(CEE-ONU) — Cerinte uniforme privind omologarea vehiculelor din categoriile M, N si O in
ceea ce priveste franarea

Regulamentul ONU nr.

13H

Regulamentul nr. 13-H al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite
(CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea autoturismelor in ceea ce priveste
sistemul de franare

Regulamentul ONU nr.

Regulamentul ONU nr. 14 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor
Unite (CEE-ONU) - Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor in ceea ce priveste
ancorajele centurilor de siguranta

Regulamentul ONU nr.

16

Regulamentul nr. 16 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite
(CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea: I. centurilor de siguranta, a sistemelor
de retinere, a sistemelor de retinere pentru copii si a sistemelor ISOFIX de retinere pentru copii
pentru ocupantii autovehiculelor II. vehiculelor echipate cu centuri de sigurantd, dispozitive de
avertizare privind portul centurii de siguranta, sisteme de retinere, sisteme de retinere pentru
copii, sisteme ISOFIX de retinere pentru copii si sisteme i-Size de retinere pentru copii [

Regulamentul ONU nr.

17

Regulamentul nr. 17 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite
(CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor in ceea ce priveste scaunele,
ancorajele lor si orice tetiere

Regulamentul ONU nr.

18

Regulamentul nr. 18 al Comisiei Economice pentru Europa a Natiunilor Unite (CEE/ONU) —
Dispozitii uniforme privind omologarea autovehiculelor in ceea ce priveste protejarea acestora
impotriva unei utilizérii neautorizate

Regulamentul ONU nr.

19

Regulamentul nr. 19 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite
(CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea lampilor de ceata fata ale vehiculelor
motorizate

Regulamentul ONU nr.

21

Regulamentul nr. 21 al Comisiei Economice pentru Europa din cadrul Organizatiei Natiunilor
Unite (CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor in ceea ce priveste
echipamentele interioare ale acestora

Regulamentul ONU nr.

23

Regulamentul nr. 23 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite
(CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea ldmpilor de mers 1napoi si de manevra
ale autovehiculelor si ale remorcilor acestora

Regulamentul ONU nr.

25

Regulamentul ONU nr. 25 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor
Unite (CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea tetierelor incorporate sau
neincorporate in scaunele vehiculelor

Regulamentul ONU nr.

26

Regulamentul ONU nr. 26 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor
Unite (CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor in ceea ce priveste
proeminentele exterioare

Regulamentul ONU nr.

28

Regulamentul nr. 28 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite
(CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea dispozitivelor de avertizare sonora si a
autovehiculelor 1n ceea ce priveste semnalizarea sonora

Regulamentul ONU nr.

29

Regulamentul nr. 29 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite
(CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor in ceea ce priveste protectia
pasagerilor aflati in cabina unui vehicul comercial

Regulamentul ONU nr.

30

Regulamentul nr. 30 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite
(CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea anvelopelor pentru autovehicule si
remorci

Regulamentul ONU nr.

31

Regulamentul nr. 31 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite
(CEE-ONU) — Dispozitii uniforme referitoare la omologarea farurilor etanse (,,sealed beam”)
pentru autovehicule, care emit un fascicul de intdlnire asimetric european sau un fascicul de
drum, sau ambele fascicule

Regulamentul ONU nr.

34

Regulamentul nr. 34 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite
(CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor in ceea ce priveste
prevenirea riscului de incendiu

Regulamentul ONU nr.

37

Regulamentul nr. 37 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite
(CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea lampilor cu filament destinate utilizarii
in cazul lampilor omologate ale vehiculelor cu motor si ale remorcilor acestora

Regulamentul ONU nr.

38

Regulamentul nr. 38 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite
(CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea lampilor de ceata spate pentru
autovehicule si remorcile acestora
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Regulamentul ONU nr.

39

Regulamentul nr. 39 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite
(CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor cu privire la vitezometru si
odometru, inclusiv instalarea acestora

Regulamentul ONU nr.

43

Regulamentul nr. 43 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite
(CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea materialelor pentru geamurile din sticla
securizatd si instalarea acestora pe vehicule

Regulamentul ONU nr.

46

Regulamentul nr. 46 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite
(CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea dispozitivelor de vizibilitate indirecta si
a vehiculelor cu motor in ceea ce priveste instalarea acestor dispozitive

Regulamentul ONU nr.

48

Regulamentul ONU nr. 48 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor
Unite (CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor cu privire la instalarea
dispozitivelor de iluminat si de semnalizare luminoasa

Regulamentul ONU nr.

51

Regulamentul nr. 51 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite
(CEE-ONU) — Prevederi uniforme privind omologarea vehiculelor motorizate care au cel putin
patru roti in privinta emisiilor lor sonore

Regulamentul ONU nr.

54

Regulamentul nr. 54 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite
(CEE-ONU) — Dispozitiile uniforme privind omologarea anvelopelor pneumatice pentru
vehiculele comerciale si remorcile acestora

Regulamentul ONU nr.

55

Regulamentul nr. 55 al Comisiei Economice pentru Europa din cadrul Organizatiei Natiunilor
Unite (CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea dispozitivelor mecanice de
cuplare a ansamblurilor de vehicule

Regulamentul ONU nr.

58

Regulamentul nr. 58 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite
(CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea: I. Dispozitivelor de protectie
antiimpanare spate (RUPD) II. Vehiculelor in ceea ce priveste instalarea unui dispozitiv de
protectie antiimpanare spate (RUPD) omologat III. Vehiculelor in ceea ce priveste protectia lor
antiimpanare spate (RUP)

Regulamentul ONU nr.

61

Regulamentul nr. 61 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite
(CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor utilitare in ceea ce priveste
proeminentele exterioare existente in partea din fatd a peretelui posterior al cabinei

Regulamentul ONU nr.

64

Regulamentul nr. 64 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite
(CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor in ceea ce priveste
echipamentele acestora care pot include: un pneu/o roata de rezerva pentru uz temporar,
anvelope si/sau un sistem cu posibilitate de rulare pe janta (,,run-flat”) si/sau un sistem de
monitorizare a presiunii in pneuri

Regulamentul ONU nr.

66

Regulamentul nr. 66 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite
(CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor de pasager

Regulamentul ONU nr.

67

Regulamentul nr. 67 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite
(CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind: I. Omologarea echipamentelor specifice ale
vehiculelor din categoriile M si N care utilizeaza gaz petrolier lichefiat in sistemul lor de
propulsie; II. Omologarea vehiculelor din categoriile M si N dotate cu echipamente specifice
pentru utilizarea gazului petrolier lichefiat in sistemul lor de propulsie in ceea ce priveste
instalarea unor astfel de echipamente [

Regulamentul ONU nr.

69

Regulamentul nr. 69 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite
(CEEONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea placilor de identificare spate pentru
vehicule lente (din fabricatie) si remorcile acestora

Regulamentul ONU nr.

71

Regulamentul nr. 71 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite
(CEE-ONU) — Prescriptii uniforme referitoare la omologarea tractoarelor agricole in ceea ce
priveste cdmpul de vizibilitate al conducatorului

Regulamentul ONU nr.

73

Regulamentul nr. 73 al Comisiei Economice pentru Europa din cadrul Organizatiei Natiunilor
Unite (CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea: 1. Vehiculelor privind protectia
lor laterala (DPL) II. Dispozitivelor de protectie laterala (DPL) III. Vehiculelor cu privire la
instalarea dispozitivelor de protectie laterald de un tip omologat in conformitate cu partea Il a
prezentului regulament

Regulamentul ONU nr.

75

Regulamentul nr. 75 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite
(CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea anvelopelor pneumatice pentru
motociclete si motorete

Regulamentul ONU nr.

77

Regulamentul nr. 77 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite
(CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea lampilor de stationare pentru
autovehicule

Regulamentul ONU nr.

78

Regulamentul nr. 78 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite
(CEE-ONU) — Cerinte uniforme privind omologarea vehiculelor din categoriile L1, L2, L3, L4
si L5 in ceea ce priveste frAnarea
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Regulamentul ONU nr.

79

Regulamentul nr. 79 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite
(CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor in ceea ce priveste
echipamentul de directie

Regulamentul ONU nr.

80

Regulamentul nr. 80 al Comisiei Economice pentru Europa din cadrul Organizatiei Natiunilor
Unite (CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea scaunelor vehiculelor mari si a
acestor vehicule in ceea ce priveste rezistenta scaunelor si sistemelor lor de ancorare

Regulamentul ONU nr.

81

Regulamentul nr. 81 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite
(CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea oglinzilor retrovizoare ale
autovehiculelor cu doua roti, cu sau fara atas, cu privire la instalarea pe ghidon a oglinzilor
retrovizoare

Regulamentul ONU nr.

&3

Regulamentul nr. 83 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite
(CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor in ceea ce priveste emisia de
gaze poluante in conformitate cu cerintele privind combustibilul

Regulamentul ONU nr.

86

Regulamentul nr. 86 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite
(CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea tractoarelor agricole sau forestiere cu
privire la instalarea dispozitivelor de iluminat si de semnalizare luminoasa

Regulamentul ONU nr.

87

Regulamentul nr. 87 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite
(CEE-ONU) — Dispozitii uniforme cu privire la omologarea ldmpilor pentru circulatie diurnad
pentru autovehicule

Regulamentul ONU nr.

91

Regulamentul nr. 91 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite
(CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea lampilor de pozitie laterale ale
autovehiculelor si remorcilor acestora

Regulamentul ONU nr.

93

Regulamentul nr. 93 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite
(CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea: 1. Dispozitivelor antiimpanare fata
(DAF) II. Vehiculelor in ceea ce priveste instalarea unui DAF omologat III. Vehiculelor in ceea
ce priveste protectia antiimpanare frontald (PAF) a acestora

Regulamentul ONU nr.

94

Regulamentul ONU nr. 94 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor
Unite (CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor cu privire la protectia
pasagerilor in cazul unei coliziuni frontale

Regulamentul ONU nr.

95

Regulamentul ONU nr. 95 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor
Unite (CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor cu privire la protectia
pasagerilor in caz de coliziune laterala

Regulamentul ONU nr.

97

Regulamentul nr. 97 al Comisiei Economice pentru Europa din cadrul Organizatiei Natiunilor
Unite (CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea sistemelor de alarma ale
vehiculelor (SAV) si omologarea autovehiculelor in ceea ce priveste sistemele de alarma ale
acestora (SA)

Regulamentul ONU nr.

98

Regulamentul nr. 98 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite
(CEE-ONU) privind dispozitiile uniforme referitoare la omologarea farurilor pentru
autovehicule, prevazute cu surse luminoase cu descarcare

Regulamentul ONU nr.

99

Regulamentul nr. 99 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite
(CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea surselor de lumina cu descércare
gazoasd destinate utilizarii in lampi omologate pentru autovehicule

Regulamentul ONU nr.

100

Regulamentul ONU nr. 100 — Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor in ceea ce
priveste cerintele specifice pentru grupul motopropulsor electric

Regulamentul ONU nr.

101

Regulamentul nr. 101 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite
(CEE-ONU) — Dispozitiile uniforme privind omologarea autoturismelor actionate numai de un
motor cu ardere internd sau actionate de un grup motopropulsor electric hibrid in ceea ce
priveste masurarea emisiilor de bioxid de carbon si a consumului de combustibil si/sau
masurarea consumului de energie electricd si a autonomiei electrice, pentru vehiculele actionate
numai de un grup motopropulsor electric din categoriile M1 si N1 cu privire la méasurarea
consumului de energie electricd si a autonomiei electrice

Regulamentul ONU nr.

102

Regulamentul nr. 102 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite
(CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea: 1. unui dispozitiv de cuplare stransa
(DCS) II. vehiculelor relativ la montarea unui tip omologat de DCS

Regulamentul ONU nr.

105

Regulamentul nr. 105 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite
(CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor destinate transportului de
marfuri periculoase in ceea ce priveste caracteristicile de constructie specifice

Regulamentul ONU nr.

106

Regulamentul nr. 106 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite
(CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea anvelopelor pneumatice pentru vehicule
agricole si remorcile acestora




MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA |, Nr. 758 bis/2.VII1.2024

Regulamentul ONU nr.

107

Regulamentul nr. 107 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite
(CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor din categoriile M2 sau M3
in ceea ce priveste constructia generald a acestora

Regulamentul ONU nr.

110

Regulamentul nr. 110 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite
(CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea: I. Componentelor specifice ale
autovehiculelor care utilizeaza gaz natural comprimat (GNC) si/sau gaz natural lichefiat (GNL)
in sistemul lor de propulsie II. Vehiculelor in ceea ce priveste instalarea unor componente
specifice de tip omologat pentru utilizarea gazului natural comprimat (GNC) si/sau a gazului
natural lichefiat (GNL) in sistemul lor de propulsie

Regulamentul ONU nr.

112

Regulamentul nr. 112 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite
(CEE-ONU) — Dispozitii uniforme referitoare la omologarea farurilor de autovehicule care emit
o lumina de Intalnire asimetrica sau o lumind de drum sau ambele si sunt echipate cu lampi cu
incandescentd si/sau module cu diode electroluminiscente (LED)

Regulamentul ONU nr.

113

Regulamentul nr. 113 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite
(CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea farurilor de autovehicule care emit o
lumina de Intalnire simetrica sau o lumind de drum sau ambele si sunt echipate cu lampi cu
filament, surse de lumina cu descércare in gaz sau module LED

Regulamentul ONU nr.

115

Regulamentul nr. 115 al Comisiei Economice pentru Europa din cadrul Organizatiei Natiunilor
Unite (CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea: I. sistemelor specifice de adaptare
in vederea utilizarii GPL (gaze petroliere lichefiate) care se instaleaza in vehiculele cu motor
pentru utilizarea GPL 1n sistemul de propulsie II. sistemelor specifice de adaptare in vederea
utilizarii GNC (gaze naturale comprimate) care se instaleaza in vehiculele cu motor pentru
utilizarea GNC in sistemul de propulsie

Regulamentul ONU nr.

116

Regulamentul nr. 116 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite
(CEE/ONU) — Dispozitii uniforme privind protectia autovehiculelor impotriva utilizarii
neautorizate

Regulamentul ONU nr.

117

Regulamentul nr. 117 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite
(CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea pneurilor in ceea ce priveste emisiile
sonore de rulare si/sau aderenta pe suprafetele umede si/sau rezistenta la rulare

Regulamentul ONU nr.

118

Regulamentul ONU nr. 118 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor
Unite (CEE-ONU) - Specificatii tehnice uniforme privind comportarea la foc si/sau
impermeabilitatea la combustibili sau la lubrifianti a materialelor utilizate la constructia
anumitor categorii de autovehicule

Regulamentul ONU nr.

119

Regulamentul nr. 119 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite
(CEEONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea lampilor de viraj pentru autovehicule

Regulamentul ONU nr.

121

Regulamentul nr. 121 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite
(CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor in ceea ce priveste
amplasarea si identificarea comenzilor manuale, a martorilor si a indicatoarelor

Regulamentul ONU nr.

122

Regulamentul nr. 122 al Comisiei Economice pentru Europa din cadrul Organizatiei Natiunilor
Unite (CEE-ONU) — Specificatii tehnice uniforme privind omologarea vehiculelor din
categoriile M, N si O in ceea ce priveste sistemele de incalzire ale acestora

Regulamentul ONU nr.

123

Regulamentul nr. 123 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite
(CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea sistemelor de iluminare fata adaptive
(SFA) pentru autovehicule

Regulamentul ONU nr.

125

Regulamentul nr. 125 al Comisiei Economice pentru Europa din cadrul Organizatiei Natiunilor
Unite (CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea autovehiculelor in ceea ce priveste
campul de vizibilitate spre inainte al conducatorului autovehiculului

Regulamentul ONU nr.

128

Regulamentul nr. 128 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite
(CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea surselor de lumina cu diode
electroluminiscente [light emitting diode (LED)] destinate a fi utilizate in lampile omologate
pentru vehiculele cu motor si remorcile acestora

Regulamentul ONU nr.

130

Regulamentul nr. 130 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite
(CEE-ONU) — Prescriptii uniforme referitoare la omologarea autovehiculelor in ceea ce
priveste sistemul de avertizare la trecerea involuntara peste liniile de separare a benzilor de
circulatie (LDWS — Lane Departure Warning System)

Regulamentul ONU nr.

131

Regulamentul nr. 131 al Comisiei Economice pentru Europa din cadrul Organizatiei Natiunilor
Unite (CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea autovehiculelor cu privire la
sistemele avansate de franare de urgenta (AEBS)

Regulamentul ONU nr.

134

Regulamentul nr. 134 al Comisiei Economice pentru Europa a Natiunilor Unite (CEE-ONU) —
Dispozitii uniforme privind omologarea autovehiculelor si a componentelor acestora in ceea ce
priveste performanta in materie de siguranta a vehiculelor alimentate cu hidrogen (HFCV)
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Regulamentul ONU nr. 142

Regulamentul ONU nr. 142 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor
Unite (CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea autovehiculelor in ceea ce priveste
montarea anvelopelor

Regulamentul ONU nr. 148

Regulamentul ONU nr. 148 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor
Unite (CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea dispozitivelor (Iampilor) de
semnalizare luminoasa ale autovehiculelor si remorcilor acestora

Regulamentul ONU nr. 149

Regulamentul ONU nr. 149 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor
Unite (CEE-ONU) - Dispozitii uniforme privind omologarea dispozitivelor (lampi) si sistemelor
de iluminare a drumului pentru autovehicule

Regulamentul ONU nr. 150

Regulamentul ONU nr. 150 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor
Unite (CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind omologarea dispozitivelor retroreflectorizante
si a marcajelor pentru autovehicule si remorcile acestora

Regulamentul ONU nr. 152

Regulamentul ONU nr. 152 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor
Unite (CEE-ONU) - Dispozitii uniforme referitoare la omologarea autovehiculelor in ceea ce
priveste sistemul avansat de franare de urgenta (AEBS) pentru vehiculele din categoriile M si
Ni

Regulamentul ONU nr. 161

Regulamentul ONU nr. 161 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor
Unite (CEE-ONU) — Dispozitii uniforme referitoare la protectia autovehiculelor impotriva
utilizarii neautorizate si omologarea dispozitivului impotriva utilizérii neautorizate (printr-un
sistem de blocare)

Regulamentul ONU nr. 162

Regulamentul ONU nr. 162 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor
Unite (CEE-ONU) — Cerinte tehnice uniforme privind omologarea dispozitivelor de imobilizare
si omologarea unui vehicul 1n ceea ce priveste dispozitivul sdu de imobilizare

Regulamentul ONU nr. 163

Regulamentul ONU nr. 163 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor
Unite (CEE-ONU) — Dispozitii uniforme cu privire la omologarea sistemului de alarma pentru
vehicule si omologarea unui vehicul in ceea ce priveste sistemul sidu de alarma

Standarde ISO

ISO 3776-1:2006

ISO 3776-1:2006 — Tractoare si masini pentru agricultura — Centuri de siguranta - Partea 1:
Cerinte privind locul ancorarii

ISO 3776-3:2009

ISO 3776-3:2009 - Tractoare si masini pentru agricultura — Centuri de siguranta - Partea 3:
Cerinte privind asamblarea

ISO 5721-1:2013

ISO 5721-1:2006 - Tractoare agricole — Cerinte, proceduri de incercare si criterii de acceptare
pentru cdmpul de vizibilitate al operatorului — Partea 1: Campul de vizibilitate fata

ISO 8084:2003

ISO 8084:2003 - Utilaje forestiere — Structuri de protectie a operatorului — Cerinte privind
incercarile de laborator si performanta

ISO 23273:2013 Partea 1

ISO 23273:2013 Partea 1- Siguranta in functionare a vehiculului

ISO 23273:2013 Partea 2

ISO 23273:2013 Partea 2 - Protectia impotriva pericolelor legate de hidrogen pentru vehicule
alimentate cu hidrogen comprimat

ISO 27956:2009

ISO 27956:2009 - Vehicule rutiere — Fixarea incarcaturii in autoutilitare — Cerinte si metode de
incercare

Coduri standarde OCDE

Codul OCDE 3 Codul standard 3 al OCDE pentru incercarea oficiald a structurilor de protectie ale tractoarelor
agricole si forestiere (incercarea dinamica)

Codul OCDE 4 Codul standard 4 al OCDE pentru incercarea oficiald a structurilor de protectie ale tractoarelor
agricole si forestiere (incercarea dinamica)

Codul OCDE 6 Codul standard 6 al OCDE pentru incercarea oficiald a structurilor de protectie montate in fata
pe tractoarele agricole si forestiere cu ecartament ingust

Codul OCDE 7 Codul standard al OCDE pentru Incercarea oficiald a structurilor de protectie montate in spate
pe tractoarele agricole si forestiere cu roti cu ecartament ingust in cazul rasturnarii

Codul OCDE 8 Codul standard 8 al OCDE pentru incercarea oficiald a structurilor de protectie ale tractoarelor

agricole si forestiere cu senile

Codul OCDE 10

Codul standard 10 al OCDE pentru incercarea oficiala a structurilor de protectie montate pe
tractoare agricole si forestiere in cazul céderii de obiecte

Standarde SAE

J551-2 SAE J 551-2 - Limite de testare si metode de masurare a caracteristicilor de perturbare a undelor
radio ale vehiculelor, barcilor cu motor si dispozitivelor cu motor cu aprindere prin scanteie

J551-4 SAE J 551-4 - Limite de testare si metode de masurare a caracteristicilor de perturbare a undelor
radio ale vehiculelor si dispozitivelor cu motor cu aprindere prin scanteie, banda larga si
ingusta, de la 150 kHz la 1.000 MHz

J1113-41 SAE J 1113-41 - Limite si metode de masurare a caracteristicilor de perturbare a undelor radio
ale componentelor si modulelor pentru protectia receptorilor utilizati la bordul vehiculelor

J 2578 SAE J 2578 - Practici recomandate pentru siguranta generala a vehiculelor cu pild de combustie
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Standarde CISPR
CISPR 12 CISPR 12 - Vehicule, barci si motoare cu ardere interna - Caracteristici de perturbare radio -
Limite si metode de méasurare pentru protectia receptoarelor din din exterior
CISPR 25 CISPR 25 - Vehicule, barci si motoare cu ardere interna - Caracteristici de perturbare radio -
Limite si metode de méasurare pentru protectia receptoarelor din interior
Standarde FMVSS
FMVSS nr. 105 FMVSS nr. 105 — Sisteme de franare hidraulice si electrice
FMVSS nr. 121 FMVSS nr. 121 - Sisteme de franare pneumatice
FMVSS nr. 135 FMVSS nr. 135 - Sisteme de franare pentru vehicule usoare

FMVSS nr. 202a

FMVSS nr. 202a - Tetiere

FMVSS nr. 203

FMVSS nr. 203 - Protectia soferului la impactul cu sistemul de control al directiei

FMVSS nr. 204

FMVSS nr. 204 - Deplasarea spre Tnapoi a sistemului de control al directiei

FMVSS nr. 208

FMVSS nr. 208 - Protectia ocupantilor in caz de impact

FMVSS nr. 207

FMVSS nr. 207 - Sisteme pentru sedere

FMVSS nr. 210

FMVSS nr. 210 — Ancoraje centuri de sigurantd

FMVSS nr.214

FMVSS nr. 214 - Protectia la impact lateral

FMVSS nr. 301

FMVSS nr. 301 - Integritatea sistemului de alimentare cu combustibil

Reglementiri JSRRV

JSRRV

Reglementari privind siguranta vehiculelor rutiere din Japonia
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ANEXA nr. 2 la reglementari

Conditii tehnice pentru omologarea nationala individuala a vehiculelor noi
din categoriile M, N, O

Domeniul de referinta
Actul de reglementare

Aplicare

Cerinte echivalente

M2

M3

N1

N2

N3

0Ol

02

03

04

1A

Nivelul sonor

Regulamentul (UE) nr.
540/2014
Regulamentul ONU nr.
51

A

A

A

A

Incercarea in mers

a) Se efectueazi o incercare in
conformitate cu ,,Metoda A”
prevazuta in anexa 3 la
Regulamentul ONU nr. 51.
Limitele sunt cele specificate la
pct. 6.2.2 al Regulamentului ONU
nr. 51. Este permisa depésirea cu
un decibel a limitelor admise;

b) Pista de incercare indeplineste
cerintele anexei 8 la Regulamentul
ONU nr. 51. Utilizarea unei piste
de incercare cu specificatii diferite
este permisa numai dacd serviciul
tehnic a efectuat in prealabil
incercari de corelare. Daca este
necesar, se aplicd un factor de
corelare;

¢) Nu este necesar ca sistemele de
evacuare care contin materiale
fibroase sa fie conditionate in
conformitate cu anexa 5 la
Regulamentul ONU nr. 51;
Incercarea la stationare

a) Se efectueaza o Incercare in
conformitate cu pct. 3.2 din anexa
3 la Regulamentul ONU nr. 51.

2A

Emisii provenite de la
autovehiculele usoare
(Euro 5 si Euro 6)

Regulamentul (CE) nr.
715/2007

Aplicare

Vehicule cu o masa de referintd
care nu depaseste 2.610 kg. La
solicitarea producatorului, se poate
aplica vehiculelor cu o masé de
referinta care nu depaseste 2.840
kg.

Emisii

a) Se efectueaza o incercare de tip [
in conformitate cu anexa III la
Regulamentul (CE) nr. 692/2008,
folosind factorii de deteriorare
prevazuti la pct. 1.4 din anexa VII
la Regulamentul (CE) nr.
692/2008. Limitele aplicate sunt
cele specificate in tabelul II din
anexa I la Regulamentul (CE) nr.
715/2007. Ca alternativa la
efectuarea testelor precizate
anterior, se pot efectua incercéri cu
sisteme portabile de masurd a
emisiilor poluante chimice,
conform metodologiilor precizate
in reglementarile CE/UE aplicabile;
b) Nu se impune ca vehiculul sa fi
parcurs 3.000 km, astfel cum se
prevede la pct. 3.1.1 din anexa 4 la
Regulamentul ONU nr. 83;
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¢) Dinamometrul se configureaza
in conformitate cu cerintele tehnice
prevazute la pct. 3.2 din anexa 4 la
Regulamentul ONU nr. 83;

d) Incercarea mentionat la lit. a)
nu se efectueaza atunci cand se
poate demonstra ca vehiculul
indeplineste normele din California
mentionate in sectiunea 2 din anexa
I la Regulamentul (CE) nr.
692/2008;

¢) In cazul omologarii in mai multe
etape, se pot utiliza si cerinte
aplicabile categoriei vehiculului de
baza (incomplet).

Emisii prin evaporare

Motoarele alimentate cu benzina
sunt dotate cu un sistem de control
al emisiilor evaporative (de
exemplu, un recipient cu carbune).
Emisii de gaze de carter

Este obligatorie prezenta unui
dispozitiv de reciclare a gazelor din
carter.

Sistemul OBD

a) Vehiculul este echipat cu un
sistem OBD;

b) Interfata OBD are capacitatea de
a comunica cu aplicatiile de
diagnosticare obisnuite utilizate in
cadrul inspectiilor tehnice
periodice.

Opacitatea fumului

a) Vehiculele echipate cu motor
alimentat cu motorina se supun
incercarilor in conformitate cu
metodele de incercare mentionate
la apendicele 2 din anexa IV la
Regulamentul (CE) nr. 692/2008;
b) Valoarea corectata a
coeficientului de absorbtie se
afiseaza intr-o pozitie usor vizibila
si accesibila.

Emisiile de CO; si consumul de
carburanti

a) Se efectueazi o incercare in
conformitate cu anexa XII la
Regulamentul (CE) nr. 69

2/2008;

b) Nu se impune ca vehiculul sa fi
parcurs 3.000 km, astfel cum se
prevede la pct. 3.1.1 din anexa 4 la
Regulamentul ONU nr. 83;

¢) Atunci cand vehiculul respecta
normele din California mentionate
in sectiunea 2 din anexa I la
Regulamentul (CE) nr. 692/2008 si,
prin urmare, nu este necesara
incercarea emisiilor de la teava de
evacuare, emisiile de CO> si
consumul de carburanti se
calculeazi cu ajutorul formulelor
previzute la notele explicative (°) si
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(°) ale apendicelui 2 din anexa III la
Regulamentul (UE) 2018/858.
Mdsurarea puterii

a) Solicitantul prezinta o declaratie
a producdtorului prin care se
specificd puterea maxima a
motorului in kW si regimul
corespunzator in turatii pe minut;
b) In mod alternativ, solicitantul
poate furniza un grafic al puterii
motorului care contine aceleasi
informatii.

3A
(Al4)

Prevenirea riscurilor de
incendiu (rezervoare
pentru combustibil
lichid)

Regulamentul ONU nr.
34

BM
B®

XM
A®

XM
A®

BM
B®

XM
A

XM
A

XM
A

)
A@

XM
A

XD
A@

Rezervoare de combustibil

a) Rezervoarele de combustibil
indeplinesc prevederile din
sectiunea 5 a Regulamentului ONU
nr. 34, cu exceptia pct. 5.1, 5.2 si
5.12. Acestea sunt conforme in
special cu pct. 5.9 i 5.9.1, dar nu
se efectueaza o Incercare de
scurgere;

b) Rezervoarelor de GPL sau de
GNC li se acorda omologarea de
tip in conformitate cel putin cu
seria 01 de amendamente la
Regulamentul ONU nr. 67 sau in
conformitate cu Regulamentul
ONU nr. 110.

Dispozitii specifice privind
rezervoarele de combustibil
fabricate din materiale plastice
Solicitantul prezinta o declaratie
din partea producatorului prin care
se stabileste ca rezervorul de
combustibil al unui vehicul (al
carui VIN trebuie specificat)
respecta cel putin una dintre
urmatoarele:

- anexa 5 la Regulamentul ONU nr.
34,

- FMVSS nr. 301.

Dispozitiv de protectie spate
Sectiunea posterioard a vehiculului
respectd cerintele pct. 8 din
Regulamentul ONU nr. 34.

3B
(A12)

Dispozitive de protectie
antiimpanare spate si
instalarea acestora

Regulamentul ONU nr.
58

B®

1312

B®

B®

XM
A sau
B®:
(3)

XM
A sau
B®:
3)

B®

B®

XM
A saul
B®:
(3)

XM
A sau
B®:
3)

Dispozitiv de protectie
antiimpanare spate

Se considera ca un vehicul din
categoriile M, M, M3, Nj, O; sau
O, respecta cerintele daca sectiunea
posterioara a vehiculului este
fabricata in conformitate cu pct. 2
din Regulamentul ONU nr. 58. Este
suficient ca cerintele previzute la
pct. 2.3 sa fie indeplinite.
Instalarea dispozitivelor de
protectie antilmpdnare spate
Instalarea dispozitivelor pe vehicul
respecta cerintele pct. 16 al partii a
II-a a Regulamentului ONU nr. 58.
Protectie antitmpdnare spate
Vehiculul echipat cu un dispozitiv
de protectie antiimpénare spate
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care nu a fost omologat separat in
conformitate cu partea I a
Regulamentului ONU nr. 58 sau
care este astfel conceput si/sau
echipat incat se poate considera ca
partile sale componente indeplinesc
total sau partial functia
dispozitivului de protectie
antiimpanare spate respecta
cerintele pct. 25 al partiiaIll-a a
Regulamentului ONU nr. 58.

4A | Spatiu pentru montarea Spatiul pentru montarea pldcii de

(F1) | si fixarea placilor de inmatriculare/ inregistrare spate
inmatriculare/ Vehiculul respectd pct. 1 si 2 din
inregistrare spate Partea 2 a anexei III la

Regulamentul de punere in aplicare

Regulamentul de punere (UE) nr. 2021/535.
in aplicare (UE) nr.
2021/535, anexa III

5A | Sistem de directie Cerinte generale

(C1) Postul de conducere trebuie sa fie

Regulamentul ONU nr.
79

situat pe partea stdnga in raport cu
planul median longitudinal al
autovehiculului. Sunt exceptate
autovehiculele speciale utilizate in
serviciile publice comunitare
(curatenie stradala).

Vehiculul respecta cerintele pct. 5
al Regulamentului ONU nr. 79.
Incercari

a) Pentru autovehicule se
efectueaza o incercare 1n
conformitate cu pet. 6.1.2 51 6.2.1
ale Regulamentului ONU nr. 79;
b) Pentru remorci se efectueaza o
incercare in conformitate cu pct.
6.3 al Regulamentului ONU nr. 79.
Autovehiculele dotate cu
echipament de directie auxiliar
Autovehiculele dotate cu
echipament de directie auxiliar
respectd cerintele anexei 4 la
Regulamentul ONU nr. 79;
verificarea in stare de defect indus
se face doar in cazuri de risc.
Remorci dotate cu o timonerie de
directie exclusiv hidraulicd
Remorcile dotate cu o timonerie de
directie exclusiv hidraulica respecta
cerintele suplimentare ale anexei 5
la Regulamentul ONU nr. 79;
datele tehnice necesare vor fi cele
declarate de producator.

Sistem electronic complex de
control al vehiculului (dispozitive
., drive-by-wire”)

Se permite echiparea cu un sistem
electronic complex de control al
vehiculului numai daca acesta este
conform cu anexa 6 la
Regulamentul ONU nr. 79; datele
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tehnice necesare vor fi cele
declarate de producitor.

6A
(F4)

Accesul in vehicul si
manevrabilitatea
acestuia (scéri de acces,
trepte si manere)

Regulamentul (UE)
2021/535, anexa X

Acces in vehicule

Vehiculul respecta cerintele Partii 2
a anexei X la Regulamentul (UE)
2021/535.

Manevrabilitatea vehiculelor
Vehiculele sunt echipate cu un
dispozitiv pentru marsarier care
poate fi actionat din pozitia
conducitorului auto.

6B
(F3)

Broaste si elementele de
sustinere a usilor

Regulamentul ONU nr.
11

Incuietori de usd

Vehiculul respecta cerintele pct.5.2
al Regulamentului ONU nr. 11.
Balamale de usda

Vehiculul respectd cerintele pct.
6.1.5.4 al Regulamentului ONU nr.
11.

Sisteme de blocare a usilor
Vehiculul respecta cerintele pct.
6.3 al Regulamentului ONU nr. 11.

TA
(D1)

Dispozitive si semnale
de avertizare sonora

Regulamentul ONU nr.
28

XM
B®

XM
B®

XM
B®

XD
B®

X
B®

XD
B®

Dispozitive de avertizare sonord
Dispozitivul respecta cerintele pct.
6.1.1 al Regulamentului ONU nr.
28.

8A
(B13)

Dispozitive de
vizibilitate indirecta si
instalarea acestora

Regulamentul ONU nr.
46

XD
B®

XD
B®

XD
B®

XD
B®

XM
B®

XM
B®

Dispozitive de vizibilitate indirectd
Dispozitivele respecta cerintele pct.
6.1.1.1,6.2.1.1 51 6.2.1.2 ale
Regulamentului ONU nr. 46.
Echipare cu oglinzi

Vehiculul este dotat cu oglinzile
retrovizoare prevazute la pct. 15.2
din Regulamentul ONU nr. 46.
Instalare pe vehicul

Oglinzile sunt instalate pe vehicul
astfel incat sa se obtind campurile
de vizibilitate precizate la pct.
15.2.4 al Regulamentului ONU nr.
46.

9A
(C4)

Franarea vehiculelor si
a remorcilor

Regulamentul ONU nr.
13

A@®

XM
A

XM
A
®)

Dispozitii generale

a) Caracteristicile sistemului de
franare sunt cele precizate la pct.
5.2.1 al Regulamentului ONU nr.
13, pentru categoriile M,, M3 si N,
respectiv la pct. 5.2.2 pentru
categoria O, avand in vedere
functiile sistemului de franare
specificate la pct. 5.1.2 al aceluiasi
regulament;

b) Vehiculele din categoriile Mo,
M3 si N sunt echipate cu un sistem
electronic de franare antiblocare
care actioneaza asupra tuturor
rotilor.

Incercari

a) Vehiculele sunt supuse
incercarilor descrise in sectiunea 1,
anexa 4 la Regulamentul ONU
nr.13;

b) Performantele sistemului de
franare indeplinesc cerintele din
sectiunea 2, anexa 4 la




MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA |, Nr. 758 bis/2.VII1.2024 31

Regulamentul ONU nr. 13, pentru
categoriile M, M3 si N, respectiv
sectiunea 3 a aceleiasi anexe pentru
categoria O;

¢) Incercarile mentionate la lit. a)
nu se efectueaza atunci cand
solicitantul prezintd o declaratie din
partea producatorului potrivit
careia vehiculul indeplineste
cerintele din Regulamentul ONU
nr. 13H, inclusiv suplimentul 5 sau
din FMVSS nr. 135, nr. 105 sau nr.
121.

9B
(C4)

Franarea autoturismelor

Regulamentul ONU nr.
13H

A

A

Dispozitii generale

a) Caracteristicile sistemului de
franare sunt cele precizate la pct.
5.2 al Regulamentului ONU nr.
13H;

b) Vehiculele sunt echipate cu un
sistem electronic de franare
antiblocare care actioneaza asupra
tuturor rotilor si cu un sistem
electronic de control al stabilitatii.
Incercari

a) Vehiculele sunt supuse
incercarilor descrise in sectiunea 1,
anexa 3 la Regulamentul ONU nr.
13H;

b) Performantele sistemului de
franare indeplinesc cerintele din
sectiunea 2, anexa 3 la
Regulamentul ONU nr. 13H;

¢) Incercarile mentionate la lit. a)
nu se efectueaza atunci cand
solicitantul prezintéd o declaratie din
partea producatorului potrivit
careia vehiculul indeplineste
cerintele FMVSS nr.135.

10A
(D2)

Compatibilitatea
electromagnetica

Regulamentul ONU nr.
10

XM
(n

D®

XM
(I

D®

X
an

D@

XM
(n

D®

X
an

D@

XD,
an

D@

XD
(n

D@

XD,
an

D®

XD
(n

D@

XD,
an

D®

Componente

a) Nu este necesara omologarea de
tip a subansamblelor
electrice/electronice (SAE) cu care
este echipat initial un vehicul in
scopul indeplinirii functiei de baza
a acestuia - deplasarea pe drumurile
publice (de ex.: bujii, cabluri,
calculatoare de gestiune etc.);

b) SAE montate ulterior respecta
prevederile Regulamentului ONU
nr. 10 si sunt marcate
corespunzator.

Emisii de radiatii electromagnetice
Solicitantul prezinta o declaratie
din partea producétorului potrivit
careia vehiculul este in
conformitate cu Regulamentul
ONU nr. 10 sau cu urmatoarele
standarde alternative:

- radiatii electromagnetice in banda
larga: CISPR 12 sau SAE J551-2;

- radiatii electromagnetice in banda
ingusta: CISPR 12 (in exterior) sau
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25 (in interior) sau SAE J551-4 si
SAE J1113-41.

12A
(AD)

Amenajari interioare

Regulamentul ONU nr.
21

Amenajare interioard

a) In ceea ce priveste cerintele
referitoare la absorbtia energiei, se
considera ca vehiculul este in
conformitate cu Regulamentul
ONU nr. 21 daca este echipat cu
cel putin doua airbaguri frontale,
introduse in volan si, respectiv, in
tabloul de bord;

b) Atunci cand vehiculul este
echipat cu un singur airbag introdus
in volan, tabloul de bord este
fabricat din materiale absorbante de
energie;

¢) Se verifica absenta muchiilor
ascutite In zonele definite la pct.
5.1-5.7 din Regulamentul ONU nr.
21.

Comentzi electrice

a) Geamurile cu actionare electrica,
trapele si sistemele de
compartimentare se supun
incercarilor in conformitate cu
prevederile de la pct. 5.8 din
Regulamentul ONU nr. 21.
Sensibilitatea sistemelor de
protectie la inchiderea geamului
mentionate la pct. 5.8.3 se poate
abate de la cerintele prevazute la
pct. 5.8.3.1.1 din Regulamentul
ONU nr. 21;

b) Geamurile cu actionare electrica
care nu pot fi inchise atunci cand
contactul este dezactivat sunt
exceptate de la cerintele privind
sistemele de protectie la inchiderea
geamului.

13A
(D3)

Protectia
autovehiculelor
impotriva utilizarii
neautorizate

Regulamentul ONU nr.
18

Regulamentul ONU nr.
161

XD
AQ@

XM
A®

X
A®

XD
A@

Dispozitiv de protectie

a) Vehiculele sunt echipate cu
dispozitive de protectie care
respecta prevederile pct. 5.1, 5.2,
5.3 ale Regulamentului ONU nr.
18, precum si specificatiile speciale
precizate la pct. 6 al aceluiasi
regulament, fard a fi insa necesare
incercarile privind rezistenta sau
rezistenta la uzura prevéazute in
respectivul regulament;

b) Daci, in conformitate cu
cerintele de la lit. a), este necesara
echiparea ulterioara cu un
dispozitiv de imobilizare, acest
dispozitiv este identic cu un tip
omologat n conformitate cu
Regulamentul ONU nr. 18.

13B
(D3)

Protectia
autovehiculelor
impotriva utilizarii
neautorizate

a) Pentru prevenirea utilizarii
neautorizate, vehiculul se
echipeaza cu un dispozitiv de
incuiere, astfel cum este definit la
pct. 5.1.2 din Regulamentul ONU
nr. 116;
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Regulamentul ONU nr. b) Daca este montat un dispozitiv
116 de imobilizare, acesta indeplineste
Regulamentul ONU nr. cerintele tehnice de la pct. 8.1.1 din
162 Regulamentul ONU nr. 116.
14A | Protectia Dispozitiv de protectie
(A22) | conducatorului auto fata Solicitantul depune o declaratie din
de sistemul de directie partea producétorului, prin care se
in cazul unui impact stabileste ca vehiculul (a/ cdrui
VIN trebuie specificat) respecta cel
Regulamentul ONU nr. putin una dintre urmatoarele:
12 - Regulamentul ONU nr. 12;
- FMVSS nr. 203, inclusiv FMVSS
nr. 204;
- art. 11 din JSRRV.
15A | Scaune, ancorajele D D Scaune, sisteme de ancorare a
(A2) | acestora si tetiere scaunelor §i sisteme de reglare
(pentru scaune care nu Solicitantul prezintad o declaratie
fac obiectul din partea producétorului prin care
Regulamentului ONU se stabileste ca vehiculul (al carui
nr. 80) VIN trebuie specificat), respecta cel
putin una dintre urméatoarele:
Regulamentul ONU nr. - Regulamentul ONU nr. 17,
17 - FMVSS nr. 207 (Sisteme pentru
sedere).
Tetiere
a) In cazul in care declaratia se
bazeaza pe FMVSS nr. 207,
tetierele indeplinesc, de asemenea,
cerintele de la pct. 5 si din anexa 4
la Regulamentul ONU nr. 17,
b) Se efectueaza numai incercarile
descrise la pct. 5.12, 6.5, 6.6 51 6.7
din Regulamentul ONU nr. 17;
¢) In celilalt caz, solicitantul
prezinté o declaratie din partea
producétorului, prin care se
stabileste ca vehiculul (a/ cdrui
VIN trebuie specificat), respecta
cerintele FMVSS nr. 202a
(Tetiere).
15B | Scaunele vehiculelor de XM XM Scaune vehicule
(A3) | pasageri de capacitate AP | AD@ a) Scaunele sunt omologate si
mare poartd marcajul de omologare
conform Regulamentului ONU nr.
Regulamentul ONU nr. 80, sau
80 b) Se poate prezenta un raport de
incercare valabil pentru vehiculul
omologat, cu referire la acest
referential.
Instalarea scaunelor
Instalarea scaunelor respecta
cerintele pct. 7 al Regulamentului
ONU nr. 80, cu exceptia testului de
rezistentd mecanica din
Regulamentul ONU nr. 14.
16A | Proeminente exterioare Dispozitii generale
(F5) Suprafata externa a caroseriei
Regulamentul ONU nr. respectd cerintele generale de la
26 pct. 5 al Regulamentului ONU nr.
26.
17A, | Vitezometrul, inclusiv A A Vitezometru
17B | instalarea acestui;
(D5, | mersul Tnapoi
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De, Cadranul vitezometrului
F2) | Regulamentul ONU nr. vehiculului respectd cerintele pct.
39 5.1 al Regulamentului ONU nr. 39.
Regulamentul (UE) Marsarier
2021/535, anexa XI Cutia de viteze este prevazutd cu o
treaptd de marsarier.
18A | Placuta producétorului A A Placuta producdtorului
(F7) | regulamentara si Vehiculul respecta cerintele
numdrul de identificare sectiunilor A si B din partea 2 a
al vehiculului anexei II la Regulamentul (UE)
2021/535.
Regulamentul (UE)
2021/535, anexa I1
19A | Puncte de ancorare a B® B® Dispozitii generale
(A4) | centurilor de siguranta, a) Punctele de ancorare a centurilor

sisteme de ancorare
ISOFIX si puncte de
ancorare superioare
ISOFIX

Regulamentul ONU nr.
14

de siguranta respecta cerintele pct.
5.2.1 al Regulamentului ONU nr.
14,

b) Sistemele de ancorare ISOFIX
respecta cerintele pct. 5.2.2 1 5.2.3
ale Regulamentului ONU nr. 14;
¢) Sistemele de ancorare superioare
ISOFIX respecta cerintele pct.
5.2.4 al Regulamentului ONU nr.
14.

Numdr minim de puncte de
ancorare

a) Ancorajele centurilor de
siguranta respecta cerintele anexei
6 la Regulamentul ONU nr. 14;

b) Sistemele de ancorare ISOFIX
respectd cerintele pct. 5.3.8 al
Regulamentului ONU nr. 14.
Incercare rezistentd puncte de
ancorare

a) Se efectueaza o incercare
conform anexei 7 la Regulamentul
ONU nr.14;

b) Incercarea nu este necesara daca
solicitantul omologarii pune la
dispozitie certificate de omologare
sau rapoarte de incercari in
conformitate cu Regulamentul
ONU nr.14, care confirma solutia
de ancorare a centurilor utilizata pe
tipul respectiv de vehicul.
Rapoartele de incercari ce contin
metode de incercare virtuala sunt
de asemenea acceptate;

¢) Incercarea nu este necesara daca
solicitantul omologarii prezinta o
declaratie a producatorului prin
care se stabileste ca vehiculul (a/
carui VIN trebuie specificat)
respecta cel putin una dintre
urmatoarele:

- FMVSS nr. 210;

- art. 22-3 din JSRRV.

Solutiile tehnice utilizate pentru
ancorajul centurilor de siguranta
ale scaunelor autovehiculelor din
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categoriile M si N obtinute prin
modificarea unor autovehicule de
baza sau incomplete din categoriile
M sau N trebuie s respecte
prescriptiile de rezistenta
specificate in Regulamentul ONU
nr.14. Prescriptiile de rezistenta se
considera respectate daca sunt
disponibile certificate de
omologare sau rapoarte de incercari
care confirma solutia de ancorare a
centurilor utilizata pe tipul
respectiv de vehicul. Rapoartele de
incercari ce contin metode de
incercare virtuala sunt de asemenea
acceptate. Pentru autovehiculele
din categoria N este acceptata si
indeplinirea conditiilor de
rezistenta valabile pentru
autovehiculele din categoria Ma, cu
exceptia locurilor din fata.

20A | Instalarea dispozitivelor | XM | X1 | XD, | XD, | XD, | XD, | XD, | XD, | XD, | XD | Dispozitive de iluminat si de
(D15, | de iluminat si de an- | anp | ap - ap oan o an o an o an o an - an -\ semnalizare luminoasd
D16) | semnalizare luminoasi | A® | A® | A® | A@ | A@ | A@ | A@ | A@ | A® | A@ | ) Dispozitivele respecta
pe vehicule specificatiile generale prevazute la
pct. 5 al Regulamentului ONU
Regulamentul ONU nr. nr.48 si specificatiile individuale
48 prevazute la pct. 6 ale aceluiasi
regulament;
b) Dispozitivele de iluminat si
semnalizare luminoasda montate
ulterior, 1n scopul aplicarii
prevederilor de mai sus, poarta
marca de omologare de tip;
¢) Lampile echipate cu surse de
lumina cu descarcare 1n gaz sunt
permise numai daca sunt montate
impreunad cu un dispozitiv de
curdtare a farurilor si, daca este
cazul, cu un dispozitiv de reglare a
indltimii fasciculului farurilor;
d) Lumina fazei de intilnire trebuie
sa fie adaptata la sensul de
circulatie pe partea dreaptd a
drumului.
21A | Dispozitive E E E E E E E E E E | Atunci cand este necesar, in partea
(D13) | retroreflectorizante din spate a vehiculului se monteaza
pentru autovehicule si doi catadioptri suplimentari purtand
remorcile acestora marca de omologare de tip, intr-o
pozitie conforma cu prevederile
Regulamentul ONU nr. Regulamentului ONU nr. 48.
3
Regulamentul ONU nr.
150
22A | Lampi de pozitie fata si E E E E E E E E E E | Cerintele prevazute in
(D11) | spate, lampi de stop si Regulamentul ONU nr. 7 nu se

lampi de gabarit pentru
autovehicule si
remorcile acestora

Regulamentul ONU nr.
7

aplica. Totusi, se verifica
functionarea corecta a luminilor.
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Regulamentul ONU nr.
148
22B | Lampi pentru circulatie E E E E E E Cerintele prevazute in
(D11) | diurna pentru Regulamentul ONU nr. 87 nu se
autovehicule aplica. Totusi, se verifica
functionarea corecta a luminilor.
Regulamentul ONU nr.
87
Regulamentul ONU nr.
148
22C | Lampi de pozitie E E E E E E Cerintele prevazute in
(D11) | laterale pentru Regulamentul ONU nr. 91 nu se
autovehicule si aplica. Totusi, se verifica
remorcile acestora functionarea corecta a luminilor.
Regulamentul ONU nr.
91
Regulamentul ONU nr.
148
23A | Lampi indicatoare de E E E E E E Cerintele prevazute in
(D11) | directie pentru Regulamentul ONU nr. 6 nu se
autovehicule si aplica. Totusi, se verifica
remorcile acestora functionarea corectd a luminilor.
Regulamentul ONU nr.
6
Regulamentul ONU nr.
148
24A | Dispozitive de E E E E E E Cerintele prevazute in
(D11) | iluminare a placii de Regulamentul ONU nr. 4 nu se
inmatriculare/ aplica. Totusi, se verifica
inregistrare spate a functionarea corectd a luminilor.
autovehiculelor si a
remorcilor acestora
Regulamentul ONU nr.
4
Regulamentul ONU nr.
148
25C, | Faruri (inclusiv becuri) | B® | B® | B® | B® | B® | B® a) Lumina produsa de faza de
25E, intalnire a farurilor montate pe
25F | Regulamentele ONU nr. vehicul se verificd in conformitate
(D12) | 98, nr. 112 sinr. 123 cu dispozitiile pct. 6 din
Regulamentul ONU nr. Regulamentul ONU nr. 112. in
149 acest scop, pot fi utilizate
tolerantele prevazute in anexa 5 la
regulamentul respectiv;
b) Aceeasi cerinta se aplica luminii
de intalnire a farurilor prevazuta in
Regulamentul ONU nr. 98 sau nr.
123.
26A | Lampi de ceata fata E E E E E E Cerintele prevazute in
(D11) | pentru autovehicule Regulamentul ONU nr. 19 nu se
aplicd. Totusi, se verifica
Regulamentul ONU nr. functionarea corecta a luminilor.
19
Regulamentul ONU nr.
149
27A | Dispozitive de NA | NA | NA | NA | NA | NA
(F8) | remorcare
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Regulamentul (UE)
2021/535, anexa VII

28A | Lampi de ceata spate E E E E E E Cerintele prevazute in
(D11) | pentru autovehicule si Regulamentul ONU nr. 38 nu se
remorcile acestora aplica. Totusi, se verifica
functionarea corecta a luminilor.
Regulamentul ONU nr.
38
Regulamentul ONU nr.
148
29A | Lampi de mers inapoi E E E E E E Cerintele prevazute in
(D11) | pentru autovehicule si Regulamentul ONU nr. 23 nu se
remorcile acestora aplica. Totusi, se verifica
functionarea corecta a luminilor.
Regulamentul ONU nr.
23
Regulamentul ONU nr.
148
30A | Lampi de stationare E E E E E E Cerintele prevazute in
(D11) | pentru autovehicule Regulamentul ONU nr. 77 nu se
aplicd. Totusi, se verifica
Regulamentul ONU nr. functionarea corectd a luminilor.
77
Regulamentul ONU nr.
148
31A | Centuri de sigurantd, XO- | X XD XD, | XD, X0, Componente
(A5, | sistemele de retinere, an | abp o an o an 4o ab 4o ab a) Fiecare centurd de siguranta
A6) | sisteme de retinere a A® | AD | AD | A® | AD | A@ poartd un marcaj de identificare,
pentru copii si sisteme nefiind obligatorie omologarea in
ISOFIX de retinere conformitate cu Regulamentul
pentru copii ONU nr. 16;
b) Mentiunile de pe marcaj
Regulamentul ONU nr. corespund cerintelor privind
16 punctele de ancorare a centurilor de
siguranta (a se vedea pozitia 19A).
Instalare
a) Vehiculul se doteaza cu centuri
de sigurantd, in conformitate cu
cerintele din anexa XVI la
Regulamentul ONU nr. 16;
b) In cazul in care este necesara
montarea ulterioara a unui numar
de centuri de sigurantd in
conformitate cu lit. a), acestea sunt
de un tip omologat in conformitate
cu Regulamentul ONU nr. 16.
32A | Campul de vizibilitate A Cdmp de vizibilitate
(B8) | spre inainte al a) Nu este permis niciun obstacol
in campul de vizibilitate spre
Regulamentul ONU nr. inainte de 180° al conducatorului
125 auto definit la pct. 5.1.3 din
Regulamentul ONU nr. 125;
b) Prin derogare de la lit. a), stalpii
»A” si echipamentele enumerate la
pct. 5.1.3 din Regulamentul ONU
nr. 125 nu sunt considerate
obstacole;
¢) Numarul stélpilor ,,A” nu este
mai mare de 2.
33A | Amplasarea si A A A Al A|A Componente
(D9) | identificarea comenzilor a) Simbolurile, inclusiv culoarea

manuale, a lampilor

martorilor corespunzatori a caror
prezenta este obligatorie in
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martor si a conformitate cu Regulamentul
indicatoarelor ONU nr. 121, sunt conforme cu
regulamentul respectiv;
Regulamentul ONU nr. b) In caz contrar, serviciul tehnic
121 verifica daca simbolurile, martorii
si indicatoarele montate pe vehicul
oferd conducatorului auto
informatii inteligibile privind
functionarea comenzilor in cauza.
34A | Dispozitive de dejivrare | A | A | A | A | A | A Conditii generale
(B11) | side dezaburire a a)Vehiculul este dotat cu
parbrizului dispozitive adecvate de dejivrare si
dezaburire a parbrizului;
Regulamentul (UE) b) Un dispozitiv de dejivrare a
2021/535, anexa VI parbrizului este considerat
»adecvat” in cazul in care
indeplineste cel putin cerintele pct.
2.1.1 din anexa VI la Regulamentul
(UE) nr. 2021/535;
¢) Un dispozitiv de dezaburire a
parbrizului este considerat
,,adecvat” in cazul in care
indeplineste cel putin cerintele pct.
2.2.1 din anexa VI la Regulamentul
(UE) nr. 2021/535.
35A | Dispozitive de stergere Al A|A|A|A]|A Conditii generale
(B12) | side spélare a a) Vehiculul se doteaza cu
parbrizului dispozitive adecvate de spalare si
stergere a parbrizului;
Regulamentul (UE) b) Un dispozitiv de spalare si
2021/535, Anexa IV stergere a parbrizului este
considerat ,,adecvat” in cazul in
care indeplineste cel putin cerintele
pct. 2.1.5 din anexa IV la
Regulamentul (UE) nr. 2021/535.
36A | Sisteme de incilzire XO P XO | xXO px® x| xO | x| xXO | X0 | XO | Conditii generale
(D10) AP | AD | AD | AD | AD | A® | A | A® | A@ | A@ | 2) Compartimentul pasagerilor se
Regulamentul ONU nr. echipeaza cu un sistem de incalzire;
122 b) Sistemele de incalzire cu
combustie si metoda de instalare a
acestora indeplinesc cerintele din
anexa 7 la Regulamentul ONU nr.
122. In plus, sistemele de incalzire
cu combustie cu GPL si sistemele
de Incilzire cu GPL indeplinesc
cerintele prevazute in anexa 8 la
Regulamentul ONU nr. 122;
¢) Sistemele de incalzire
suplimentare care se monteaza
ulterior sunt omologate de tip
conform Regulamentului ONU nr.
122.
37A | Aparatoare roti A Condlitii generale
(F9) Vehiculul respectd cerintele din
Regulamentul (UE) Partea 2 a anexei V la
2021/535, anexa V Regulamentul (UE) 2021/535.
38A | Tetiere incorporate sau | NA
neincorporate in
scaunele vehiculelor
Regulamentul ONU nr.
25
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41A

Emisiile provenite de la
vehicule grele (EuroVI)

Regulamentul (CE) nr.
595/2009

Aplicare

Vehicule cu o0 masa de referinta
mai mare de 2.610 kg care nu sunt
omologate (la cererea
producitorului si cu conditia ca
masa lor de referintd sa nu
depaseascd 2.840 kg) 1n
conformitate cu Regulamentul (CE)
nr. 715/2007. Pentru alte optiuni, se
aplicd art. 2 din Regulamentul (CE)
nr. 595/20009.

Emisii la teava de evacuare

a) Se efectueazi o incercare in
conformitate cu anexa III la
Regulamentul (UE) nr. 582/2011,
folosind factorii de deteriorare
prevazuti la pct. 3.6.1. din anexa VI
la Regulamentul (UE) nr.
582/2011;

b) Limitele aplicate sunt cele
prevazute in tabelul din anexa I la
Regulamentul (CE) nr. 595/2009.
Ca alternativa la efectuarea testului
precizat anterior, se pot efectua
incercari cu sisteme portabile de
masura a emisiilor poluante
chimice.

Emisii de CO;

Emisiile de CO> si consumul de
carburant se determind in
conformitate cu anexa VIII la
Regulamentul (UE) nr. 582/2011.
Sistemul OBD

a) Vehiculul se echipeaza cu un
sistem OBD;

b) Interfata OBD trebuie sa aiba
capacitatea de a comunica cu un
instrument de scanare extern OBD,
astfel cum este descris in anexa X
la Regulamentul (UE) nr.
582/2011.

Cerinte pentru asigurarea
Sfunctiondrii corecte a mdsurilor de
control al NOx

Vehiculul este dotat cu un sistem
care asigura functionarea corectd a
masurilor de control al NOy 1n
conformitate cu anexa XIII la
Regulamentul (UE) nr. 582/2011.
Dispozitiile privind omologarea de
tip alternativa stabilite la pct. 2.1.
din anexa respectiva trebuie, de
asemenea, s se aplice.

Mdsurarea puterii

a) Solicitantul prezinta o declaratie
a producdtorului prin care se
specificd puterea maxima a
motorului in kW si regimul
corespunzator;

b) In mod alternativ, se poate face
referire la un grafic al puterii
motorului care contine aceleasi
informatii sau se poate determina
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prin metoda masurdrii puterii la
roatd pe standul dinamometric.

A2A
(A13)

Protectia laterald a
vehiculelor destinate
transportului de marfa

Regulamentul ONU nr.

73

X0
A sau
B®:
(3)

XM
A sau
B®
3)

X0
A sau
B®:
(3)

XM
A sau
B®.
3)

Dispozitivele de protectie laterald
Dispozitivele de protectie laterald
respecta cerintele precizate la pct. 7
si 8 ale Regulamentului ONU nr.
73.

43A
(F10)

Dispozitive
antiimproscare

Regulamentul (UE)
2021/535, anexa VIII

XD,
™M, a1

B®

XDs
M, (1)

B®

XD,
™, a1

B®

XDs
™, (1)

B®

XD,
M, a1

B®

XDs
M, (1)

B®

XD,
M, a1

B®

Dispozitivele antiimproscare

a) Vehiculele sunt echipate cu
dispozitive antilmproscare fabricate
conform pct. 4 din Partea 2 a
anexei VIII la Regulamentul (UE)
nr. 2021/535;

b) Dispozitivele antiimproscare
montate ulterior sunt omologate
conform Regulamentului (UE) nr.
2021/535

44A
(F11)

Mase si dimensiuni

Regulamentul (UE)
2021/535, anexa XIII

Incercari

Vehiculele trebuie sa respecte
cerintele Partii 2 a anexei XIII la
Regulamentul (UE) 2021/535.

45A
(B10)

Materiale pentru
geamuri din sticla
securizata si instalarea
lor pe vehicule

Regulamentul ONU nr.

43

B®

B®

B®

B®

B®

B®

B®

B®

B®

B®

Componente

a) Geamurile se fabrica din sticla
calitd sau sticla de securitate
stratificata;

b) Montarea geamurilor de plastic
este permisa numai in locurile
situate 1n spatele stalpului ,,B”;

¢) Nu este necesar ca geamurile sa
fie omologate in conformitate cu
Regulamentul ONU nr.43.
Instalare

a) Se aplica cerintele privind
instalarea, prevazute in anexa 21 la
Regulamentul ONU nr. 43;

b) Nu este permisa lipirea pe
parbriz si pe geamurile din fata
stalpului ,,B” a unor folii colorate
care reduc indicele de transmitere
normala a luminii sub nivelul
minim obligatoriu.

46A
(C15)

Instalarea pneurilor

Regulamentul ONU nr.

142

B®

B®

B®

B®

B®

B®

B®

B®

B®

B®

Instalare

a) Vehiculul respecta cerintele pct.
5 al Regulamentului ONU nr. 142;
b) Simbolul categoriei de viteza a
pneului este compatibil cu viteza
maxima a vehiculului;

¢) Cerinta de la pct. b) se aplica
chiar daca exista un limitator de
viteza,

d) Viteza maxima a vehiculului
este specificatd de producatorul
vehiculului. Totusi, serviciul tehnic
poate evalua viteza maxima a
vehiculului utilizand puterea
maxima a motorului, numarul
maxim de rotatii pe minut si datele
privind lantul cinematic.

46B
(C10)

Pneuri pentru
autovehicule si

XM

XM

XM

XM

Componente
Pneurile poarta marca de
omologare de tip.
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remorcile acestora

(clasa Cy)
Regulamentul ONU nr.
30
46C | Pneuri pentru vehicule XM XM x® x| X XD | XD | Componente
(C10) | utilitare si remorcile Pneurile poartda marca de
acestora (clasele C; si omologare de tip.
C3)
Regulamentul ONU nr.
54
46D | Emisiile sonore XM XD x® x| x| x| xm ) X X0 XD Componente
(C10) | generate de rularea Pneurile poarta marca de
pneurilor, aderenta pe omologare de tip.
suprafete umede si
rezistenta la rulare
(clasele Cy, C; 51 C3)
Regulamentul ONU nr.
117
46E | Piesa de rezervd pentru | XV XM Componente
(C11) | utilizare temporara, ® ® Pneurile poartd marca de
pneuri/sisteme cu B®: B®: omologare de tip.
posibilitate de rulare pe | ® ® Echiparea cu TPMS nu este
janta si sistem de obligatorie. Autovehiculele
monitorizare a presiunii echipate cu TPMS respecta
in pneuri (TPMS) cerintele anexei V la Regulamentul
ONU nr. 64.
Regulamentul ONU nr.
64
47A | Limitarea vitezei XO | X0 X | XD Dispozitii generale
(D7) | vehiculelor AP | A A® | A® Daci este necesar montajul unui
limitator de viteza, acesta este
Regulamentul ONU nr. omologat in conformitate cu partea
89 [T a Regulamentului ONU nr. 89,
iar montajul respecta cerintele pct.
13, Partea IT a Regulamentului
ONU nr. 89.
49A | Vehicule utilitare in B B B Dispozitii generale
(F6) | ceea ce priveste Vehiculul respecta specificatiile
proeminentele lor generale prevazute la pct. 5 al
exterioare situate in Regulamentului ONU nr. 61 si
partea frontald a specificatiile particulare prevazute
panoului posterior al la pct. 6.1, 6.5, 6.6, 6.7, 6.8 1 6.11
cabinei ale aceluiasi regulament.
Regulamentul ONU nr.
61
50A | Dispozitive mecanice XO XD xO | xXO | xXO [ XO | O XO A XO | XD Unititi tehnice separate
(F12) | de cuplare a B?® | B® | B® | B® | B® | B® | B® | B® | B® | B® | a) Nu este necesar ca dispozitivele

ansamblurilor de
vehicule

Regulamentul ONU nr.
55

de cuplare OEM destinate tractarii
remorcilor cu 0 masa de maximum
1.500 kg sa fie omologate de tip in
conformitate cu Regulamentul
ONU nr. 55.

Un dispozitiv de cuplare este
considerat echipament OEM atunci
cand este descris in manualul de
utilizare sau intr-un document
insotitor echivalent pus la
dispozitie de cétre producatorul
vehiculului.
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In cazul in care aceste dispozitive
sunt omologate impreund cu un
vehicul, certificatul de omologare
contine o mentiune potrivit careia
proprietarul este responsabil pentru
dispozitivul de cuplare montat pe
remorca;

b) Dispozitivele de cuplare diferite
de cele mentionate la lit. a) si
dispozitivele de cuplare montate
ulterior sunt supuse omologarii de
tip in conformitate cu
Regulamentul ONU nr. 55.
Instalarea

Serviciul tehnic verifica daca
instalarea dispozitivelor de cuplare
este In conformitate cu pct. 6 din
Regulamentul ONU nr. 55.

50B
(F12)

Dispozitive de cuplare
stransa (CCD);
montarea unui tip
omologat de CCD

Regulamentul ONU nr.
102

X
B®

XM
B®

X
B®

XM
B®

Dispozitivele

Dispozitivul de cuplare stransa
(CCD) este omologat conform
Regulamentului ONU nr. 102.
Instalarea

Instalarea dispozitivului de vehicul
respecta cerintele pct. 13 sectiunea
IT a Regulamentului ONU nr. 102.

S51A
(F16)

Comportarea la foc a
materialelor utilizate la
amenajarea interioarelor
anumitor categorii de
autovehicule

Regulamentul ONU nr.
118

Incercdri

a) Se efectueaza incercari conform
anexelor 6-8 la Regulamentul ONU
nr.118;

b) Alternativ, solicitantul prezinta o
declaratie din partea
producitorului, prin care se
precizeaza ca materialele utilizate
la amenajarea interiorului unui
vehicul (al carui VIN trebuie
specificat) respecta prevederile

52A
(F14)

Vehicule din categoriile
M2 si M3

Regulamentul ONU nr.
107

Regulamentului ONU nr. 118.
Incercari

Se efectueaza incercari in
conformitate cu anexele 3, 4, 7 si 8
la Regulamentul ONU nr. 107.

52B
(F15)

Rezistenta
suprastructurii
vehiculelor de pasageri
de capacitate mare

Regulamentul ONU nr.
66

Aplicare

Vehiculele neetajate, rigide sau
articulate apartinand categoriilor
M, sau M3, clasele II sau III ori
clasa B avand mai mult de 16
pasageri.

Cerinte

Solicitantul omologérii pune la
dispozitie o declaratie a
producitorului prin care se
stabileste ca vehiculul (al carui
VIN trebuie specificat) respectd
cerintele esentiale ale
Regulamentului ONU nr. 66.

53A
(A20)

Protectia pasagerilor in
caz de coliziune
frontala

D®

Cerinte alternative

Solicitantul prezinta o declaratie
din partea producatorului prin care
se stabileste ca vehiculul (al carui
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Regulamentul ONU nr.
94

VIN trebuie specificat), respecta cel
putin una dintre urmatoarele:

- Regulamentul ONU nr. 94;

- FMVSS nr. 208;

- art. 18 din JSRRV.

54A | Protectia pasagerilorin | D40 DU Cerinte alternative
(A25) | caz de coliziune laterald Solicitantul prezinta o declaratie
din partea producatorului, prin care
Regulamentul ONU nr. se stabileste ca vehiculul (al carui
95 VIN trebuie specificat) respecti cel
putin una dintre urmatoarele:
- Regulamentul ONU nr.95;
- FMVSS nr. 214;
- art. 18 din JSRRV.
56A | Vehicule destinate X | X | X Incercdri
(F13) | transportului de marfuri Vehiculele destinate transportului
periculoase de marfuri periculoase Indeplinesc
cerintele Regulamentului ONU nr.
Regulamentul ONU nr. 105.
105
57A | Dispozitive XM XO Aplicare
(A11) | antilmpéanare fata A saulA sau Cerintele nu se aplica vehiculelor
(FUPDs) si instalarea B | B N>G, N3G sau vehiculelor a caror
acestora; protectia @012 utilizare este incompatibila cu
antiimpanare fata (FUP) dispozitiile referitoare la protectia
antiimpanare frontala.
Regulamentul ONU nr. Cerinte
93 a) Garda la sol a partii frontale a
vehiculelor nu trebuie sa
depaseascd 400 mm;
b) Vehiculele care nu respecta
cerinta de la pct. a) sunt echipate cu
dispozitive care respecta cel putin
cerintele Partii IIl a
Regulamentului ONU nr. 93.
58 | Protectia pietonilor, XM XM Asistentd la franare
(B3) A sau A sau Vehiculele sunt echipate cu un
Regulamentul (UE) B B sistem electronic de franare
2021/535, Anexa XII @3 @3 antiblocare care actioneazi asupra
tuturor rotilor.
Sisteme de protectie frontald
Vehiculele echipate cu sisteme de
protetie frontala trebuie sa respecte
cerintele din Regulamentul (UE)
2021/535, anexa XII, Partea 2,
Sectiunea A, pct. 3 (Cerinte
specifice).
Sistemele de protectie frontald
instalate retrofit pe vehicul sunt
omologate de tip in conformitate cu
Regulamentul (UE) 2021/535, iar
instalarea lor respecta cerintele
prevazute in Anexa XII, Partea 2,
Sectiunea A, pct. 3 (Cerinte
specifice).
59 | Posibilitatea de NA NA
reciclare
Directiva 2005/64/CE
61 Sistemele de aer NA NA

conditionat
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Directiva 2006/40/CE
62 | Sistem pentru utilizarea | X® | X® | XD | XO | XD | XO Se aplica cerintele din
(A17, | hidrogenului A®D | AD | AD | A@ | AD | AD Regulamentul ONU nr. 134.
Al8) In mod alternativ, trebuie
Regulamentul ONU nr. demonstrat cd vehiculul
134 indeplineste:
- cerintele de fond din
Regulamentul (UE) Regulamentul (CE) nr. 79/2009 in
2021/535, anexa XIV versiunea aplicabila la data de 5
iulie 2022;
- anexa 100 — Standard tehnic
pentru sistemele de alimentare ale
autovehiculelor alimentate cu
hidrogen comprimat gazos
(Japonia);
- GB/T 24549-2009 Vehicule
electrice cu pila de combustie —
cerinte de sigurantd (China);
- 1SO 23273:2013 Partea 1 si
Partea 2;
- SAE J2578.
64 Indicatori de schimbare | NA
(D18) | atreptelor de viteza
Regulamentul (UE)
2021/535, anexa IX
65 Sisteme avansate de NA | NA | NA | NA | NA | NA
(C9, | franare de urgenta
C8)
Regulamentul ONU nr.
152
Regulamentul ONU nr.
131
66 | Sisteme de avertizare la NA | NA NA | NA
(C2) | trecerea involuntara
peste liniile de separare
a benzilor de circulatie
Regulamentul ONU nr.
130
67 | Componente specifice | X | XD | XD | XD | XD | XD Componentele
(A15) | pentru gaze petroliere A®D | AD | AD | A@ | AD | A Componentele instalatiei GPL sunt
lichefiate (GPL) si omologate si detin marcaje de
instalarea lor pe omologare in conformitate cu
autovehicule Regulamentul ONU nr. 67.
Instalarea
Regulamentul ONU nr. Sunt respectate cerintele privind
67 montajul instalatiei GPL conform
pct.17 Partea II a Regulamentului
ONU nr. 67.
68 Sisteme de alarma ale NA NA
(D3) | vehiculelor
Regulamentul ONU nr.
97
Regulamentul ONU nr.
163
69 Siguranta din punct de A A A Al A|A Incercari
(A19) | vedere electric Vehiculele respecta cerintele pct. 5
al Regulamentului ONU nr. 100 in
ceea ce priveste siguranta electrica.
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Regulamentul ONU nr.
100
70 | Componente specifice | X1 | XO | XD | XD | XD | XOH Componentele

(A16) | pentru gaz natural AD | A® | A® | A® | A@ | A@ Componentele instalatiei
comprimat (GNC) GNC/GNL sunt omologate si detin
si/sau gaz natural marcaje de omologare in
lichefiat (GNL) si conformitate cu Regulamentul
instalarea lor pe ONU nr. 110.
autovehicule Instalarea

Sunt respectate cerintele privind
Regulamentul ONU nr. montajul instalatieit GNC/GNL
110 conform cerintelor pct. 17 Partea I1
a Regulamentului ONU nr.110.

71 Rezistenta cabinei D | D | D Indeplinirea cerintelor din

(A24) Regulamentul ONU nr. 29 se poate
Regulamentul ONU nr. demonstra prin declaratia
29 producétorului.

72 Sisteme eCall NA NA
Regulamentul (UE)
2015/758

Note explicative:

(1) Subansamblu sau componenta.

(2) Vehicul sau instalare.

(3) Nivelul A daca vehiculul in sine actioneaza ca un dispozitiv de protectie fatd, spate sau lateral, nivelul B daca este instalata o
componenta.

(4) Nu este necesara echiparea cu un sistem de control electronic al stabilititii si cu un sistem de franare asistata. in cazul in care
sunt instalate, acestea respecta cerintele din Regulamentul ONU nr. 13-H.

(5) Prin derogare de la pct. 5.2.2.2 din Regulamentul ONU nr. 13, frAnarea prin inertie a remorcilor pe puntea fatd este permisa
pentru productia a mai putin de 50 de vehicule pe an, nivelul B in acest caz.

(6) Se acceptd si nivelul D pentru vehicule complete.

(7) Doar la omologarea multietapd, cu exceptia primei etape.

(8) Daca echipamentul este prezent.

(9) MMTA de cel mult 2,5 tone.

(10) Punctul ,,R” al scaunului situat cel mai jos este amplasat la o naltime de maximum 700 mm de la nivelul solului atunci cand
vehiculul se afld 1n conditii corespunzitoare masei de referinta.

(11) Doar pentru componentele montate ulterior fabricatiei.

X: este necesara respectarea deplind a actului de reglementare; se elibereaza certificatul de omologare CE sau ONU; se asigura
conformitatea productiei.

NA: nu se aplica.

A: Certificatul de omologare si marca de omologare nu sunt necesare. Rapoartele de incercare trebuie intocmite de un serviciu
tehnic notificat.

B: Cerintele tehnice ale actului de reglementare trebuie respectate. incercirile previzute in actul de reglementare trebuie efectuate
integral; acestea pot fi realizate chiar de producétor, care apoi emite raportul de Incercare, sub rezerva acordului autoritatii de
omologare.

C: producatorul trebuie sd demonstreze, sub rezerva acordului autoritdtii de omologare, ca sunt indeplinite cerintele fundamentale
ale actului de reglementare.

D: O declaratie de conformitate prezentata de producator este suficientd. Nu este necesar niciun raport de testare.

E: Verificari functionale.

Nivelul ,,X” acoperd nivelurile ,,A”, ,,B”, ,,C” si,,D”, nivelul ,,A” acopera nivelurile ,,B”, ,,C” si ,,D”; nivelul ,,B” acopera nivelul
,»C” s1,,D”. ; nivelul "C" acopera nivelul "D".
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ANEXA nr. 3 la reglementari

Conditii tehnice pentru omologarea nationali individuala a vehiculelor utilizate
din categoriile M, N, O

1. Elemente de identificare

1.1. Numarul de identificare trebuie sa fie poansonat (dupa caz, inscriptionat), in general pe o
componentd nedemontabild a principalului element de rezistentd al vehiculului, in forma si folosind
caracterele prevazute de catre producator sau o autoritate competenta din tara de provenienta.

1.2. Placuta producatorului trebuie sd fie inscriptionatd cel putin cu numarul de identificare al
vehiculului si cu masele maxime tehnic admisibile.

1.3. Pentru numarul de identificare, trebuie folosite litere latine si cifre arabe. In componenta numarului
de identificare nu se admite folosirea literelor I, O si Q si nici a cratimelor, asteriscurilor si a altor semne
speciale.

1.4. In cazul in care in numarul de identificare sunt incluse si literele I, O, Q, cratime, asteriscuri sau
alte semne speciale, RAR va atribui si poansona un numar de identificare nou, care sa respecte cerinta de la
pet. 1.3.

1.5. In lipsa placutei producatorului, RAR poate emite si aplica pe vehicul o eticheti similara din punct
de vedere al inscriptiilor obligatorii (cu exceptia numéarului de omologare CE/UE), In masura in care sunt
disponibile informatiile tehnice necesare.

2. Mase

2.1. Masele maxime tehnic admisibile (totald, pe axe, remorcabilda, a ansamblului de vehicule, pe
dispozitivul de remorcare, pe plafon, dupa caz), sunt cele declarate de cétre producatorul vehiculului si/sau
prevazute in documentele de omologare.

2.1.2. Masa proprie a vehiculului se determina prin cantarire.

2.1.3. Vehiculele trebuie sa respecte cerintele prevazute la pct. 2.2 — 2.6, dupa caz.

2.2. Suma maselor maxime tehnic admisibile pe axe nu poate fi mai mica decat masa maxima tehnic
admisibild a vehiculului, cu exceptia semiremorcilor si a remorcilor cu axa centrald, la care o parte a masei
maxime tehnic admisibile se repartizeaza vehiculului tractor.

2.3 Conditii specifice privind masele autovehiculelor M1 si ale remorcilor acestora:

2.3.1. Masa maxima tehnic admisibila a autovehiculului nu poate fi mai mica decat masa proprie a
autovehiculului plus masa de incarcare conventionald (numar de locuri x 75 kg).

2.3.2. Masa maxima tehnic admisibild a remorcii cu dispozitiv de franare nu poate depasi 3.500 kg.
Masa remorcabila cu dispozitiv de franare a unui autovehicul nu poate depasi masa maxima tehnic admisibila
a acestuia (in cazul autovehiculelor de teren, de 1,5 ori aceastd masa).

2.3.3. Masa maxima tehnic admisibila a remorcii fara dispozitiv de franare nu poate depasi 750 kg.
Masa remorcabila fara dispozitiv de franare a unui autovehicul nu poate depasi jumatate din masa proprie a
acestuia.

2.3.4. Masa maxima tehnic admisibild pe axa fatd a autovehiculului nu poate fi mai micd de 30% din
masa maxima tehnic admisibild a acestuia.

2.4. Conditii specifice privind masele unui vehicul M, N si O, altele decat Mi:

2.4.1. Masa maxima tehnic admisibild corespunzatoare axei (axelor) motoare trebuie sa reprezinte cel
putin 25% din masa maxima tehnic admisibild a autovehiculului;

2.4.2. Masa maxima tehnic admisibild corespunzatoare axei (axelor) directoare nu poate fi mai mica
decat 20% din masa maxima tehnic admisibila a vehiculului;

2.4.3. Autovehiculele trebuie sa poata dezvolta o putere de cel putin 5 kW pe fiecare tona din masa
maxima tehnic admisibild a ansamblului de vehicule. In cazul autoremorcherelor, valoarea trebuie sa fie de
cel putin 2 kW pe fiecare tond din masa maxima tehnic admisibild a ansamblului de vehicule.

2.5. In cazul autobuzelor si microbuzelor, masa pasagerilor (masa unui pasager stabilita conform
tabelului de mai jos Inmultitd cu numarul pasagerilor) + masa proprie a vehiculului + masa corespunzatoare
bagajelor (100 kg pentru fiecare m* din volumul compartimentelor de bagaje + 75 kg pentru fiecare m? din
suprafata acoperisului prevazut pentru transportul bagajelor) + masa maxima tehnic admisibild pe cupla de
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remorcare (dacd este montat dispozitivul pe vehicul) nu trebuie sd fie mai mare decat masa maxima tehnic
admisibila.

2.6. In tabelul de mai jos sunt prezentate valorile rezervate masei unui pasager, precum si spatiul
destinat acestuia in picioare:

Clasa vehiculului Masa pasagerului Spatiul conventional pentru un pasager in
(kg) picioare (m*/pasager)
Clasa 1si A™ 68 0,125
Clasa Il 71" 0,15
ClasaIll si B 719 Fara pasageri in picioare

“ Inclusiv 3 kg bagaj de mana

* Daci un vehicul din clasele II, 111 sau B trebuie si fie omologat si ca vehicul din clasele I sau A, la
omologarea pentru aceste clase nu trebuie sd se tind seama de masele bagajelor transportate in spatiile de
bagaje, care nu sunt accesibile din exteriorul vehiculului.

2.7. Modificarea masei maxime tehnic admisibile a unui vehicul, in cazul in care are la baza o
modificare constructiva, se accepta daca sunt indeplinite cerintele tehnice aplicabile si sunt respectate criteriile
pentru clasificarea vehiculelor pentru categoria de omologare din care face parte vehiculul final prevazute in
Regulamentul (UE) 2018/858. In cazul schimbrii categoriei de omologare a vehiculului, certificatele de
omologare de tip privind sistemele, componentele si entitétile tehnice separate emise pentru vehiculul initial
pot fi acceptate, cu conditia ca cerintele tehnice aplicabile categoriei de omologare din care face parte
vehiculul initial sa fie identice sau mai stricte decat cele care se aplica pentru categoria de omologare din care
face parte vehiculul final.

2.8. Modificarea masei maxime tehnic admisibile a unui vehicul, in cazul in care nu are la bazi o
modificare constructiva, se acceptd numai in cazul vehiculelor din categoria N si O si daca sunt indeplinite
cumulativ urmétoarele cerinte:

2.8.1. sunt respectate criteriile pentru clasificarea vehiculelor in categoria de omologare N prevazute
in art. 4 alin. (1) lit. (b) si In anexa I partea A pct. 3 din Regulamentul (UE) 2018/858, respectiv criteriile
pentru clasificarea vehiculelor in categoria de omologare O prevazute in art. 4 alin. (1) lit. (c) din
Regulamentul (UE) 2018/858;

2.8.2. in cazul schimbdrii categoriei de omologare a vehiculului trebuie sa fie indeplinite cerintele
tehnice aplicabile pentru categoria de omologare din care face parte vehiculul final. Certificatele de omologare
de tip privind sistemele, componentele si entitatile tehnice separate emise pentru vehiculul initial pot fi
acceptate, cu conditia ca cerintele tehnice aplicabile categoriei de omologare din care face parte vehiculul
initial sa fie identice sau mai stricte decat cele care se aplica pentru categoria de omologare din care face parte
vehiculul final;

2.8.3. respectivul tip de vehicul este omologat de tip si la valoarea modificatd a masei maxime tehnic
admisibile, fapt dovedit prin prezentarea certificatului de omologare de tip in conformitate cu Directiva
97/27/CEE, Regulamentul (UE) nr. 1230/2012 sau Regulamentul (UE) 2021/535, anexa XIII,

2.8.4. producatorul vehiculului sau reprezentantul acestuia in Roméania procedeaza la inlocuirea
placutei initiale a producdtorului cu o alta care contine valoarea modificatd a masei maxime tehnic admisibile;

2.8.5. In situatia diminuzrii masei maxime, ca alternativa la cerinta prevazuta la subpct. 2.8.3, se poate
prezenta un raport de incercari emis de RAR 1n conformitate cu Regulamentul (UE) 2021/535, anexa XIII,
caz in care noua placutd poate fi emisd de RAR.

2.9. In cazul modificarilor vehiculelor care afecteaza masa proprie a acestora (schimbarea motorului
cu unul cu un alt cod, modificarea numarului de locuri, modificarea/inlocuirea suprastructurii etc.), noua
repartitie de mase sau pozitia centrului de greutate trebuie si respecte conditiile prezentei reglementiri. in
cazul 1n care pozitia centrului de greutate s-a modificat semnificativ, omologarea individuala se poate acorda
numai dacd rezultatele incercdarilor de stabilitate sunt favorabile.

3. Dimensiuni

3.1. Dimensiunile vehiculului sunt cele declarate de cétre producatorul vehiculului si/sau prevazute in
documentele de omologare.

3.2. Vehiculele utilizate trebuie sa respecte cerintele de mai jos:
Dimensiuni maxime admise | (m)

Lungime
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Autovehicul 12,00
Remorca 12,00
Autobuz cu 2 axe 13,50
Autobuz cu 3 axe 15,00
Autobuz articulat 18,75
Ldtime

Autovehicule M, 2,50
Toate vehiculele, cu exceptia autovehiculelor M, a vehiculelor izoterme si frigorifice 2,55
Vehicule izoterme si frigorifice 2,60
Indltime — toate vehiculele 4,00
Distanta maxima intre axa pivotului de cuplare al semiremorcii si partea din spate a semiremorcii 12,00
Dist;m'ga mg.ximé masurata orizontal intre axa pivotului si orice punct din partea din fatd a 204
semiremorcii ’

3.3. Prin derogare de la prevederile pct. 3.2, se poate acorda omologarea individuala pentru vehiculele

care depasesc dimensiunile maxime impuse, in cazul vehiculelor cu adaptéri ale caroseriei si/sau echipamente
speciale care nu permit incadrarea in aceste dimensiuni sau in cazul vehiculelor destinate efectudrii de
transporturi pentru incarcaturi indivizibile

&’
¢
<

3.4. Definitiile dimensiunilor de gabarit si elementele de care se tine cont la mdsurare sunt urmatoarele:
3.4.1. lungimea vehiculului cuprinde toate elementele acestuia, inclusiv pe cele proeminente aflate in

11n spate (bare de protectie, roata de rezerva etc.), cu exceptia urmatoarelor componente:

stergatoare si elemente ale instalatiei de spalat;

placi de inmatriculare fatd/spate;

sigilii vamale, inclusiv dispozitive de fixare si de protectie ale acestora;

elemente de cauciuc sau plastic in afara gabaritului;

echipament de iluminare/semnalizare;

oglinzi si alte dispozitive ajutatoare pentru vizibilitate indirecta;

prize de aer;

trepte de acces si dispozitive de agatare;

platforme si rampe de acces, dacd in pozitia lor pliata (care corespunde starii vehiculului pregatit de

mers) ies din gabarit cu cel mult 300 mm,;

elemente de cuplare la autovehicule;

dispozitive pentru fixarea prelatei, ca si protectiilor lor;
parasolare exterioare;

tevile de troleu de la vehiculele cu propulsie electrica.

3.4.2. latimea vehiculului cuprinde toate elementele acestuia, inclusiv pe cele fixe care ies in relief la
partea laterala (butucul rotilor, manerele usilor, barele de protectie etc.), cu exceptia urmatoarelor componente:

sigilii vamale, inclusiv dispozitive de fixare si de protectie ale acestora;

dispozitive de fixare a prelatei si de protectie a acestora;

indicatoare pentru presiune criticd in pneurt;

aparatori de noroi flexibile;

echipamentele de iluminare/semnalizare;

oglinzi laterale retrovizoare si alte dispozitive ajutatoare pentru vizibilitate indirecta;

scari retractabile;

pentru vehiculele de categoria M2 si M3, rampele de acces, platformele de ridicat si echipamentele

similare in ordine de mers, care nu depdsesc cu mai mult de 10 mm laterala vehiculului;

deformarile pneurilor la nivelul punctului de contact cu solul;
3.4.3. inaltimea vehiculului cuprinde toate elementele acestuia, inclusiv deflectorul si pantografele (in

pozitia coboratd), cu exceptia antenelor.

axe;

3.4.4. ampatamentul reprezinta:
a) pentru autovehicule si remorci cu protap, distanta orizontald dintre centrul primei axe si al ultimei

b) pentru remorci cu axa centrald, semiremorci si remorci cu bard de tractiune rigida, distanta dintre
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axa verticala a sistemului de cuplare si centrul ultimei axe;

3.4.5. distanta dintre axe reprezintad distanta dintre doua axe consecutive; pentru remorci cu axa
centrald, semiremorci si remorci cu bara de tractiune rigida, distanta dintre primele axe este distanta orizontala
dintre axa verticala a sistemului de cuplare frontal si centrul primei axe;

3.4.6. ecartamentul unei axe reprezinta distanta dintre dreptele de intersectie ale planelor mediane ale
rotilor cu planul de sprijin. Pentru doud roti jumelate, planul median este planul echidistant fatd de flancul
interior al unei roti si flancul exterior al celeilalte roti.

3.4.7. consola spate reprezinta distanta intre planul vertical ce trece prin centrele rotilor din spate si
un punct extrem din spate de pe vehicul, tinind cont de toate elementele fixate rigid pe vehicul.

3.5. Modificérile dimensiunilor unui vehicul sunt acceptate numai in limitele stabilite de catre
producator. In cazul in care aceste limite au fost depasite, omologarea individuala se poate acorda numai daca
rezultatele 1incercdrilor de manevrabilitate efectuate conform prevederilor Directivei 97/27/CE,
Regulamentului UE 1230/2012 sau Regulamentului (UE) 2021/535 anexa XIII, sunt favorabile.

4. Sistemul de directie

4.1. Postul de conducere trebuie sa fie situat pe partea stanga in raport cu planul median longitudinal
al autovehiculului. Sunt exceptate autovehiculele speciale utilizate in serviciile publice comunitare (curdtenie
stradald), precum si autovehiculele care au fost inmatriculate ultima data intr-un alt stat membru al UE si care
nu au suferit modificari in raport cu configuratia de inmatriculare initiald. Pentru acestea din urma, in cazul
autovehiculelor din categoriile M2 si M3, usile de serviciu vor fi amplasate pe partea dreaptd, in raport cu
planul median longitudinal al autovehiculului.

5. Sistemul de franare

5.1. Ansamblul sistemelor de franare cu care este echipat un vehicul trebuie s fie compus din sistemul
de franare de serviciu, sistemul de franare de securitate si sistemul de franare de stationare.

5.1.1. Sistemul de franare de serviciu trebuie sa permitd reducerea progresiva a vitezei si oprirea
vehiculului si, dupa caz, a ansamblului de vehicule; echipamentul pentru franarea de serviciu trebuie sa aiba
doud circuite independente, fiecare circuit actionand cel putin doud roti amplasate pe parti diferite.
Conducatorul auto trebuie sd poata obtine aceasta franare de pe locul sdu de conducere, fara sa ridice mainile
de pe comanda directiei.

5.1.2. Sistemul de franare de securitate trebuie sd permitd reducerea progresiva a vitezei si oprirea
vehiculului si, dupa caz, a ansamblului de vehicule, in cazul defectarii franei de serviciu. Conducédtorul auto
trebuie sa poata obtine aceastd franare de pe locul sdu de conducere, pastrand cel putin 0 ménd pe comanda
directiei.

5.1.3. Sistemul de franare de stationare trebuie sd permita mentinerea vehiculului imobilizat pe o
pantd ascendenta sau descendenta de cel putin 18% (12% atunci cand autovehiculul tracteaza o remorca
incarcatd), chiar si in absenta conducatorului auto, elementele active ramanand mentinute in pozitia de
strangere prin intermediul unui dispozitiv cu actionare pur mecanicd. Conducdtorul auto trebuie sd poata
obtine franarea de pe locul sau de conducere, cu exceptia remorcilor la care sistemul de actionare al franei de
stationare poate fi activat de cétre o persoana aflata langa vehicul, pe sol.

5.2. Sistemul de franare de serviciu, sistemul de franare de securitate si sistemul de franare de
stationare pot avea parti comune, daca sunt indeplinite urmatoarele conditii:

5.2.1. trebuie sa existe cel putin doud comenzi independente una de alta si usor accesibile
conducatorului auto de pe locul sau;

5.2.2. comanda sistemului de franare de serviciu trebuie sa fie independentd de cea a sistemului de
franare de stationare;

5.2.3. daca functia sistemului de franare de securitate este preluata de sistemul de franare de serviciu,
acesta trebuie sa aiba doua circuite independente.

5.3. Vehiculele din categoria M1 inmatriculate prima datd dupd 24.02.2012 trebuie prevazute cu ABS.

5.4. Vehiculele din categoria N1 inmatriculate prima datd dupa 24.08.2016 trebuie prevazute cu ABS.

5.5. Vehiculele din categoriile M2, M3, N2, N3 (cu exceptia celor cu mai mult de 4 axe), O3 si O4
inmatriculate prima datd dupa 31.03.2001 trebuie prevazute cu ABS.

5.5.1. Dacd un autovehicul inmatriculat in Romania este transformat in categoria M2 sau M3, acesta
trebuie prevazut cu ABS.
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5.6. Remorcile apartinand categoriei O1 nu trebuie echipate in mod obligatoriu cu un sistem de franare
de serviciu; totusi, dacd o remorcd din aceasta categorie este echipatd cu un sistem de franare de serviciu,
acesta trebuie sa corespunda acelorasi conditii ca si cele impuse pentru categoria Oz.

5.7. Toate remorcile apartinand categoriei Oz trebuie sa fie echipate cu un sistem de franare de serviciu
actionat prin intermediul sistemului de franare al vehiculului tractor sau de tipul prin inertie. Acest ultim tip
nu va fi admis decét pentru remorci, nu si pentru semiremorci. Sistemul de franare prin inertie trebuie sa
permitd deplasarea spre napoi a remorcii cu vehiculul tractor; dispozitivele utilizate in acest scop trebuie sa
functioneze automat si sd se decupleze automat atunci cand remorca se deplaseaza spre inainte. Pentru
remorcile din categoria Oz este autorizata si folosirea sistemului de franare de serviciu electric.

5.8. Toate remorcile apartinand categoriilor O3 si O4 trebuie sa fie echipate cu un sistem de franare de
serviciu actionat prin intermediul sistemului de franare al vehiculului tractor.

5.9. Sistemul de franare de serviciu trebuie sa actioneze pe toate rotile remorcii.

5.10. In cazul unui autovehicul autorizat si tracteze o remorca din categoria O3 sau Oa, sistemul de
franare de serviciu al remorcii nu trebuie sa poatd fi actionat decat concomitent cu sistemul de franare de
serviciu, sistemul de franare de securitate sau cel de stationare al vehiculului tractor.

5.11. Autovehiculele care apartin categoriei M3 din clasele B, II sau III, precum si cele din categoria
N3 care pot sd tracteze o remorcd de categoria Os, trebuie dotate cu un sistem de franare de incetinire (sistem
de franare auxiliar, capabil sd genereze si sa mentina o fortd de franare pe o durata lunga de timp, fara o scadere
semnificativa a eficacitatii).

5.12. Vehiculele trebuie prevazute cu un semnal de avertizare de culoare rosie vizibil chiar si la lumina
zilei, care sa indice defectarea sistemului de franare al vehiculului care impiedica frana de serviciu sa asigure
eficacitatea prescrisa si/sau scoaterea din functiune cel putin a unui circuit independent al sistemului de franare
de serviciu.

6. Instalatia de iluminare si semnalizare luminoasa

6.1. Instalatia de iluminare si semnalizare luminoasd trebuie sd respecte urmatoarele cerinte:

6.1.1. Faruri cu lumini de drum

a) prezenta:

1) obligatorie pentru categoriile M si N;
11) interzisa pentru categoria O;

b) numar: doua sau patru; pentru vehiculele din categoria N3 se accepta inca doua faruri suplimentare;
vehiculele echipate deja cu patru faruri ce pot fi mascate nu pot fi dotate cu doua faruri suplimentare decat
dacd acestea din urma sunt destinate semnalizarii luminoase, constdnd dintr-o aprindere intermitenta la
intervale scurte la conducerea de zi;

¢) culoare: alb;

d) conectare: se aprind simultan sau perechi; la trecerea lumini de intdlnire - lumini de
drum se va aprinde cel putin o pereche de lumini de drum; la trecerea lumini de drum - lumini de intilnire se
vor stinge toate luminile de drum;

e) martor de conectare: obligatoriu.

6.1.2. Faruri cu lumina de intélnire

a) prezenta:

i) obligatorie pentru categoriile M si N;
ii) interzisa pentru categoria O;

b) numar: doud;

¢) culoare: alb;

d) conectare: la trecerea lumini de drum - lumini de intalnire se vor stinge toate luminile de drum; la
trecere lumini de intalnire - lumini de drum, luminile de intdlnire pot ramane aprinse;

e) martor de conectare: facultativ;

f) dispozitiv de reglare a farurilor: - echipare obligatorie; dispozitivele de reglare a farurilor pot fi
automate sau manuale. Dispozitivele de reglare a farurilor manuale trebuie sa aiba o modalitate de actionare
facila.

6.1.3. Lampi de ceata fata

a) prezenta:
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1) facultativa pentru categoriile M si N;
i1) interzisa pentru categoria O;

b) numar: doua;

¢) culoare: alb sau galben;

d) conectare: aprinderea si stingerea sa fie independenta de functionarea farurilor cu lumina de drum
sau de intélnire;

e) martor de conectare: facultativ.

6.1.4. Lampi de mers inapoi

a) prezenta:

1) obligatorie pentru autovehiculele din categoriile M si N, precum si remorcile din categoriile

02, O3, 51 04

ii) facultativa pentru categoria O1;

b) numar: una sau doud;

¢) culoare: alb;

d) conectare: la comanda cutiei de viteze, atunci cand contactul este pus;

e) martor de conectare: facultativ.

6.1.5. Lampi indicatoare de directie

a) prezenta: obligatorie;

b) numar:

1) pentru categoriile M si N: doua 1n fata, doua in spate (optional incd doud pentru categoriile

Mz, M3, N2, N3);

ii) pentru categoria O: doud in spate (optional inca doua laterale pentru categoriile O2, O3 sau

0O4);

¢) culoare: galben (fatd), respectiv galben sau rosu (spate);

d) conectare:

1) independent de orice altd lumina,

ii) toate lampile de pe aceeasi parte trebuie aprinse sau stinse din aceeasi comanda, acestea
urmand sa clipeasca sincron;

111) Tn cazul tractarii unei remorci, comutatorul trebuie sd preia si comanda luminii indicatoare
de directie a acesteia;

e) martor de conectare: obligatoriu optic si/sau acustic.

6.1.6. Semnal de avarie

a) prezenta: obligatorie - reprezinta functionarea simultana a lampilor indicatoare de directie;

b) numar: ca in cazul lampilor indicatoare de directie;

¢) culoare: ca in cazul lampilor indicatoare de directie;

d) conectare: comanda distinctd fatd de restul luminilor; conectarea trebuie sa fie posibild si cand
contactul nu este pus;

¢) martor de conectare: obligatoriu.

6.1.7. Lampi de stop (S1 - lampa de stop cu intensitate constantd; S2 - lampa de stop cu intensitate
variabild zi/noapte; S3 — lampa de stop situatd deasupra S1 sau S2 si al carei centru de referinta este situat in
planul longitudinal median al vehiculului)

a) prezenta:

1) obligatorie S1 sau S2;

i1) obligatorie S3 la M inmatriculate (fabricate) dupa 1 ianuarie 2007 si la N1 (cu exceptia
sasiurilor-cabind si a celor cu spatiu pentru incarcatura deschis) inmatriculate (fabricate) dupa 1
i1anuarie 2007;

ii1) facultativa S3 la M2, M3, N2, N3 s1 O;

b) numar: doua lampi S1 sau doud lampi S2 si, pentru autovehiculele Mi, o lampa S3; este posibila si
montarea a doud lampi S3 sau a unei lampi S3 decalate fatd de planul median daca acesta nu se afla pe un
panou fix al caroseriei; dacd nu exista lampa S3, la toate categoriile, cu exceptia M1 si Ni, se mai pot monta
doud lampi suplimentare S1 sau S2 la o distantd, pe Tndltime, de minimum 600 mm fatd de cele obligatorii;

¢) culoare: rosu;
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d) conectare: la actionarea pedalei de frana; lampile pot fi actionate si de frana de incetinire sau de un
dispozitiv similar;
e) martor de conectare: facultativ; daca acesta exista, el trebuie sa nu clipeasca si sa se aprinda in cazul
functionarii defectuoase a lampilor;
f) lampa S3 nu trebuie incorporata intr-un alt echipament de iluminare-semnalizare;
g) lampa S3 poate fi montata in exteriorul caroseriei sau in interiorul acesteia.
6.1.8. Lampi de iluminare a plicii cu numirul de inmatriculare/inregistrare spate
a) prezenta: obligatorie;
b) numar: in asa fel incat lampa/lampile sa ilumineze zona placii cu numdarul de
inmatriculare/inregistrare;
¢) culoare: alb.
6.1.9. Lampi de pozitie fata
a) prezenta:
1) obligatorie pentru M si N;
ii) obligatorie pentru remorci mai late de 1.600 mm, facultativa pentru restul remorcilor;
b) numar: doua;
¢) culoare: alb sau galben;
d) conectare: aprindere si stingere simultana;
e) martor de conectare: obligatoriu.
6.1.10. Lampi de pozitie spate
a) prezenta: obligatorie
b) numar: doua; optional, pentru M2, M3, N2, N3, O2, O3 si O4, se mai pot instala doud lampi de pozitie
atunci cand nu sunt instalate lampi de gabarit;
¢) culoare: rosu;
d) conectare: aprindere si stingere simultana;
e) martor de conectare: obligatoriu; trebuie sa fie combinat cu cel al lampilor de pozitie fata.
6.1.11. Lampi de ceata spate
a) prezenta: facultativa;
b) numar: una sau doua;
¢) culoare: rosu;
d) conectare:
1) lampa sau lampile de ceata spate trebuie sd nu se poata aprinde decat atunci cand farurile cu
lumina de drum, farurile cu lumina de intalnire sau farurile de ceata fata sunt si ele aprinse;
i) lampa sau lampile de ceata spate trebuie sa se poata stinge independent de orice alt far sau

- lampa sau lampile de ceata spate pot continua sa functioneze pana cand lampile de
pozitie sunt stinse si trebuie sa ramana stinse pand cand vor fi reaprinse in mod deliberat;

- un avertizor, cel putin acustic, n plus fatd de martorul obligatoriu, se declanseaza
atunci cand contactul este tdiat sau cheia de contact este retrasa si usa conducatorului auto este
deschisa, daca lampile indicate la paragraful i) sunt aprinse sau stinse, in timp ce intrerupatorul
lampilor de ceata spate este conectat;

iii) sub rezerva dispozitiilor enuntate la paragrafele 1) si ii), functionarea lampii sau a lampilor
de ceata spate trebuie sa fie independenta de aprinderea ori stingerea oricarei alte lampi;
e) martor de conectare: obligatoriu.
6.1.12. Lampi de stationare
a) prezenta:
1) facultativa: pe autovehicule care nu depasesc 6 m lungime si 2 m latime;
11) interzisd: pe oricare alte vehicule;
b) numar: fie doua in fata si douad in spate, fie cate o lampa pe fiecare latura,
¢) culoare: alb in fat, rosu 1n spate sau galben daca sunt reciproc incorporate cu lampile de directie
laterale ori cu lampile de pozitie laterale;
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d) conectare: lampile de stationare aflate pe aceeasi parte a vehiculului trebuie sa poata fi aprinse
independent de alt echipament de iluminat chiar si cdnd contactul nu este pus;

¢) martor de conectare: facultativ;

f) functionarea acestor lampi poate fi asiguratd prin aprinderea simultana a lampilor de pozitie fata si
spate situate de aceeasi parte a vehiculului.

6.1.13. Lampi de gabarit

a) prezenta:

1) obligatorie pe vehicule cu latime mai mare de 2,10 m;
i1) facultativa pe vehicule cu latimea cuprinsa intre 1,80 m si 2,10 m;
1i1) pe autosasiuri ldmpile de gabarit spate sunt facultative (vor fi montate pe suprastructura);

b) numar: doua vizibile din fata si doua vizibile din spate;

c) culoare: alb in fatd si rosu in spate;

d) conectare: sa poata fi actionate simultan;

e) martor de conectare: acelasi cu cel de la lampile de pozitie;

f) lampile vizibile din spate si din fata, situate pe aceeasi parte a vehiculului, pot fi combinate intr-un
singur echipament; distanta in plan transversal dintre o lampa de gabarit si lampa de pozitie corespunzatoare
trebuie sd fie de minimum 200 mm.

6.1.14. Catadioptri spate netriunghiulari

a) prezenta: obligatorie la autovehicule, facultativa la remorci, cu conditia de a fi grupate cu alte
echipamente de semnalizare luminoasa.

b) numar: doi;

¢) culoare: rosu; suprafata iluminata poate avea parti comune cu suprafata aparenta a oricarei lampi
Spate.

6.1.15. Catadioptri spate triunghiulari

a) Prezenta:

1) obligatorie la remorci,
ii) interzisa la autovehicule;

b) numar: doud; montare: triunghiul cu varful in sus; niciun echipament de iluminat nu poate fi plasat
in interiorul triunghiului;

¢) culoare: rosu.

6.1.16. Catadioptri fata netriunghiulari

a) prezenta:

1) obligatorie pe remorci si pe autovehiculele cu faruri escamotabile;
ii) facultativa pe celelalte autovehicule;

b) numar: doi;

¢) culoare: identica cu lumina primita (catadioptri albi sau incolori);

d) suprafata iluminata a catadioptrilor poate avea parti comune cu suprafata aparenta a oricarui
echipament de iluminat situat in fata.

6.1.17. Catadioptri laterali netriunghiulari

a) prezenta:

1) obligatorie pe orice autovehicul cu lungimea de peste 6 m si pe orice remorca;
ii) facultativa pentru restul autovehiculelor;

b) numar: in functie de lungimea vehiculului, din 3 m in 3 m (4 m daca structura vehiculului nu permite
respectarea cerintei).

¢) culoare: galben; catadioptrii laterali spate pot fi si rosii daca sunt grupati cu lampile de pozitie spate,
cu lampile de gabarit spate, cu lampile de ceata spate, cu lampile de stationare sau cu lampile de pozitie laterale
spate rosii,

d) suprafata iluminatd a catadioptrilor laterali poate intersecta suprafata aparenta a oricarei alte lampi
laterale; de asemenea, catadioptrii laterali pot fi inclusi in lampile de pozitie laterale.

6.1.18. Lampi de pozitie laterale

a) prezentd: pe toate vehiculele a cdror lungime depdseste 6 m, in afard de autosasiuri; lampa cu
marcajul SM1 se foloseste pentru toate categoriile de vehicule, iar lampa cu marcajul SM2 poate fi folosita
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numai pe vehicule din categoria M1; pe vehiculele din categoriile M1 si Ni cu o lungime mai mica de 6 m pot
fi folosite lampi de pozitie laterale cu conditia ca acestea sd completeze vizibilitatea geometrica redusa a
lampilor de pozitie fata si spate;

b) numar: in functie de lungimea vehiculului, din 3 m in 3 m (4 m daca structura vehiculului nu permite
respectarea cerintei);

¢) culoare: galben; lampile de pozitie laterale spate pot fi totusi rosii dacad sunt grupate, combinate sau
reciproc incorporate cu lampile de pozitie spate, cu lampile de gabarit spate, cu lampile de ceata spate sau cu
lampile de stationare spate;

d) conectare: sa poatd fi actionate simultan;

e) martor de conectare: facultativ (functia trebuie sa fie preluatd de martorul pentru lampile de pozitie).

6.1.19. Lampi de circulatie pe timp de zi

a) prezentd: optionald la autovehicule, interzisa la remorci;

b) numar: doua;

¢) culoare: alb;

d) conectare: lampile de circulatie pe timp de zi sunt pornite automat in momentul in care dispozitivul
care comandd pornirea si/sau oprirea motorului (sistemului de propulsie) se afld intr-o pozitie care face
posibila functionarea motorului (sistemului de propulsie).

6.1.20. Lampi de viraj

a) prezenta: optionald la autovehicule;

b) numar: doua;

¢) culoare: alb;

d) conectare: lampile de viraj trebuie conectate in asa fel incat sa nu poata fi activate decat daca farurile
cu lumind de drum sau farurile cu luminad de intdlnire sunt pornite. Lampa de viraj de pe una dintre partile
vehiculului poate fi pornitd automat numai dacd indicatoarele de directie de pe aceeasi parte a vehiculului sunt
pornite si/sau dacd unghiul de directie este schimbat din pozitia drept inainte inspre aceeasi parte a vehiculului.
Lampa de viraj este opritd automat in momentul in care lampa indicatoare de directie este oprita si/sau daca
unghiul de directie a revenit in pozitia drept inainte.

6.1.21. Marcaje de vizibilitate

a) prezenta:

1) interzisa: pe vehiculele din categoriile M1 si O1;

i1) obligatorie:
- spre spate: marcaj de contur complet pe vehiculele cu o latime mai mare de 2.100 mm
din urmatoarele categorii: N2 cu 0 masa maxima mai mare de 7,5 tone si N3 (cu exceptia
sasiurilor-cabina, a vehiculelor incomplete si a tractoarelor pentru semiremorci), O3 si
Os (cu exceptia vehiculelor incomplete);
- pe partea laterala: marcaj de contur partial pe vehiculele cu o lungime mai mare de
6.000 mm (inclusiv bara de tractare) din urmatoarele categorii: N2 cu 0 masa maxima
mai mare de 7,5 tone si N3 (cu exceptia sasiurilor-cabind, a vehiculelor incomplete si a
tractoarelor pentru semiremorci), O3 si O4 (cu exceptia vehiculelor incomplete).

In cazul in care forma, structura, constructia si cerintele de functionare ale vehiculului nu

permit instalarea marcajului de contur obligatoriu, in locul acestuia se poate instala un marcaj

liniar.

1i1) optionala:
- spre spate si lateral: pe toate categoriile de vehicule nespecificate la—pet—)-stib),
inclusiv pe cabina autotractoarelor pentru semiremorci si pe cabina sasiurilor-cabina.

In locul marcajelor liniare obligatorii se poate aplica un marcaj de contur partial sau complet,

iar n locul marcajului de contur partial obligatoriu se poate aplica un marcaj de contur complet;
- spre fatd: marcaj liniar pe vehiculele din categoriile O2, O3 si1 Oa.

Marcajul de contur partial sau integral nu poate fi aplicat pe partea din fata.

¢) culoare:
1) alb spre fata;
i1) alb sau galben pe lateral;
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ii1) rosu sau galben in spate.

6.22. Faruri adaptive

Sistem de faruri adaptive (SFA) fatd inseamna un dispozitiv de iluminat omologat in conformitate cu
Regulamentul nr. 123, care furnizeaza fascicule cu caracteristici diferite pentru adaptarea automata la conditii
variabile de utilizare a fazei scurte (lumina de intalnire) si, dacad se aplica, a fazei lungi (lumina de drum).
Lumind de drum adaptivd inseamna lumina de drum a unui SFA care isi adapteazd forma fasciculului in
prezenta vehiculelor care circuld in sens opus si care circula in fatd, in vederea Tmbunatatirii vizibilitatii
conducdtorului auto, fara a provoca disconfort, distragerea atentiei sau lumina orbitoare capabile sa afecteze
pe ceilalti participanti la trafic.

a) prezentd: optionala la autovehicule, interzisa la remorci;

b) numar: un SFA;

¢) culoare: alb;

d) conectare: conform 6.1.1 si 6.1.2.

6.23. Semnal de oprire de urgenta

Semnal de oprire de urgentd inseamna un semnal care indicd pentru alti utilizatori ai drumului, care se
gasesc in spatele vehiculului, ca s-a actionat puternic sistemul de franare al vehiculului, corespunzator
conditiilor prevalente de rulare.

a) prezentd: optionald;

b) numar: conform 6.1.5 si 6.1.7, dupa caz;

¢) culoare: conform 6.1.5 si 6.1.7, dupa caz;

d) conectare: actionare simultanad, intermitentd, a tuturor lampilor de stop sau a lampilor indicatoare de
directie montate pe vehicul.

6.24. Lampi exterioare de curtoazie

Lampa exterioara de curtoazie inseamna o lampa utilizata pentru furnizarea de iluminare suplimentara
pentru asistare la intrarea sau iesirea soferului si a pasagerilor in/din vehicul sau in cursul operatiunilor
deincarcare.

a) prezentd: optionala la autovehicule;

b) numar: doud; cu toate acestea, sunt permise si alte [ampi de curtoazie exterioare pentru iluminarea
treptelor si/sau a manerelor usilor. Fiecare maner de usad sau fiecare treaptd trebuie sa fie iluminata de
maximum o lampa;

¢) culoare: alb;

d) conectare: lampa de curtoazie exterioard nu trebuie activata decat daca vehiculul este in stationare

si una sau mai multe din urmatoarele conditii sunt indeplinite:

1) motorul este oprit;
ii) o portiera a soferului sau a pasagerilor este deschisa;
ii1) o0 usad a compartimentului pentru incarcéatura este deschisa.

6.25. Semnal de avertizare in cazul coliziunii la extremitatea posterioara

Semnal de avertizare in cazul coliziunii la extremitatea posterioara (RECAS) inseamnd un semnal
automat emis de catre vehiculul aflat in fata catre cel care il urmeaza. Acesta avertizeaza asupra faptului ca
vehiculul care 1l urmeaza trebuie sa intreprinda actiuni urgente pentru a preveni o coliziune.

a) prezenta: optionald;

b) numar: conform 6.1.5;

¢) culoare: galben auto;

d) conectare: automata.

6.26. Lampi de manevra

Lampa de manevra inseamna o lampa utilizata pentru iluminarea suplimentara laterala a vehiculului,
care sa asiste in timpul manevrelor lente.

a) prezentd: optionala la autovehicule;

b) numar: una sau doud (una pe fiecare parte laterald);

¢) culoare: alb;

d) conectare: lampa (Iampile) de manevra trebuie sa fie activate automat pentru manevrele lente de
pand la 10 km/h, cu conditia sa fie indeplinitd una din urmétoarele conditii:
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1) inainte de punerea In miscare a vehiculului pentru prima oara, dupa fiecare activare manuala
a sistemului de propulsie;

i) marsarierul este activat;

ii1) un sistem video de asistentd la manevrele de parcare este activat.

Lampile de manevra sunt oprite automat daca viteza de avansare a vehiculului este mai mare de 10
km/h si raman oprite pand cand sunt indeplinite din nou conditiile pentru activarea lor.

6.2. Autovehiculele la care postul de conducere este amplasat in partea dreaptd in raport cu planul
longitudinal median al acestora trebuie echipate cu faruri care emit un fascicul luminos asimetric, orientat spre
partea dreaptd a drumului.

7. Dispozitive de avertizare acustica

7.1. Dispozitivul de avertizare acustica trebuie sa emitd un sunet uniform si constant; spectrul sau
acustic nu trebuie sd se modifice sensibil in timpul functionarii.

8. Motorul si protectia mediului

8.1 Omologarea se acordd numai pentru autovehiculele pentru care se poate stabili, pe bazd de
documente tehnice privind informatiile referitoare la omologare sau teste efectuate de un serviciu tehnic
notificat, norma de poluare in conformitate cu legislatia comunitara aplicabila in functie de categorie (norme
EURO).

8.2. In cazul autovehiculelor utilizate provenite dintr-un SM, dacd norma de poluare EURO nu se poate
stabili pe baza documentelor tehnice privind datele de omologare, se accepta ca alternativa prezentarea unui
raport de incercare intocmit de un serviciu tehnic notificat, care atesta efectuarea testului de tip I din anexa III
la Directiva 70/220/CEE, din anexa III la Regulamentul (CE) nr. 692/2008, din anexa XXI la Regulamentul
(UE) nr. 2017/1151 sau din anexa 4a la Regulamentul ONU nr. 83, respectiv a testului de tip ESC, ELR si/sau
ETC, dupa caz, din anexa III la Directiva 88/77/CE sau din anexa III la Directiva 2005/55/CE, ori efectuarea
testului de tip WHSC/WHTC, dupa caz, din anexa III la Regulamentul (CE) nr. 582/2011 sau a testelor
echivalente cu cele precizate in Regulamentul ONU nr. 49, cu respectarea valorilor-limita aplicabile in functie
de categoria autovehiculului si norma de poluare EURO.

8.3. Prin exceptie de la prevederile pct. 8.1 autovehiculele utilizate provenite dintr-un SM pentru care
nu se poate stabili (pe baza de documente tehnice privind datele de omologare sau teste) norma de poluare
EURO vor fi omologate, dar vor fi incadrate ca autovehicule non-EURO.

8.4. Autovehiculele utilizate provenite din alte state in afara SM trebuie sa respecte cel putin valorile-
limita privind incercarea de tip I precizate la linia A din tabelul de la pct. 5.3.1.4 al anexei I la Directiva
70/220/CEE, modificata de Directiva 98/69/CE (EURO 3) sau sa respecte cel putin valorile-limita privind
incercarea de tip I precizate la linia A din tabelul 1, pct. 5.3.1.4 la Regulamentul ONU 83-05 (EURO 3)sau
cel putin valorile-limitd precizate la linia A a tabelelor de la pct. 6.2.1 al anexei I la Directiva 88/77/CEE,
modificatd de Directiva 1999/96/CE (EURO III) sau cel putin valorile-limita precizate la linia A din tabelul
1, pct. 5.2.1 la Regulamentul ONU nr. 49-03 (EURO I1I), dupa caz, in functie de categoria autovehiculului.

8.5. In cazul in care norma de poluare EURO nu se poate stabili pe baza documentelor tehnice privind
datele de omologare, se accepta ca alternativd prezentarea unui raport de incercare intocmit de un serviciu
tehnic notificat, care atestd efectuarea testului de tip I din anexa III la Directiva 70/220/CEE, din anexa III la
Regulamentul (CE) nr. 692/2008, din anexa XXI la Regulamentul (UE) nr. 2017/1151 sau din anexa 4a la
Regulamentul ONU nr. 83-05, respectiv a testului de tip ESC, ELR si/sau ETC, dupa caz, din anexa III la
Directiva 88/77/CE sau din anexa III la Directiva 2005/55/CE, ori efectuarea testului de tip WHSC/WHTC,
dupa caz, din anexa III la Regulamentul (CE) nr. 582/2011 sau a testelor echivalente cu cele precizate din
Regulamentul ONU nr. 49-03, cu respectarea valorilor-limitd aplicabile in functie de categoria autovehiculului
st norma de poluare EURO.

8.5.1. Pentru autovehiculele care indeplinesc normele statului California mentionate in sectiunea 2 din
anexa | la Regulamentul (CE) nr. 692/2008, respectiv Codul de reglementari Californian, titlul 13, sectiunea
1961, norma de poluare se stabileste fard a se efectua incercarea de tip I precizatd la pct. 8.5. si este
corespunzdtoare normei de poluare obligatorie la comercializarea in UE a vehiculelor noi, valabild la data
fabricatiei autovehiculului.

8.6. Instalarea pe autovehicul a unui sistem sau a unei componente de reducere a emisiilor poluante
este mentionatd Tn CIV numai dacd aceastd modificare determind incadrarea intr-o altd norma de poluare
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EURO in raport cu cea stabilitd la omologarea initiald, in sensul trecerii la 0 norméa de poluare EURO care
exprima reducerea emisiilor poluante, si cu respectarea urmatoarelor conditii:

a) se pune la dispozitia RAR o copie de pe certificatul de omologare/conformitate eliberat de catre o
autoritate competenta dintr-un SM care atestd Incadrarea in noua norma de poluare EURO;

b) se pune la dispozitia RAR un extras din raportul de incercare intocmit de un serviciu tehnic notificat
care atestd efectuarea testului de tip I din anexa III la Directiva 70/220/CEE, din anexa III la Regulamentul
(CE) nr. 692/2008 sau din anexa XXI la Regulamentul (UE) nr. 2017/1151, respectiv a testului de tip ESC,
ELR si/sau ETC, dupa caz, din anexa III la Directiva 88/77/CEE sau din anexa III la Directiva 2005/55/CE,
ori efectuarea testului de tip WHSC/WHTC, dupa caz, din anexa III la Regulamentul (UE) nr. 582/2011, care
sd contind informatii cu privire la valorile emisiilor poluante obtinute in functie de tipul testului efectuat pentru
un autovehicul sau un motor reprezentativ pentru familiile din care acestea fac parte.

¢) se pune la dispozitia RAR documentul de instalare pe autovehicul emis de atelierul care a facut
modificarea;

d) sistemul sau componenta respectiva este instalatd pe autovehicul in conformitate cu certificatul de
omologare/conformitate prevazut la lit. a);

e) sunt respectate cerintele privind emisiile poluante prevazute in RNTR 1.

8.6.1. Cerintele b) si ¢) nu sunt obligatorii in cazul in care in documentul de Tnmatriculare din statul de
provenientd au fost inscrise informatii privind modificarea normei de poluare.

8.6.2. In cazul in care cerintele mentionate la lit. a) — d) nu sunt indeplinite, stabilirea normei de poluare
EURO se realizeaza numai in baza prezentarii unui raport de incercare pentru autovehiculul sau motorul in
cauzad, Intocmit de un serviciu tehnic notificat, care atestd efectuarea testului de tip I din anexa III la Directiva
70/220/CEE, din anexa III la Regulamentul (CE) nr. 692/2008 sau din anexa XXI la Regulamentul (UE) nr.
2017/1151, respectiv a testului de tip ESC, ELR si/sau ETC, dupa caz, din anexa III la Directiva 88/77/CEE
sau din anexa III la Directiva 2005/55/CE, ori efectuarea testului de tip WHSC/WHTC, dupa caz, din anexa
IIT la Regulamentul (UE) nr. 582/2011, cu respectarea valorilor-limita aplicabile in functie de categoria
autovehiculului si norma de poluare EURO.

8.7. Calibrarea sau recalibrarea software-ului unititii de control electronic de gestiune a motorului
autovehiculului in vederea reducerii emisiilor poluante este mentionatd in CIV numai daca prin aceasta
operatiune se obtine modificarea normei de poluare EURO 1in raport cu cea stabilitd la omologarea initiala, in
sensul trecerii la o normad de poluare EURO care exprima reducerea emisiilor poluante, si cu respectarea
urmatoarelor conditii:

a) se pune la dispozitia RAR o copie de pe certificatul de omologare/conformitate eliberat de catre o
autoritate competenta dintr-un SM care atestd incadrarea in noua norma de poluare EURO prin referire la actul
de reglementare specific noii norme;

b) se pune la dispozitia RAR documentul de calibrare/recalibrare a software-ului unitétii de control
electronic de gestiune a motorului autovehiculului emis de atelierul care a efectuat modificarea sau o
confirmare a acestei modificari emisa de catre producator sau reprezentantul acestuia in Romania;

¢) unitatea de control electronic de gestiune a motorului autovehiculului asupra careia s-a efectuat
calibrarea/recalibrarea software-ului poate fi identificatd sau aceastd modificare poate fi identificata pe
autovehicul;

d) sunt respectate cerintele privind emisiile poluante prevazute in RNTR 1.

8.7.1 In cazul in care cerintele mentionate la lit. a) - ¢) nu sunt indeplinite, stabilirea normei de poluare
EURO se realizeaza numai in baza prezentarii unui raport de incercare pentru autovehiculul sau motorul in
cauzd, Intocmit de un serviciu tehnic notificat, care atestd efectuarea testului de tip I din anexa III la Directiva
70/220/CEE, din anexa III la Regulamentul (CE) nr. 692/2008 sau din anexa XXI la Regulamentul (UE) nr.
2017/1151, respectiv a testului de tip ESC, ELR si/sau ETC, dupa caz, din anexa III la Directiva 88/77/CEE
sau din anexa III la Directiva 2005/55/CE, ori efectuarea testului de tip WHSC/WHTC, dupa caz, din anexa
IIT la Regulamentul (UE) nr. 582/2011, cu respectarea valorilor limitd-aplicabile in functie de categoria
autovehiculului si norma de poluare EURO.

8.8. In cazul inlocuirii unui mas cu un mac sau a unui mac cu un mas, pentru autovehiculele din
categoriile M1 si N1 cu o masa de referinta de cel mult 2.840 kg si care respecta cel putin norma de poluare
Euro 3 sau Euro III (mentionatd in CIV), norma de poluare EURO se stabileste pe baza unui raport de
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incercare intocmit de un serviciu tehnic notificat care atestd efectuarea testului de tip I din anexa III la
Directiva 70/220/CEE sau din anexa III la Regulamentul (CE) nr. 692/2008, cu respectarea valorilor-limita
aplicabile in functie de categoria autovehiculului si a normei de poluare EURO initiale a autovehiculului care
a fost modificat.

8.9. Ca alternativa la efectuarea testelor precizate la pct. 8.2 si 8.4-8.8 se pot efectua incercari cu
sisteme portabile de médsura a emisiilor poluante chimice, conform metodologiilor precizate in reglementarile
CE/UE aplicabile.

8.10. Omologarea individuald a autovehiculelor inmatriculate in Romania si la care s-a efectuat
inlocuirea motorului acestora este admisd numai dacd se mentine cel putin acelasi nivel al emisiilor poluante.

8.11. in cazul autovehiculelor echipate cu instalatie de alimentare cu GPL, componentele instalatiei
trebuie sd fie omologate in conformitate cu Regulamentul ONU nr. 67, iar montarea instalatiei trebuie sa
respecte prevederile Regulamentului ONU nr. 67; aceastd cerintd este consideratd indeplinitd in cazul
instalatiilor omologate in conformitate cu Regulamentul ONU nr. 115 sau certificate in conformitate cu
legislatia nationald in vigoare.

8.12. In cazul autovehiculelor echipate cu instalatie de alimentare cu GNC sau GNL, componentele
instalatiei trebuie sa fie omologate in conformitate cu Regulamentul ONU nr. 110, iar montarea instalatiei
trebuie sa respecte prevederile Regulamentului ONU nr. 110; aceasta cerintd este consideratd indeplinita in
cazul instalatiilor omologate in conformitate cu Regulamentul ONU nr. 115 sau certificate in conformitate cu
legislatia nationala in vigoare.

8.13. Autovehiculele cu propulsie electrica (autovehicule hibrid electrice sau autovehicule pur
electrice) trebuie sa respecte cerintele prevazute la subpct. 5.1, 5.2 si 5.3 din Regulamentul ONU nr. 100.

8.14. Autovehiculele care functioneazd cu hidrogen trebuie omologate in conformitate cu
Regulamentul ONU nr. 134 si cu Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2021/535 anexa XIV sau in
conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 79/2009 + R UE.

9. Caroseria

9.1. Proeminentele suprafetei exterioare a unui vehicul trebuie sa aiba raze de curbura mai mari de 2,5
mm, Aceasta prescriptie nu se aplicad partilor suprafetei exterioare cu o proeminentd mai mica de 5 mm, dar
marginile Tndreptate in afard ale unor asemenea parti trebuie totusi tesite.

9.2. Pentru vehiculele din categoria M1 este necesar ca suprafata exterioara a acestora sa nu contina
nici parti ascutite sau taioase, nici proeminente indreptate spre exterior care, din cauza formei, a dimensiunilor,
a orientarii sau duritatii lor, pot spori riscul sau gravitatea leziunilor corporale cauzate unei persoane lovite
sau atinse de caroserie in caz de coliziune. Este necesar ca suprafata exterioara a vehiculelor sd nu comporte
parti orientate spre exterior care pot acrosa pietonii, biciclistii sau motociclistii. Aceste cerinte se verifica
atunci cand vehiculul este cu usile, gemurile si capacele de acces in pozitie inchisa. Cerintele nu se aplica
acelor parti ale suprafetei exterioare a vehiculului care se gasesc la peste 2 metri indltime, sub linia podelei
sau amplasate astfel incat, atat in conditii statice, cat si in conditii de functionare, sa nu poata fi atinse de o
sfera cu un diametru de 100 mm.

9.3. Cerintele de la pct. 9.1 si 9.2 se aplica si cabinelor autovehiculelor din categoria N, in partea din
fatd a peretelui posterior al cabinei, cu exceptia partilor suprafetei exterioare a autovehiculului care se gasesc
la peste 2 m ndltime si cu exceptia partilor suprafetei exterioare a autovehiculului care se gasesc sub un plan
orizontal trecand prin centrul rotilor fatd sau sub un plan orizontal situat la 50 cm deasupra solului, cel mai jos
fiind luat in considerare.

9.4. Cerintele de la pct. 9.1 si 9.2 nu se aplica vehiculelor din categoria O.

9.5. Vehiculele din categoriile N2 si N3 trebuie sé fie echipate cu dispozitive de protectie antiimpénare
fata, cu exceptia celor din categoria N2 a caror masa maxima nu depaseste 7,5 tone si care au o garda la sol de
maximum 400 mm. De asemenea, aceste prevederi nu se aplicd autovehiculelor de teren din categoriile N2 si
N3 sau celor care, prin functia lor, nu pot indeplini aceste cerinte.

9.5.1. Conditiile referitoare la dispozitivul de protectie antiimpanare fatd se considera indeplinite daca
forma si caracteristicile vehiculului tin locul acestuia.

9.5.2. Inaltimea sectiunii transversale a dispozitivului va fi de cel putin 100 mm la vehiculele din
categoria Na, respectiv de cel putin 120 mm la vehiculele din categoria Ns.

9.5.3. Dispozitivul de protectie antiimpanare fatd trebuie montat pe vehicul astfel incat marginea sa
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inferioard sa se gaseasca la cel mult 400 mm de sol, atunci cand vehiculul nu este incércat.

9.6. Vehiculele trebuie sa fie echipate cu dispozitive de protectie antiimpanare spate.

9.6.1. Dispozitivele de protectie antiimpénare spate sunt alcatuite dintr-o traversda si elemente de
legdturd la lonjeroane sau la componentele care le inlocuiesc si trebuie sd respecte urmatoarele cerinte:

a) dispozitivul trebuie montat cat mai aproape de partea din spate a vehiculului;

b) cand vehiculul este neincarcat, partea inferioara a dispozitivului trebuie sa se afle la cel mult de 550
mm de sol;

¢) latimea dispozitivului nu va depasi ldtimea axei spate cea mai lata si nu va fi mai scurtd cu mai mult
de 100 mm in fiecare parte;

d) inaltimea sectiunii transversale a dispozitivului va fi de cel putin 100 mm.

e) extremitdtile laterale ale dispozitivului nu trebuie sé fie curbate spre Inapoi si nu vor prezenta muchii
ascutite spre exterior;

f) dispozitivul poate fi astfel conceput incat pozitia sa sa poata fi modificatd, dar acesta trebuie sa poata
fi blocat in pozitia de lucru ;

9.6.2. Un vehicul din categoriile M, N si O se considera ca indeplineste conditiile legate de dispozitivul
de protectie antiimpénare spate daca:

a) este echipat cu un dispozitiv conform cu prevederile de la subpct. 9.6.1;

b) este conceput si/sau echipat in partea din spate astfel incat forma caroseriei si partile componente
ale acesteia pot fi considerate ca inlocuitoare ale dispozitivului.

¢) in cazul unui vehicul care apartine uneia dintre categoriile M1, M2, M3, Ni, O1 sau Oz, conditiile cu
privire la protectia antiimpanare spate se considerd indeplinite dacd garda la sol in partea din spate a
vehiculului neincarcat nu depaseste 550 mm pe o latime care nu este mai mica decat cea a axei spate cea mai
latd cu mai mult de 100 mm in ambele parti. Conditia trebuie indeplinita cel putin pe o linie situata la cel mult
450 mm fata de extremitatea spate a vehiculului.

9.7. Vehiculele din categoriile N2, N3, O3, O4 trebuie sa fie echipate cu dispozitiv de protectie laterala.
Fac exceptie autotractoarele, remorcile destinate transportului materialelor lungi indivizibile, precum si
vehiculele speciale cdrora, din ratiuni practice, nu li se poate monta o astfel de protectie laterala.

9.7.1. Dispozitivul de protectie laterald nu trebuie sa determine cresterea latimii vehiculului. Marginea
sa exterioard nu trebuie sd fie retrasd cu mai mult de 120 mm fatd de limitele laterale ale vehiculului, iar pe
ultimii 250 mm inaintea rotilor din spate adancimea trebuie sa fie de cel mult 30 mm. Dispozitivul de protectie
laterald consta 1n suprafete plane continue sau una sau mai multe sine orizontale.

9.7.2. Distanta intre sine trebuie sa fie de cel mult de 300 mm, iar sina trebuie sa aiba o inaltime a
profilului de minim 50 mm pentru vehiculele din categoriile N2 si O3 si de minim 100 mm pentru vehiculele
din categoriile N3 si Oa.

9.7.3. Suprafata exterioard trebuie sa fie neteda sau ondulata orizontal si, pe cét posibil, continua. Pot
exista suprapuneri, dar partea suprapusa trebuie sa fie indreptata spre spate sau in jos. De asemenea, pot exista
spatii libere pe directia longitudinala de maxim 25 mm.

9.7.4. Marginea din fatd trebuie sa indeplineasca urmatoarele conditii:

a) la autovehicule: la maxim 300 mm in spatele planului transversal tangent la pneul ultimei roti din
fata;

b) la remorci: la maxim 500 mm in spatele planului transversal tangent la pneul ultimei roti din fata;

¢) la semiremorci: la maxim 250 mm in spatele planului transversal al picioarelor de sprijin si la maxim
2.700 mm in spatele planului transversal al pivotului de cuplare.

d) atunci cand marginea din fatd se afld intr-un spatiu liber, aceasta trebuie sa fie constituitd dintr-un
element vertical continuu care sa acopere toata indltimea protectiei laterale; partile exterioare si din fata ale
acestui element trebuie sa masoare, spre napoi, cel putin:

1) 50 mm pentru categoriile de vehicule N2 si Os;

i1) 100 mm pentru categoriile de vehicule N3 si Os;
si sa fie curbate cu 100 mm spre interior.

e) in cazul in care cota de 300 mm ,,cade” in interiorul cabinei, protectia laterala trebuie realizata astfel
incat aceasta sd atingd panourile cabinei. Se admite maximum 100 mm spatiu liber daca vehiculul are o cabina
suspendata sau rabatabild, caz in care dispozitivul de protectie trebuie sd fie curbat spre interior urmand un
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unghi care sa nu depaseasca 45°. In acest caz nu se mai aplica prevederile lit. d).

9.7.5. Marginea din spate trebuie sa fie montatd la maximum 300 mm fatd de planul tangent la pneul
primei roti din spate.

9.7.6. Cand vehiculul este neincarcat, partea inferioara a dispozitivului trebuie sa nu se afle la mai mult
de 550 mm de sol.

9.7.7. Marginea superioara a dispozitivului trebuie sd se gaseascd la maximum 350 mm fatd de
suprafata caroseriei ,tdiatd” sau atinsa de planul vertical tangent la partea exterioara a pneurilor. Daca planul
tangent nu ,taie” sau atinge caroseria, marginea superioard a protectiei laterale trebuie sa fie la nivelul
platformei de incarcare sau la cel putin 950 mm de sol. Daca planul tangent ,,taie” sau atinge caroseria la mai
mult de 1300 mm de sol, marginea superioara a dispozitivului trebuie sa fie la cel putin 950 mm de sol.
9.7.8. Protectia laterala trebuie sa fie rigida si montata ferm pe vehicul.

9.8. Autovehiculele trebuie sa fie echipate cu rezervoare de combustibil care sd respecte urmatoarele
conditii:

a) orificiile de aerisire trebuie sa fie concepute astfel incat s se evite orice risc de incendiu;

b) scurgerile de combustibil In cazul umplerii rezervorului trebuie sd nu ajungd pe sistemul de
evacuare; scurgerile trebuie directionate cétre sol;

¢) rezervorul de combustibil nu trebuie instalat in habitaclu sau in alt compartiment care face parte din
habitaclu;

d) rezervorul de combustibil nu trebuie sa constituie o suprafata (podea, perete sau panou);

e) trebuie separat de habitaclu de un perete despartitor cu orificii doar pentru cabluri,

f) eventualele scurgeri din rezervor nu trebuie sa se prelinga in habitaclu;

g) orificiul de umplere al rezervorului nu trebuie sa se gaseasca in habitaclu, in compartimentul de
bagaje sau in compartimentul motor;

h) amplasarea rezervorului trebuie astfel realizatd incat acesta sa fie protejat la un impact din fatd sau
din spatele autovehiculului; in apropierea rezervorului nu trebuie sd existe parti proeminente sau muchii
ascutite.

9.8.1. Nu se accepta inlocuirea rezervorului sau montarea unui rezervor suplimentar dacd noile
rezervoare sunt fabricate artizanal.

9.9. Omologarea unui vehicul din categoria N1 obtinut prin modificarea unui vehicul din categoria M
este admisd numai daca vehiculul final din categoria N1 respecta criteriile pentru clasificarea vehiculelor in
categoria N1, precizate in Regulamentul (UE) 2018/858, Anexa 1, partea A, pct. 3.8.

10. Amenajarea interioara

10.1. Scaunele autovehiculelor din categoriile M si N obtinute prin modificarea unor autovehicule de
baza din categoriile M sau N, trebuie sa fie omologate conform Regulamentului ONU nr. 17, Regulamentului
ONU nr. 80 sau Directivei 74/408 CEE si trebuie sa respecte conditiile de marcare.

10.2. Solutiile tehnice utilizate pentru ancorajul centurilor de sigurantd ale scaunelor autovehiculelor
din categoriile M si N obtinute prin modificarea unor autovehicule de baza sau incomplete din categoriile M
sau N trebuie sa respecte prescriptiile de rezistenta specificate in Regulamentul ONU nr. 14 sau in Directiva
76/115/CEE. Prescriptiile de rezistentd se considera respectate daca sunt disponibile certificate de omologare
sau rapoarte de incercdri care confirma solutia de ancorare a centurilor utilizata pe tipul respectiv de vehicul.
Rapoartele de incercari ce contin metode de incercare virtuala sunt de asemenea acceptate. Pentru
autovehiculele din categoria Ni este acceptatd si indeplinirea conditiilor de rezistentd valabile pentru
autovehiculele din categoria Mz, cu exceptia locurilor din fata.

10.3. Autovehiculele din categoriile M2 si M3 trebuie sa respecte prevederile care afecteaza direct
siguranta activa si pasiva, precum si pe cele privind amenajarea interioara din Regulamentul ONU nr. 107.
Aceste cerinte se considera indeplinite pentru autovehiculele omologate CE de tip in conformitate cu Directiva
2001/85/CE.

10.4. Autovehiculele trebuie sd respecte urmadtoarele cerintele privind echiparea cu centuri de
siguranta:

10.4.1. Centurile de siguranta trebuie sa fie inscriptionate lizibil, cu claritate si de nesters cu marca de
omologare in conformitate cu Regulamentul ONU nr. 16 sau cu Directiva 77/541/CEE. Conditia se considera
indeplinita si de catre centurile de sigurantd care sunt marcate conform normelor SAE sau DOT.
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10.4.2. Conditii minimale de echipare cu centuri de siguranta a autovehiculelor:

A. incepﬁnd cu 14.04.1992 (data primei inmatriculéri sau anul de fabricatie al vehiculului,
daci data primei inmatriculiri nu este cunoscuti).

M. - centuri de siguranta cu 3 puncte de ancorare pentru locurile din fatd si centuri cu doua puncte de
ancorare pentru locurile laterale spate.

M2 si Ms - centuri de sigurantd cu 3 puncte de ancorare pentru locurile din fatd si centuri cu doud
puncte de ancorare pentru locurile in fata carora nu se afld un alt scaun sau un dispozitiv de protectie (panou,
bard).

B. incepand cu 01.10.1994 (data primei inmatriculiiri sau anul de fabricatie al vehiculului,
daci data primei inmatriculiri nu este cunoscuti)

M - centuri de sigurantd cu 3 puncte de ancorare pentru locurile din faté si locurile laterale spate si
centuri cu doud puncte de ancorare pentru locurile centrale spate, precum si pentru locurile transversale.

M2: si M3 - centuri de siguranta cu 3 puncte de ancorare pentru locurile din fata, centuri cu doua sau 3
puncte de ancorare pentru locurile in fata cdrora nu se afld un alt scaun sau un dispozitiv de protectie (panou,
bard) si centuri cu doud puncte de ancorare pentru locurile transversale.

C. Incepand cu 01.01.1998 (data primei inmatriculiri sau anul de fabricatie al vehiculului,
daca data primei inmatriculiri nu este cunoscuti)

M - centuri de sigurantd cu 3 puncte de ancorare pentru locurile din faté si locurile laterale spate si
centuri cu doua puncte de ancorare pentru locurile centrale spate (pentru locurile indreptate spre inapoi centuri
cu doua puncte de ancorare).

M:, M3, N1, N2 si N3 — centuri de sigurantd cu 3 puncte de ancorare pentru locurile laterale fata (locul
central fata si cel al ghidului la autocare poate fi echipat cu centura de siguranta cu doua puncte de ancorare).

M2 si M3 — centuri cu doua puncte de ancorare pentru locurile in fata carora nu se afla un alt scaun sau
un dispozitiv de protectie (panou, bard).

Autovehiculele cu scaune amplasate transversal fata de directia de mers trebuie prevazute cu centuri
de sigurantd cu doud puncte de ancorare sau cu cotiere la fiecare doua locuri.

D. incepand cu 29.06.1999 (data primei inmatriculiri sau anul de fabricatie al vehiculului,
daca data primei inmatriculiri nu este cunoscuti)

M - centuri de sigurantd cu 3 puncte de ancorare pentru locurile din fatd si locurile laterale spate si
centuri cu doud puncte de ancorare pentru locurile centrale spate.

Mz, M3, N1, N2 si N3 — centuri de sigurantd cu 3 puncte de ancorare pentru locurile laterale fata (locul
central fata si cel al ghidului la autocare poate fi echipat cu centurd de sigurantd cu doua puncte de ancorare).

M2: si M3 — centuri cu doud sau trei puncte de ancorare pentru locurile in fata cdrora nu se afla un alt
scaun sau un dispozitiv de protectie (panou, bara).

M, N - centuri de sigurantd cu doud puncte de ancorare sau cu cotiere la fiecare doud locuri pentru
locurile transversale.

E. incepﬁnd cu 15.04.2002 (data primei inmatriculéri sau anul de fabricatie al vehiculului,
daci data primei inmatriculiri nu este cunoscuti)

M - centuri de sigurantd cu 3 puncte de ancorare pentru locurile din fatd si locurile laterale spate si
centuri cu doud puncte de ancorare pentru locurile centrale spate (pentru locurile indreptate spre inapoi centuri
cu doua puncte de ancorare).

M: < 3,5 tone - centuri de sigurantd cu 3 puncte de ancorare, cu exceptia locurilor indreptate spre
inapoi;

M: > 3,5 tone, M3, N1, N2 si N3 - centuri de siguranta cu 3 puncte de ancorare pentru locurile laterale
fata (locul central fata si cel al ghidului la autocare poate fi echipat cu centura de siguranta cu doua puncte de
ancorare).

M: si M3 — centuri cu doud sau 3 puncte de ancorare pentru locurile in fata cdrora nu se afla un alt
scaun sau un dispozitiv de protectie (panou, bara).

M, N - centuri de sigurantd cu doud puncte de ancorare sau cu cotiere la fiecare doua locuri pentru
locurile transversale.

F. Incepand cu 18.05.2003 (data primei inmatriculiri sau anul de fabricatie al vehiculului,
daca data primei inmatriculiri nu este cunoscuti)
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M. - centuri de sigurantd cu 3 puncte de ancorare si retractor pentru locurile din fata si locurile laterale
spate si centuri cu doud puncte de ancorare cu sau fara retractor pentru locurile centrale spate (pentru locurile
indreptate spre Tnapoi centuri cu doud puncte de ancorare cu sau fara retractor).

M2 < 3,5 tone - centuri de sigurantd cu 3 puncte de ancorare si retractor pentru toate locurile indreptate
spre Tnainte si cu doud puncte de ancorare si retractor, pentru locurile indreptate spre inapoi;

M2 > 3.5 tone si M3 - centuri de siguranta cu 3 puncte de ancorare si retractor pentru locurile indreptate
spre Tnainte si centuri cu doua puncte de ancorare si retractor pentru locurile indreptate spre inapoi (este admis
montajul centurii de sigurantd cu doud puncte de ancorare si retractor pentru locurile indreptate spre nainte
dacd in fata locului respectiv se afld un alt scaun sau un dispozitiv de protectie (panou, bard)).

N1 - centuri de siguranta cu 3 puncte de ancorare si retractor pentru locurile laterale din fata. Locul
centru fata trebuie echipat cu centurd de sigurantd cu doud sau trei puncte de ancorare. Locurile din spate
indreptate spre fatd trebuie echipate cu centuri de siguranta cu doua puncte de ancorare daca locurile in cauza
sunt n mod particular expuse. Pentru locurile indreptate spre inapoi nu este obligatorie montarea centurilor
de siguranta.

N2 si N3 - pentru locurile laterale din fata centuri de sigurantd cu 3 puncte de ancorare si retractor sau
cu doud puncte de ancorare. Locurile centrale si cele din spate indreptate spre fata trebuie echipate cu centuri
de sigurantd cu doud puncte de ancorare daca locurile in cauza sunt in mod particular expuse. Pentru locurile
indreptate spre Tnapoi nu este obligatorie montarea centurilor de siguranta.

La autovehiculele cu scaune amplasate transversal fata de directia de mers este obligatorie fie montarea
de centuri de siguranta cu doua puncte de ancorare, fie montarea de cotiere la fiecare doua locuri.

G. incepﬁnd cu 16.09.2004 (data primei inmatriculéri sau anul de fabricatie al vehiculului,

daci data primei inmatriculiri nu este cunoscuti)
Locuri orientate spre inainte

N; A,Ardm, Ar4Nm

nici una

Centura de siguranta
abdominala este obligatorie
pentru locurile expuse

A, Ardm, Ar4Nm

Centura de sigurantd abdominala
este obligatorie pentru locurile
expuse

Categorie Locuri laterale Locuri centrale Locuri orientate spre
vehicul fnapoi
Fata Altele decit cele fata Fata Altele decit cele fata
M, Ardm Ardm Ar4m B, Br3, Br4m (pana la 31.12.2006) |B, Br3, Br4m
Ar4, Ardm (de 1a 01.01.2007)
M,<3,5t |Ardm, ArdNm Ardm, Ar4Nm Ardm, Ar4Nm Ardm, Ar4Nm Br3, Br4m, Br4dNm
M,>35t |Br3, Brdm, Br4Nm sau Br3, Brdm, Br4Nm sau Br3, Brdm, Br4Nm sau Br3, Brdm, Br4dNm sau Ar4m, Br3, Br4m, Br4dNm
M; Ardm, Ar4dNm Ardm, Ar4dNm Ardm, Ar4dNm Ar4dNm
N, Ardm, ArdNm B, Br3, Brdm, BrdNmsau  [B, Br3, Br4m, BrdNm sau |B,Br3, Br4m, Br4Nm sau nici una |Nici una
nici una A, Ardm, Ar4Nm Centura de sigurantd abdominala
Centura de siguranta este obligatorie pentru locurile
abdominala este obligatorie expuse
pentru locurile expuse
N, B,Br3, Brdm, BrdNm sau |B, Br3, Brdm, Br4Nm, sau |B, Br3, Brdm, Br4Nm sau (B, Br3, Br4m, Br4Nm sau nici una |Nici una

NOTA:

In toate cazurile se pot instala centuri de siguranta de tip S (speciale) in locul unei centuri de tip A sau

A: centurd de sigurantd in 3 puncte (abdominald si diagonald)

B: centura de siguranta in doud puncte (abdominald)

r: retractor

m: retractor cu blocare de urgenta cu sensibilitate multipla
3: retractor cu blocare automata
4: retractor cu blocare de urgenta
N: prag inalt de reactie

Un ,,loc expus” este acela unde nu exista nici un panou de protectie in fata scaunului.
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NOTE GENERALE:

Nota 1 : Echiparea cu centuri de sigurantd nu este obligatorie pentru locurile autovehiculelor din
categoriile M2 si M3, clasele I, II sau A.

Nota 2: Echiparea cu centuri de sigurantd nu este obligatorie pentru locurile destinate exclusiv utilizarii
pe perioada de stationare a autovehiculelor

Nota 3: Echiparea cu centuri de sigurantd nu este obligatorie pentru scaunele rabatabile

Nota 4: Dacd in locul datei primei Inmatriculari se utilizeaza anul de fabricatie, se vor aplica
prevederile in vigoare la data de 1 ianuarie a anului de fabricatie.

H. incepind cu 01.07.2016 (data primei inmatriculiri sau anul de fabricatie al vehiculului,
daci data primei inmatriculiri nu este cunoscuti)

Categorie Locuri orientate spre inainte Locuri orientate
vehicul Locuri laterale Locuri centrale Spre 1hapot
Fata Altele decat cele fata Fata Altele decat cele fata
M, Ardm Ardm Ardm Ardm B, Br3, Br4m
M,<3)5t Ardm, Ar4Nm Ardm, Ar4Nm Ardm, Ar4Nm Ardm, Ar4Nm Br3, Brdm, Br4dNm
My>3,5t Br3, Brdm, Br4Nm, Br3, Br4m, Br4Nm, Br3, Br4m, Br4Nm, Br3, Br4m, Br4Nm, Br3, Brdm, Br4dNm
Ardm, Ar4Nm Ar4m, Ar4Nm Ar4m, Ar4dNm Ardm, Ar4Nm
® oS! ) )
M; 9 Br3, Brdm, Br4Nm, Br3, Br4m, Br4Nm, Br3, Br4m, Br4Nm, Br3, Br4m, Br4Nm, -
Ardm, Ar4Nm Ardm, Ar4Nm Ard4m, Ar4Nm Ard4m, Ar4Nm
(x) (x) (x) (x)
N, Ardm, Ar4Nm Ard4m, Ar4dNm, Br4m, B, Br3, Brdm, Br4Nm, | B, Br3, Br4m, Br4Nm B, Br3, Brdm,
Br4Nm (xx) A, Ardm, Ar4Nm Br4dNm
(xxX)
N, Br3, Brdm, Br4dNm, B, Br3, Br4m, Br4Nm B, Br3, Br4m, Br4Nm, B, Br3, Br4m, Br4dNm B, Br3, Brdm,
Ardm, Ar4Nm (xxx) A, Ar4m, Ar4Nm Br4dNm
(xxx)
N; Br3, Br4dm, Br4Nm, B, Br3, Br4m, Br4Nm | B, Br3, Br4m, Br4Nm, | B, Br3, Br4m, Br4Nm B, Br3, Brdm,
Ardm, Ar4Nm (xxx) A, Ardm, Ar4Nm Br4dNm
(xxx)

") Pentru locurile orientate lateral este obligatorie echiparea cu centuri de siguranta de tipul B, Br3,
Br4m, Br4Nm

(x) Centura abdominalad permisa daca in fata locului considerat exista elemente cu materiale moi (risc
minim de ranire la impactul cu capul) sau distanta minima orizontala intre partea din fata a spatarului scaunului
considerat si elementele din fata este de cel putin 1000 mm.

(xx) Centura abdominala permisd daca locul considerat se afla langa un culoar de trecere cu latimea
de minimum 300 mm.

(xxx) Centura abdominald permisa daca in fata locului considerat distanta minima orizontala intre
partea din fatd a spatarului scaunului considerat si parbriz este de cel putin 1000 mm.

A: centurd de sigurantd in trei puncte (abdominala si diagonald)

B: centura de siguranta in doud puncte (abdominala)

r: retractor

m: retractor cu blocare de urgenta cu sensibilitate multipla

3: retractor cu blocare automata

4: retractor cu blocare de urgenta

N: prag inalt de reactie

NOTE GENERALE:

In toate cazurile se pot instala centuri de sigurantd de tip S (speciale) in locul unei centuri de tipul A
sau B.

Echiparea cu centuri de siguranta nu este obligatorie pentru locurile autovehiculelor din categoriile M2
si M, clasele I, II sau A

Echiparea cu centuri de sigurantd nu este obligatorie pentru locurile destinate exclusiv utilizarii pe
perioada de stationare a autovehiculelor

Daca in locul datei primei inmatriculari se utilizeaza anul de fabricatie, se vor aplica prevederile in
vigoare la data de 1 ianuarie a anului de fabricatie.

10.5. Pentru autovehiculele care au devenit M2 sau M3 prin transformare din alte categorii este
obligatorie echiparea cu un sistem de incalzire independent, care trebuie sa fie omologat si sa poarte marca de
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omologare in conformitate cu Directiva 2001/56/CE sau cu Regulamentul ONU nr. 122.

10.6. In cazul autovehiculelor din categoria N, in principiu, compartimentul (compartimentele) in care
se gasesc toate locurile asezate este (sunt) complet separat(e) de suprafata pentru incércatura.

10.6.1. Prin derogare de la cerinta mentionata anterior, se pot transporta persoane si marfuri in acelasi
compartiment cu conditia ca suprafata de incéarcare sa fie echipatd cu dispozitive de protectie concepute sa
protejeze persoanele transportate impotriva deplasarii incarcaturii in timpul condusului, inclusiv in caz de
franare brusca si de viraje stranse.

10.6.2. Dispozitivele de asigurare sau de fixare a marfurilor destinate sa fixeze incarcatura astfel cum
se prevede la pct. 10.6.1, precum si sistemele de compartimentare destinate vehiculelor care nu depésesc 7,5
tone sunt concepute in conformitate cu dispozitiile din sectiunile 3 si 4 ale standardului international ISO
27956:2009.

10.6.3. Cerintele mentionate la pct. 10.6.2 pot fi verificate in baza unei declaratii de conformitate
furnizate de producator.

10.6.4. Ca alternativa la cerintele de la pct. 10.6.2, producdtorul poate demonstra satisfacator autoritatii
de omologare ca dispozitivele de asigurare a marfurilor montate prezinta un nivel de protectie echivalent cu
cel prevazut in standardul mentionat.

11. Vizibilitatea

11.1. Geamurile vehiculelor se fabrica din sticla calitad sau sticld de securitate stratificata; montarea
geamurilor de plastic este permisa numai in locurile situate in spatele stalpului ,,B”.

11.2. Geamurile aflate in campul de vizibilitate principal al conducatorului auto trebuie s asigure un
factor de transmisie normald a luminii de cel putin 70%.

11.2.1. Campul de vizibilitate principal al vehiculului este format din parbriz, geamurile laterale fata
si luneta. In cazul in care vehiculul este dotat si cu oglinda laterala dreapta, luneta nu mai face parte din cAmpul
principal de vizibilitate.

11.3. Nu este permisd diminuarea transparentei geamurilor aflate in cAmpul de vizibilitate principal al
vehiculului astfel incat sa nu se mai respecte prescriptiile subpct. 11.2.

11.4. Elementele sau procedeele de diminuare a transparentei geamurilor trebuie sa fie certificate in
conformitate cu legislatia in vigoare.

11.5. Vehiculele din categoriile M si N trebuie echipate cu cel putin un stergdtor de parbriz automat,
adica un dispozitiv care, atunci cand motorul vehiculului este pornit, poate functiona fara alta interventie din
partea conducatorului auto decat cea de pornire sau de oprire.

11.6. Vehiculele din categoriile M si N trebuie echipate cu cel putin un spaldtor de parbriz, adica un
dispozitiv ce serveste la inmagazinarea cel putin a unui litru de lichid si aplicarea acestuia pe suprafata
exterioara a parbrizului, Impreund cu comenzile necesare pentru pornirea sau oprirea dispozitivului.

11.7. Vehiculele din categoriile M si N trebuie echipate cu oglinzi retrovizoare in conformitate cu
tabelul de mai jos.

11.7.1. Oglinzile destinate montarii in interiorul vehiculului si in exteriorul acestuia se mpart in
urmatoarele clase, indicate si prin marcarea lor pe oglinzi:

a) clasa I: oglinzi retrovizoare interioare;

b) clasa II: oglinzi retrovizoare exterioare principale ,,mari”;

c) clasa III: oglinzi retrovizoare exterioare principale ,,mici”;

d) clasa IV: oglinzi retrovizoare exterioare cu unghi mare de vizibilitate;

e) clasa V: oglinzi retrovizoare exterioare numite de proximitate (apropiere);

f) clasa VI: oglinzi exterioare pentru vizibilitate frontala.

11.7.2. Oglinda retrovizoare interioara trebuie sa poata fi reglata de conducatorul auto, asezat in pozitia
normald de conducere.

11.7.3. Oglinda retrovizoare exterioara situata pe partea conducatorului auto trebuie sa poata fi reglata
din interiorul vehiculului cu usa inchisa, fiind acceptatd pentru acest lucru si deschiderea ferestrei. Fixarea in
pozitia doritd poate fi facuta din afara.

| | Oglinda interioara | Oglinzi exterioare |
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Categoria | Oglinda interioara Oglinda Oglinda Oglinda cu Oglinda de Oglinda pentru

vehiculului clasa I principala principala unghi mare de proximitate vizibilitate
(mare) (mica) vizibilitate clasaV frontala
clasa Il clasa III clasa IV clasa VI

M, Obligatorie Optionala Obligatorie Optionala Optionala Optionala
Cu exceptia Una pe partea | Una pe partea | Una pe partea (Trebuie
cazului in care conducdtorului | conducétorului | conducatorului instalata la cel
oglinda nu asigura auto siuna pe | auto si/sauuna | auto i una pe putin 2 m
vizibilitatea spre partea pe partea partea deasupra
inapoi pasagerului. pasagerului pasagerului solului.)
Optionali Ca alternativa, (Ambele trebuie
in cazul in care se pot instala sa fie instalate la
oglinda nu asigura oglinzi din cel putin 2 m
vizibilitatea spre clasaII. deasupra
inapoi solului.)

M, Optionala Obligatorie | Nu este Optionala Optionala Optionala
(Nu exista cerinte | Una pe admisa. Una pe partea | Una pe partea (Trebuie
privind campul de | partea conducdtorului | conducétorului instalata la cel
vizibilitate.) conducétorul auto si/sau una | auto si una pe putin 2 m

ui auto si pe partea partea deasupra
una pe pasagerului pasagerului solului.)
partea (Ambele trebuie
pasagerului sa fie instalate la

cel putin 2 m

deasupra

solului.)

M; Optionala Obligatorie | Nu este Optionala Optionala Optionala
(Nu exista cerinte | Una pe admisa. Una pe partea | Una pe partea (Trebuie
privind campul de | partea conducitorului | conducétorului instalata la cel
vizibilitate.) conducétorul auto si/sau auto si una pe putin 2 m

ui auto si una pe partea | partea deasupra
una pe pasagerului pasagerului solului.)
partea (Ambele trebuie
pasagerului sa fie instalate la

cel putin 2 m

deasupra

solului.)

Ny Obligatorie Optionala Obligatorie Optionala Optionala Optionala
Cu exceptia Una pe partea | Una pe partea | Una pe partea (Trebuie
cazului in care conducdtorului | conducétorului | conducatorului instalata la cel
oglinda nu asigura auto siuna pe | auto si/sauuna | auto i una pe putin 2 m
vizibilitatea spre partea pe partea partea deasupra
inapoi pasagerului. pasagerului pasagerului solului.)
Optionali Ca alternativa, (Ambele trebuie
In cazul in care se pot instala sa fie instalate la
oglinda nu asigura oglinzi din cel putin 2 m
vizibilitatea spre clasaII. deasupra
inapoi solului.)

N2<7,5t | Optionala Obligatorie | Nu este Obligatorie Obligatorie Optionala
(Nu exista cerinte | Una pe admisa. Pentru ambele | Una pe partea O oglinda
privind campul de | partea parti, dacd o pasagerului pentru
vizibilitate.) conducétorul oglinda din Optionala vizibilitate

ui auto si clasa V poate | Una pe partea frontala
una pe fi montata conducdtorului | (Trebuie
partea Optionali auto instalata la cel
pasagerului Una pe partea | (Ambele trebuie | putin 2 m
conducitorului | sa fie instalate la | deasupra
auto siunape | celputin 2 m solului.)

partea
pasagerului,
daci o oglinda
din clasa V nu

deasupra
solului.)

Poate fi aplicata
o toleranta de +
10 cm.
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poate fi
montata

No>7,5t Optionala Obligatorie | Nu este Obligatorie Obligatorie Obligatorie
(Nu exista cerinte | Una pe admisa. Una pe partea | Una pe partea O oglinda
privind campul de | partea conducdtorului | pasagerului pentru
vizibilitate.) conducétorul auto si una pe | Optionali vizibilitate

ui auto si partea Una pe partea frontala
una pe pasagerului conducitorului (Trebuie
partea auto instalatd la cel
pasagerului (Ambele trebuie | putin 2 m
sa fie instalate la | deasupra
cel putin 2 m solului.)
deasupra
solului.)

N; Optionala Obligatorie | Nu este Obligatorie Obligatorie Obligatorie
(Nu exista cerinte | Una pe admisa. Una pe partea | Una pe partea O oglinda
privind campul de | partea conducdtorului | pasagerului pentru
vizibilitate.) conducdtorul auto si una pe | Optionali vizibilitate

ui auto si partea Una pe partea frontala
una pe pasagerului conduciatorului (Trebuie
partea auto instalata la cel
pasagerului (Ambele trebuie | putin 2 m
sa fie instalate la | deasupra
cel putin 2 m solului.)
deasupra
solului.)

NOTA: echiparea cu oglinzi retrovizoare din clasa IV si V nu este obligatorie pentru autovehiculele din
categoriile N2 si N3 inmatriculate Tnainte de 01.01.2000

12. Sistemul de rulare

12.1. Echiparea cu pneuri trebuie sa fie in concordanta cu indicatiile producétorului vehiculului.

12.2. Pneurile utilizate pe vehicule trebuie sd fie omologate in conformitate cu Directiva 92/23/CE,
Regulamentul ONU nr. 30 sau Regulamentul ONU nr. 54, dupa caz.

12.3. Vehiculele trebuie sa fie echipate cu dispozitive de protectie impotriva stropirii, cu exceptia
cazurilor in care forma caroseriei preia aceasta functie.

13. Dispozitivele de cuplare

13.1. Dispozitivele de cuplare mecanica intre autovehicule si remorcile lor inglobeaza toate piesele si
dispozitivele prin care se realizeaza legatura dintre vehiculele tractoare si vehiculele tractate. De asemenea,
includ si partile fixe sau detasabile destinate montarii, reglarii sau actionarii dispozitivelor de cuplare.

13.2. Dispozitivele de cuplare trebuie sd poarte marca de omologare in conformitate cu Directiva
94/20/CE sau cu Regulamentul ONU nr. 55.

13.3. Dispozitivele de cuplare trebuie sa fie montate in mod corespunzator, iar sistemele lor de
inchidere si zavorare trebuie sa lucreze corect.

14. Amplasarea plicilor de inmatriculare/inregistrare

14.1 Autovehiculele trebuie sd fie dotate in fatd si in spate, iar remorcile in spate, cu un loc de
amplasare a placilor de inmatriculare/inregistrare

14.2. Acest loc de amplasare consta dintr-o suprafata dreptunghiulara plana sau aproape plana, avand
cel putin urmatoarele dimensiuni:

a) latime 520 mm si Tndltime 120 mm, sau

b) latime 340 mm si inaltime 240 mm.

14.2. Pe indltime, locul de amplasare a placilor de inmatriculare/inregistrare trebuie sa fie la minimum
300 mm si maximum 1.200 mm (2.000 mm in cazul in care constructia vehiculului nu permite altfel) de sol.
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ANEXA nr. 4 la reglementari

Conditii tehnice pentru omologarea nationala individuala a vehiculelor agricole sau forestiere noi
din categoriile T, C, R, S

Nr. Domeniul de referinta Aplicare *) Cerinte alternative si modalitate de indeplinire
Actul de reglementare T C R S
1 | Integritatea structurii vehiculului | D D D D | Declaratie producitor (cu specificare VIN) prin care se
stabileste ca vehiculul indeplineste cerintele de la pct. 1 si
Regulamentul delegat (UE) 2 din anexa II la Regulamentul delegat (UE) 2015/208.
2015/208
2 | Viteza maxima, regulatorul de A A D D | Se efectueazd o incercare in conformitate cu anexa III la
viteza si dispozitivele de limitare Regulamentul delegat (UE) 2015/208.
a vitezei Viteza maxima a vehiculelor remorcate este cea declaratd
de producitor.
Regulamentul delegat (UE)
2015/208
3 | Dispozitive de franare si A A A A | a) Sistemul de franare este produs in conformitate cu
cuplarea franei remorcii anexa I la Regulamentul delegat (UE) 2015/68;
b) Performantele sistemului de franare indeplinesc
Regulamentul delegat (UE) cerintele din anexa II la Regulamentul delegat (UE)
2015/68 2015/68.
Se efectueaza numai incercarea de tip 0 prevazuta la pct.
2.2 din anexa II la Regulamentul delegat (UE) 2015/68;
¢) Pentru sistemele de franare cu transmisie
hidraulicd/pneumatica sunt indeplinite cerintele din anexa
IV la Regulamentul delegat (UE) 2015/68 cu privire la
sursele de energie si dispozitivele de stocare a energiei,
respectiv cerintele anexei I1I la acelasi regulament pentru
timpul de raspuns;
d) Pentru sistemele de franare inertiale sunt indeplinite
cerintele din anexa VIII la Regulamentul delegat (UE)
2015/68;
e) pentru vehiculele cu sistem de propulsie hidrostatica
sunt indeplinite cerintele din anexa IX la Regulamentul
delegat (UE) 2015/68.
4 | Directia pentru tractoarele rapide [AG>@|A®-@ NA | NA | a) Cerintele previzute la pct. 5 al Regulamentului ONU nr.
79, cu privire la directia autovehiculelor se aplica
Regulamentul delegat UE vehiculelor cu viteza maxima prin constructie mai mare de
2015/208 (bazat pe 60 km/h.
Regulamentul ONU nr. 79) Se efectueaza o incercare in conformitate cu pct. 6.1.2 si
Y 6.2.1 ale Regulamentului ONU nr. 79;
b) Cerintele din standardul ISO 10998:2008,
amendamentul 1 2014 se aplica directiei vehiculelor cu
viteza maxima mai mare de 40 km/h, dar care nu depaseste
60 km/h.
5 | Directia D®»OID®-G) NA | NA | Declaratie producitor (cu specificare VIN) prin care se
stabileste ca vehiculul indeplineste cerintele din anexa V la
Regulamentul delegat (UE) Regulamentul delegat (UE) 2015/208.
2015/208 Cerintele sunt considerate indeplinite dacd, la optiunea
Y producitorului, au fost verificate cerintele prevézute in
anexa IV la Regulamentul delegat (UE) 2015/208 si se
prezinta un raport de incercare in acest sens.
6 | Vitezometrul B B | NA | NA | a) Toate tractoarele cu o viteza maxima mai mare de 30
km/h trebuie echipate cu un vitezometru;
Regulamentul delegat (UE) b) Toate tractoarele din categoriile T4.1 si C4.1 cu o viteza
2015/208 maxima mai mica de 30 km/h trebuie si fie echipate cu un
vitezometru;
¢) Afisajul vitezometrului trebuie sa se situeze in campul
vizual direct al conducéatorului auto si trebuie sa fie clar
lizibil atat ziua, cat si noaptea; intervalul de masura trebuie
sa fie suficient de larg pentru a include viteza maxima a
tipului de vehicul indicat de producitor;
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d) Se efectueaza incercarea previzuta la pct. 2.3. din anexa
VI la Regulamentul delegat (UE) 2015/208 pentru
verificarea etalondrii vitezometrului.

Campul vizual si stergatoare de
parbriz

Regulamentul delegat (UE)
2015/208 (bazat pe
Regulamentul ONU nr. 71)
Y

A®

A®

NA

NA

Se efectueaza masuratorile prevazute conform cerintelor
din ISO 5721-1: 2013.

Geamuri

Regulamentul delegat (UE)
2015/208

(bazat pe Regulamentul ONU nr.
43)

B®.®)

B®.0

NA

NA

Componente

a) Geamurile trebuie sa fie fabricate din sticla calita sau
sticla de securitate stratificata;

b) Montarea geamurilor din plastic este permisd numai in
campul posterior de vizibilitate al conducatorului auto
(toate geamurile prin care conducatorul auto are
vizibilitate atunci cidnd conduce sau manevreaza vehiculul,
amplasate 1n spatele unui plan care trece prin punctul de
referinta al ochilor conducatorului auto si care este
perpendicular pe planul longitudinal median al
vehiculului) si in zone care nu sunt necesare pentru
campul posterior sau frontal de vizibilitate al
conducatorului auto;

¢) Nu este necesar ca geamurile sa fie omologate in
conformitate cu Regulamentul ONU nr. 43.

Instalare

a) Montarea geamurilor pe vehiculele din categoriile T si
C cu o vitezd maxima mai mare de 60 km/h trebuie sa
respecte dispozitiile pentru vehiculele din categoria N din
anexa 21 la Regulamentul ONU nr. 43;

b) Pe vehiculele din categoriile T si C cu o vitezd maxima
care nu depaseste 60 km/h, geamurile se monteaza in asa
fel incat sa asigure un nivel ridicat de siguranta pentru
pasageri si in special pentru a oferi conducatorului auto un
grad inalt de vizibilitate in toate conditiile de utilizare, nu
numai in fatd, ci si in spate si lateral;

¢) Toate geamurile trebuie sa aiba un factor de transmisie
normald a luminii de cel putin 70 % si nu este permisa
lipirea pe acestea a unor folii colorate care reduc factorul
de transmisie normald a luminii sub nivelul minim
obligatoriu.

Oglinzi retrovizoare

Regulamentul delegat (UE)
2015/208
Y

B®.®)

B®.®)

NA

NA

Componente

a) Toate tractoarele trebuie sa fie echipate cu doua oglinzi
retrovizoare exterioare si, optional, cu o oglinda
retrovizoare interioara;

b) Nu este necesara omologarea de tip a acestora in
conformitate cu Regulamentul ONU nr. 46 sau
Regulamentul ONU nr. 81.

Instalarea pe vehicul

Se efectueaza masuratori pentru a se verifica indeplinirea
cerintelor privind cdmpul de vizibilitate din anexa IX la
Regulamentul delegat (UE) 2015/208.

10

Sisteme de informare a
conducatorului auto

Regulamentul delegat (UE)
2015/208
Y

NA

NA

Declaratie producator (cu specificare VIN) prin care se
stabileste ca vehiculul indeplineste cerintele din anexa X la
Regulamentul delegat (UE) 2015/208.

11

Dispozitive de iluminare si
semnalizare luminoasa si sursele
lor de lumina

E®.6)

£®.0)

E®.0)

E®.0)

Cerintele Regulamentelor ONU mentionate nu se aplica.
Totusi, se verifica functionarea corectd a luminilor
instalate.
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Regulamentul delegat (UE)
2015/208 (bazat pe
Regulamentele ONU nr. 3, 4, 5,
6,7,19,23,31,37,38, 69, 77,
87,91, 98,99, 104, 112, 113,
119, 148, 149, 150

Y

12

Instalatii de iluminat

Regulamentul delegat (UE)
2015/208 (bazat pe
Regulamentul ONU nr. 86)

X(D- 6)
A@

XD 6)
A®

X (D 6)
A®

X (D ©)
A®

a) Trebuie indeplinite cerintele din anexa XII la
Regulamentul delegat (UE) 2015/208;

b) Dispozitivele de iluminat i semnalizare luminoasa care
trebuie montate ulterior in scopul indeplinirii cerintelor de
la lit. a) poartd o marcad de omologare ONU de tip;

¢) Lumina fazei de intélnire trebuie sa fie adaptata la
sensul de circulatie pe partea dreaptd a drumului.

13

Sistemele de protectie a

ocupantilor vehiculului, inclusiv
amenajarile interioare, tetierele,
centurile de siguranta, portierele

Regulamentul delegat (UE)
2015/208

NA

NA

Amenajdri interioare

Trebuie indeplinite cerintele din Partea 2 a anexei XIII la
Regulamentul delegat (UE) 2015/208.

Tetierele, daca existda

Cerintele Regulamentului ONU nr. 25 nu se aplica.
Centurile de sigurantd

a) Atunci cand un vehicul din categoria T sau C este
echipat cu dispozitive de protectie in caz de rasturnare,
acesta trebuie prevazut cu centuri de siguranta si trebuie sa
respecte cerintele stabilite in ISO 3776-3:2009;

b) Nu este necesara omologarea de tip a centurilor de
sigurantaS

c) Totusi, fiecare centura de sigurantd poartd un marcaj de
identificare.

Portiere, dacd existda

Portierele, cu ferestre si trape din acoperis, actionate
electric, in cazul in care sunt montate pe vehicul, trebuie sa
respecte dispozitiile de la pct. 5.8.1 - 5.8.5 din
Regulamentul ONU nr. 21, astfel cum este mentionat 1n
anexa I la acesta.

14

Exteriorul vehiculului si
accesoriile

Regulamentul delegat (UE)
2015/208

Trebuie indeplinite cerintele anexei XIV la Regulamentul
delegat (UE) 2015/208.

15

Compatibilitate electromagnetica

Regulamentul delegat (UE)
2015/208
Y

X(D- 6)
A

XD
. (6)

NA

NA

DO

DO

NA

NA

Componente

a) Nu este necesara omologarea de tip a subansamblelor
electrice/electronice;

b) Cu toate acestea, dispozitivele electrice/electronice
montate ulterior sunt omologate de tip si sunt marcate
corespunzator.

Emisiile de radiatii electromagnetice

Declaratie producitor (cu specificare VIN) prin care se
stabileste cd vehiculul indeplineste cerintele prevazute la
anexa XV la Regulamentul delegat (UE) 2015/208 sau este
conform cu Regulamentul ONU nr. 10 sau urmatoarele
standarde alternative:

- radiatii electromagnetice in banda largad: CISPR 12 sau
SAE J551-2; sau

- radiatii electromangetice in banda ingusta: CISPR 12 (in
exterior) sau 25 (in interior) sau SAE J551-4 si SAE
J1113-41.

Incercdri de imunitate

Incercarea de imunitate nu se efectueaza.

16

Dispozitive de avertizare
acustica

Regulamentul delegat (UE)
2015/208

B®-®)

B®.®)

NA

NA

Componente

Nu este necesard omologarea de tip a dispozitivelor de
avertizare sonora in conformitate cu Regulamentul ONU
nr. 28; totusi, acestea emit un sunet continuu, in
conformitate cu pcet. 6.1.1 din Regulamentul ONU nr. 28.
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Y Instalarea pe vehicul
Trebuie indeplinite cerintele prevazute la pct.2 din anexa
XVI la Regulamentul delegat (UE) 2015/208.

17 | Sisteme de incalzire D D | NA | NA | a) Declaratie producator (cu specificare VIN) prin care se
X1 @D, © stabileste cd vehiculul indeplineste cerintele prevazute in

Regulamentul delegat (UE) AP | AO: anexa XVII la Regulamentul delegat (UE) 2015/208;

2015/208 © | ©® b) Sisteme de incalzire si de racire care se monteaza

Y ulterior sunt omologate de tip si respecta cerintele de
instalare din Regulamentul ONU nr. 122.

18 | Dispozitive de prevenire a A® | A® |AG-D A® | Trebuie indeplinite cerintele din anexa XVIII la

utilizarii neautorizate Regulamentul delegat (UE) 2015/208.

Regulamentul delegat (UE)

2015/208

Y (doar pentru categoriile T si

&)

19 | Placa de inmatriculare / B B B B | Trebuie indeplinite cerintele din anexa XIX la

inregistrare Regulamentul delegat (UE) 2015/208.

Regulamentul delegat (UE)

2015/208

20 | Placa regulamentara si marcarea B B B B | a) Trebuie indeplinite cerintele din anexa XX la
Regulamentul delegat (UE) 2015/208, cu exceptia pct. 5 si

Regulamentul delegat (UE) 6;

2015/208 b) In situatii speciale, in care vehiculele nu au fost
prevazute cu elementele de identificare obligatorii,
autoritatea de omologare poate genera si poansona pe
vehicul un numar de identificare si poate aplica o eticheta
regulamentard, in masura in care vehiculele respective pot
fi identificate.

21 | Dimensiunile si masa remorcii A A A A | Trebuie indeplinite cerintele din anexa XXI la
Regulamentul delegat (UE) 2015/208.
Regulamentul delegat (UE)
2015/208
22 | Masa maxima cu incarcatura A A A A | Trebuie indeplinite cerintele din anexa XXII la
Regulamentul delegat (UE) 2015/208.
Regulamentul delegat (UE)
2015/208
23 | Mase de balast A A | NA | NA | Trebuie indeplinite cerintele din anexa XXIII la
Regulamentul delegat (UE) 2015/208.
Regulamentul delegat (UE)
2015/208
24 | Siguranta sistemelor electrice B B B B | Trebuie indeplinite cerintele din anexa XXIV la
Regulamentul delegat (UE) 2015/208.
Regulamentul delegat (UE)
2015/208
25 | Rezervor de combustibil B B | NA | NA | Trebuie indeplinite cerintele din anexa XXV la
Regulamentul delegat (UE) 2015/208.
Regulamentul delegat (UE)
2015/208
26 | Dispozitive de protectie spate NA | NA | A | NA | a) Trebuie indeplinite cerintele geometrice de la pct.2 din
anexa XXVI la Regulamentul delegat (UE) 2015/208;

Regulamentul delegat (UE) b) Vehiculele la care orice structurd de protectie spate este

2015/208 incompatibila cu dispozitivele operationale montate in
spate sunt exceptate de la aceasta cerintd; in caz contrar,
pe vehicul trebuie sa fie montati o structurd de protectie
spate care nu impiedica functionarea dispozitivelor
operationale respective.

27 | Protectie laterala NA | NA | A(4) | NA | Trebuie indeplinite cerintele geometrice din anexa XXVII

Regulamentul delegat (UE) la Regulamentul delegat (UE) 2015/208.

2015/208
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28 | Platforme de incarcare A A | NA | NA | Trebuie indeplinite cerintele din anexa XX VIII la
Regulamentul delegat (UE) 2015/208.
Regulamentul delegat (UE)
2015/208
29 | Dispozitive de remorcare NA | NA | NA | NA
Regulamentul delegat (UE)
2015/208
30 | Pneuri XD XD xXO | XD | Componente
B@ | B® | B® | B? | Pneurile poartd marca de omologare conform cerintelor
Regulamentul delegat (UE) din anexa XXX la Regulamentul delegat (UE) 2015/208.
2015/208 (bazat pe Instalare
Regulamentul nr. 106) Trebuie indeplinite cerintele de la pct. 2.2. din anexa XXX
la Regulamentul delegat (UE) 2015/208.
31 | Dispozitive antiimproscare A® | NA | A® | NA | Trebuie indeplinite cerintele din anexa XXXI la
Regulamentul delegat (UE) 2015/208.
Regulamentul delegat (UE)
2015/208
Y
32 | Mers Tnapoi E E | NA | NA | Orice tractor trebuie sa fie prevazut cu un dispozitiv de
mers inapoi manevrabil de la postul de conducere.
Regulamentul delegat (UE)
2015/208
33 | Senile NA | A | NA | NA | Trebuie indeplinite cerintele din anexa XXXIII la
Regulamentul delegat (UE) 2015/208, cu exceptia pct.
Regulamentul delegat (UE) 3.10.
2015/208
34 | Cuplaje mecanice X, O D @XM O O Unitcti tehnice separate
B@ | B® | B® | B? | a) Nu este necesar ca dispozitivele de cuplare OEM
Regulamentul delegat (UE) destinate tractarii remorcilor cu o masa de maximum 1.500
2015/208 kg sa fie omologate de tip.
Un dispozitiv de cuplare este considerat echipament OEM
atunci cand este descris in manualul de utilizare sau intr-
un document nsotitor echivalent pus la dispozitia
cumparatorului de catre producatorul vehiculului.
In cazul in care aceste dispozitive sunt omologate
impreund cu un vehicul, certificatul de omologare contine
o mentiune potrivit cdreia proprietarul este responsabil
pentru asigurarea compatibilitatii cu dispozitivul de
cuplare montat pe remorci,
b) Dispozitivele de cuplare diferite de cele mentionate la
lit. (a) si dispozitivele de cuplare montate ulterior sunt
supuse omologarii de tip in conformitate cu anexa XXXIV
la Regulamentul delegat (UE) 2015/208.
Instalarea pe vehicul
Se verifica daci instalarea dispozitivelor de cuplare este n
conformitate cu anexa XXXIV la Regulamentul delegat
(UE) 2015/208.

35 | Dispozitive de protectie in caz D | NA | NA | NA | a) Nu este necesar ca dispozitivele OEM sa fie omologate

de rasturnare X de tip; declaratie producétor (cu specificare VIN) prin care
©), se stabileste cd vehiculul indeplineste cerintele din anexa

Regulamentul delegat (UE) A®: VI la Regulamentul delegat (UE) 1322/2014;

1322/2014 (raport de incercare © b) Dispozitivele destinate echiparii ulterioare trebuie sa fie

alternativ la cel din domeniul de omologate in conformitate cu anexa VI la Regulamentul

aplicare al codului OCDE 3) delegat (UE) 1322/2014.

36 | Dispozitive de protectie in caz NA | D | NA | NA | a) Nu este necesar ca dispozitivele OEM sé fie omologate
de rasturnare (tractoare cu X de tip; producatorul vehiculului va prezenta o declaratie
senile) ©, (cu specificare VIN) prin care se stabileste cd vehiculul

A®: indeplineste cerintele din anexa VII la Regulamentul

Regulamentul delegat (UE)
1322/2014 (raport de incercare

(6)

delegat (UE) 1322/2014;
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alternativ la cel din domeniul de
aplicare al codului OCDE 8)

b) Dispozitivele destinate echiparii ulterioare trebuie sa fie
omologate in conformitate cu anexa VII la Regulamentul
delegat (UE) 1322/2014.

37 | Dispozitive de protectie in caz D D | NA | NA | a) Nu este necesar ca dispozitivele OEM sa fie omologate
de rasturnare (incercdri statice) ~ [X( @[ X1 ©® de tip; producitorul vehiculului va prezenta o declaratie
A®: | A® (cu specificare VIN) prin care se stabileste c¢a vehiculul
Regulamentul delegat (UE) © | ©® indeplineste cerintele din anexa VIII la Regulamentul
1322/2014 (raport de incercare delegat (UE) 1322/2014;
alternativ la cel din domeniul de b) Dispozitivele destinate echiparii ulterioare trebuie sa fie
aplicare al codului OCDE 4) omologate in conformitate cu anexa VIII la Regulamentul
delegat (UE) 1322/2014.

38 | Dispozitive de protectie in caz D D | NA | NA | a) Nu este necesar ca dispozitivele OEM sa fie omologate
de rasturnare montate in fatd XD, O D, ©) de tip; producatorul vehiculului va prezenta o declaratie
(tractoare cu ecartament ingust) | A®: | A@: (cu specificare VIN) prin care se stabileste cd vehiculul

© | ©® indeplineste cerintele din anexa IX la Regulamentul
Regulamentul delegat (UE) delegat (UE) 1322/2014;
1322/2014 (raport de incercare b) Dispozitivele destinate echiparii ulterioare trebuie sa fie
alternativ la cel din domeniul de omologate in conformitate cu anexa IX la Regulamentul
aplicare al codului OCDE 6) delegat (UE) 1322/2014;
¢) Cerinte neaplicabile in cazul vehiculelor prevazute cu sa
si ghidon.

39 | Dispozitive de protectie in caz D D | NA | NA | a) Nu este necesar ca dispozitivele OEM sa fie omologate
de risturnare montate in spate  [X( ©[X1-© de tip; producitorul vehiculului va prezenta o declaratie
(tractoare cu ecartament ingust) | A®: | A®: (cu specificare VIN) prin care se stabileste ¢ vehiculul

© | ©® indeplineste cerintele din anexa X la Regulamentul delegat
Regulamentul delegat (UE) (UE) 1322/2014;
1322/2014 (raport de incercare b) Dispozitivele destinate echiparii ulterioare trebuie sa fie
alternativ la cel din domeniul de omologate in conformitate cu anexa X la Regulamentul
aplicare al codului OCDE 7) delegat (UE) 1322/2014;
¢) Cerinte neaplicabile in cazul vehiculelor previzute cu sa
si ghidon.

40 | Dispozitive de protectie contra D D | NA | NA | a) Nu este necesar ca dispozitivele OEM sa fie omologate

ciderii obiectelor XD, O D, ©) de tip; producitorul vehiculului va prezenta o declaratie
A®: | A (cu specificare VIN) prin care se stabileste cd vehiculul

Regulamentul delegat (UE) ® | ® indeplineste cerintele din anexa XI la Regulamentul
1322/2014 (raport de Incercare delegat (UE) 1322/2014;
alternativ la cel din domeniul de b) Dispozitivele destinate echiparii ulterioare trebuie sa fie
aplicare al codului OCDE 10) omologate in conformitate cu anexa XI la Regulamentul

delegat (UE) 1322/2014;

c) Cerinte neaplicabile in cazul vehiculelor prevdzute cu sa

si ghidon.

41 | Scaune pentru pasageri D D | NA | NA | Declaratie producitor (cu specificare VIN) prin care se

stabileste cd vehiculul indeplineste cerintele din anexa XII
Regulamentul delegat (UE) la Regulamentul delegat (UE) 1322/2014.
1322/2014

42 | Nivelul zgomotului la care este A A | NA | NA | Trebuie indeplinite cerintele din anexa XIII la
expus conducitorul auto Regulamentul delegat (UE) 1322/2014.

Regulamentul delegat (UE)
1322/2014

43 | Scaunul si pozitia A A | NA | NA | Trebuie indeplinite cerintele din anexa XIV la

conducitorului auto Regulamentul delegat (UE) 1322/2014, fara a fi necesara
efectuarea incercérilor de la pct. 3.5.

Regulamentul delegat (UE)

1322/2014

44 | Spatiul de manevra side accesla | A A | NA | NA | Trebuie indeplinite cerintele din anexa XV la
postul de conducere Regulamentul delegat (UE) 1322/2014.

Regulamentul delegat (UE)
1322/2014
45 | Prizele de putere A A | NA | NA | Trebuie indeplinite cerintele din anexa XVI la

Regulamentul delegat (UE) 1322/2014.
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Regulamentul delegat (UE)
1322/2014

46 | Protectia elementelor de A A | NA | NA | Trebuie indeplinite cerintele din anexa XVII la
actionare Regulamentul delegat (UE) 1322/2014.
Regulamentul delegat (UE)
1322/2014
47 | Ancorajele centurilor de D D | NA | NA | Declaratie producitor (cu specificare VIN) prin care se
siguranta stabileste ca vehiculul indeplineste cerintele din anexa
XVIII 1a Regulamentul delegat (UE) 1322/2014.
Regulamentul delegat (UE)
1322/2014 (raport de Incercare
alternativ la cel din domeniul de
aplicare al codurilor OCDE 3, 4,
6,7,8)
48 | Centuri de sigurantd XD OKXD-© NA | NA | Componente
a) Atunci cand un vehicul este echipat cu dispozitive de
Regulamentul delegat (UE) protectie in caz de rasturnare, acesta trebuie prevazut cu
1322/2014 centuri de siguranta care poartd un marcaj de identificare,
nefiind obligatorie omologarea UE sau ONU;
b) In cazul in care este necesara montarea ulterioara a unui
numar de centuri de siguranta, acestea sunt compatibile si
omologate de tip in conformitate cu Regulamentul ONU
nr. 16.
49 | Protectia contra penetrarii C C | NA | NA | Vehiculele echipate pentru aplicatii forestiere trebuie sa
obiectelor respecte cerintele de protectie impotriva obiectelor
penetrante prevazute In ISO 8084:2003.
Regulamentul delegat (UE)
1322/2014
50 | Sistemul de evacuare A A | NA | NA | Trebuie indeplinite cerintele din anexa XXI la
Regulamentul delegat (UE) 1322/2014.
Regulamentul delegat (UE)
1322/2014
51 | Manualul de utilizare NA | NA | NA | NA
Regulamentul delegat (UE)
1322/2014
52 | Sistemele de control, inclusiv in A A | NA | NA | Trebuie indeplinite cerintele din anexa XXIII la
special dispozitivele de oprire de Regulamentul delegat (UE) 1322/2014.
urgenta si cele automate
Regulamentul delegat (UE)
1322/2014
53 | Protectia impotriva riscurilor A | A | AD | A | Trebuie indeplinite cerintele din anexa XXIV la
mecanice, inclusiv impotriva Regulamentul delegat (UE) nr. 1322/2014.
spargerii conductelor care
transporta lichide, precum si a
deplasdrii necontrolate a
vehiculului
Regulamentul delegat (UE) nr.
1322/2014
54 | Aparitoare si dispozitive de A | A | AD | A | Trebuie indeplinite cerintele din anexa XXV la
protectie Regulamentul delegat (UE) nr. 1322/2014.
Regulamentul delegat (UE) nr.
1322/2014
55 | Informatii, avertizari si marcaje A A | A | A | Trebuie indeplinite cerintele din anexa XX VI la

Regulamentul delegat (UE) nr.
1322/2014

Regulamentul delegat (UE) nr. 1322/2014.
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56 | Materiale si produse D® | D® | NA | NA | Declaratie producitor (cu specificare VIN) prin care se
stabileste ca vehiculul indeplineste cerintele din anexa
Regulamentul delegat (UE) nr. XXVII la Regulamentul delegat (UE) nr. 1322/2014.
1322/2014
Y
57 | Baterii D® | D® | NA | NA | Declaratie producitor (cu specificare VIN) prin care se
stabileste ca vehiculul indeplineste cerintele din anexa
Regulamentul delegat (UE) nr. XXVIII la Regulamentul delegat (UE) 1322/2014.
1322/2014
Y
58 | lesirea de urgentd A A | NA | NA | Trebuie indeplinite cerintele de la pct. 6 din anexa XV la

Regulamentul delegat (UE) nr. 1322/2014.
Regulamentul delegat (UE) nr.
1322/2014

59 | Sistemul de ventilatie si filtrare NA | NA | NA | NA
din cabina

Regulamentul delegat (UE) nr.
1322/2014

60 | Viteza de ardere a materialului D® | D® | NA | NA | Conform pct. 56.
cabinei

Regulamentul delegat (UE) nr.

1322/2014
61 | Emisii poluante X X | NA | NA | Trebuie indeplinite cerintele din Regulamentul delegat
(UE) 2018/985.
Regulamentul delegat (UE)
2018/985
62 | Nivelul sonor (extern) A A | NA | NA | Trebuie indeplinite cerintele din Regulamentul delegat
(UE) 2018/985.

Regulamentul delegat (UE)
2018/985 (valorile limita din
Regulamentul (UE) nr.
167/2013)

Y

*) In conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 167/2013

Note explicative:

(1) Subansamblu sau componenta.

(2) Vehicul sau instalare.

(3) Cerinte alternative: prevederile corespunzatoare vehiculelor din categoria N si O.

(4) Doar pentru vehicule cu viteza maxima mai mare de 40 km/h (indice b).

(5) Doar pentru vehicule cu viteza maxima mai mica sau egald cu 40 km/h (indice a).

(6) Doar pentru componentele montate ulterior fabricatiei.

(7) Doar pentru echipamentele remorcate interschimbabile care se incadreaza in categoria R intrucét raportul intre masa maxima
admisa 1n stare Incarcatd si masa maxima admisa in stare neincarcata este mai mare sau egal cu 3.

X: este necesard respectarea deplind a actului de reglementare; se elibereaza certificatul de omologare CE sau ONU; se asigurd
conformitatea productiei.

Y': actele relevante pentru autovehicule sunt acceptate ca echivalente, dupa cum se specifica in actul delegat.

NA: nu se aplica.

A: Certificatul de omologare si marca de omologare nu sunt necesare. Rapoartele de incercare trebuie intocmite de un serviciu tehnic
notificat.

B: Cerintele tehnice ale actului de reglementare trebuie respectate. incercarile prevazute in actul de reglementare trebuie efectuate
integral; acestea pot fi realizate chiar de producator, care apoi emite raportul de incercare, sub rezerva acordului autoritatii de
omologare.

C: Producitorul trebuie sd demonstreze, sub rezerva acordului autoritétii de omologare, ca sunt indeplinite cerintele fundamentale
ale actului de reglementare.

D: O declaratie de conformitate prezentatd de producator este suficientd. Nu este necesar niciun raport de testare.

E: Verificari functionale.

Nivelul ,,X” acoperd nivelurile ,,A”, ,,B”, ,,C” si,,D”, nivelul ,,A” acopera nivelurile ,,B”, ,,C” si,,D”; nivelul ,,B” acoperd nivelul
,»,C”s1,,D”. ; nivelul "C" acopera nivelul "D".
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ANEXA nr. 5 la reglementari

Conditii tehnice pentru omologarea nationala individuala a vehiculelor agricole si forestiere utilizate,
precum si a remorcilor lente pentru transport persoane (RLP) noi/utilizate

1. Elementele de identificare

1.1. Numarul de identificare trebuie sa fie poansonat (dupa caz, inscriptionat), in general pe o
componentd nedemontabild a principalului element de rezistentd al vehiculului, in forma si folosind
caracterele prevazute de cétre producator sau o autoritate competentd din tara de provenienta.

1.2. Daca existd, placuta producatorului trebuie sd fie inscriptionatd cel putin cu numarul de
identificare al vehiculului si cu masele maxime tehnic admisibile, in functie de tipurile de pneuri posibile de
utilizat.

1.3. Pentru numarul de identificare, trebuie folosite litere latine si cifre arabe. In componenta numarului
de identificare nu se admite folosirea literelor I, O si Q si nici a cratimelor, asteriscurilor si a altor semne
speciale.

1.4. In cazul in care in numirul de identificare sunt incluse si literele I, O, Q, cratime, asteriscuri sau
alte semne speciale, RAR va atribui si poansona un numar de identificare nou, care sa respecte cerinta de la
pct. 1.3.

2. Amplasarea placilor de inregistrare

2.1. Vehiculele trebuie sa fie dotate in spate cu un loc de amplasare a placilor de inregistrare.

2.2. Acest loc de amplasare consta dintr-o suprafata dreptunghiulara plana sau aproape plana, cel putin
urmatoarele dimensiuni: latime: 255 sau 520 mm si inaltime: 165 sau 120 mm.

3. Sistemul de franare

3.1. Ansamblul sistemelor de franare cu care este echipat un vehicul trebuie sa fie compus din frana
de serviciu si frana de stationare (de parcare).

3.1.1. Sistemul de franare de serviciu trebuie sa permitd actionarea sa in mod gradual. Conducatorul
auto poate sd efectueze aceastd actiune de franare din pozitia sa de conducere, fara sa isi ridice mainile de pe
dispozitivul de comanda a directiei.

3.1.1.1. In scopul asistdrii conducatorului auto la franare (pentru a permite franarea diferentiala in
circulatie), sistemul de franare de serviciu al tractorului poate fi compus din doud circuite de franare
independente, fiecare fiind conectat la o pedala de frana separata situatd in dreapta sau in stanga. Pentru
tractoarele din categoria Tb, in cazul in care functia de franare diferentiala este activata, nu trebuie sa fie
posibild deplasarea la viteze mai mari de 40 km/h; la viteze mai mari de 40 km/h, functia de franare diferentiald
trebuie dezactivata. Aceste doud operatiuni se asigura prin mijloace automate.

3.1.1.2. Pentru vehiculele agricole sau forestiere fabricate nainte de 01.01.2016, cu o viteza maxima
de cel mult 40 km/h si pentru cele fabricate incepand cu anul 2016, cu o vitezd maxima de cel mult 30 km/h,
sistemul de franare de serviciu trebuie si actioneze asupra tuturor rotilor de pe cel putin o axa. In toate celelalte
cazuri, sistemul de franare de serviciu actioneaza asupra tuturor rotilor vehiculului. Cu toate acestea, in cazul
vehiculelor cu o axa franata si o cuplare automatd a fortei motoare la toate celelalte axe in timpul frandrii,
toate rotile trebuie sd fie franate. Pentru vehiculele din categoria C, aceastd conditie este considerata a fi
indeplinitd 1n cazul in care toate rolele senilelor vehiculului sunt franate. Pentru vehiculele din categoria C cu
o viteza maximad mai mica de 30 km/h (sau 40 km/h in cazul celor fabricate inainte de 01.01.2016), aceasta
conditie se considerd a fi indeplinitd daca cel putin o rold de senila de pe fiecare laturd a vehiculului este
franata.

In cazul vehiculelor din categoriile Rb si Sb, sistemul de frinare de serviciu actioneaza cel putin asupra
a doua roti ale fiecarei axe.

3.1.1.3. Vehiculele din categoriile R1a si Sla nu trebuie sa fie prevazute cu un sistem de franare de
serviciu. Vehiculele din categoriile R1b si S1b, a caror suma a maselor tehnic admise pe axe nu depaseste 750
kg, nu trebuie sa fie prevazute cu un sistem de franare de serviciu. Cu toate acestea, in cazul in care vehiculele
din aceste categorii sunt prevazute cu un sistem de franare de serviciu, acesta trebuie sa indeplineasca aceleasi
cerinte ca cele corespunzatoare categoriei R2 sau S2, dupa caz.
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3.1.1.4. Vehiculele din categoriile R1b si S1b, a caror sumd a maselor tehnic admise pe axe depdseste
750 kg, precum si cele din categoria R2, trebuie sa fie prevdzute cu un sistem de franare de serviciu de tip
continuu, semicontinuu sau de tip inertial. Cu toate acestea, in cazul in care vehiculele din aceste categorii au
un sistem de franare de serviciu de tip continuu sau semicontinuu, acestea trebuie sa indeplineasca aceleasi
cerinte cu cele din categoria R3.

3.1.1.5. In cazul in care un vehicul remorcat apartine categoriei R3, R4 sau S2, sistemul de franare de
serviciu trebuie sd fie de tipul continuu sau semicontinuu. Totusi, un sistem de franare inertiald poate fi montat
in urmatoarele conditii pe vehicule din categoriile R3a si S2a cu 0 masa maxima care nu depaseste 8.000 kg:

a) viteza maxima este de cel mult 30 km/h, atunci cand franele nu actioneaza asupra tuturor rotilor;

b) viteza maxima este de cel mult 40 km/h, atunci cand franele actioneaza asupra tuturor rotilor.

3.1.1.6. Sistemul de franare este realizat astfel incat vehiculul remorcat sa fie oprit automat in cazul
unei decuplari care are loc in timp ce vehiculul remorcat este in miscare.

Vehiculele din categoriile R1 si S1 care nu au un sistem de franare trebuie sa fie echipate, pe langa
dispozitivul de cuplare principal, cu un dispozitiv de cuplare secundar (lant, cablu etc.) care, in cazul separarii
cuplajului principal, sa aiba capacitatea de a impiedica bara de tractiune sa atingd solul si de a pastra intr-o
oarecare masurd directia vehiculului remorcat.

Vehiculele din categoriile R1, R2, R3a, S1 si S2a echipate cu un sistem de franare inertial trebuie
dotate cu un dispozitiv (lant, cablu etc.) care, in cazul separarii dispozitivului de cuplare, sa poata actiona
franele vehiculului remorcat.

3.1.1.7. Pe fiecare vehicul remorcat echipat cu un sistem de franare hidraulic, sistemul de franare
trebuie sa fie proiectat astfel incat, atunci cand circuitul suplimentar se deconecteaza, sistemul de franare de
stationare sau de serviciu sa fie aplicat automat.

3.1.2. Sistemul de franare de stationare permite ca vehiculul sa ramana stationar pe o pantd sau pe o
rampa chiar si in absenta conducétorului auto, elementele active ale sistemului de franare fiind mentinute in
pozitie doar printr-un dispozitiv mecanic. in cazul tractoarelor, conducitorul auto trebuie sa poata obtine
aceastd actiune de franare din scaunul sau.

3.2. La toate vehiculele remorcate care trebuie sa fie prevazute cu un sistem de franare de serviciu,
frana de stationare este asigurata chiar si cand vehiculul remorcat este separat de tractor. Trebuie sa fie posibil
ca o persoana aflatd pe sol sa poata actiona sistemul de franare de stationare.

3.3. Vehiculele cu o vitezd maximd mai mare de 60 km/h, apartinand categoriilor Tb, R3b, R4b si S2b
trebuie sa fie echipate cu ABS.

3.4. In cazul vehiculelor cu viteza maxima de pand la 40 km/h, care sunt echipate cu o propulsie
hidrostatica care nu poate fi dezactivatd in timpul circulatiei si care este declarata de catre producatorul
vehiculului ca actionand ca un sistem de franare, acest tip de propulsie poate fi recunoscut ca fiind un sistem
de franare, singur sau In combinatie cu o frand cu frictiune. Dispozitivul de comanda a propulsiei trebuie
realizat Tn asa fel incat sa se prevind inversarea accidentald in timpul deplasarii pe drum.

3.5. Remorcile lente pentru transport persoane, indiferent de categoria din care fac parte, trebuie sa fie
prevazute cu sistem de franare de serviciu actionat de tractor, precum si cu sistem de franare de stationare care
sd poata fi activat si din interiorul remorcii, comanda fiind inscriptionatd in mod corespunzétor.

4. Sistemul de directie

4.1. Tractoare cu roti

4.1.1. Dispozitivul de comandd a directiei trebuie sa fie usor de manevrat. Acesta trebuie sa fie
conceput astfel incat sa permitd o bracare progresiva. Sensul de miscare a dispozitivului de comanda trebuie
sd corespunda cu sensul in care se intentioneazd modificarea directiei.

4.2. Tractoare cu senile

4.2.1. Controlul directiei tractoarelor cu senile:

4.2.1.1. Tractoarele cu viteza maxima de cel mult 40 km/h:

a) pentru vehiculele cu un singur tren de rulare de fiecare parte, schimbarea directiei este efectuata prin
variatia vitezei Intre trenul de rulare din partea dreapta si trenul de rulare din partea stanga;

b) pentru vehiculele cu doua trenuri de rulare de fiecare parte, schimbarea directiei se efectueaza prin
pivotarea partilor anterioara si posterioara ale vehiculului in jurul unei axe verticale centrale sau prin pivotarea
a doua trenuri de rulare opuse sau a tuturor celor patru trenuri;
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4.2.1.2. In cazul vehiculelor cu viteza maxima mai mare de 40 km/h, schimbarea directiei se efectueaza
prin pivotarea partilor anterioard si posterioard ale vehiculului in jurul unei axe verticale centrale sau prin
pivotarea tuturor celor patru trenuri de rulare ale senilelor.
4.2.1.3. In cazul vehiculelor al ciror tren de rulare este o combinatie intre o axi cu roti si senilele
corespunzatoare acestora, schimbarea directiei se efectueaza prin schimbarea directiei rotilor de pe axa cu roti
si/sau prin pivotarea partilor anterioara si posterioard ale vehiculului in jurul unei axe verticale centrale. Axa
cu roti poate fi montata in partea din fata sau din spate a vehiculului.
4.3 Tractoare cu sistem de directie diferentiala
4.3.1. Sistemul de directie diferentiala poate fi utilizat atit pentru tractoarele cu roti, cat si pentru cele
cu senile.
4.3.2. Controlul directiei tractoarelor cu sistem de directie diferentiala:
4.3.2.1. Sistemul de directie diferentiala este caracterizat de o metoda de directie prin care orientarea
tractorului se realizeaza prin crearea unei viteze de rotatie diferite intre rotile din stanga si cele din dreapta sau
intre ansamblurile de senile.
4.4 Conditii generale
4.4.1. Sistemul de directie nu trebuie sa prezinte pierderi excesive de fluid de lucru si nici jocuri
excesive in articulatii.
5. Campul de vizibilitate si stergitoare
5.1. Campul de vizibilitate principal al tractorului cu cabina este format din parbriz si geamurile
laterale fata.
5.2. Nu este permisa nici o obturare partiala sau totald a cAmpului de vizibilitate principal, cu exceptia
stalpilor cabinei si a oglinzilor retrovizoare.
5.3. Tractoarele cu cabind trebuie prevazute cu cel putin un stergdtor de parbriz, care sd actioneze in
zona de vizibilitate a conducétorului auto.
6. Geamuri
6.1. Tractoarele echipate cu cabind trebuie prevdzute cu geamuri care sd asigure o vizibilitate
corespunzatoare. Geamurile tractoarelor trebuie sa fie cel putin de tipul celor prevazute in Regulamentul ONU
nr. 43.
6.2 Geamurile tractoarelor trebuie sd asigure un factor de transmisie normald a luminii de minimum?70
% pentru parbriz si geamurile laterale fata care formeaza campul de vizibilitate principal al tractorului.
6.3. Nu este permisa diminuarea transparentei geamurilor aflate n cdmpul de vizibilitate principal al
tractorului, astfel incat sa nu se mai respecte prevderile pct. 6.2.
7. Oglinzi retrovizoare
7.1. Tractoarele trebuie sa fie echipate cu doud oglinzi retrovizoare din clasa II (exterioare) si, optional,
cu o oglinda retrovizoare din clasa I (interioard).
7.2. Oglinzile retrovizoare trebuie sa fie fixate astfel incat sd ramana in pozitie stabila in conditiile
normale de conducere a tractorului.
7.3. Oglinzile retrovizoare exterioare trebuie sa fie vizibile prin portiunea din suprafata parbrizului
curatatd de stergatorul de parbriz sau prin geamurile laterale dacd tractorul este echipat cu acestea.
7.4. Oglinda retrovizoare interioard trebuie sa poata fi reglata de catre conducétorul auto din pozitia sa
de conducere.
7.5. Vehiculele echipate cu un scaun de tip sa si cu ghidon trebuie sd respecte cerintele aplicabile
cvadriciclurilor (categoria L7¢).
8. Instalatia de iluminare si semnalizare luminoasa
Instalatia de iluminare si semnalizare luminoasa trebuie sd respecte urmatoarele cerinte:
8.1. Faruri cu lumina de drum
a) prezenta:
1) obligatorie pentru tractoarele avand viteza maxima mai mare de 40 km/h;
i1) facultativa pentru vehiculele cu viteza maxima de cel mult 40 km/h;
iii) interzisa pentru categoriile R, S si RLP;
b) numar: doua sau patru;
¢) culoare: alb sau galben;
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d) martor de conectare: obligatoriu.
8.2. Faruri cu luminé de intalnire
a) prezenta:
1) obligatorie pentru categoriile T si C;
i1) interzisa pentru categoriile R, S si RLP;
b) numar: doud; pentru tractoarele echipate pentru montarea frontald a uneltelor, sunt permise

montarea a incd doua faruri suplimentare la o inaltime care nu depaseste 4.000 mm, daca legaturile electrice
sunt concepute astfel incat cele doua perechi de faruri cu lumina de intdlnire sd nu poata fi aprinse in acelasi

timp;

¢) culoare: alb sau galben;
d) martor de conectare: facultativ;
e) dispozitiv de reglare a farurilor: optional.
8.3. Lampi de ceata fata
a) prezenta:
1) facultativa pentru categoriile T si C;
i1) interzisa pentru categoriile R, S si RLP;
b) numar: doud;
¢) culoare: alb sau galben;
d) martor de conectare: facultativ.
8.4. Lampi de mers inapoi
a) prezenta: facultativa;
b) numar: una sau doua;
¢) culoare: alb;
d) martor de conectare: facultativ.
8.5. Lampi indicatoare de directie
a) prezenta: obligatorie;
b) numar:
1) exista 4 variante de echipare pentru tractoare:
- doud lampi in fatd si doud lampi in spate in acelasi bloc optic pentru fiecare parte
laterald a tractorului; aceastd varianta se poate folosi in cazul tractoarelor cu lungimea de pana
la 4,6 m;
- doua lampi in fatd, doud lampi laterale, in acelasi bloc optic pentru fiecare parte
laterald a tractorului si doud lampi 1n spate;
- doua lampi in fata, doua lampi laterale si doua lampi in spate;
- doua lampi in fata si doud lampi in spate;
i1) in cazul remorcilor si utilajelor remorcate: doud lampi indicatoare de directie spate;
¢) culoare: galben sau rosu,
d) martor de conectare: obligatoriu.
8.6. Semnal de avarie: identic cu subpct. 8.1.5.
8.7. Lampi de stop
a) prezenta: obligatorie;
b) numar: doua de tip S1 sau S2 si un dispozitiv din categoria S3 sau S4; cu exceptia cazului in care

este instalat un dispozitiv din categoria S3 sau S4, pe vehicule pot fi instalate doud dispozitive optionale din
categoria S1 sau S2;

¢) culoare: rosu;
d) martor de conectare: facultativ.
8.8. Lampi de pozitie fata
a) prezenta:
1) obligatorie pentru categoriile T si C;
ii) obligatorie pentru vehiculele din categoriile R si S cu o latime de peste 1,6 m si cu viteza
maxima mai mare de 40 km/h;
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b) numar: doud; in cazul vehiculelor concepute pentru montarea de dispozitive portabile in partea
frontala, care pot masca lampile de pozitie fatd obligatorii, se pot instala doud lampi de pozitie fatad
suplimentare la o Inaltime care nu depaseste 4.000 mm;

¢) culoare: alb sau galben (daca lampa este inclusa intr-un bloc optic galben);

d) martor de conectare: obligatoriu.

8.9. Lampi de pozitie spate

a) prezenta: obligatorie;

b) numar: doua (partile vehiculului care depasesc cel mai din spate punct al suprafetei luminoase a
lampilor de pozitie spate cu mai mult de 1.000 mm trebuie prevazute cu o lampa de pozitie spate suplimentara);

¢) culoare: rosu;

d) martor de conectare: obligatoriu.

8.10. Lampi de ceata spate

a) prezenta: facultativa;

b) numar: una sau doua;

¢) culoare: rosu;

d) martor de conectare: obligatoriu.

8.11. Lampi de stationare

a) prezentd: facultativa;

b) numar: doud lampi in fata si doua lampi in spate sau o lampa pe o laterald a vehiculului si una pe
cealaltd laterald, dar vizibile atat din fata cat si din spate;

c) culoare: alb in fatd, rosu in spate; poate fi galben daca lampa este inclusd intr-un bloc optic cu
lampile indicatoare de directie laterale sau lampile de pozitie laterale;

d) martor de conectare: facultativ.

8.12. Lampi de gabarit

a) prezenta:

1) facultativa pentru categoriile T si C si pentru vehiculele din categoriile R, S si RLP cu latimea

mai mare de 1,80 m;

i1) interzisa pe toate celelalte vehicule;

b) numar: doua lampi in fata si doua lampi in spate;

c) culoare: alb in fata si rosu in spate;

d) martor de conectare: facultativ.

8.13. Proiectoare de lucru

Daca exista un astfel de dispozitiv de iluminare, acesta nu poate fi combinat cu nicio altd lampa;
martorul de conectare este obligatoriu.

8.14. Catadioptri spate netriunghiulari

a) prezenta:

1) obligatorie pentru categoriile T si C;
ii) interzisa pentru categoriile R, S si RLP;

b) numar: doi sau patru;

¢) culoare: rosu.

8.15. Catadioptri laterali netriunghiulari

a) prezenta:

1) obligatorie pentru vehicule cu o lungime mai mare de 4,6 m;
i1) optionald pentru vehicule cu lungimea de cel mult 4,6 m;

b) numar: un catadioptru trebuie sa fie situat la maximum 3 m de punctul cel mai avansat al vehiculului
si, fie acelasi catadioptru, fie un altul, nu trebuie sa fie situat la mai mult de 3 m de punctul situat cel mai in
spate al vehiculului; distanta dintre doi catadioptri situati pe aceeasi parte a vehiculului nu trebuie sa
depaseasca 6 m;

¢) culoare: galben; catadioptrii laterali spate pot fi totusi rosii daca sunt incorporati intr-un bloc optic
spate cu lumini de culoare rosu.

8.16. Lampi de iluminare a plicii cu numiirul de de inregistrare spate

a) prezentd: obligatorie;
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b) numar si pozitionare: in asa fel incat lampa/lampile sd ilumineze zona placii cu numdérul de
inregistrare;

¢) culoare: alb;

d) martor de conectare: facultativ.

8.17. Catadioptri fata netriunghiulari

a) prezenta:

1) obligatorie pentru categoriile R, S si RLP;
i1) facultativa pentru categoriile T si C;

b) numar: doi sau patru;

¢) culoare: alb sau incolora;

d) suprafata iluminantd a catadioptrului poate avea parti comune cu suprafata aparentd a oricarei alte
lampi situate 1n fata.

8.18. Lampi laterale de gabarit

a) prezenta:

1) obligatorie pe tractoarele cu lungimea mai mare de 4,6 m;
i1) obligatorie pe vehiculele din categoriile R3 si R4 cu lungimea mai mare de 4,6 m;
ii1) optionald pe toate celelalte vehicule;

b) numar: cel putin o lampa laterala de gabarit trebuie montata pe treimea mijlocie a vehiculului, iar
lampa laterald de gabarit cea mai din fatd nu trebuie amplasata la mai mult de 3 m de partea frontald; distanta
dintre doud lampi laterale de gabarit adiacente nu trebuie sda depdseasca 3 m; in cazul in care structura,
constructia sau modul de utilizare a vehiculului nu permit satisfacerea acestei cerinte, aceastd distantd poate
fi marita la 4 m;

¢) culoare: galben,;

d) martor de conectare: facultativ;

e) lampa laterala de gabarit poate fi parte a suprafetei emitdtoare de lumind comune cu catadioptrul
lateral.

8.19. Lumini pentru circulatia pe timp de zi

a) prezenta:

1) facultativa pentru categoriile T si C;
i1) interzisa pentru categoriile R, S si RLP;

b) numar: doud; pentru tractoarele echipate pentru montarea frontala a uneltelor, este permisa montarea
a incd doud lampi suplimentare la o ndltime care nu depaseste 4.000 mm, daca legaturile electrice sunt
concepute astfel incat cele doud perechi de lampi pentru circulatia pe timp de zi sa nu poata fi aprinse in acelasi
timp;

¢) culoare: alb;

d) martor de conectare: facultativ.

8.20. Lampi de viraj

a) prezenta:

1) facultativa pentru categoriile T si C;
11) interzisa pentru categoriile R, S si RLP;

b) numar: doua sau patru;

¢) culoare: alb;

d) martor de conectare: fara;

e) lampile de viraj nu sunt puse in functiune cand viteza vehiculului este mai mare de 40 km/h.

8.21. Marcaj de contur

a) prezenta: facultativa;

b) culoare: alb sau galben pe lateral; rosu sau galben in partea din spate;

¢) marcajele de contur se instaleaza cat de aproape posibil de orizontala si verticald, in functie de
forma, structura, constructia si cerintele de functionare ale vehiculului.

8.22. Placi de identificare spate pentru vehiculele lente

a) prezenta:

1) facultativa pe vehiculele cu viteza maxima de maxim 40 km/h;
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i1) interzisa pe toate celelalte vehicule.

b) numar si dispunere: in conformitate cu anexa 15 la Regulamentul ONU nr. 69.

8.23. Lampi exterioare de curtoazie

a) prezenta:

1) facultativa pentru categoriile T si C;
11) interzisd pentru categoriile R, S si RLP;

b) numar: nespecificat;

¢) culoare: alb;

d) martor de conectare: facultativ;

e) lampa exterioard de curtoazie nu este activatd decdt dacd vehiculul este in stationare si sunt
indeplinite una sau mai multe dintre urmatoarele conditii:

1) motorul este oprit;
i1) o portiera a soferului sau a pasagerilor este deschisa;
1i1) o usd a compartimentului de marfuri este deschisa.

8.24. Lampi de manevra

a) prezenta:

1) facultativa pentru categoriile T si C;
11) interzisd pentru categoriile R, S si RLP;

b) numar: una sau doud (una pe fiecare parte);

¢) culoare: alb;

d) martor de conectare: facultativ;

e) lampa (lampile) de manevra trebuie conectata(e) in asa fel incat sa nu poata fi activati(e) decat daca
farurile cu lumind de drum sau farurile cu lumina de intalnire sunt puse in functiune in acelasi timp;

f) lampa (lampile) de manevra trebuie sa se activeze in mod automat pentru manevrele lente de pana
la 10 km/h, cu conditia sa fie indeplinita una dintre urmatoarele conditii:

1) sd se activeze inainte de punerea in miscare a vehiculului pentru prima oara inainte de fiecare
activare manuald a sistemului de propulsie; sau

i1) treapta de viteza pentru mersul inapoi este activatd; sau

111) un sistem video de asistentd la manevrele de parcare este activat;

g) lampa (lampile) de manevra este(sunt) scoasé(e) din functiune automat dacé viteza vehiculului este
mai mare de 10 km/h si rdmane stinsa (raman stinse) pana cand sunt indeplinite din nou conditiile pentru
activarea ei(lor).

8.25. Catadioptri spate triunghiulari

a) prezenta:

1) obligatorie pentru categoriile R, S si RLP;
i1) interzisa pentru categoriile T si C;

b) numar: doi sau patru; varful triunghiului orientat in sus;

¢) culoare: rosu;

d) suprafata luminoasa a catadioptrului poate avea parti comune cu cea a oricarei alte lampi situate in
Spate.

8.26. Benzi de semnalizare

a) prezenta:

1) obligatorie pentru vehiculele cu o latime totald de peste 2,55 m;
i1) facultativa pentru vehiculele cu o latime totald de cel mult 2,55 m;

b) numar: douad sau patru; benzile sunt dispuse 1n asa fel incat dungile lor merg pana la 45° spre exterior
siin jos;

c) culoare: alb si rosu.

9. Dispozitive de avertizare acustica

9.1. Dispozitivul de avertizare acustica trebuie sd emitd un sunet uniform si constant; spectrul sau
acustic nu trebuie sd se modifice sensibil in timpul functionarii.

10. Amenajarea interioara

10.1. Amenajarea interioara a tractoarelor
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10.1.1. Tractoarele trebuie sa fie echipate cu un scaun pentru conducatorul auto si, optional, cu scaun
sau scaune pentru insotitori. Baza, spatarul, opritoarele laterale si, in cazul in care exista, rezematoarele
mobile, rabatabile sau fixe ale scaunelor respective trebuie sa fie captusite, iar materialul huselor trebuie sa
fie lavabil. Tractoarele de tip ATV sunt echipate cu scaun de tip sa.

10.1.1.1. Scaunul conducatorului auto trebuie sa fie construit astfel incat sa limiteze socurile si
vibratiile. In acest scop, scaunul trebuie sa fie bine fixat prin intermediul unui element elastic, vibratiile sale
trebuie sa fie bine amortizate si trebuie sd asigure un sprijin dorsal si un sprijin lateral suficient.

10.1.1.2. Scaunele Insotitorilor trebuie sa fie fixate solid si, In functie de tipul tractorului, sa fie legate
convenabil de elemente ale structurii (sasiu, dispozitiv impotriva rasturnarii, platforma etc). Aceste elemente
de structurd trebuie sa fie suficient de rezistente pentru a putea sustine scaunele insotitorilor, incércate.

10.1.2. Echiparea tractoarelor din categoriile Ta, fabricate inainte de 01.01.2016, cu centuri de
sigurantd este facultativa.

10.1.3. Incepand cu anul de fabricatie 2016, atunci cand un vehicul din categoria T sau C este echipat
cu dispozitive de protectie in caz de rasturnare, vehiculele trebuie prevazute cu centuri de siguranta si trebuie
sa respecte cerintele din standardul ISO 3776-3:2009. Ca alternativa, vehiculele din categoriile T sau C
prevazute cu dispozitive de protectie In caz de rasturnare care au fost incercate si carora li s-a acordat un raport
de incercare pe baza Regulamentului ONU nr.16 sunt considerate a fi conforme cu cerintele.

10.1.4. Atunci cand un vehicul din categoria T sau C este echipat cu dispozitive de protectie in caz de
rasturnare, acesta trebuie sa fie prevazut cu ancoraje ale centurilor de sigurantd conforme cu standardul ISO
3776-1:2006. in plus, acestea trebuie si fie conforme cu cerintele stabilite la unul dintre punctele B, C sau D
ale anexei XVIII la Regulamentul delegat (UE) nr. 1322/2014.

10.1.5. Toate tractoarele cu o vitezd maxima mai mare de 30 km/h trebuie sa fie echipate cu
vitezometru. Tractoarele din categoriile T4.1 si C4.1 cu o vitezd maximd mai micd de 30 km/h trebuie sa fie,
de asemenea, echipate cu vitezometru. Afisajul vitezometrului trebuie sa se situeze in campul vizual direct al
conducdtorului auto si trebuie s fie clar lizibil atat ziua, cét si noaptea. Intervalul de masura trebuie sa fie
suficient de larg pentru a include viteza maxima a tipului de vehicul indicata de producétor.

10.2. Amenajarea interioara a remorcilor lente pentru transport persoane

10.2.1. Remorcile lente pentru transport persoane trebuie sa fie echipate cu banci sau scaune fixate
ferm pe un element de rezistenta al caroseriei sau al sasiului, situate la cel putin 150 mm sub nivelul superior
al obloanelor sau al marginii inferioare a geamurilor pentru remorcile a caror caroserie este de tipul inchisa.
Echiparea scaunelor sau a bancilor cu centuri de siguranta este facultativa.

10.2.2. Daca caroseria remorcii este de tipul inchisa, aceasta trebuie prevazutd cu geamuri omologate
conform Directivei 89/173/CEE anexa III, Directivei 92/22/CEE sau Regulamentului ONU nr. 43.

10.2.3. Remorcile lente pentru transport persoane trebuie sa fie prevazute cu cel putin o iesire de
sigurantd cu urmatoarele dimensiuni minime: indltime - 1.200 mm si latime - 550 mm.

10.2.4. Obloanele sau usile de acces trebuie sa fie prevazute cu balamale si cu Incuietori cu doud pozitii
de zavorare care sd nu permitd deschiderea accidentala in timpul mersului.

10.2.5. Remorcile lente pentru transport persoane, decapotabile, trebuie sa fie prevazute cu un cadru
de rezistenta eficient in cazul rasturnarii remorcii.

10.2.6. Podeaua remorcilor lente nu poate fi la o distantd fata de sol mai mare de 75 cm.

10.2.7. Remorcile lente pentru transport persoane trebuie sa fie echipate cu suspensie.

10.2.8. Remorcile lente pentru transport persoane trebuie prevdzute cu o placutd pe care sa fie
inscriptionat numarul maxim de locuri admis.

10.2.9. La calculul numarului maxim de locuri admis se considera ca masa fiecarui pasager este de 75
kg.

10.2.10. Remorcile lente pentru transport persoane trebuie prevazute cu un sistem optic sau acustic de
avertizare din remorca a conducétorului auto, pentru cazuri de urgenta.

11.Mase si dimensiuni

11.1. Mase

11.1.1. Masele maxime tehnic admisibile (totald, pe axe, remorcabild, a ansamblului de vehicule, pe
dispozitivul de cuplare, dupa caz), sunt sunt cele declarate de cétre producatorul vehiculului si/sau prevazute
in documentele de omologare.
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11.1.2. Masa proprie a vehiculului se stabileste prin cantarire.

11.1.3. Oricare ar fi starea de incércare a tractorului, masa transmisd drumului de rotile directoare nu
trebuie sa fie mai mica decat 20 % din maxa tractorului respectiv in stare neincarcata.

11.1.4. Masa maxima tehnic admisibila nu poate depasi urmatoarele valori:

a) 18 tone in cazul vehiculelor cu 2 axe, apartinand categoriilor T1, T2, T4.1, T4.2;

b) 24 tone in cazul vehiculelor cu 3 axe, apartinand categoriilor T1, T2, T4.1, T4.2;

¢) 32 tone 1n cazul vehiculelor cu 4 sau mai multe axe, apartinand categoriei T1;

d) 10 tone in cazul vehiculelor cu 2, 3 sau 4 axe, apartindnd categoriei T4.3;

e) 32 tone in cazul vehiculelor apartinand categoriei C;

f) 18 tone in cazul vehiculelor cu 2 axe, apartinand categoriilor R, S sau RLP;

g) 24 tone in cazul vehiculelor cu 3 axe, apartinand categoriilor R , S sau RLP;

h) 32 tone in cazul vehiculelor cu 4 sau mai multe axe, apartindnd categoriilor R sau S.

11.1.5. Pentru vehiculele din categoriile T si C, precum si din categoriile R, S si RLP, care nu impun
nicio sarcind statica verticald semnificativa asupra tractorului (vehicul remorcat cu bara de tractiune), suma
maselor maxime admise pe axe trebuie sd fie mai mare sau egald cu masa maxima tehnic admisibild a
vehiculului.

11.1.6. Pentru vehiculele din categoriile R si S care impun o sarcind verticald staticd semnificativa
asupra tractorului (vehicul remorcat cu bara de tractiune rigida si vehicul remorcat cu axad centrald), masa
maxima admisibila a vehiculului este considerata a fi suma maselor maxime admisibile pe axe.

11.1.7. Masa remorcabila admisa poate fi formata din una sau mai multe remorci sau utilaje agricole
sau forestiere. Aceasta nu trebuie sa depaseasca:

a) masa remorcabild tehnic admisa declarata de producitor;

b) masa remorcabild a dispozitivului (dispozitivelor) mecanice de cuplare in temeiul omologarii
(omologarilor) de tip a(le) componentei.

11.2. Dimensiuni

11.1. Dimensiunile vehiculului sunt cele declarate de catre producatorul vehiculului si/sau prevazute
in documentele de omologare.

11.2.1. Dimensiunile maxime admise pentru vehiculele din categoria T sau C sunt:

a) lungime: 12 m;

b) latime: 2,55 m (fara a lua 1n calcul deformarea peretilor pneurilor la punctul de contact cu solul).

Latimea poate fi maritd pana la 3 m daca acest lucru este cauzat doar de montarea pneurilor, a senilelor
din cauciuc sau a configuratiilor cu pneuri jumelate, necesare pentru protectia solului, inclusiv a sistemelor
antiimproscare, cu conditia ca latimea structurii permanente a vehiculului sa fie limitatd la 2,55 m si ca
vehiculul omologat sa fie, de asemenea, echipat cu cel putin un set de pneuri sau de senile de cauciuc in asa
fel incat latimea sa sa nu depdseascd 2,55 m.

¢) inéltime: 4 m.

11.2.2. Dimensiunile maxime admise pentru vehiculele din categoria S sunt:

a) lungime: 12 m.

b) latime: 3 m (fard a lua in calcul deformarea peretilor pneurilor la punctul de contact cu solul);

¢) inaltime: 4 m.

11.2.3. Dimensiunile maxime admise pentru vehiculele din categoria R si RLP sunt:

a) lungime: 12 m;

b) latime: 2,55 m (fard a lua 1n calcul deformarea peretilor pneurilor la punctul de contact cu solul).

Latimea poate fi maritd pana la 3,00 m daca acest lucru este cauzat doar de una dintre urmatoarele
situatii:

1) utilizarea configuratiilor de pneuri pentru protectia solului, cu conditia ca vehiculul sa poata fi, de
asemenea, echipat cu cel putin un set de pneuri astfel incat ldtimea vehiculului s nu depaseascad 2,55 m.
Structura vehiculului necesara pentru activitati de transport nu poate s aiba o latime de peste 2,55 m. In cazul
in care vehiculul poate fi, de asemenea, echipat cu cel putin un set de pneuri astfel incat latimea sa sa nu
depdseasca 2,55 m, sistemele antiimproscare, daca exista, vor fi astfel incat latimea vehiculului sd fie de cel
mult 2,55 m;
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11) prezenta unor instrumente necesare pentru functionarea vehiculului si in conformitate cu dispozitiile
Directivei de punere in aplicare 2006/42/CE. Structura vehiculului necesard pentru activitéti de transport nu
poate sa aiba o latime de peste 2,55 m.

¢) inaltime: 4 m.

12. Sistemul de rulare

12.1. Echiparea cu pneuri trebuie s fie in concordanta cu indicatiile producatorului vehiculului.

12.1.1. Pneurile utilizate pentru vehiculele din categoriile T, R, RLP sau S trebuie sa fie omologate in
conformitate cu Regulamentul ONU nr. 106, cu respectarea indicilor de sarcina si viteza.

12.1.2. Dacad un vehicul este destinat unor conditii de utilizare incompatibile cu caracteristicile
pneurilor omologate in conformitate cu Regulamentul ONU nr. 106, pot fi acceptate si pneurile omologate de
tip In conformitate cu Regulamentele ONU nr. 30, 54, 75 si 117, cu respectarea indicilor de sarcina si viteza.

12.1.3 Vehiculele tractate pot fi echipate si cu pneuri omologate in conformitate cu Directiva
92/23/CEE, cu respectarea indicilor de sarcina si viteza.

12.2. Senilele vehiculelor din categoria C trebuie sa indeplineascd urmatoarele cerinte:

12.2.1. Vehiculele cu o vitezd maxima de cel mult 15 km/h trebuie sa fie echipate fie cu lanturi de
senild, fie cu benzi de senila;

12.2.2. Vehiculele cu o viteza maxima mai mare de 15 km/h trebuie sa fie echipate doar cu benzi de
senila.

12.2.3. Trenurile de rulare ale senilelor nu trebuie sa deterioreze drumurile. Vehiculele cu trenuri de
rulare de senile nu deterioreaza drumurile daca limitele stabilite la pct. 12.2.3.1 si 12.2.3.2. nu sunt depasite
si suprafata de contact a trenului de rulare al senilei cu pavajul rutier constd intr-un elastomer (precum
cauciucul etc.).

12.2.3.1. Presiunea medie de contact cu solul (P):

12.2.3.1.1. Lanturile de senila: P < 0,65 MPa, calculata astfel:

P [MPa] = MMTA [kg] x 9,81

N X Ap

unde:

Nr este numadrul total de role de senild care transferd sarcina direct pe suprafata drumului (prin
intermediul senilelor si a tampoanelor);

Ap este suprafata exterioard a fiecirui tampon (adici cea aflatd in contact cu drumul), in mm?. Este
definitd prin masurarea amprentei unui tampon perpendicular sub centrul unei role de senild care nu se afla
intr-o pozitie extrema, prin coborarea unui vehicul pe o bucata corespunzatoare de carton (sau pe alt material
care se deformeazd permanent) si masurarea suprafetei deformarii create in acest mod.

In cazul vehiculelor cu o combinatie de axe cu roti si de senile, sarcina care actioneaza prin intermediul
axelor cu roti atunci cand vehiculul este incdrcat trebuie masuratd folosind cantare auto corespunzatoare si
scazand masa lor din masa totala maxima admisa pentru a calcula P. Ca o solutie alternativa, sarcina combinata
maxima declaratd de producétor pentru trenurile de rulare ale senilelor poate fi inlocuita cu MMTA.

12.2.3.1.2. Benzile de senila: P < 0,5 MPa, calculata astfel:

MMTA [kg] x 9,81

4,

P [MPd] =

unde:

AL este suprafata totald a placilor de cauciuc in contact cu drumul, intre centrele rolelor extreme ale
senilei sub care banda senilei intrd in contact cu solul. Furnizorul benzii de cauciuc precizeazd proportia
suprafetei cu proeminente in raport cu suprafata totald a benzii (definitd ca lungimea senilei Tnmultitda cu
latimea senilei); iIn mod alternativ, suprafata totala a proeminentelor in contact cu drumul poate fi masurata
prin coborarea unui vehicul incarcat pe o bucatd corespunzatoare de carton sau pe alt material care se
deformeaza permanent si prin masurarea suprafetei totale a deformarilor produse in acest mod.

In cazul vehiculelor cu o combinatie de axe cu roti si de senile, sarcina care actioneaza prin intermediul
axelor cu roti atunci cand vehiculul este incdrcat trebuie masuratd folosind cantare auto corespunzatoare si
scazand masa lor din masa totald maxima admisd pentru a calcula P. Ca o solutie alternativd, sarcina combinata
maximd declarata de producdtor pentru trenurile de rulare ale senilelor poate fi Tnlocuitd cu masa maxima
admisa a vehiculului.
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12.2.3.1.3. In cazul vehiculelor cu o vitezd maxima mai mare de 40 km/h, presiunea medie de contact
cu solul trebuie si fie P <0,2 MPa.

12.2.3.2. Sarcina maxima pe rola de senila nu trebuie sa fie mai mare de 2.250 kg, calculatd prin
impartirea masei maxime admise, in kg (tindnd cont de orice masa care actioneaza pe eventualele axe cu roti,
in acelasi mod ca la pct. 12.2.3.1.1. sau 12.2.3.1.2.), la numarul total de role de senila care transfera sarcina
direct pe suprafata drumului.

12.2.4. Pe partea interioara a benzilor de senila trebuie sa existe elemente care sa asigure ghidarea
benzii de senila pe role. Pe partea exterioara trebuie sa existe un profil adecvat pentru utilizarea prevazuta in
sectorul agricol sau forestier.

12.2.5. Cuplul poate fi transmis prin frictiune (direct) sau prin angajamentul pozitiv al rolelor cu senila.

12.2.6. La vehiculele la care benzile de senild sunt antrenate prin frictiune, operatorul trebuie sa
dispuna de o indicatie permanentd a tensiunii din senile n timpul deplasarii pe drum sau de un semnal optic
sau acustic care sa se declanseze in momentul in care este atinsa tensiunea minima a benzii.

13. Emisii poluante

13.1. Tractoarele pur electrice din categoriile T2, T3, C2 sau C3 trebuie sa indeplineasca, in limita
considera indeplinitd si in baza unei declaratii pe proprie raspundere din partea producétorului cu privire la
indeplinirea cerintelor generale prevazute de anexa IV la Regulamentul delegat (UE) nr. 3/2014.

13.2. Omologarea tractoarelor inmatriculate sau inregistrate In Romania si la care s-a efectuat
inlocuirea motorului acestora este admisd numai dacéd se mentine cel putin acelasi nivel al emisiilor poluante.

14. Caroseria

14.1. Proeminentele suprafetei exterioare a unui tractor trebuie sa aiba raze de curburd mai mari de 2,5
mm. Aceasta prescriptie nu se aplica partilor suprafetei exterioare cu o proeminentd mai mica de 5 mm, dar
marginile indreptate in afard ale unor asemenea parti trebuie totusi tesite, cu exceptia partilor a céror
proeminentd este mai micd de 1,5 mm.

14.2. Tractoarele, cu exceptia celor prevazute cu scaune de tip sa si ghidon pentru comanda directiei
(vehicule de tip ATV care nu corespund categoriei de omologare L), trebuie echipate cu dispozitive de
protectie in caz de rasturnare omologate, dupa cum urmeaza:

14.2.1. Tractoarele din categoriile T2, T3, T4.3 si C pot avea cabina, cadru (cu 4 stalpi) sau rama in
forma de ,,U” rasturnat (bara de sigurantd) montate fie in fata, fie in spatele postului de conducere;

14.2.2. Tractoarele din categoriile T1 si T4.2 pot avea cabina sau cadru (cu 4 stalpi).

14.2.3. Pentru tractoarele din categoria T1 fabricate inainte de anul 1980 (inclusiv) si pentru tractoarele
din categoria T2 fabricate inainte de anul 1990 (inclusiv), care nu au fost prevazute din fabricatie cu dispozitiv
de protectie in caz de rasturnare si/sau cu posibilitate montarii unui astfel de dispozitiv, conditiile de la pct.
14.2. nu se aplica.

14.3. Rezervoarele de combustibil trebuie sa fie astfel montate incat sa fie protejate de consecintele
unui soc din fatd sau din spate; in apropierea rezervorului de combustibil nu trebuie sa existe nici un element
proeminent, margini ascutite etc. Conductele de alimentare cu carburant si orificiul de umplere trebuie sa fie
instalate in exteriorul cabinei.

14.4. Tractorul poate fi prevazut cu platforme de incarcare, ce trebuie sd indeplineasca urmatoarele
conditii:

14.4.1. Centrul de greutate al platformei de incércare trebuie sa se situeze intre axe; pentru vehiculele
cu mai multe platforme de incarcare, centrul de greutate al vehiculului cu platforma (platformele) incéarcat(e)
trebuie s se afle intre axa cea mai din fatd si axa cea mai din spate, in toate conditiile de incéarcare. Orice
incarcatura trebuie sa fie distribuita uniform pe platforma (platformele) de incarcare.

14.4.2. Dimensiunile platformei, trebuie sa fie astfel:

14.4.2.1. lungimea platformei sa nu depaseasca de 1,4 ori (2,5 ori in cazul categoriei T4.3, respectiv
1,8 ori in cazul categoriei T2) ecartamentul cel mai mare fata sau spate al tractorului.

14.4.2.2. 1atimea nu trebuie sa depaseasca latimea maxima de gabarit a tractorului neechipat sau 2,55
m, retindndu-se valoarea cea mai redusa;

14.4.3. Platforma trebuie sa fie dispusa simetric fata de planul median longitudinal al tractorului.

14.4.4. Suprafata de incércare nu trebuie sa fie situatd la mai mult de 1,50 m deasupra solului.
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14.4.5. Montajul si tipul platformei trebuie sa fie astfel incat, cu o incarcare normald, campul de
vizibilitate al conducatorului auto sd ramana suficient si ca diferitele dispozitive regulamentare de iluminare
si semnalizare luminoasa sa poata sa-si indeplineasca in continuare functia lor.

14.4.6. Platforma de incarcare poate fi demontabila; ea trebuie sa fie astfel fixata la tractor incat sa fie
inlaturat orice pericol de desprindere accidentala.

14.5. In cazul tractoarelor echipate cu ,,priza de fortd” (capatul arborelui de transmisie al tractorului,
destinat sa transmita miscarea la 0 masind), aceasta trebuie protejatd printr-un scut (aparatoare) de protectie
fixat(a) pe tractor astfel incat priza sa fie acoperita cel putin sus si de ambele parti.

14.6. In cazul in care tractorul trebuie previzut cu mase de balast pentru a indeplini celelalte cerinte
necesare pentru omologare, respectivele mase de balast trebuie sa fie furnizate de producétorul tractorului, sa
fie proiectate pentru a fi montate si sa poarte marca producatorului, precum si o indicatie a masei lor exprimate
in kilograme cu o precizie de + 5 %. Masele de balast din fata care au fost proiectate pentru demontari/montari
frecvente trebuie sa lase o deschidere de sigurantd de cel putin 25 mm pentru manerele de prindere. Metoda
de pozitionare a maselor de balast trebuie sa evite orice separare accidentald (de exemplu in cazul rasturnarii
tractorului).

14.7. Vehiculele din categoriile Ra, Rb si RLP trebuie sa fie astfel fabricate si/sau echipate incat sa
ofere o protectie antiimpanare eficace pe intreaga lor latime in cazul unui impact din spate produs de catre un
vehicul din categoriile M1 si Ni.

14.7.1. Se considera ca orice vehicul dintr-una din categoriile R1a, R1b, R2a sau R2b si RLP (categoria
R1 si R2) indeplineste conditia stabilita la pct. 14.7 daca:

a) indeplineste conditiile stabilite la subpct. 14.7.2. sau

b) garda la sol a partii posterioare a vehiculului fara incarcatura nu depaseste 55 cm pe o latime care
nu este mai mica decat cea a axei spate cu mai mult de 10 cm in ambele parti (exclusiv proeminenta pneurilor
aproape de sol).

14.7.2. Se considera cd un vehicul dintr-una din categoriile R3a, R3b, RLP (categoria R3), R4a sau
R4b indeplineste conditia stabilita la pct. 14.7 numai daca:

a) vehiculul este echipat cu un dispozitiv special de protectie spate sau

b) vehiculul este proiectat si/sau echipat in spate astfel incat, datoritd formei si caracteristicilor lor,
partile sale componente pot fi considerate ca inlocuind structura de protectie spate.

14.7.3. Un dispozitiv de protectie antiimpanare la impactul din spate este format, in general, dintr-o
bard transversala si din componente de legaturd conectate la lonjeroanele sasiului sau la orice piese care
inlocuiesc lonjeroanele. Acesta trebuie montat cat mai aproape posibil de partea posterioarda a vehiculului.
Cand vehiculul este neincarcat, marginea inferioarda a dispozitivului nu trebuie sa aiba in niciun punct o
indltime mai mare de 55 cm fata de sol. Latimea dispozitivului nu trebuie sd depaseascd in niciun punct latimea
axei spate masurata la punctele extreme ale rotilor, excluzadnd proeminentele pneurilor aproape de sol, nici sa
fie mai ingustd cu mai mult de 10 cm decat aceastd axa in fiecare parte laterala. Daca existd mai multe axe
spate, latimea care trebuie luatd in considerare este cea a celei mai late axe dintre acestea. Latimea
dispozitivului nu trebuie si depdseasca in niciun caz 2,55 m. Iniltimea sectiunii elementului transversal nu
trebuie sd fie mai mica de 10 cm. Extremitatile laterale ale elementului transversal nu trebuie sa fie indoite
inspre partea din spate sau sd aibd o muchie exterioard ascutitd; aceastd conditie este indeplinitd daca
extremitatile laterale ale elementului transversal sunt rotunjite la exterior si au o raza de curbura de cel putin
2,5 mm.

14.7.4. Vehiculele la care orice structurd de protectie spate este incompatibild cu dispozitivele
operationale montate in spate sunt exceptate de la aceasta cerintd. In caz contrar, pe vehicul trebuie si fie
montatd o structura de protectie spate care nu impiedica functionarea dispozitivelor operationale respective.
De asemenea, nu este necesar ca vehiculele din urmatoarele categorii sa se conformeze dispozitiilor pct. 14.7.
in ceea ce priveste dispozitivele de protectie spate:

a) remorci cu racoante si alte remorci similare pentru transportul bustenilor sau al altor obiecte foarte
lungi;

b) vehicule pentru care dispozitivele de protectie spate sunt incompatibile cu utilizarea acestora.
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14.8. Vehiculele din categoriile R3b si R4b trebuie fabricate si/sau echipate astfel incat sa ofere, daca
sunt complete, participantilor la trafic neprotejati (pietoni, ciclisti, motociclisti) o protectie eficace fatd de
riscul de a cadea sub o parte laterala a vehiculului si de a fi antrenati sub roti. Aceasta cerintd nu se aplica:

a) remorcilor special proiectate si fabricate pentru transportul incarcaturilor foarte lungi, de lungime
indivizibila, precum lemnul;

b) vehiculelor proiectate si fabricate pentru scopuri speciale si in cazul cédrora nu este posibila, din
motive practice, echiparea cu o asemenea protectie laterala.

14.8.1. Un vehicul indeplineste cerintele stabilite la pct. 14.8 dacd partile sale laterale asigurd o
protectie conforma cu dispozitiile pct. 14.8.2.

14.8.2. Protectia laterald cu ajutorul unui dispozitiv specific (aparatoare laterald):

14.8.2.1. Latimea vehiculului cu dispozitivul montat nu depéseste latimea maxima a vehiculului sau
2,55 metri, retinandu-se valoarea cea mai redusa. Partea principald a suprafetei sale exterioare nu trebuie sa
fie cu mai mult de 120 mm in interior fatd de planul cel mai exterior (latimea maxima) al vehiculului. La
anumite vehicule, extremitatea din fatd a acestuia poate fi curbatd catre interior. Extremitatea din spate a
acestuia nu trebuie sa fie retrasa cu mai mult de 30 mm fatd de partea laterala a pneurilor din spate situata cel
mai in exterior (nu se ia in calcul nicio protuberanta a pneurilor din zona de contact cu solul) pe cel putin
ultimii 250 mm ai extremitatii din spate.

14.8.2.2. Suprafata exterioard a dispozitivului trebuie sa fie neteda, practic plana sau ondulata orizontal
si, pe cat posibil, continud din fata spre spate; partile adiacente se pot totusi suprapune daca muchia de
suprapunere este intoarsd spre spate sau in jos sau dacd poate fi ldsat un spatiu liber de cel mult 25 mm in
lungime, cu conditia ca partea din spate sd nu fie proeminentd fatd de partea din fata; capetele rotunjite ale
suruburilor sau ale niturilor nu pot avea proeminente mai mari de 10 mm in raport cu suprafata, iar alte piese
pot avea proeminente in aceleasi limite, cu conditia ca acestea sa fie netede si similar rotunjite; toate marginile
si colturile exterioare trebuie sd fie rotunjite, cu o raza de cel putin 2,5 mm.

14.8.2.3. Dispozitivul poate fi format dintr-o suprafatd plana continud sau dintr-unul sau mai multe
lonjeroane orizontale sau dintr-o combinatie de suprafete si lonjeroane; daca se utilizeaza lonjeroane, acestea
trebuie sd se afle la cel mult 300 mm unele faté de altele si sa aiba:

a) o Tndltime minima de 50 mm pentru vehiculele din categoria R3b; respectiv

b) o inaltime minima de 100 mm si sd fie practic plate in cazul vehiculelor din categoria R4b.
Combinatiile suprafete/lonjeroane trebuie sa constituie o protectie laterald continua.

14.8.2.4. Marginea inferioara a aparatorii laterale nu trebuie sa fie situatd in niciun punct la mai mult
de 550 mm deasupra solului.

14.8.2.5. Aparatoarea laterala nu poate fi utilizata pentru a fixa conductele circuitului de franare,
conductele de aer sau hidraulice.

14.8.2.6. Pe un vehicul dotat cu cale de sprijin extensibile destinate sa asigure o stabilitate sporitd in
cursul Incércarii, descarcarii sau al altor operatiuni pentru care a fost proiectat, pot fi lasate spatii libere
suplimentare in aparatoarea laterald daca sunt necesare pentru a permite extinderea calelor.

14.8.2.7. Daca partile laterale ale vehiculului sunt proiectate si/sau echipate in asa fel incat, avand in
vedere forma si caracteristicile acestora, ansamblul elementelor constitutive sa indeplineascd cerintele
prevazute la pct. 14.8.2., acestea pot fi considerate ca inlocuind aparatorile laterale.

14.9. Vehiculele din categoriile Tb si Rb trebuie sa fie echipate cu aparatori de roti (piese ale caroseriei,
aparatori de noroi etc.). Piese ale caroseriei pot constitui parti ale aparatorilor daca prezinta acelasi nivel de
protectie impotriva improscérii cu pietre, noroi, gheata, zapada sau apa.

15. Dispozitive de cuplare

15.1 Tractoarele pot fi dotate cu unul sau mai multe tipuri de dispozitive de cuplare mecanica
neautomate sau automate, la care sa nu fie posibild decuplarea accidentala.

15.2. La dispozitivele de cuplare automate, pozitia blocat trebuie sa fie asigurata prin doua elemente
de asigurare independente unul de celdlalt.

15.3. Sarcina statica verticald maxima admisa pe dispozitivul de cuplare nu poate depasi 3.000 kg, cu
exceptia cuplajelor de tip sferd, in cazul carora valoarea maxima nu trebuie sa depaseasca 4.000 kg.
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15.5 Dispozitivele de cuplare mecanicd trebuie sa fie omologate in conformitate cu Directiva
89/173/CEE, Directiva 2009/144/CE, Regulamentul Delegat (UE) 2015/208, Regulamentul ONU nr. 55 sau
cu Regulamentul ONU nr. 147.

15.6. Prin derogare de la subpct. 15.5, vehiculele pot fi echipate si cu dispozitive de cuplare care sunt
inscriptionate cu marca de fabricatie a producdtorului sau standardul national conform céaruia au fost
omologate.

15.7. Remorcile lente pentru transport persoane care sunt utilizate in asambluri de cel putin doua
remorci trebuie sa fie echipate la partea din spate cu dispozitive de cuplare tip cap de furcé (cu bolt) omologate
conform pct. 15.5.

15.8. Remorcile lente pentru transport persoane pot fi numai remorci cu protap articulat.

15.9. Dispozitivele de cuplare trebuie sd fie montate in mod corespunzitor, iar sistemele lor de
inchidere si zavorare trebuie sa lucreze corect.
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ANEXA nr. 6 la reglementari

Conditii tehnice pentru omologarea nationala individuala a vehiculelor noi din categoria L

Nr. | Domeniul de referinta Categorii Aplicare Cerinte alternative si modalitate de indeplinire
Actul de reglementare vizate
A. CERINTE PRIVIND PERFORMANTELE DE MEDIU SI DE PROPULSIE

1| Emisiile de gaze de L1-L7 A 1) Se efectueaza incercarea de tip 1 - emisii la teava de evacuare

evacuare dupa pornirea la rece, in conformitate cu anexa II la Regulamentul
delegat (UE) nr. 134/2014. Limitele aplicate sunt cele specificate in

Regulamentul delegat anexa VI la Regulamentul (UE) nr. 168/2013, iar datele de aplicare

(UE) nr. 134/2014 sunt cele din anexa IV la acelasi regulament.
2) Se efectueaza incercarea de tipul V pentru durabilitatea
dispozitivelor pentru controlul poluarii, mentionate in partea A din
anexa V la Regulamentul (UE) nr. 168/2013, in conformitate cu
anexa VI la Regulamentul (UE) nr. 168/2013. Alternativ,
durabilitatea dispozitivelor pentru controlul poluarii poate fi
demonstrata prin metoda matematica descrisa in articolul 23
punctul 3 litera (c) din Regulamentul (UE) nr. 168/2013. Incercarea
se efectueazad numai pentru extinderea rezultatelor la vehicule
similare.

2 | Viteza maxima a L1-L7 D Este necesara declaratia producétorului privind viteza maxima a
vehiculului, cuplul vehiculului, cuplul maxim, puterea nominala continua maxima,
maxim, puterea pentru vehiculele cu propulsie electrica, si puterea netd continud,
nominala sau neta pentru vehiculele propulsate cu un motor cu ardere interna.
maxima a motorului
Regulamentul delegat
(UE) nr. 134/2014

3 | Nivelul sonor L1-L7 A Se efectueaza verificdrile mentionate in partea A din anexa V la

Regulamentul delegat
(UE) nr. 134/2014

Regulamentul (UE) nr. 168/2013, avand in vedere limitele stabilite
la anexa VI lit. D din acelasi regulament, si sunt aplicate

procedurile de incercare previzute n anexa IX la Regulamentul
delegat (UE) nr. 134/2014.

B. CERINTE PRIVIND SIGURANTA FUNCTIONALA A

VEHICULULUI

1 | Dispozitive de Lle-B, L2e, A Dispozitivul respecta cerintele pct. 6.1.1 din Regulamentul ONU
avertizare acustica L3e, L4e, nr. 28.
L5e-A, L5e-
Regulamentul delegat B, L6eA,
(UE) nr. 3/2014 L6e-B, L7e-
Al, L7e-A2,
L7e-Bl,
L7e-B2,
L7e-C
2 | Franarea vehiculelor L1-L7 A Dispozitii generale:
Caracteristicile sistemului de franare sunt cele precizate la pct. 5.1
Regulamentul delegat din Regulamentul ONU nr. 78.
(UE) nr. 3/2014 Incercari:
Vehiculele sunt supuse incercarilor cuprinse in anexa 3 la
Regulamentul ONU nr. 78.
3 | Siguranta electrica L1-L7 A 1) Se efectueaza o incercare de masurare a consumului de energie
electrica, conform Regulamentului delegat (UE) nr. 134/2014,
Regulamentul delegat anexa VII, apendicele 2.
(UE) nr. 3/2014 2) Se efectueaza o incercare de masurare a autonomiei electrice,
conform Regulamentului delegat (UE) nr. 134/2014, anexa VII,
apendicele 3.3.
3) Vehiculele sunt supuse verificarilor conform Regulamentului
delegat (UE) nr. 3/2014, anexa IV, cu exceptia pct. 4.4.
4 | Anduranta sistemelor, L1-L7 D Declaratia producitorului in ceea ce priveste efectuarea testelor de

pieselor si
echipamentelor critice
legate de siguranta in
functionare

anduranta de siguranta in functionare a sistemelor, pieselor si
echipamentelor mentionate in anexa II partea B pct. 4 din
Regulamentul (UE) nr. 168/2013 trebuie si fie in conformitate cu
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Regulamentul delegat
(UE) nr. 3/2014

cerintele prevazute in anexa V la Regulamentul delegat (UE) nr.
3/2014.

Dispozitive de protectic | DM: L2e, A Vehiculele respecta cerintele anexei VI la Regulamentul delegat
fata si spate L5e-A, L5e- (UE) nr. 3/2014.
B, L6e-A,
Regulamentul delegat L6e-B, L7e-
(UE) nr. 3/2014 Al, L7e-A2,
L7e-Bl,
L7e-B2,
L7e-C
Geamuri, dispozitive de | L5e-B, Lée- B® Componente
stergere si spalare a B, L7e-C a) Geamurile trebuie si fie fabricate din sticla calitd sau sticla de
parbrizului, dispozitive DM: Lle-B, securitate stratificata;
de dejivrare si L2e, L3e, b) Nu este necesar ca geamurile sd fie omologate in conformitate cu
dezaburire Lde, L5e-A, Regulamentul ONU nr. 43.
Lé6e-A, Instalare
Regulamentul delegat L7e-Al, a) Vehiculele respecta cerintele anexei VII la Regulamentul delegat
(UE) nr. 3/2014 L7e-A2, (UE) nr. 3/2014 in ceea ce priveste echiparea cu geamuri;
L7e-Bl, b) Vehiculele echipate cu un parbriz din sticla securizata se doteaza
L7e-B2 cu dispozitive adecvate de spalare si stergere a parbrizului;
¢) Un dispozitiv de spélare si stergere a parbrizului este considerat
»adecvat” in cazul in care indeplineste cel putin cerintele pct. 1 din
partea 2 a anexei VII la Regulamentul delegat (UE) nr. 3/2014, fara
a fi necesare incercérile de la pct. 2;
d) Toate vehiculele echipate cu un parbriz din sticld securizata, cu
exceptia vehiculelor din categoriile L2e si L6e, precum si orice
vehicule care nu sunt echipate cu usi laterale care sd poata acoperi
deschiderea usii cu cel putin 75 %, fie ca echipament standard sau
optional, trebuie echipate cu un dispozitiv pentru eliminarea
chiciurii si a ghetii de pe exteriorul suprafetei vitrate a parbrizului si
pentru eliminarea aburului de pe suprafata interioara vitratd a
parbrizului. Dispozitivul de dejivrare si de dezaburire trebuie sa fie
suficient de eficace pentru a asigura o vizibilitate suficientd prin
parbriz pe timp rece.
Comenzi operate de Lle-B, L2e, A Vehiculele respecta cerintele anexei VIII la Regulamentul delegat
conducatorul auto, L3e, L4e, (UE) nr. 3/2014.
inclusiv identificarea L5e-A, L5e-
comenzilor, a martorilor B, L6e-A,
si a indicatorilor Lo6e-B, L7e-
Al, L7e-A2,
Regulamentul delegat L7e-Bl,
(UE) nr. 3/2014 L7e-B2,
L7e-C
Instalarea dispozitivelor L1-L7 A 1) Vehiculele sunt supuse verificarilor conform Regulamentului
de iluminare si delegat (UE) nr. 3/2014, anexa IX.
semnalizare luminoasa, 2) Nu este obligatorie cerinta ca dispozitivele de iluminare si
inclusiv activarea semnalizare luminoasa s poarte marcaj de omologare UE/ONU.
automata a sistemului
de iluminare
Regulamentul delegat
(UE) nr. 3/2014
Vizibilitate spate Lle-B, L2e, A Vehiculele sunt supuse verificéarilor conform Regulamentului
L3e, Lde, delegat (UE) nr. 3/2014, anexa X.
Regulamentul delegat L5e-A, L5e-
(UE) nr. 3/2014 B, L6e-A,
L6e-B, L7e-
Al, L7e-A2,
L7e-Bl,
L7e-B2,

L7e-C
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10 | Structuri de protectie in L7e-B2 Este necesard o declaratie din partea producatorului privind
caz de rasturnare conformitatea cu cerintele relevante din Regulamentul delegat (UE)
nr. 3/2014, anexa XI.
Regulamentul delegat
(UE) nr. 3/2014
11 | Ancorajele centurilor de | L5e-B, L7e- Vehiculele sunt supuse verificarilor conform Regulamentului
siguranta si centurile de | A2, L7e-B2, delegat (UE) nr. 3/2014, anexa XII, Partea 1 si Partea 2 pct.1.
siguranta L7e-C
DM: L2e,
Regulamentul delegat Lo6e-A, Lo6e-
(UE) nr. 3/2014 B, L7e-Al
12 | Locuri sezand (sei si L1-L7 Vehiculele sunt supuse verificarilor conform Regulamentului
scaune) delegat (UE) nr. 3/2014, anexa XIII, cu exceptia pct. 1.8 si 2.
Regulamentul delegat
(UE) nr. 3/2014
13 | Fiabilitatea directiei, L1-L7 Vehiculele sunt supuse verificarilor conform Regulamentului
comportament in viraje delegat (UE) nr. 3/2014, anexa XIV.
si orientabilitatea rotilor
Regulamentul delegat
(UE) 3/2014
14 | Instalarea pneurilor L1-L7 Vehiculele sunt supuse verificarilor conform Regulamentului
delegat (UE) nr. 3/2014, anexa XV.
Regulamentul delegat
(UE) nr. 3/2014
15 | Dispozitivul de limitare L7e-Bl, Vehiculele sunt supuse verificdrilor conform Regulamentului
a vitezei maxime a L7e-B2 delegat (UE) nr. 3/2014, anexa XVI.
vehiculului si DM: L2e,
amplasamentul acestuia | L5e-B, L6e-
pe vehicul A, L6e-B,
L7e-Al,
Regulamentul delegat L7e-A2,
(UE) nr. 3/2014 L7e-C
16 | Sisteme de protectie a DM: Lz2e, Vehiculele sunt supuse verificarilor conform Regulamentului
ocupantilor vehiculului, | L5e-A, L5e- delegat (UE) nr. 3/2014, anexa XVII.
inclusiv amenajari B, L6e-A,
interioare, tetiere, L6e-B, L7e-
centuri de siguranta, A2, L7e-B2,
portiere L7e-C
Regulamentul delegat
(UE) nr. 3/2014
17 | Puterea nominala sau Lle-A, Lle- Vehiculele sunt supuse verificarilor conform Regulamentului
netd continud maxima B, L2e¢, Lo6e- delegat (UE) nr. 3/2014, anexa XVIIIL.
si/sau limitarea prin A, L6e-B,
constructie a vitezei L7e-Al,
vehiculului L7e-A2,
L7e-Bl,
Regulamentul delegat L7e-B2,
(UE) nr. 3/2014 L7e-C
DM: L3e,
L4e
18 | Integritatea structurii L1-L7 Vehiculele trebuie sa fie proiectate si fabricate astfel incat sa fie

vehiculului

Regulamentul delegat
(UE) 3/2014

suficient de robuste pentru a rezista la utilizarea pentru care au fost
concepute pe durata normala de utilizare, ludnd in considerare
serviciile de intretinere periodice si programate si modificarile
specifice ale echipamentelor stipulate Tn mod clar si neechivoc in
manualul de instructiuni furnizat impreuna cu vehiculul.
Producatorul vehiculului trebuie sa furnizeze o declaratie semnata
in acest sens.

C1. CERINTE PRIVIND CONSTRUCTIA VEHICULELOR
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1 | Masuri impotriva L1-L7 NA
modificarilor
neautorizate
Regulamentul delegat
(UE) nr. 44/2014
2 | Dispozitii luate pentru L1-L7 NA
procedurile de
omologare de tip
Regulamentul delegat
(UE) nr. 44/2014
3 | Cerinte privind L1-L7 NA
conformitatea productiei
Regulamentul delegat
(UE) nr. 44/2014
4 | Dispozitive de cuplare DM: L1-L7 A Vehiculele sunt supuse verificarilor conform Regulamentului
si fixare delegat (UE) nr. 44/2014, anexa V, cu exceptia pct. 5.
Regulamentul delegat
(UE) nr. 44/2014
5 | Dispozitive pentru L1-L7 NA
prevenirea folosirii
neautorizate
Regulamentul delegat
(UE) nr. 44/2014
6 | Compatibilitatea L1-L7 XD | Componente
electromagnetica D® a) Nu este necesard omologarea de tip a subansamblelor
electrice/electronice cu care este echipat initial un vehicul in scopul
Regulamentul delegat indeplinirii functiei de baza a acestuia — deplasarea pe drumurile
(UE) nr. 44/2014 publice (de ex.: bujii, cabluri, calculatoare de gestiune etc.);
b) Subansamblele electrice/electronice montate ulterior respecta
prevederile Regulamentului ONU nr. 10 si sunt marcate
corespunzator.
Emisiile de radiatii electromagnetice
Solicitantul prezintd o declaratie din partea producatorului potrivit
careia vehiculul este in conformitate cu Regulamentul ONU nr. 10
sau cu urmatoarele standarde alternative:
- radiatii electromagnetice in badnda larga: CISPR 12 sau SAE
J551-2;
- radiatii electromagnetice in banda ingusta: CISPR 12 (in exterior)
sau 25 (in interior) ori SAE J551-4 si SAE J1113-41.
7 | Proeminente exterioare L1-L7 A Vehiculele sunt supuse verificéarilor conform Regulamentului
delegat (UE) nr. 44/2014, anexa VIII.
Regulamentul delegat
(UE) nr. 44/2014
8 | Rezervorul de carburant | DM: L1-L7 A Vehiculele sunt supuse verificérilor conform Regulamentului
delegat (UE) nr. 44/2014, anexa IX, pct. 1., cu exceptia pct. 2.6,
Regulamentul delegat 1.2.951 1.2.10.
(UE) nr. 44/2014
9 | Platforme de incarcare L5e-B A Vehiculele sunt supuse verificarilor conform Regulamentului
DM: L2e, delegat (UE) nr. 44/2014, anexa X.
Regulamentul delegat L6e-B, L7e-
(UE) nr. 44/2014 B1, L7e-B2,
L7e-C
10 | Mase si dimensiuni L1-L7 A Vehiculele sunt supuse verificdrilor conform Regulamentului

Regulamentul delegat
(UE) nr. 44/2014

delegat (UE) nr. 44/2014, anexa XI.
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11 | Sisteme de L3e, L4e, B Sistemul OBD:
diagnosticare la bord L5e-A, L5e- a) Vehiculul este echipat cu un sistem OBD;
(OBD) B, L7e-Al, b) Interfata OBD are capacitatea de a comunica cu aplicatiile de
L7e-A2, diagnosticare obisnuite utilizate in cadrul inspectiilor tehnice
Regulamentul delegat L7e-Bl, periodice.
(UE) nr. 44/2014 L7e-B2,
L7e-C
12 | Manere si suporturi Lle-B, A Vehiculele sunt supuse verificarilor conform Regulamentului
pentru picioarele Lée-A delegat (UE) nr. 44/2014, anexa XIII.
pasagerilor DM: Lz2e,
L3e, L4e,
Regulamentul delegat L5e-A, L5e-
(UE) nr. 44/2014 B, L7e-Al,
L7e-A2,
L7e-B1,
L7e-B2
13 | Spatiu pentru placa de L1-L7 A Vehiculele sunt supuse verificarilor conform Regulamentului
inmatriculare/ delegat (UE) nr. 44/2014, anexa XIV.
inregistrare
Regulamentul delegat
(UE) nr. 44/2014
14 | Informatii privind L1-L7 NA
reparatiile si intretinerea
Regulamentul delegat
(UE) 44/2014
15 | Suporturi de parcare Lle-A, Lle- A Vehiculele sunt supuse verificarilor conform Regulamentului
B, L3e delegat (UE) nr. 44/2014, anexa X VI, pct. 1 si 2.
Regulamentul delegat
(UE) nr. 44/2014
C2. CERINTE REFERITOARE LA SERVICIILE TEHNICE
16 | Standarde de L1-L7 NA

performanta si evaluarea
serviciilor tehnice

Regulamentul delegat
(UE) 44/2014

Note explicative:

(1) Subansamblu sau componenta.

(2) Vehicul sau instalare.

(3) Doar pentru componentele montate ulterior fabricatiei.
X: este necesard respectarea deplina a actului de reglementare; se elibereaza certificatul de omologare CE sau ONU; se asigura

conformitatea productiei.
NA: nu se aplica.

A: Certificatul de omologare si marca de omologare nu sunt necesare. Rapoartele de incercare trebuie intocmite de un serviciu tehnic

notificat.

B: Cerintele tehnice ale actului de reglementare trebuie respectate. incercarile prevazute in actul de reglementare trebuie efectuate
integral; acestea pot fi realizate chiar de producator, care apoi emite raportul de incercare, sub rezerva acordului autoritatii de

omologare.
D: O declaratie de conformitate prezentata de producator este suficienta. Nu este necesar niciun raport de testare.
DM - daci este montat.
Nivelul ,,X” acopera nivelurile ,,A”, ,,B” si ,,D”, nivelul ,,A” acopera nivelurile ,,B” si ,,D”; nivelul ,,B” acopera nivelul ,,D”.
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ANEXA nr. 7 la reglementari

Conditii tehnice pentru omologarea nationala individuala a vehiculelor utilizate din categoria L

1. Elementele de identificare

1.1. Numarul de identificare trebuie sd fie poansonat (dupd caz, inscriptionat), in general pe o
componentd nedemontabild a principalului element de rezistentd al vehiculului, in forma si folosind
caracterele prevazute de cétre producator sau o autoritate competentd din statul de provenienta.

1.2. Placuta producatorului trebuie sda fie inscriptionatd cel putin cu numarul de identificare al
vehiculului.

1.3. Pentru numirul de identificare, trebuie folosite litere latine si cifre arabe. In componenta numarului
de identificare nu se admite folosirea literelor I, O si Q si nici a cratimelor, asteriscurilor si a altor semne
speciale.

1.4. In cazul in care in numirul de identificare sunt incluse si literele 1, O, Q, cratime, asteriscuri sau
alte semne speciale, RAR va atribui si poansona un numar de identificare nou, care sa respecte cerinta de la
pet. 1.3.

2. Mase

2.1. Masa maxima tehnic admisibila este cea declaratd de producator si/sau prevazuta in documentele
de omologare.

2.1.1. Masa fara Incarcéturd si masa in ordine de mers se determind prin cantarire.

2.2. Pentru vehiculele inmatriculate pentru prima data (fabricate daca data primei inmatriculari nu este
disponibild) pand la 31.12.2015 masa maxima fara incarcatura este:

a) pentru vehicule cu 3 roti: 270 kg pentru mopede cu 3 roti (categoria L2e); 1.000 kg pentru tricicluri
(categoria L5e) (masele bateriilor pentru propulsie ale vehiculelor electrice nu sunt luate in calcul);

b) pentru cvadricicluri: 350 kg pentru cvadricicluri usoare (categoria L6e); 400 kg pentru cvadricicluri,
altele decat cele usoare (categoria L7e) destinate transportului de persoane, respectiv 550 kg pentru
cvadricicluri, altele decat cele usoare (categoria L7e) destinate transportului de marfuri (masele bateriilor
pentru propulsia vehiculelor electrice nu sunt luate in calcul).

2.2.1. Pentru vehiculele din categoriile L6e si L7e destinate transportului de marfuri si concepute
pentru a fi echipate cu suprastructuri interschimbabile, masa totalda a acestor suprastructuri nu se ia in
considerare la calculul masei fard incarcaturd si este consideratd ca facand parte din sarcina utila. O
suprastructurd este consideratd ca interschimbabilda dacad poate fi usor demontatd de pe sasiu-cabina fara
utilizarea unor scule.

2.2.2. Prin masa fard incarcaturd se intelege masa vehiculului pregatit pentru utilizare normala si
echipat dupa cum urmeaza:

a) cu echipamentul suplimentar necesar doar pentru utilizarea normala;

b) cu echipamentul electric complet, incluzand dispozitivele de iluminare si semnalizare luminoasa
montate de producétor;

¢) cu instrumentele si dispozitivele prevazute de producator;

d) cu cantitatea corespunzdtoare de lichide pentru a se asigura functionarea corectd a tuturor
componentelor vehiculului (cu exceptia carburantului sau a amestecului carburant/ulei).

2.3. Pentru vehiculele inmatriculate pentru prima data (fabricate dacé data primei inmatriculdri nu este
disponibild) dupa 01.01.2016 masa maxima in ordine de mers este:

a) pentru vehicule din categoria L2e: 270 kg;

b) pentru vehicule din subcategoria L3e-AXE: 140 kg (inclusiv masa bateriilor in caz de propulsie
electricd sau electricad hibrida);

¢) pentru vehicule din subcategoria L3e-AxT: 100 kg;

d) pentru vehicule din categoria L5e: 1.000 kg;

e) pentru vehicule din categoria L6e: 425 kg;

f) pentru vehicule din categoria L7e - 450 kg pentru transportul de pasageri; 600 kg pentru transportul
de marfa.
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2.3.1. Prin masa in ordine de mers se intelege masa vehiculului fara incarcéatura pregatit de utilizare
normald si include masa:

a) lichidelor;

b) echipamentelor standard in conformitate cu specificatiile producatorului;

¢) carburantului din rezervorul (rezervoarele) de carburant, care se umple (umplu) la cel putin 90 %
din capacitate.

2.3.2. Masa in ordine de mers exclude masa:

a) conducatorului auto (75 kg) si a pasagerului (65 kg);

b) masinilor sau a echipamentelor instalate pe zona platformei de incarcare;

¢) bateriilor de propulsie, in cazul unui vehicul hibrid sau pur electric;

d) in cazul unui/unor vehicul(e) mono-, bi- sau multicarburant, a sistemelor de alimentare cu carburant
gazos, precum si a rezervoarelor de stocare a carburantului gazos;

e) in cazul propulsiei cu aer precomprimat, a rezervorului (rezervoarelor) pentru stocarea aerului
comprimat.

2.4. Pentru vehiculele inmatriculate pentru prima data (fabricate daca data primei inmatriculdri nu este
disponibild) pana la 31.12.2015 sarcina utilda maxima declarata de producator este:

a) pentru mopede cu trei roti (categoria L2e): 300 kg;

b) pentru cvadriciclurile usoare (categoria L6e): 200 kg;

c) pentru tricicluri ((categoria L5e) - destinate transportului de marfuri: 1.500 kg; destinate
transportului de persoane: 300 kg;

d) pentru cvadricicluri altele decat usoare (categoria L7¢) - destinate transportului de marfuri: 1.000
kg; destinate transportului de persoane: 200 kg.

2.5. Pentru vehiculele inmatriculate pentru prima data (fabricate daca data primei inmatriculdri nu este
disponibild) dupa 01.01.2016 masa utilda maxima declarata de producator este::

a) pentru vehicule din categoria L1e-A, Lle-B, L2e-P, L6e-A sau L6e-BP: 250 kg;

b) pentru vehicule din categoria L2e-U sau L6e-BU: 300 kg;

¢) pentru vehicule din categoria L3e, L4e, L5e-A, L7e-A, L7e-B sau L7e-CP sarcina utild maxima
declaratd de producdtor, dar in niciun caz mai mare decat limita pentru masa in ordine de mers a
(sub)categoriei;

d) pentru vehicule din categoria L5e-B sau L7e-CU: sarcina utila maxima declarata de producator, dar
in niciun caz mai mare de1.000 kg

2.6. Masa maxima remorcabild a vehiculelor din categoria L nu trebuie sa depaseasca 50% din masa
fara Incarcatura a vehiculului.

3. Dimensiuni

3.1. Dimensiunile vehiculului sunt cele declarate de cétre producatorul vehiculului si/sau prevéazute in
documentele de omologare.

3.2. Dimensiunile maxime sunt:

3.2.1. pentru vehicule fabricate pana la 31.12.2015:

a) lungime: 4,00 m;

b) latime: 1,00 m pentru mopede cu doua roti (categoria L1e) sau 2,00 m pentru restul vehiculelor;

¢) indltime: 2,50 m

3.2.2. pentru vehiculele inmatriculate pentru prima data (fabricate, daca data primei Inmatriculari nu
este disponibild) dupa 01.01.2016:

a) lungime: 3,00 m pentru vehiculele din categoria L6e-B; 3,70 m pentru vehiculele din categoria L7e-
C; 4,00 m pentru restul vehiculelor;

b) latime: 1,00 m pentru vehiculele din categoria L1le; 1,50 m pentru vehiculele din categoria L6e-B
sau L7e-C; 2,00 m pentru restul vehiculelor;

¢) indltime: 2,50 m.

4. Sistemul de franare

4.1. Vehiculele cu doua roti:

4.1.1. Trebuie sd fie echipate cu doud dispozitive de franare de serviciu, cu comenzi si transmisii
independente, unul actionand cel putin pe roata din fata, celdlalt actionand cel putin pe roata spate.

95



96

MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA |, Nr. 758 bis/2.VII1.2024

4.1.2. Cele doua dispozitive de franare de serviciu pot avea o frand comuna in masura in care o
defectiune a uneia dintre ele nu are incidentd asupra eficientei celeilalte.

4.1.3. Frana de stationare nu este obligatorie.

4.2. Motocicleta cu atas trebuie sd fie echipatd cu dispozitivele de franare care sunt cerute si pentru
cazul in care nu ar exista atas; daca acestea permit obtinerea eficientei cerute in timpul incercarilor vehiculului
cu atas, nu este necesara frand pe roata atasului; frana de stationare nu este obligatorie.

4.3. Mopedul cu trei roti trebuie sa fie echipat:

4.3.1. fie cu doua dispozitive independente de franare de serviciu, care impreuna actioneaza simultan
franele tuturor rotilor;

4.3.2. fie cu un sistem de franare de serviciu care actioneazd singur franele tuturor rotilor si cu un
dispozitiv de franare auxiliar, care poate fi frana de stationare.

4.3.3. De asemenea, orice moped cu trei roti trebuie sd fie echipat cu un dispozitiv de franare de
stationare care actioneaza cel putin pe roata (rotile) unei axe. Dispozitivul de franare de stationare, care poate
fi unul dintre cele prevazute la pct. 4.3.1, trebuie sa fie independent de dispozitivul care actioneaza asupra

celeilalte axe.

4.4. Vehiculul cu trei sau patru roti trebuie sa fie echipat cu:

4.4.1. Un dispozitiv de franare de serviciu, comandat cu piciorul, care actioneaza franele tuturor rotilor

si cu un dispozitiv de franare auxiliar, care poate fi frana de stationare;

4.4.2. Un dispozitiv de frAnare de stationare care actioneaza cel putin asupra rotilor unei axe. Comanda

dispozitivului de franare de stationare trebuie sa fie independentd de comanda franei de serviciu.

5. Conditii privind instalatia de iluminare si semnalizare luminoasa

Instalatia de iluminare si semnalizare luminoasa trebuie sd respecte urmatoarele cerinte:

Tip lumini Conditii Categoria Categoriile Categoria Categoria Categoriile
Lle L2e si Lée L3e L4e LSe si L7e
1. Faruri cu 1.Prezenta Facultativa Facultativa Obligatorie Obligatorie Obligatorie
lumini de drum 2 Numar Unul sau doud | Unul sau doud | Unul sau doud | Unul sau doud | Unul sau doud
3.Culoare Alb Alb Alb Alb Alb
4. Martor Facultativ Facultativ Facultativ Obligatoriu Obligatoriu
2. Faruri cu 1.Prezentd Obligatorie Obligatorie Obligatorie Obligatorie Obligatorie
lumina de 2.Numar Unul sau doud | Unul sau doud | Unul sau doud | Unul sau doud | Unul sau doud
intilnire 3.Culoare Alb Alb Alb Alb Alb
4 .Martor Facultativ Facultativ Facultativ Facultativ Facultativ
3. Lampi 1.Prezenta Facultativa Obligatorie — | Obligatorie Obligatorie Obligatorie
indicatoare caroserie
directie inchisa;
Facultativa —
caroserie
deschisa
2.Numar Douad pe Douad pe Doua pe Douad pe Douad pe
fiecare parte fiecare parte fiecare parte fiecare parte fiecare parte
3.Culoare Galben sau Galben sau Galben sau Galben sau Galben sau
rosu rosu rosu rosu rosu
4. Martor Facultativ Facultativ Obligatoriu Obligatoriu Obligatoriu
4. Lampi de stop 1.Prezenta Obligatorie Obligatorie Obligatorie Obligatorie Obligatorie
Facultativa
pentru Lle-A
2.Numar Una sau doud | Unasaudouda | Unasaudouda | Doua sau trei Una sau doud
(una pe atas) (dacd latimea
> 1.300 mm,
obligatoriu
doud)
3.Culoare Rosu Rosu Rosu Rosu Rosu
4.Martor Interzis Interzis Interzis Interzis Interzis
5. Lampi de 1.Prezenta Facultativa Facultativa Obligatorie Obligatorie Obligatorie
iluminare a placii Obligatorie
de inmatriculare/ pentru
inregistrare spate vehiculele
fabricate
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incepénd cu

anul 2016
2. Numar Unul sau mai Unul sau mai | Unul sau mai Unul sau mai Unul sau mai
multe multe multe multe multe
elemente elemente elemente elemente elemente
optice optice optice optice optice
3.Culoare Alb Alb Alb Alb Alb
4.Martor Facultativ Facultativ Facultativ Facultativ Facultativ
6. Lampi de 1.Prezenta Facultativa Obligatorie Obligatorie Obligatorie Obligatorie
pozitie fati 2.Numar Unasaudoud | Unasaudoud | Unasaudoud | Doudsautrei | Unasaudoua
(una pe atas) (daca latimea
> 1.300 mm,
obligatoriu
doud)
3.Culoare Alb sau galben | Alb sau galben | Alb sau galben | Alb sau galben | Alb sau galben
4.Martor Facultativ Facultativ Obligatoriu Obligatoriu Obligatoriu
7. Lampi de 1.Prezenta Obligatorie Obligatorie Obligatorie Obligatorie Obligatorie
pozitie spate 2 Numar Una saudoua | Unasaudoua | Unasaudoua | Doua sau trei Una sau doua
(una pe atas) (daca latimea
> 1.300 mm,
obligatoriu
doud)
3.Culoare Rosu Rosu Rosu Rosu Rosu
4.Martor Facultativ Facultativ Facultativ Facultativ Facultativ
8. Catadioptri 1.Prezenta Obligatorie Obligatorie Obligatorie Obligatorie Obligatorie
spate 2.Numar Unul Unul Unul sau doi Doi sau trei Unul sau doi
netriunghiulari (unul pe atag) | (daca latimea
>1.000 mm,
obligatoriu
doi)
3.Culoare Rosu Rosu Rosu Rosu Rosu
9. Semnal de 1.Prezenta Facultativa Facultativa Facultativa Facultativa Facultativa
avarie 2. Numar Doud pe Doua pe Doua pe Douad pe Douad pe
fiecare parte fiecare parte fiecare parte fiecare parte fiecare parte
3.Culoare Galben sau Galben sau Galben sau Galben sau Galben sau
rosu rosu rosu rosu rosu
4.Martor Obligatoriu Obligatoriu Obligatoriu Obligatoriu Obligatoriu
10. Lampi de ceata | 1.Prezentd Interzis Facultativa Facultativa Facultativa Facultativa
fata 2 Numar Unasaudoud | Unasaudoud | Unasaudouda | Unasaudoua
3.Culoare Alb sau galben | Alb sau galben | Alb sau galben | Alb sau galben
4 .Martor Facultativ Facultativ Facultativ Facultativ
11. Lampi de ceatd | 1.Prezentd Interzis Facultativa Facultativa Facultativa Facultativa
spate 2 Numar Unasaudoud | Unasaudoud | Unasaudouda | Unasaudoua
3.Culoare Rosu Rosu Rosu Rosu
4.Martor Obligatoriu Obligatoriu Obligatoriu Obligatoriu
12. Catadioptri 1.Prezenta Obligatorie Facultativa Facultativa Facultativa Facultativa
laterali 2.Numar Unul Unul sau doi Unul sau doi Unul sau doi Unul sau doi
netriunghiulari pe fiecare pe fiecare pe fiecare pe fiecare
parte parte parte parte
3.Culoare Galben fata, Galben fata, Galben fata, Galben fata, Galben fata,
galben sau galben sau galben sau galben sau galben sau
rosu spate rosu spate rosu spate rosu spate rosu spate
Numai pentru
Lle-A se
accepta
culoarea bruna
13. Catadioptri 1.Prezentd Facultativa Interzis Interzis Interzis Interzis
fata 2.Numar Unul
netriunghiulari 3.Culoare Alb
14. Catadioptri 1.Prezenta Obligatorie Interzis Interzis Interzis Interzis
pedale pentru
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vehiculele cu

pedale
2. Numar Doi pe fiecare
pedala
3.Culoare Galben.
Numai pentru
Lle-A se
accepta
culoarea bruna
15. Lampi de mers | 1.Prezentd Interzis Facultativa Interzis Interzis Facultativa
inapoi 2 Numar Una sau doua Una sau doud
3.Culoare Alb Alb
4.Martor Facultativ Facultativ
16. Lampi de 1. Prezenta Facultativa Facultativa Facultativa Facultativa Facultativa
circulatie pe timp | 2. Numar Unasaudoud | Unasaudoud | Unasaudoud | Doudsautrei | Una saudoua
de zi (una pe atas)
3. Culoare Alb Alb Alb Alb Alb
4. Martor Facultativ Facultativ Facultativ Facultativ Facultativ
17. Semnal de 1. Prezentd Interzis Interzis Facultativa Facultativa Interzis
oprire de urgenta | 2. Numar Similar pct. 3 | Similar pct. 3
sau pct. 4 sau pct. 4
3. Culoare Galben auto Galben auto
sau rosu sau rosu
4. Martor Facultativ Facultativ
18. Lampa de 1. Prezenta Interzis Interzis Facultativa Facultativa Interzis
curtoazie 2. Numar Una sau doua; Una sau doud;
exterioara sunt permise §i | sunt permise si
alte lampi alte lampi
pentru pentru
iluminarea iluminarea
suportului suportului
pentru picior. pentru picior.
Fiecare suport | Fiecare suport
pentru picior pentru picior
iluminat de iluminat de
maximum o maximum o
lampa. lampa.
3. Culoare Alb Alb
19. Lampi de 1. Prezentd Interzis Facultativa Interzis Interzis Facultativa
pozitie laterale 2. Numar Una sau doua Una sau doua
pe fiecare pe fiecare
parte parte
3. Culoare Galben auto Galben auto
(fat) (fat)
Galben auto Galben auto
sau rosu sau rosu
(spate) (spate)
4. Martor Facultativ Facultativ

6. Dispozitivul de avertizare acustica

6.1. Dispozitivul de avertizare acustica trebuie sd emitd un sunet uniform si constant; spectrul sau
acustic nu trebuie sd se modifice sensibil in timpul functionarii.

6.2. Cerintele nu se aplica in cazul vehiculelor apartinand subcategoriei L1le-A.
7. Motorul si protectia mediului

7.1. Vehiculele echipate cu instalatie de alimentare cu GPL trebuie sa respecte prevederile din anexa

nr. 3 pct. 8.11. aplicabile categoriei M.

7.2. Vehiculele echipate cu instalatie de alimentare cu GNC sau GNL trebuie sa respecte prevederile

din 1n anexa nr. 3 pct. 8.12. aplicabile categoriei M.

7.3. Vehiculele echipate cu sistem de propulsie electrica trebuie sd respecte conditiile tehnice prevazute
in anexa IV la Regulamentul delegat (UE) nr. 3/2014. Aceasta conditie se considera indeplinita si in baza unei
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declaratii pe propria raspundere din partea producatorului cu privire la indeplinirea cerintelor generale
prevazute de anexa IV la Regulamentul delegat (UE) nr. 3/2014.

7.4. Omologarea vehiculelor inmatriculate/inregistrate In Romania si la care s-a efectuat inlocuirea
motorului acestora este admisa numai daca se mentine cel putin acelasi nivel al emisiilor poluante.

8. Caroseria

8.1. Vehiculele cu doua roti trebuie sd fie prevazute cu cel putin un suport pentru asigurarea stabilitatii
lor in stationare, atunci cand nu sunt mentinute intr-o pozitie statica de o persoana sau prin mijloace externe.
Vehiculele care au roti jumelate nu trebuie sa fie echipate cu suporturi de sprijin.

8.2. Suportul de sprijin trebuie sa fie un suport lateral sau un suport central. De asemenea, se accepta
si montarea simultand a ambelor tipuri de suport.

8.3. Atunci cand suportul este articulat la partea inferioara a vehiculului sau sub acesta, extremitatea
exterioara a suportului de sprijin trebuie sd se deplaseze spre partea din spate a vehiculului pentru a fi fixat in
pozitia inchisad sau de mers.

8.4. Vehiculele inmatriculate pentru prima data (fabricate, dacd data primei inmatriculdri nu este
disponibila) dupa 01.01.2016 trebuie sa indeplineasca cerintele generale aplicabile proeminentelor exterioare
prevazute in Anexa VIII la Regulamentul delegat (UE) nr. 44/2014.

8.5. Vehiculele trebuie sa fie echipate cu cel putin un scaun sau o sa.

8.5.1. Toate pozitiile de sedere sunt orientate spre fata.

8.5.2. Vehiculele fara caroserie pot avea sei, iar vehiculele din categoriile L2e, L5e, L6e si L7¢e care
sunt prevazute cu caroserie trebuie sd aiba scaune, iar toate scaunele trebuie sa aiba spatare.

8.5.3. Spatiile care sunt asemanatoare pozitiilor de sedere, dar care nu au fost desemnate ca atare nu
sunt permise.

8.5.4. Inaltimea punctului R al pozitiei de sedere a conducatorului trebuie si fie > 540 mm in cazul
vehiculelor din categoriile L1e, L3e si L4e si > 400 mm in cazul vehiculelor din categoriile L2e, L5e, L6e si
L7e, masuratd de la suprafata solului. Dacé vehiculul este prevazut cu sisteme care pot modifica inaltimea de
utilizare a vehiculului, aceasta se regleazd in stare normald de functionare, conform specificatiilor
producatorului.

8.6. Vehiculele din categoriile L2e, L5e, L6e si L7¢ cu 0 masa in stare de functionare > 270 kg trebuie
sd fie echipate cu ancoraje ale centurilor de sigurantd si centuri de sigurantd pe scaune (nu sunt necesare in
cazul seilor). Vehiculele din categoriile L7e-A2, L7e-B2 si L7e-C trebuie sa fie echipate cu centuri de
sigurantd tip ham sau cu prindere in trei puncte pentru toate pozitiile de sedere, indiferent de masa vehiculului
in stare de functionare.

8.6.1. Pozitia de sedere a conducatorului auto (inclusiv in cazul in care aceasta este centrald) trebuie
sa fie Intotdeauna echipata cu o centura de siguranta cu prindere in trei puncte sau de tip ham. Pentru celelalte
pozitii de sedere, in ceea ce priveste echiparea cu centuri de sigurantd, se aplica cerintele prevazute pentru
vehicule de categoria Ni.

8.7. In cazul vehiculelor care au fost proiectate pentru transportarea unuia sau mai multor pasageri, dar
care nu sunt echipate cu centuri de siguranta pentru acei pasageri, locurile sezand in cauza trebuie dotate cu
un sistem de manere pentru pasageri, cuprinzand fie o chingd, fie una sau doud bare de prindere. Acestea
trebuie montate n apropierea locurilor sezand relevante, astfel incat sd poata fi folosite cu usurintd de cétre
pasager.

8.8. Toate locurile sezand ale vehiculului trebuie sa fie dotate fie cu suporturi pentru picioare
desemnate, fie cu o podea sau placi de podea care sd sustind ambele picioare ale conducdtorului sau
pasagerului.

8.8.1. Spatiul oferit de fiecare suport pentru picioare, inclusiv spatiul de pe podea sau placa de podea,
trebuie sd fie suficient de mare pentru a sustine un picior de minimum 300 mm in lungime si minimum 110
mm in ldtime, Tn siguranta, fard a incurca picioarele conducétorului vehiculului. Suporturile pentru picioare
trebuie amplasate astfel Incat, in timpul utilizarii, contactul direct intre picior si piesele rotative (de exemplu,
roti) ale vehiculului sa nu fie posibil.

8.9. Vehiculele din subcategoria L7e-B2, inmatriculate pentru prima data (fabricate, daca data primei
inmatriculdri nu este disponibild) dupa 01.01.2016, trebuie sa fie echipate cu un dispozitiv de protectie in caz
de rasturnare si concepute si construite astfel incat sa indeplineasca scopul esential indicat in anexa XI la
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Regulamentul delegat (UE) nr. 3/2014.
9. Vizibilitatea
9.1. Vehiculele trebuie sa fie echipate cu un numér minim de oglinzi retrovizoare conform tabelului.

Categoria vehiculului Numir oglinzi retrovizoare
Lle-B 1
Toate celelalte categorii (cu exceptia L1e-A) 2

9.2. Vehiculele carosate trebuie prevazute si cu oglindd retrovizoare interioara. In cazul in care
caroseria nu permite montarea unei astfel de oglinzi sau nu este asigurata vizibilitatea in partea din spate,
echiparea trebuie sa cuprindd doud oglinzi laterale, in partea stdnga si in partea dreapta.

9.3. Geamurile vehiculelor carosate trebuie sd asigure un factor de transmisie normald a luminii de
minimum 70% pentru geamurile aflate in cAmpul de vizibilitate principal al vehiculului.

9.3.1. Nu este permisa diminuarea transparentei geamurilor aflate in cdmpul de vizibilitate principal al
vehiculului astfel incat sd nu se mai respecte prescriptiile primului paragraf.

9.4. Elementele sau procedeele de diminuare a transparentei geamurilor trebuie sa fie certificate in
conformitate cu legislatia in vigoare.

10. Sistemul de rulare

10.1. Echiparea cu pneuri trebuie sd fie in concordanta cu indicatiile producétorului vehiculului.

10.2. Pneurile utilizate pe vehicule trebuie sd fie omologate in conformitate cu Directiva 97/24/CE,
Regulamentul ONU nr. 30, Regulamentul ONU nr. 54, Regulamentul ONU nr. 64 sau Regulamentul ONU nr.
75, dupa caz.

11. Amplasarea plicilor de inmatriculare/inregistrare ale vehiculelor

11.1. Vehiculele trebuie sa fie astfel fabricate incat sa existe spatiul necesar pentru montarea unei placi
de Inmatriculare/inregistrare in spate. De asemenea, acest loc trebuie prevazut cu cel putin un dispozitiv de
iluminare a placii de inmatriculare/inregistrare.

11.2. Dimensiunile spatiului pentru montarea placii de inmatriculare/inregistrare spate a vehiculelor
cu doua sau trei roti sunt urmatoarele:

11.2.1. Mopede si cvadricicluri usoare fara caroserie:

a) latime: 100 mm si Tndltime: 175 mm, sau

b) latime: 145 mm si inaltime: 125 mm.

11.2.2. Motociclete, tricicluri pana la o putere maxima de 15 kW si cvadricicluri altele decat cele
usoare, fard caroserie: latime: 280 mm si naltime: 210 mm.

11.2.3. Tricicluri cu o putere maxima mai mare de 15 kW, cvadricicluri usoare cu caroseria montata si
cvadricicluri altele decat cele usoare cu caroseria montata:

a) latime: 520 mm si Tndltime: 120 mm, sau

b) latime: 340 mm si 1naltime: 240 mm.

11.3. Amplasarea spatiului pentru montarea unei placi de inmatriculare/inregistrare din spate:

11.3.1. spatiul care serveste la montarea unei placi de inmatriculare/inregistrare pe spatele vehiculului
trebuie sa permita pozitionarea placii complet intre cele doud planuri paralele longitudinale verticale care trec
prin extremitatile exterioare ale vehiculului, fara a considera oglinzile retrovizoare. Spatiul in sine nu trebuie
sa fie cel mai lat punct al vehiculului;

11.3.2. placa trebuie sa fie perpendicularad pe planul median longitudinal al vehiculului;

11.3.3. placa poate fi inclinaté pe verticala, intre — 15° si 30° fatd de planul transversal vertical;

11.3.4. marginea inferioara a placii se situeaza la minimum 0,20 m deasupra solului sau minimum la
raza oricdrei roti din spate, dacd aceasta raza este mai mica de 0,20 m; Indltimea marginii superioare a placii
fata de sol nu poate depasi 1,50 m;

11.3.5. Placa trebuie sa fie vizibila 1n intregul spatiu cuprins intre urmatoarele planuri:

a) cele douad planuri verticale care ating cele doud margini laterale ale placii si care formeaza un unghi,
madsurat Tnspre exterior la stdnga si la dreapta placii, de 30° fata de planul longitudinal, paralel cu planul
median longitudinal al vehiculului, trecand prin centrul plécii;

b) planul care atinge marginea superioara a placii si formeaza cu orizontala un unghi de 15° masurat
in sus;

c¢) planul orizontal care intersecteaza extremitatea inferioara a placii;

11.3.5.1. Niciun element al structurii, chiar daca este complet transparent, nu poate fi pozitionat in
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spatiul descris mai sus.

12. Directie si manevrabilitate

12.1. Vehiculele trebuie sd fie construite astfel incat toate rotile sd se poatd invarti la diferite viteze
individuale in orice moment. Se poate instala un dispozitiv, cum ar fi un diferential; acest dispozitiv poate fi
blocat in mod automat sau prin mijloace externe, dar, in mod normal, trebuie sa fie deblocat.

12.2. Vehiculele din categoriile L2e, L5e, L6e si L7¢ care sunt prevdzute cu caroserie trebuie sa fie
echipate cu un dispozitiv de mers inapoi manevrabil din pozitia conducatorului.

12.2.1. Vehiculele din categoria L2e, cu o masd maxima tehnic admisibild < 225 kg care nu sunt
echipate cu o centurd de sigurantd in pozitia de sedere a conducétorului si care nu pot fi prevdzute cu usi
laterale sunt scutite de cerintele de dotare cu un dispozitiv de mers inapoi.
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ANEXA nr. 8 la reglementari

Modelul atestatului tehnic pentru masinile autopropulsate si pentru vehiculele lente

REGISTRUL AUTO ROMAN ATESTAT TEHNIC

Date de identificare si caracteristici tehnice

1 Categorie: 7 Data eliberirii:
2 Caroserie: 8 Reprezentanti RAR:
= Nume

3 Marei: ? reprezentant RAR:
4 Tip: 10 Semnaturi/stampila:
5 Nr. identificare:
6 Nr. national de

registru:
11 Mase:

- . . . Maxima tehnic
1.1 %E ")ffi‘“e de mers 112 ﬁi‘:;“;ff%‘(‘“; 113 admisibila aansamblului

&) &) de vehicule (kg):
12 Dimensiuni:
12.1  Lungime (mm): 12.2 Latime (mm): 12.3 Inaltime (mm):
13 Motor:
131 Tip: 132 C111£1dree 133 Putefe ma?(._l(kw) / 134 SursaA
(cm’): turatie (min™): energie:
14 Axe:
14.1  Nr.total axe: 14.2 Tractiunea: 14.3 Nr;ax'e fran.aFe
’ (frana serviciu):
15 Anvelope:
15.1  Fata:
sau
15.2  Spate:
16. Mentiuni Imaginea vehiculului

16.1. Viteza maxima (km/h):
16.2 Nr. locuri (numai pt. vehicule lente):
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ANEXA nr. 9 la reglementari

Conditiile tehnice pentru eliberarea atestatului tehnic in cazul masinilor autopropulsate noi sau utilizate

1. Elemente de identificare

1.1. Numarul de identificare trebuie sa fie poansonat (dupa caz, inscriptionat), in general pe o componenta
nedemontabild a principalului element de rezistentd al masinii autopropulsate, in forma si folosind caracterele
prevazute de catre producdtor sau o autoritate competentd din tara de provenienta.

1.2. Daca existd, placuta producatorului trebuie sa fie inscriptionata cel putin cu numarul de identificare
al vehiculului.

1.3. Pentru numirul de identificare trebuie folosite litere latine si cifre arabe. In componenta numarului de
identificare nu se admite folosirea literelor I, O si Q si nici a cratimelor, asteriscurilor si a altor semne speciale.

1.4. In cazul in care in numarul de identificare sunt incluse si literele I, O, Q, cratime, asteriscuri sau alte
semne speciale, RAR va atribui si poansona un numar de identificare nou, care sa respecte cerinta de la pct. 1.3.

2. Amplasarea plicilor de inregistrare

2.1. Magsinile autopropulsate trebuie s fie dotate in partea din spate cu loc de amplasare a placilor de
inregistrare.

2.2. Acest loc de amplasare consta intr-o suprafata dreptunghiulard pland sau aproape plana, avand cel
putin urmatoarele dimensiuni:

a) latime: 255 mm sau 520 mm;

b) tnaltime: 165 mm sau 120 mm.

3. Sistemul de franare

3.1. Sistemul de franare cu care este echipatd o masina autopropulsata trebuie sa fie compus din frana de
serviciu si frAna de stationare.

3.2. Sistemul de franare de serviciu trebuie sd actioneze cel putin asupra rotilor unei axe.

3.3. Conducatorul auto trebuie sa poatd obtine efectul franarii de la scaunul sdu si sd poatd conduce in
continuare masina autopropulsata cu cel putin o mana.

3.4. Frénarea de stationare trebuie sd permité retinerea in stare de repaus a masinii autopropulsate si in
lipsa conducatorului auto, in pantd ascendentd sau descendentd, partile franate rimanand mentinute franate cu
ajutorul unui mecanism cu actiune pur mecanicd. Aceasta poate fi obtinutad si printr-o frana care sa actioneze
asupra transmisiei. Conducétorul auto trebuie sa poata obtine efectul franarii de la scaunul sdu, fiind admisa o
actionare repetata pentru atingerea efectului prescris al franarii.

3.5. Verificarea eficacitatii si performantei sistemului de frdnare al masinii autopropulsate se efectueaza
prin probe functionale in parcurs prin masurarea cu decelerometrul cu compensare si inregistrare a deceleratiei
maxime la o franare brusca de la viteza de 30 km/h (sau, dupa caz, de la viteza maxima, daca viteza maxima este
mai micd de 30 km/h) in cazul franei de serviciu si 15 km/h (sau, dupa caz, de la viteza maxima, daca viteza
maxima este mai mica de 15 km/h) 1n cazul franei de stationare.

Probele 1n parcurs trebuie desfasurate pe un carosabil betonat sau asfaltat, uscat, neted si rectiliniu.

Frana de serviciu si frana de stationare trebuie sa satisfacd conditiile prezentate in tabelul de mai jos.
Valorile-limita ale deceleratiei maxime méasurate

Valoarea deceleratiei maxime masurate (m/s?) trebuie s fie

Tipul franei . . - - .
mai mare sau cel putin egald cu urmatoarele valori

Fréana de serviciu 2,0
Frana de stationare 1,6

In timpul probelor in parcurs se va verifica att pentru frana de serviciu cét si pentru frana de stationare
ca vehiculul sd nu devieze excesiv de la traiectoria rectilinie.

3.6. Masinile autopropulsate cu 0 masa maxima tehnic admisibild mai mare de 3.500 kg trebuie prevazute
cu cale de blocare a rotilor, amplasate intr-un loc usor accesibil pe vehicul, dupa cum urmeaza:
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a) o cala de blocare pentru masini autopropulsate cu doua axe.

b) doui cale de blocare pentru masini autopropulsate cu trei sau mai multe axe.

4. Sistemul de directie

4.1. Masini autopropulsate cu roti

4.1.1. Dispozitivul de comanda a directiei trebuie sa fie usor de manevrat, fiind conceput astfel incat sa
permité o bracare progresiva. Sensul de miscare a dispozitivului de comanda trebuie sd corespunda cu sensul in
care se intentioneaza modificarea directiei.

4.1.2. Toate rotile pot fi roti directoare.

4.2. Masini autopropulsate cu senile

4.2.1. Controlul directiei masinilor autopropulsate cu senile:

4.2.1. Pentru vehiculele cu un singur tren de rulare de fiecare parte, schimbarea directiei este efectuata
prin variatia vitezei intre trenul de rulare din partea dreapta si trenul de rulare din partea stanga.

4.2.2. Pentru vehiculele cu doua trenuri de rulare de fiecare parte, schimbarea directiei se efectueaza prin
pivotarea partilor anterioara si posterioara ale vehiculului in jurul unei axe verticale centrale sau prin pivotarea a
doua trenuri de rulare opuse sau a tuturor celor patru trenuri de rulare ale senilelor.

4.2.3. Pentru vehiculele al caror tren de rulare este o combinatie roti-senile, schimbarea directiei se
efectueaza prin schimbarea directiei rotilor de pe axa cu roti si/sau prin pivotarea partilor anterioara si posterioara
ale vehiculului in jurul unei axe verticale centrale. Axa cu roti poate fi montata in partea din fata sau din spate a
vehiculului.

4.3 Masini autopropulsate cu sistem de directie diferentiala

4.3.1. Sistemul de directie diferentiald poate fi utilizat atat pentru masinile autopropulsate cu roti, cat si
pentru cele cu senile

4.3.2. Sistemul de directie diferentiala este caracterizat de o metoda de directie prin care orientarea masinii
autopropulsate se realizeaza prin crearea unei viteze de rotatie diferite intre rotile din stdnga si cele din dreapta
sau intre ansamblurile de senile

4.3.3. Sistemul de directie nu trebuie sa prezinte pierderi excesive de fluid de lucru si nici jocuri excesive
in articulatii.

5. Campul de vizibilitate si stergitoarele de parbriz

5.1. Campul de vizibilitate principal al masinii autopropulsate cu cabind este format din parbriz si
geamurile laterale fata.

5.2. Nu este permisd nici o obturare partiald sau totald a campului de vizibilitate principal, cu exceptia
stalpilor cabinei si a oglinzilor retrovizoare.

5.3. Masinile autopropulsate cu cabind trebuie prevazute cu cel putin un stergédtor de parbriz, care si
actioneze 1n zona de vizibilitate a conducatorului auto.

6. Geamuri

6.1. Geamurile masinilor autopropulsate trebuie sa fie securizate sau stratificate. Geamurile din plastic
rigide sau flexibile sunt admise, cu exceptia parbrizului si a geamurilor laterale fatd care formeaza campul de
vizibilitate principal al masinii autopropulsate.

6.2. Geamurile masinilor autopropulsate trebuie sa asigure un factor de transmisie normald a luminii de
minimum 70% pentru parbriz si geamurile laterale fatd care formeaza campul de vizibilitate principal al masinii
autopropulsate.

6.3. Nu este permisd diminuarea transparentei geamurilor aflate in cAmpul de vizibilitate principal al
masinii autopropulsate astfel incat sd nu se mai respecte prescriptiile de la pct. 6.2.

7. Oglinzi retrovizoare

7.1. Masinile autopropulsate trebuie sa fie echipate cu cel putin o oglinda retrovizoare exterioara, montata
in partea stingd a acestora.

7.2. Oglinzile retrovizoare trebuie sa fie fixate astfel incat sa rimana in pozitie stabila in conditiile normale
de conducere a masinii autopropulsate

7.3. Oglinda retrovizoare exterioara trebuie sa fie vizibila prin portiunea din suprafata parbrizului curatata
de stergatorul de parbriz sau prin geamurile laterale, dacd masina autopropulsaté este echipata cu acestea.
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7.4. Campul de vizibilitate al oglinzii retrovizoare exterioare din stinga trebuie sd fie astfel incat
conducatorul auto sd poatd vedea spre spate cel putin acea portiune pland a drumului pana la orizont, situata la
stanga planului paralel cu planul vertical longitudinal median, care trece prin extremitatea stanga a latimii masinii
autopropulsate.

8. Instalatia de iluminare si semnalizare luminoasa

Instalatia de iluminare si semnalizare luminoasa trebuie sa respecte urmdtoarele cerinte:

8.1. Faruri cu lumina de drum

a) prezenta: facultativa,

b) numar: doud sau patru;

¢) culoare: alb sau galben;

d) martor de conectare: daca exista aceste faruri, martorul de conectare este obligatoriu.

8.2. Faruri cu lumini de intilnire

a) prezentd: obligatorie;

b) numar: doud; pentru masinile autopropulsate echipate pentru montarea frontala a uneltelor este permisa
montarea a inca doud faruri suplimentare, la o inaltime care nu depaseste 4.000 mm, daci legaturile electrice sunt
concepute astfel incat cele doud perechi de faruri cu lumina de intalnire sd nu poata fi aprinse in acelasi timp;

c) culoare: alb sau galben;

d) martor de conectare: facultativ;

e) dispozitiv de reglare a farurilor: optional.

8.3. Lampi de ceata fata

a) prezentd: facultativa;

b) numar: doud;

¢) culoare: alb sau galben;

d) martor de conectare: facultativ.

8.4. Lampi de mers inapoi

a) prezenta: facultativa;

b) numar: una sau doua;

¢) culoare: alb;

d) martor de conectare: facultativ.

8.5. Lampi indicatoare de directie

a) prezenta: obligatorie;

b) numar: exista 4 variante de echipare:

i) doua lampi in fatd si doud lampi in spate, In acelasi bloc optic, pentru fiecare parte laterald a
masinii autopropulsate; aceasta varianta se poate folosi in cazul masinilor autopropulsate cu lungimea de
pénala 4,6 m;

i) doua lampi in fata, doua lampi laterale, in acelasi bloc optic pentru fiecare parte laterald a
masinii autopropulsate si doud lampi in spate;

ii1) doud lampi in fatd, doud lampi laterale si doud lampi in spate;

1iv) doud ldmpi in fata si doud lampi in spate.
¢) culoare: galben sau rosu;

d) martor de conectare: obligatoriu.

8.6. Semnal de avarie: identic cu pct. 8.5.

8.7. Lampi de stop

a) prezenta: obligatorie;

b) numar: doud;

¢) culoare: rosu;

d) martor de conectare: facultativ.

8.8. Lampi de pozitie fati

a) prezenta: obligatorie;

b) numar: doud; in cazul masinilor autopropulsate concepute pentru montarea de dispozitive portabile in
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partea frontald, care pot masca lampile de pozitie fata obligatorii, se pot instala doud lampi de pozitie fata
suplimentare la o inaltime care nu depaseste 4.000 mm,;

¢) culoare: alb sau galben (daca lampa este inclusa intr-un bloc optic galben);

d) martor de conectare: obligatoriu.

8.9. Lampi de pozitie spate

a) prezentd: obligatorie;

b) numar: doua;

¢) culoare: rosu;

d) martor de conectare: obligatoriu.

8.10. Lampi de ceata spate

a) prezentd: facultativa;

b) numar: una sau doud;

¢) culoare: rosu;

d) martor de conectare: obligatoriu.

8.11. Lampi de stationare

a) prezentd: facultativa;

b) numar: doud lampi in fata si doud lampi in spate sau o lampa pe o laterald a masinii autopropulsate si
una pe cealalta laterala, dar vizibile atat din fata, cat si din spate.

c) culoare: alb n fata, rosu in spate; poate fi galben daca lampa este inclusa intr-un bloc optic cu lampile
indicatoare de directie laterale sau lampile de pozitie laterale;

d) martor de conectare: facultativ.

8.12. Lampi de gabarit

a) prezentd: facultativa;

b) numar: doua lampi in fatd si doud lampi in spate sau o lampa pe o laterala a masinii autopropulsate si
una pe cealaltd laterala, dar vizibile atat din fata, cat si din spate;

¢) culoare: alb in fata si rosu in spate;

d) martor de conectare: facultativ.

8.13. Proiectoare de lucru

Dacai exista un astfel de dispozitiv de iluminare, acesta nu poate fi combinat cu nici o altd lampa; martorul
de conectare este obligatoriu.

8.14. Catadioptri spate netriunghiulari

a) prezenta: obligatorie;

b) numar: doi sau patru.

¢) culoare: rosu.

8.15. Lampi speciale de avertizare (girofar)

a) prezenta: facultativa;

b) culoare: galben.

8.16. Conditii generale

Dispozitivele de iluminare cu care este echipatd masina autopropulsatd trebuie sid functioneze
corespunzator.

9. Dispozitive de avertizare acustica

9.1. Dispozitivul de avertizare acustica trebuie sd emita un sunet uniform si constant; spectrul sau acustic
nu trebuie sa se modifice sensibil in timpul functionarii.

10. Amenajarea interioara

10.1. Masinile autopropulsate trebuie sa fie echipate cu un scaun pentru conducatorul auto si, optional, cu
scaun sau scaune pentru insotitori.

10.1.1. Scaunul conducatorului auto trebuie sa fie bine fixat si realizat astfel incét sa limiteze socurile si
vibratiile.

10.1.2. Scaunele insotitorilor, daca sunt prevazute, trebuie sa fie fixate solid si, in functie de tipul masinii
autopropulsate, sé fie legate convenabil de elemente al structurii (sasiu, dispozitiv impotriva rasturndrii, platforma
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etc). Aceste elemente de structura trebuie sa fie suficient de rezistente pentru a putea sustine scaunele insotitorilor,
incarcate.

11. Mase si dimensiuni

11.1. Mase

11.1.1. Masa maxima tehnic admisibild este cea declaratd de producator si reprezintd masa maxima a
masinii autopropulsate, in functie de constructia si performantele sale.

11.1.2. Masa proprie se determind, daca este posibil, pe baza documentelor producétorului sau prin
cantarire si reprezintd masa masinii autopropulsate fard incarcatura in ordine de mers (inclusiv dispozitivul de
protectie in caz de rasturnare, dacé este cazul, excluzand accesoriile optionale, dar cu lichid de racire, lubrifianti,
carburant, unelte si masa conducitorului auto de 75 kg).

11.1.3. Dacéa determinarea maselor de la pct. 11.1.1. si 11.1.2. nu este posibila, acestea nu se mentioneaza
in atestatul tehnic.

11.2. Dimensiuni

11.2.1. In atestatul tehnic se mentioneaza lungimea, litimea si iniltimea declarate de producitor sau
determinate prin mésurare; masurarea se efectueaza cu masina autopropulsata fara incarcatura in ordine de mers,
fiind luate 1n considerare si echipamentele optionale montate pe masina autopropulsata in configuratia prezentata
in fotografia din atestatul tehnic.

12. Sistemul de rulare

12.1. Echiparea cu pneuri trebuie sd fie in concordantd cu indicatiile producdtorului masinii
autopropulsate.

12.1.1. Pneurile utilizate pentru masinile autopropulsate trebuie sda fie omologate in conformitate cu
Regulamentul ONU nr. 106, cu respectarea indicilor de sarcina si viteza.

12.1.2. Dacd o masina autopropulsatd este destinatd unor conditii de utilizare incompatibile cu
caracteristicile pneurilor omologate in conformitate cu Regulamentul ONU nr. 106, pot fi acceptate si pneurile
omologate de tip in conformitate cu Regulamentele ONU nr. 30, 54 si 117 sau omologate de tip in conformitate
cu Regulamentul ONU nr. 75, cu respectarea indicilor de sarcina si viteza.

12.1.3 Masinile autopropulsate pot fi echipate si cu pneuri omologate in conformitate cu Directiva
92/23/CEE, cu respectarea indicilor de sarcina si viteza.

12.2. Pentru masinile autopropulsate echipate cu senile, senilele acestora trebuie sd Indeplineasca
urmatoarele cerinte:

12.2.1. Masinile autopropulsate cu o vitezd maxima de cel mult 15 km/h trebuie sa fie echipate fie cu
lanturi de senild, fie cu benzi de senila.

12.2.2. Masinile autopropulsate cu o vitezd maxima mai mare de 15 km/h trebuie sa fie echipate doar cu
benzi de senila.

12.2.3. Trenurile de rulare ale senilelor nu trebuie sa deterioreze drumurile. Masinile autopropulsate
echipate cu trenuri de rulare de senile nu deterioreaza drumurile dacéd limitele stabilite la subpct. 12.2.3.1 si
12.2.3.2. nu sunt depdsite si suprafata de contact a trenului de rulare al senilei cu pavajul rutier constd intr-un
elastomer (precum cauciucul etc.).

12.2.3.1. Presiunea medie de contact cu solul (P):

12.2.3.1.1. Lanturile de senila: P < 0,65 MPa, calculata astfel:

P [MPa] = MMTA [kg] x 9,81

unde:

NRr este numarul total de role de senild care transfera sarcina direct pe suprafata drumului (prin intermediul
senilelor si a tampoanelor);

Ap este suprafata exterioari a fiecirui tampon (adici cea aflatd in contact cu drumul), in mm?. Este definita
prin masurarea amprentei unui tampon perpendicular sub centrul unei role de senila care nu se afla intr-o pozitie
extrema, prin coborarea unui vehicul pe o bucata corespunzatoare de carton (sau pe alt material care se deformeaza
permanent) si masurarea suprafetei deformate create in acest mod.
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In cazul masinilor autopropulsate echipate cu o combinatie de axe cu roti si de senile, sarcina care
actioneaza prin intermediul axelor cu roti atunci cdnd masina autopropulsata este incarcata trebuie masurata
folosind cantare auto corespunzatoare si scizand masa lor din masa totala maximéa admisa pentru a calcula P. Ca
o solutie alternativa, sarcina combinata maxima declaratd de producator pentru trenurile de rulare ale senilelor
poate fi inlocuita cu MMTA.

12.2.3.1.2. Benzile de senila: P < 0,5 MPa, calculata astfel:

MMTA [kg] x 9,81

P [MPd] = v
L

unde:

AL este suprafata totald a placilor de cauciuc in contact cu drumul, intre centrele rolelor extreme ale senilei
sub care banda senilei intra in contact cu solul. Furnizorul benzii de cauciuc precizeaza proportia suprafetei cu
proeminente in raport cu suprafata totald a benzii (definitd ca lungimea genilei inmultitd cu latimea senilei); in
mod alternativ, suprafata totala a proeminentelor in contact cu drumul poate fi masurata prin coborarea masinii
autopropulsate incarcate pe o bucati corespunzatoare de carton sau pe alt material care se deformeaza permanent
si prin masurarea suprafetei totale a deformarilor produse in acest mod.

In cazul masinilor autopropulsate echipate cu o combinatie de axe cu roti si de senile, sarcina care
actioneaza prin intermediul axelor cu roti atunci cdnd masina autopropulsata este incarcata trebuie masurata
folosind cantare auto corespunzatoare si scdzand masa lor din masa totald maxima admisa pentru a calcula P. Ca
o solutie alternativa, sarcina combinata maxima declaratd de producator pentru trenurile de rulare ale senilelor
poate fi inlocuitd cu masa maxima admisa a masinii autopropulsate.

12.2.3.1.3. In cazul masinilor autopropulsate cu o vitezi maxima mai mare de 40 km/h, presiunea medie
de contact cu solul trebuie sa fie P < 0,2 MPa.

12.2.3.2. Sarcina maxima pe rola de senild nu trebuie sa fie mai mare de 2.250 kg, calculata prin impartirea
masei maxime admise, in kg (tindnd cont de orice masa care actioneaza pe eventualele axe cu roti, in acelasi mod
calapct. 12.2.3.1.1. sau 12.2.3.1.2.), la numaérul total de role de senila care transfera sarcina direct pe suprafata
drumului.

12.2.4. Pe partea interioara a benzilor de senila trebuie sa existe elemente care s asigure ghidarea benzii
de senila pe role. Pe partea exterioara trebuie sa existe un profil adecvat pentru utilizarea prevazuta in sectorul
agricol, forestier sau alte aplicatii specifice.

12.2.5. Cuplul poate fi transmis prin frictiune (direct) sau prin angajamentul pozitiv al rolelor cu senila.

12.2.6. La masinile autopropulsate la care benzile de senild sunt antrenate prin frictiune, operatorul trebuie
sa dispuna de o indicatie permanenta a tensiunii din senile in timpul deplasarii pe drum sau de un semnal optic
sau acustic care sa se declanseze in momentul in care este atinsd tensiunea minima a benzii.

13. Sistemul de propulsie si protectia mediului

13..1. Masginile autopropulsate noi echipate cu motoare cu ardere interna trebuie sa respecte conditiile
tehnice privind emisiile poluante prevazute in Regulamentul (UE) nr. 2016/1628, incepand cu termenele de
punere 1n aplicare prevazute in anexa III la Regulament.

14. Derogari

RAR poate excepta masinile autopropulsate de la indeplinirea anumitor cerinte prevédzute in prezentele
reglementari, daca aceste cerinte nu sunt compatibile cu modul lor de functionare sau cu destinatia lor ori daca
aceste cerinte nu sunt aplicabile masinii autopropulsate respective. Derogarea poate fi acordatda numai daca se
constatd ca sistemele, unitatile tehnice separate sau componentele care fac obiectul derogarii isi indeplinesc rolul
functional in conditii de siguranta atat pentru masina autopropulsata, cat si pentru ceilalti participanti la trafic si
nu este afectatd in mod semnificativ protectia mediului. Dupa caz, aceasta se poate realiza prin impunerea
respectdrii unor conditii alternative.
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ANEXA nr. 10 la reglementari

Conditiile tehnice pentru eliberarea atestatului tehnic in cazul vehiculelor lente cu motor

1. Elementele de identificare

1.1. Numarul de identificare trebuie sa fie poansonat (dupa caz, inscriptionat), in general pe o componenta
nedemontabild a principalului element de rezistenta al vehiculului, in forma si folosind caracterele prevazute de
catre producdtor sau o autoritate competenta din tara de provenienta.

1.2. Daca existd, placuta producatorului trebuie sa fie inscriptionata cel putin cu numarul de identificare
al vehiculului.

1.3. Pentru numirul de identificare trebuie folosite litere latine si cifre arabe. in componenta numarului de
identificare nu se admite folosirea literelor [, O si Q si nici a cratimelor, asteriscurilor i a altor semne speciale.

1.4. In cazul in care in numarul de identificare sunt incluse si literele I, O, Q, cratime, asteriscuri sau alte
semne speciale, RAR va atribui si poansona un numar de identificare nou, care sa respecte cerinta de la pct. 1.3.

2. Amplasarea plicii de inregistrare

2.1. Vehiculele lente trebuie sa fie dotate in partea din spate cu loc de amplasare a placii de inregistrare.

2.2. Acest loc de amplasare consta intr-o suprafatd dreptunghiulard plana sau aproape plana, avand cel
putin urmatoarele dimensiuni:

a) latime: 255 mm sau 520 mm;

b) inaltime: 165 mm sau 120 mm.

3. Sistemul de franare

3.1. Vehiculele lente trebuie sa fie echipate cu:

3.1.1. Un sistem de franare de serviciu functional, comandat cu piciorul, care actioneaza franele tuturor
rotilor si cu un dispozitiv de franare auxiliar, care poate fi frAna de stationare; acesta trebuie sa aiba doua circuite
independente, fiecare circuit actionand cel putin doud roti amplasate pe parti diferite.

3.1.2. Un sistem de franare de stationare functional, care actioneaza cel putin asupra rotilor unei axe.
Comanda sistemului de franare de stationare trebuie sa fie independentd de comanda sistemului de franare de
serviciu.

3.2. Vehiculele trebuie prevazute cu un semnal de avertizare de culoare rosu vizibil chiar si la lumina zilei,
care si indice defectarea sistemului de franare al vehiculului care impiedicd frdna de serviciu sa asigure
eficacitatea prescrisa si/sau scoaterea din functiune cel putin a unui circuit independent al franei de serviciu.

4. Sistemul de directie

4.1. Vehiculele lente trebuie sa fie echipate cu volan pentru comanda directiei, aceasta fiind conceputa
astfel Incat sd permita o bracare progresiva.

4.2. Postul de conducere nu trebuie si fie situat pe partea dreapta in raport cu planul median longitudinal
al vehiculului lent. Sunt exceptate vehiculele lente care au fost Inmatriculate ultima data intr-un alt stat membru
al UE si care nu au suferit modificari in raport cu configuratia de inmatriculare initiala. Pentru acestea, accesul
pasagerilor trebuie sa fie asigurat exclusiv pe partea dreaptd In raport cu planul median longitudinal al
autovehiculului.

4.3. Vehiculele lente trebuie sa fie echipate cu un dispozitiv de mers inapoi manevrabil din pozitia
conducdtorului auto.

5. Vizibilitatea

5.1. Vehiculele lente trebuie sa fie echipate cu minimum doud oglinzi retrovizoare. Vehiculele carosate
trebuie previzute si cu oglinda retrovizoare interioara. in cazul in care caroseria nu permite montarea unei astfel
de oglinzi sau nu este asigurata vizibilitatea In partea din spate, echiparea trebuie sa cuprinda doud oglinzi laterale,
in partea stanga si in partea dreapta.

5.2. Geamurile vehiculelor lente carosate, aflate n cdmpul principal de vizibilitate, trebuie sé asigure un
factor de transmisie normald a luminii de minimum 70%.

5.2.1. Elementele sau procedeele de diminuare a transparentei geamurilor trebuie sd fie certificate in
conformitate cu legislatia in vigoare.
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5.3. Vehiculele lente cu parbriz trebuie prevazute cu cel putin un stergator de parbriz, care s actioneze in
zona de vizibilitate a conducdtorului auto.

6. Caroseria si amenajarea interioara

6.1. Vehiculele lente trebuie sa fie echipate cu banci sau scaune fixate ferm pe un element de rezistenta al
caroseriei sau sasiului, situate la cel putin 150 mm sub nivelul superior al obloanelor, al dispozitivelor de asigurare
(bare de protectie, cotiere etc.) sau al marginii inferioare a geamurilor. Echiparea scaunelor sau a bancilor cu
centuri de siguranta este facultativa.

6.2. In cazul vehiculelor lente sunt admise urmatoarele tipuri de geamuri, astfel cum sunt definite acestea
conform Regulamentului ONU nr. 43:

a) sticla securizata monostrat*

b) sticla securizatd multistrat obisnuita*

c) sticla securizatd multistrat tratata*

d) geam cu acoperire din plastic multistrat®

) geam securizat cu un factor de transmisie normald a luminii mai mic de 70 %

f) unitate cu vitraj multiplu

g). geam din sticld uniform securizata monostrat*

h) geam din plastic rigid

1) geam din plastic flexibil

J) unitate cu vitraj multiplu din plastic rigid

k) geam securizat multistrat

1) geam din sticld, cu un strat de material plastic aplicat pe suprafata interioara

* admis pentru parbriz

6.3. Vehiculele lente avand mai mult de 4 locuri (inclusiv locul conducétorului auto) trebuie sa fie
prevézute cu cel putin o iesire de sigurantd cu urmatoarele dimensiuni minime: néltime: 1.200 mm si latime: 550
mm.

6.4. Daci existd pe vehiculul lent, obloanele sau usile de acces trebuie si fie prevazute cu balamale si cu
incuietori cu doua pozitii de zavorare care sa nu permita deschiderea accidentald in timpul mersului.

6.5. Vehiculele lente decapotabile trebuie prevazute cu un cadru de rezistentd sau alte elemente care sa
asigure protectia pasagerilor in cazul rasturnarii.

6.6. Podeaua nu poate fi la o distantd fatd de sol mai mare de 75 cm.

6.7. Vehiculele lente avand mai mult de 4 locuri (inclusiv locul conducatorului auto) trebuie sa fie echipate
cu suspensie.

6.8. Vehiculele lente avand mai mult de 4 locuri (inclusiv locul conducatorului auto) trebuie prevazute cu
o placutd pe care sa fie inscriptionat numarul maxim de locuri admis. La calculul numéarului maxim de locuri
admis se considera ca masa conducatorului auto si a fiecarui pasager este de 75 kg.

6.9. Vehiculele lente prevazute cu compartimente separate pentru conducatorul auto si pasageri trebuie
dotate cu un dispozitiv prin care pasagerii pot solicita conducatorului auto sd opreasca vehiculul.

6.10. Vehiculele lente nu trebuie sd cuprindd parti ascutite, tdioase sau protuberante, indreptate spre
exterior, de forme, dimensiuni, unghi al directiei sau duritate care sd mareasca riscul sau gravitatea leziunilor si
lacerarilor corporale suferite de o persoana lovita sau atinsa razant de vehicul in cazul unui accident.

7. Sistemul de propulsie si siguranta electrica

7.1. Sistemul de propulsie electrici este reprezentat de circuitul electric care include motorul sau motoarele
de tractiune, sistemul reincarcabil de stocare a energiei electrice (SRSEE), sistemul de conversie a energiei
electrice, convertoarele electronice, cablajele si conectorii asociati, precum si sistemul de cuplare pentru
incarcarea SRSEE.

7.2. Protectiile oferite impotriva contactului direct cu piesele sub tensiune (de exemplu, izolator solid,
barierd, incintd) nu trebuie s poatd fi deschise, demontate sau indepartate fara utilizarea unor unelte.

7.2.1. In cazul unui SRSEE de inalti tensiune, simbolul prezentat in figura de mai jos trebuie amplasat pe
sau in apropierea SRSEE. Fundalul simbolului are culoarea galbena, iar chenarul si sageata sunt negre.
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Marcajul echipamentelor de inaltd tensiune

7.2.2. In plus, simbolul trebuie sa fie plasat pe toate incintele si barierele care, atunci cand sunt indepartate,
expun piesele sub tensiune ale circuitelor de inalta tensiune. Aceasta dispozitie este optionald pentru conectorii
pentru magistralele de 1nalta tensiune si nu se aplica in niciuna dintre urmétoarele situatii:

a) dacd barierele sau incintele nu pot fi accesate, deschise sau indepartate fizic, decat daca alte componente
ale vehiculului sunt indepértate prin utilizarea unor unelte;

b) daca barierele sau incintele sunt situate sub podeaua vehiculului.

7.2.3. Cablurile pentru magistralele de inaltd tensiune care nu se afla in intregime in incinte sunt
identificate printr-un invelis exterior de culoare portocalie.

7.3. Pentru protectia impotriva socurilor electrice care ar putea rezulta in urma contactului indirect, piesele
conductoare expuse, cum ar fi bariera si incinta conductoare, sunt conectate galvanic in siguranta la sasiul electric,
de exemplu printr-o conexiune cu fir electric sau cablu de impamantare, sau prin sudare sau imbinare cu bolturi,
astfel incat sa nu apara potentiale periculoase.

7.4. Cerinte referitoare la SRSEE:

7.4.1. In vederea evitarii supraincalzirii in caz de supracurenti, SRSEE trebuie previzut cu unul sau mai
multe dispozitive de protectie precum sigurante, intrerupatoare de circuit si/sau generale.

7.4.2. SRSEE si componentele sale trebuie instalate pe vehicul in asa fel incat sd se excluda posibilitatea
de detasare sau ejectare accidentald sau neintentionata.

7.5. La pornire, inclusiv in modul contact, pentru a alege modul posibil de propulsie activd, conducatorul
auto trebuie sa efectueze cel putin doud actiuni deliberate si distincte. Se permite ca doar o singura actiune sa fie
necesara pentru a dezactiva modul posibil de propulsie activa sau pentru a finaliza procedura de oprire.

7.6. Nu este posibila actionarea functiei vehiculului de mers 1napoi in timp ce vehiculul este in miscare
inainte.

7.7. Conditiile prevédzute la subpct. 7.1-7.6 sunt considerate indeplinite in cazul vehiculelor lente
omologate in conformitate cu Regulamentul ONU nr. 100.

8. Instalatia de iluminare-semnalizare

Instalatia de iluminare si semnalizare luminoasa trebuie sd respecte urmatoarele cerinte:

8.1. Faruri cu lumina de drum

a) prezentd: facultativa;

b) numar: unul sau doud*);

¢) culoare: alb;

d) martor de conectare: obligatoriu.

8.2. Faruri cu lumina de intilnire

a) prezenta: obligatorie;

b) numar: unul sau doud*);

¢) culoare: alb;

d) martor de conectare: facultativ.

f) dispozitiv de reglare a farurilor: facultativ.

8.3. Lampi de ceata fata

a) prezenta: facultativa;

b) numar: unul sau doua*);

¢) culoare: alb sau galben;

d) martor de conectare: facultativ.
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8.4. Lampi de mers inapoi

a) prezentd: facultativa;

b) numar: una sau doua;

¢) culoare: alb;

d) martor de conectare: facultativ.

8.5. Lampi indicatoare de directie

a) prezenta: obligatorie;

b) numar: doua pe fiecare parte, pozitionate in fata si in spate;

c) culoare: galben (fatd), respectiv galben sau rosu (spate);

d) martor de conectare: obligatoriu.

8.6. Semnal de avarie

a) prezenta: obligatorie;

b) numar: ca in cazul lampilor indicatoare de directie;

¢) culoare: ca in cazul lampilor indicatoare de directie;

d) martor de conectare: obligatoriu.

8.7. Lampi de stop

a) prezenta: obligatorie;

b) numar: una sau doua*);

¢) culoare: rosu.

8.8. Lampi de iluminare a plicii cu numérul de inregistrare spate

a) prezenta: obligatorie;

b) numar: in asa fel incat lampa/lampile sa ilumineze zona placii cu numarul de inmatriculare/inregistrare;

¢) culoare: alb.

d) martor de conectare: facultativ.

8.9. Lampi pozitie fata

a) prezenta: obligatorie;

b) numar: una sau doua*);

c) culoare: alb sau galben;

d) martor de conectare: obligatoriu.

8.10. Lampi pozitie spate

a) prezenta: obligatorie;

b) numar: una sau doua*);

¢) culoare: rosu;

d) martor de conectare: facultativ.

8.11. Lampi de ceata spate

a) prezenta: facultativa,

b) numar: una sau doua;

¢) culoare: rosu;

d) martor de conectare: obligatoriu.

8.12. Catadioptri spate netriunghiulari

a) prezentd: obligatorie;

b) numar: unul sau doi (daca latimea > 1.000 mm, obligatoriu doi);

¢) culoare: rosu; suprafata iluminata poate avea parti comune cu suprafata aparenta a oricarei lampi spate;

8.13. Catadioptri laterali netriunghiulari

a) prezenta:
1) obligatorie pe orice vehicul lent cu lungimea de peste 6 m;
i1) facultativa pentru restul vehiculelor lente;

b) numar: in functie de lungimea vehiculului, din 3 m in 3 m (4 m daca structura vehiculului nu permite

respectarea cerintei);
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¢) culoare: galben; catadioptrii laterali spate pot fi si rosii daca sunt grupati cu lampile de pozitie spate sau
cu lampile de ceata spate;

d) suprafata iluminatd a catadioptrilor laterali poate intersecta suprafata aparentd a oricarei alte lampi
laterale.

*) daca latimea > 1300 mm, obligatoriu 2

9. Dispozitive de avertizare acustica

9.1. Dispozitivul de avertizare acustica trebuie sd emita un sunet uniform si constant; spectrul sau acustic
nu trebuie sa se modifice sensibil 1n timpul functionarii.

9.2. Vehiculele lente trebuie sa fie dotate cu dispozitiv de avertizare acustica, actionat automat la mersul
inapoi.

10. Masele

10.1. Masele maxime tehnic admisibile (totala, pe axe) sunt cele declarate de producator.

10.2. Masa proprie se determind prin cantarire si nu include masa conducatorului auto (75 kg) si a
bateriilor de propulsie.

10.3. Vehiculele lente nu sunt concepute pentru a tracta remorci. Prin urmare, acestea nu dispun de mase
maxime tehnic admisibile remorcabile, a ansamblului de vehicule sau pe dispozitivul de cuplare.

10.4. Suma totala a maselor maxime tehnic admisibile pe axe trebuie sa fie mai mare sau egald cu masa
maxima tehnic admisibild a vehiculului lent.

10.5. Masa maxima tehnic admisibild a vehiculului lent nu poate fi mai micd decit masa proprie a
vehiculului lent plus masa conducatorului auto (75 kg), masa de incércare conventionala (numérul de locuri pentru
pasageri x 75 kg) si masa bateriilor de propulsie, dupa caz.

10.6. Masa maxima tehnic admisibilad pe axa fatd a vehiculului lent nu poate fi mai mica de 30% din masa
maxima tehnic admisibila a acestuia.

11. Dimensiuni

11.1. In atestatul tehnic se mentioneaza lungimea, litimea si inaltimea declarate de catre producitor sau
determinate prin masurare; masurarea se efectueaza cu vehiculul lent fara incarcaturd in ordine de mers, in
configuratia prezentata in fotografia din atestatul tehnic.

11.2. Dimensiunile maxime admise pentru vehiculele lente sunt:

a) lungime: 12 m;

b) latime: 2,55 m;

c) indltime: 4 m.

12. Sistemul de rulare

12.1. Echiparea cu pneuri trebuie sé fie in concordanta cu indicatiile producétorului vehiculului.

12.2. Pneurile utilizate pe vehiculele lente trebuie sa fie omologate in conformitate cu Directiva 92/23/CE,
Directiva 97/24/CE, Regulamentul ONU nr. 30, Regulamentul ONU nr. 54, Regulamentul ONU nr. 64,
Regulamentul ONU nr. 75 (numai pneurile considerate corepunzatoare pentru a fi montate pe vehicule din
categoriile L2e si L5e si, implicit L6e si L7¢e) sau Regulamentul ONU nr. 106, dupa caz.

12.3. Vehiculele lente trebuie si fie echipate cu dispozitive de protectie impotriva stropirii, cu exceptia
cazurilor in care forma caroseriei preia aceasta functie.

13. Sistemul de propulsie si protectia mediului

13.1. Vehiculele lente noi, propulsate de motoare cu ardere interna, trebuie sa respecte conditiile tehnice
privind emisiile poluante prevazute in Regulamentul (UE) nr. 2016/1628, incepand cu termenele de punere in
aplicare prevazute in anexa III la Regulament.
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Anexa nr. 11 la reglementdari

LISTA
cu modificirile speciale aduse autovehiculelor in scopul conducerii de catre persoanele cu handicap si/sau
in scopul preludrii si transportirii persoanelor cu handicap grav sau accentuat

Pentru autovehiculele special modificate fatd de configuratia initiald in scopul conducerii de catre
persoanele cu handicap, precum si pentru autovehiculele special modificate in scopul preludrii si transportarii
persoanelor cu handicap grav sau accentuat, Registrul Auto Roman efectueaza urmatoarele activitati:

1. verifica fixarea dispozitivului pe autovehicul si indeplinirea de cétre acesta a rolului sdu functional;
dupa caz, verifica amenajarea speciald a autovehiculului.

2. 1n cazul autovehiculelor special modificate fatd de configuratia initiald in scopul conducerii de catre
persoanele cu handicap, inscrie in CIV la rubrica ,,Mentiuni” unul dintre urmatoarele coduri:

10. Transmisie modificata

10.02. Selectarea automata a treptei de viteza

10.04. Levierul schimbatorului de viteze adaptat

15. Ambreiaj adaptat

15.01. Pedald de ambreiaj adaptata

15.02. Ambreiaj manual

15.03. Ambreiaj automat

15.04. Masuri pentru a preveni obstructionarea sau actionarea pedalei de ambreiaj

20. Sistem de franare modificat

20.01. Pedala de frana adaptata

20.03. Pedala de frana adaptata pentru piciorul sting

20.04. Pedala de frana prin talpa

20.05. Pedala de frana inclinata

20.06. Frana de serviciu manuala (adaptata)

20.07. Utilizare maxima a franei de serviciu consolidate cu o forta de .... N(*) [de exemplu, 20.07(300 N)]

(*) Aceasta forta arata capacitatea conducatorului auto de actionare a sistemului.

20.09. Frana de stationare (parcare) adaptata

20.12. Separare 1nainte de pedala de frana/cu pedala la podea/cu pedala de frana detasata

20.13. Frana actionata cu genunchiul

20.14. Frana de serviciu actionata electronic

25. Sisteme de accelerare modificate

25.01. Pedala de acceleratie adaptata

25.03. Pedala de acceleratie inclinata

25.04. Pedala de acceleratie actionatd manual

25.05. Pedald de acceleratie actionatd cu genunchiul

25.06. Servoacceleratii (electronice, pneumatice etc.)

25.08. Pedala de acceleratie plasata in stanga

25.09. Separare 1nainte de pedala de acceleratie/cu pedala la podea/cu pedala de acceleratie detasata

31. Adaptari si protectii pedale

31.01. Set suplimentar de pedale paralele

31.02. Pedale la (sau aproape la) acelasi nivel

31.03. Protectie la obstructionarea sau actionarea pedalelor de acceleratie si frana atunci cand acestea nu
sunt actionate cu piciorul

31.04. Podea iniltata

32. Sisteme de acceleratie si frana de serviciu combinate

32.01. Acceleratie si frand de serviciu ca sistem combinat actionat cu un brat

32.02. Acceleratie si frana de serviciu ca sistem servo combinat
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33. Sisteme de acceleratie, frana de serviciu si directie combinate

33.01. Acceleratie, frana de serviciu si directie ca sistem combinat servo, actionat cu o0 mana

33.02. Acceleratie, frana de serviciu si directie ca sistem combinat servo, actionat cu doua méini

35. Dispozitive de comanda adaptate (comutatoare pentru faruri, stergator si spalator de parbriz, claxon,
semnalizatoare etc.)

35.02. Dispozitive de comanda care pot fi actionate fara eliberarea volanului

35.03. Dispozitive de comanda care pot fi actionate cu mana stanga fara eliberarea volanului

35.04. Dispozitive de comanda care pot fi actionate cu mana dreapta fara eliberarea volanului

35.05. Dispozitive de comanda care pot fi actionate fara eliberarea volanului si a comenzilor de acceleratie
sau de frdnd combinate

40. Directie modificata

40.01.Utilizare maxima a directiei cu o forta de .....N(*) [de exemplu, 40.01 (140 N)]

(*)Aceasta fortd aratd capacitatea conducatorului auto de actionare a sistemului.

40.05. Volan ajustat (volan mai gros/mai subtire, volan cu diametru redus etc.)

40.06. Volan cu basculare

40.09. Actionare cu piciorul

40.11. Maner la volan

40.14. Sistem de directie adaptat alternativ actionat cu un brat

40.15. Sistem de directie adaptat alternativ actionat cu doud brate

42. Oglinda (oglinzi) retrovizoare modificatd (modificate)

42.01. Oglinda retrovizoare adaptatd

42.03. Oglinda retrovizoare interioard suplimentard pentru observarea traficului

42.05. Oglinda retrovizoare pentru unghiul mort

43. Pozitia scaunului pentru conducatorul auto

43.01. Scaun pentru conducdtorul auto cu indltime adecvata pentru vizibilitate si distantd normald fata de
volan si pedale

43.02. Scaun pentru conducatorul auto adaptat la forma corpului

43.03. Scaunul conducatorului auto cu suport lateral pentru stabilitate buna

43.04. Scaunul conducétorului auto cu rezematoare pentru brat

43.06. Centura de sigurantd adaptata

43.07. Centura de siguranta tip ham

44. Modificari ale motocicletelor (folosirea subcodurilor este obligatorie.)

44.01. Frana cu comanda unica

44.02. Frana de mana (adaptatd) (la roata din fatd)

44.03. Frana de mana (adaptatd) (la roata din spate)

44.04. Maneta de acceleratie (adaptata)

44.08. Tnaltimea scaunului permite conducatorului auto, in pozitia sezand, si aiba in acelasi timp ambele
picioare pe suprafata drumului.

44.09. Forta maxima cu care se poate aplica frana pe roata din fata este de ... N(*) [de exemplu, 44.09
(140 N)]

(*)Aceasta forta arata capacitatea conducatorului auto de actionare a sistemului.

44.10. Forta maxima cu care se poate aplica frana pe roata din spate este de ... N(*) [de exemplu, 44.10
(240 N)]

(*)Aceasta fortd aratd capacitatea conducétorului auto de actionare a sistemului.

44.11. Rezematoare pentru picioare adaptata

44.12. Maneté adaptata

45. Numai motocicleta cu atas

46. Numai tricicluri

47. Limitat la vehiculele cu mai mult de doua roti care nu necesita pozitia de echilibru a conducétorului
auto la pornire, oprire si stat in picioare



116 MONITORUL OFICIAL AL ROMANIEI, PARTEA |, Nr. 758 bis/2.VII1.2024

50. Limitat la un anumit vehicul/un anumit numar de sasiu (numarul de identificare al vehiculului, VIN)

Litere utilizate In combinatie cu codurile 01 - 44 pentru specificatii suplimentare:

a) stanga;

b) dreapta;

¢) mang;

d) picior;

e) mijloc;

f) brat;

g) degetul mare.

Suplimentar, se Inscrie in CIV un text cu privire la particularitatea adaptérii, dacd informatia este
disponibild in documentatia pusa la dispozitie de citre solicitant.

3. In cazul autovehiculelor special modificate in scopul preludrii si transportirii persoanelor cu handicap
grav sau accentuat in scaune rulante, RAR inscrie in CIV urmatoarele:

a) la rubrica 1, categoria: ,,Autovehicul special M1”;

b) la rubrica 2, caroseria: ,,SH vehicul accesibil scaunelor rulante”;

¢) la rubrica ,,Mentiuni”, un text cu privire la tipul de scaun rulant pentru care vehiculul este adaptat, daca
informatia este disponibild in documentatia pusa la dispozitie de cétre solicitant.
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