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REGULAMENTE

REGULAMENTUL (CE) NR. 661/2009 AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI
din 13 iulie 2009

privind cerintele de omologare de tip pentru siguranta generald a autovehiculelor, a remorcilor
acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unititilor tehnice separate care le sunt destinate

(Text cu relevantd pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN $I CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene, in
special articolul 95,

avand in vedere propunerea Comisiei,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social Euro-
pean (1),

hotdrdnd in conformitate cu procedura previzutd la
articolul 251 din tratat (?),

intrucat:

(1) Piata internd cuprinde o zond fird frontiere interne, in
cadrul cireia se asigurd libera circulatie a mdrfurilor, a
persoanelor, a serviciilor si a capitalului. In acest scop,
este in vigoare un sistem cuprinzitor de omologare CE
de tip a autovehiculelor, instituit prin Directiva
2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului
din 5 septembrie 2007 de stabilire a unui cadru pentru
omologarea autovehiculelor i remorcilor acestora,
precum si a sistemelor, componentelor si unititilor
tehnice  separate  destinate  vehiculelor  respective
(directiva-cadru) (3).

(2)  Prezentul regulament este un regulament individual in
sensul procedurii de omologare comunitard de tip
previzutd 1in Directiva 2007/46/CE. Prin urmare,
anexele 1V, VI, XI si XV la respectiva directivd ar trebui
sd fie modificate in mod corespunzitor.

() Avizul din 14 ianuarie 2009 (nepublicat incd in Jurnalul Oficial).

(®) Avizul Parlamentului European din 10 martie 2009 (nepublicat incid
in Jurnalul Oficial) si Decizia Consiliului din 22 iunie 2009.

() JO'L 263, 9.10.2007, p. 1.

(3)  Prezentul regulament nu aduce atingere procedurii de
omologare de tip intr-o singurd etapd si procedurii de
omologare de tip mixtd a vehiculelor, previzute la
articolul 6 din Directiva 2007/46/CE.

(4)  Cerintele tehnice pentru omologarea de tip a autovehi-
culelor cu privire la numeroase elemente de sigurantd si
de mediu au fost armonizate la nivel comunitar pentru a
se evita cerinte care diferd de la un stat membru la altul
si pentru a se asigura un nivel ridicat de sigurantd rutierd
si de protectie a mediului pe intreg teritoriul Comunitatii.

(5)  Prin urmare, prezentul regulament vizeazd, de asemenea,
imbundtdtirea competitivitatii industriei comunitare a
autovehiculelor, permitdnd in acelasi timp statelor
membre si efectueze o supraveghere eficace a pietei
pentru a verifica gradul de conformitate cu cerintele
detaliate de omologare de tip previzute de prezentul
regulament in ceea ce priveste introducerea pe piatd a

produselor in cauzi.

(6)  Este oportun si se stabileascd cerinte atat cu privire la
siguranta generald a autovehiculelor, cat si cu privire la
performantele de mediu ale pneurilor, datd fiind disponi-
bilitatea sistemelor de monitorizare a presiunii in pneuri,
care imbundtdtesc simultan siguranta si performantele de
mediu ale pneurilor.

(7)  La solicitarea Parlamentului European, o noud abordare
de reglementare a fost aplicatd in legislatia comunitard
privind vehiculele. Prin urmare, prezentul regulament ar
trebui sd stabileascd numai dispozitiile fundamentale cu
privire la siguranta vehiculelor §i cu privire la emisiile de
CO, si la emisiile de zgomot ale pneurilor, in timp ce
specificatiile tehnice ar trebui sd fie stabilite prin masuri
de punere in aplicare adoptate in conformitate cu Decizia
1999/468/CE a Consiliului din 28 iunie 1999 de stabilire
a normelor privind exercitarea competentelor de
executare conferite Comisiei (4.

(4 JO L 184, 17.7.1999, p. 23.
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Comisia ar trebui, in special, sd fie imputernicitd sd stabi-
leascd procedurile specifice, testele si cerintele pentru
omologarea de tip a autovehiculelor, componentelor si
unitdtilor tehnice separate; sd defineascd mai precis carac-
teristicile pe care trebuie si le indeplineascd un pneu
pentru a fi definit drept ,pneu pentru utilizare speciald”,
,pneu profesional de teren”, ,pneu ranforsat”, ,pneu de
suprasarcind” ,pneu pentru zipadd”, ,pneu de rezervd de
tip T pentru utilizare temporard”, ,pneu de tractiune”; si
stabileascd cerinte specifice de sigurantd pentru vehicule
concepute pentru transportul rutier al madrfurilor peri-
culoase in interiorul statelor membre sau intre acestea;
sd scuteascd anumite vehicule sau clase de vehicule din
categoriile M,, M3, N, si N3 de obligatia de a instala
sisteme avansate de frAnare de urgentd sifsau sisteme de
avertizare la trecerea involuntard peste liniile de separare
a benzilor de circulatie; s modifice valorile limitd ale
rezistentei la rulare si ale zgomotului de rulare pentru
pneuri ca rezultat al schimbdrilor in procedurile de
testare, fard si reducd nivelul de protectie a mediului;
sd stabileascd norme cu privire la procedura de identi-
ficare a nivelurilor de zgomot ale pneurilor; si reducd
perioada de soldare pentru pneurile care nu respectd
cerintele stabilite in prezentul regulament si in mdsurile
de punere in aplicare a acestuia; si sd modifice anexa IV
pentru a integra Regulamentele Comisiei Economice
pentru  Europa a Organizatiei Natiunilor  Unite
(CEE-ONU) care au un caracter obligatoriu in confor-
mitate cu Decizia 97/836/CE a Consiliului din
27 noiembrie 1997 in vederea aderdrii Comunititii

Europene la Acordul Comisiei Economice pentru
Europa a Organizatiei Natiunilor Unite privind
adoptarea  specificatiilor ~ tehnice uniforme pentru

vehicule cu roti, echipamente §i componente care pot fi
montate sifsau folosite la vehicule cu roti si conditiile
pentru recunoasterea reciprocd a omologdrilor acordate
pe baza acestor specificatii (!). Deoarece mdsurile
respective au un domeniu general de aplicare si sunt
destinate sd modifice elemente neesentiale ale prezentului
regulament, printre altele prin completarea acestuia cu
noi elemente neesentiale, acestea trebuie adoptate in
conformitate cu procedura de reglementare cu control
previzutd la articolul 5a din Decizia 1999/468/CE.

Pe langd initiativa in curs a Comisiei, care vizeazd
stabilirea unui sistem de clasificare a drumurilor,
Comisia ar trebui, in termen de 12 luni de la intrarea
in vigoare a prezentului regulament, si prezinte o
propunere privind clasificarea drumurilor din UE in
functie de zgomotul generat, care si vind in completarea
cartografierii acustice in transportului cu autovehicule in
vederea stabilirii de prioritdti si cerinte adecvate refe-
ritoare la partea carosabild, precum si de limite maxime
pentru zgomotul generat.

Progresele tehnice in domeniul sistemelor avansate de
sigurantd a vehiculelor oferd noi posibilititi pentru
reducerea numdrului de victime. Pentru a minimiza
numdrul de victime, este nevoie si se introducd unele

dintre tehnologiile noi relevante.

Utilizarea obligatorie si constantd a technologiilor de
fabricare a pneurilor de ultimd generatie si a pneurilor
cu rezistentd scdzutd la rulare va fi esentiald pentru
reducerea procentului de emisii de gaze cu efect de serd

() JO L 346, 17.12.1997, p. 78.
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generate de traficul rutier in sectorul transporturilor,
promovand in acelasi timp inovarea, ocuparea fortei de
muncd §i competitivitatea industriei comunitare a auto-
vehiculelor.

Pentru a simplifica legislatia de omologare in confor-
mitate cu recomanddrile cuprinse in raportul final al
Grupului la nivel inalt CARS 21: un sistem competitiv
de reglementare privind autovehiculele pentru secolul
XXI, este oportun si se abroge mai multe directive fard
sa se reducd nivelul de protectie pentru utilizatorii
drumurilor. Cerintele stabilite in aceste directive ar
trebui si fie preluate de prezentul regulament si ar
trebui sd fie inlocuite, daci este cazul, cu referiri la regle-
mentdrile corespunzdtoare ale CEE-ONU, astfel cum au
fost acestea incorporate in dreptul comunitar in confor-
mitate cu Decizia 97/836/CE. Pentru a reduce sarcina
administrativd aferentd procesului de omologare de tip,
este necesar si se permitd constructorilor de vehicule si
obtind omologarea de tip in sensul prezentului regu-
lament, dacd este cazul, prin intermediul obtinerii unei
omologdri in conformitate cu Regulamentul relevant
CEE-ONU, astfel cum sunt enumerate in anexa IV la
prezentul regulament.

Este oportun ca vehiculele si fie proiectate, construite si
asamblate in asa fel incit si se minimizeze riscul de
rdnire a ocupantilor acestora si a altor participanti la
trafic. In acest scop, este nevoie ca constructorii si se
asigure cd vehiculele respectd cerintele relevante stabilite
in prezentul regulament si in mdsurile de punere in
aplicare a acestuia. Aceste dispozitii ar trebui sd
includd, dar si nu fie limitate la cerinte cu privire la
integritatea structurald a vehiculelor, sisteme care s
ajute la controlul vehiculelor de citre conducitorii auto,
sisteme care sd asigure conducdtorilor auto vizibilitate si
informatii cu privire la starea vehiculelor si zona incon-
jurdtoare, sistemele de iluminare a vehiculelor, sistemele
de protectie a ocupantilor vehiculelor, exteriorul vehi-
culelor §i accesoriile acestora, masele si dimensiunile
vehiculelor, pneurile vehiculelor si sistemele avansate ale
vehiculelor si diverse alte aspecte. in plus, este necesar ca
vehiculele sd respecte prevederi specifice referitoare la
anumite vehicule pentru transportul bunurilor si la
remorcile acestora sau prevederi specifice legate de
autobuze, dupi caz.

Calendarul introducerii de noi cerinte specifice pentru
omologarea de tip a vehiculelor ar trebui sd tind cont
de fezabilitatea tehnici a acestor cerinte. In general,
cerintele ar trebui sd se aplice initial doar la noile tipuri
de vehicule. Pentru tipurile existente de vehicule ar trebui
sd se permitd o perioadd de timp suplimentard pentru
respectarea cerintelor. Mai mult, instalarea obligatorie a
sistemelor de monitorizare a presiunii in pneuri ar trebui,
initial, si fie aplicati doar pentru autovehiculele de
pasageri. Instalarea obligatorie a altor dispozitive
avansate de sigurantd ar trebui initial si fie aplicatd
doar pentru vehiculele grele de marfd.

Comisia ar trebui sd evalueze in continuare fezabilitatea
tehnicd si economicd §i maturitatea pietei pentru intro-
ducerea altor dotari de sigurantd si sd prezinte un raport,
inclusiv, dacd este cazul, propuneri privind modificarea
prezentului regulament, pand la 1 decembrie 2012 si
ulterior o datd la trei ani.
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Comisia ar trebui si evalueze fezabilitatea extinderii
instaldrii obligatorii a sistemelor de monitorizare a
presiunii in pneuri, a sistemelor de avertizare la trecerea
involuntard peste liniile de separare a benzilor de
circulatie si a sistemelor avansate de frinare de urgentd
la alte categorii de vehicule i sd propund, dacd este cazul,
o modificare a prezentului regulament.

Comisia ar trebui si evalueze fezabilitatea indspririi
cerintelor privind aderenta pe teren umed a pneurilor si
sd propund, dacd este cazul, o modificare a prezentului
regulament. Statele membre ar trebui sd asigure o supra-
veghere eficace a pietei.

Realizarea intregului potential de crestere a sigurantei si
de reducere a emisiilor de CO, si a zgomotului produs de
trafic este posibildi numai in conditiile unui sistem de
etichetare care are drept scop informarea consumatorului
cu privire la performantele pneurilor.

Este oportun sd se pund in aplicare mdsurile anuntate in
Comunicarea Comisiei din 7 februarie 2007 intitulatd
,Rezultatele revizuirii Strategiei Comunitdtii de reducere
a emisiilor de CO, provenite de la autoturisme si vehicule
utilitare usoare”, menite si reducd emisiile de CO,
provenite de la pneuri. Aceastd reducere ar trebui sd fie
obtinutd printr-o combinatie intre pneuri cu rezistentd
scdzutd la rulare si folosirea sistemelor de monitorizare
a presiunii in pneuri. In acelasi timp, este, de asemenea,
oportun si se stabileascd cerinte menite si reducd
zgomotul rutier provenit de la pneuri, precum si
cerintelor de aderentd pe teren umed, prin care si se
garanteze cd nivelurile de sigurantd a pneurilor se
mentin. Calendarul de punere in aplicare a acestor
mdsuri ar trebui sd reflecte gradul de dificultate al inde-
plinirii tuturor acestor cerinte. In mod special, din cauza
dificultatii indeplinirii cerintelor cu privire la zgomotul de
rulare si tindnd cont de timpul necesar pentru ca
industria sd inlocuiascd liniile existente de fabricatie a
pneurilor, este oportun si se prevadi o perioadd mai
lungd de punere in aplicare a cerintelor cu privire la
zgomotul de rulare in legiturd cu pneurile noi din
modelele deja existente.

Este probabil ca unele categorii de pneuri, inclusiv
pneurile profesionale de teren care fac obiectul unor
restrictii de vitezd si pneurile concepute numai pentru
vehicule inregistrate inainte de 1990, s fie produse in
cantitdti foarte mici. De aceea, este oportun si se excludd
astfel de categorii de pneuri de la unele cerinte stabilite in
prezentul regulament si in masurile de punere in aplicare
a acestuia, atunci cand astfel de cerinte sunt incompa-
tibile cu folosirea pneurilor, sau atunci cand sarcina supli-
mentard cauzatd de aceste cerinte este disproportionati.

In ceea ce priveste pneurile resapate, Comisia ar trebui si
facd o evaluare adecvatd a acestui sector industrial, in
care si implice toate pdrtile interesate si s evalueze
dacd este necesard adaptarea sistemului de reglementare
in vigoare.

Este indicat si se stabileascd cote in raport cu unele
dintre valorile limitd ale rezistentei la rulare sau ale
zgomotului de rulare pentru anumite categorii specifice
de pneuri, pentru a tine seama de caracteristicile de
proiectare sau de performanta acestora. Este indicat, in

(23)

(24)

(25)
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special, sd se stabileascd astfel de cote pentru pneurile
proiectate a avea o performantd imbunitdtiti de
tractiune sau de franare in conditii dificile de iarni.

Pneurile pentru utilizare speciald se folosesc in cazul
vehiculelor cu acces pe santierele de constructie, ale
exploatatiilor forestiere si miniere si sunt, prin urmare,
proiectate in primul rind pentru a asigura o performantd
mai bund in afara carosabilului decat pneurile destinate
exclusiv utilizdrii pe carosabil. Pentru a atinge aceastd
performantd, ele sunt produse din materiale care le
permit sd reziste mai bine la avarii decat pneurile
normale si au un profil in blocuri. Deoarece aceste
doud caracteristici esentiale de proiectare determind
pneurile pentru utilizare speciald si genereze un
zgomot mai puternic decdt pneurile normale, ar trebui
sd se permitd ca pneurile respective sd genereze un
zgomot mai puternic decat cel generat de pneurile
normale.

Sistemele electronice de control al stabilititii, sistemele
avansate de franare de urgentd si sistemele de avertizare
la trecerea involuntard peste liniile de separare a benzilor
de circulatie au un potential ridicat de a produce reduceri
considerabile ale numdrului de victime. De aceea,
Comisia ar trebui sa stabileascd, in conformitate cu regu-
lamentele CEE-ONU, cerinte pentru astfel de sisteme
pentru acele categorii de vehicule pentru care aplicarea
lor este utild si in cazul cdrora s-a demonstrat cd vor
duce la cresterea nivelului general de sigurantd. Ar
trebui sd se acorde un timp de pregdtire suficient pana
la punerea in aplicare a acestor cerinte, pentru a permite
adoptarea mdsurilor de punere in aplicare si, ulterior,
dezvoltarea si aplicarea in cadrul vehiculelor a acestor
tehnologii complexe.

Incepand din 2011 pentru noile omologari de tip si din
2014 pentru vehiculele noi, termenele de punere in
aplicare pentru montarea obligatorie a sistemelor de
control electronic al stabilitdtii pe vehiculele grele ar
trebui sd corespundd datelor stabilite in prezentul regu-
lament.

Pand la introducerea unor sisteme electronice de control
al stabilititii, Comisia ar trebui si ia masuri si sd deruleze
campanii de informare privind eficacitatea acestora si sd
promoveze vanzarea lor. In plus, Comisia ar trebui si
monitorizeze evolutia preturilor pentru a se asigura cid
preturile automobilelor noi nu sunt majorate in mod
disproportionat ca urmare a echiparii acestora cu dotdri
conforme cu noile standarde de sigurantd.

Misurile viitoare, propuse in temeiul prezentului regu-
lament, sau procedurile necesare pentru punerea in
aplicare a acestuia, ar trebui s fie conforme cu principiile
enuntate in comunicarea Comisiei din 17 februarie 2007
intitulatd ,Un cadru competitiv de reglementare privind
autovehiculele pentru secolul XXI”. In special, in scopul
unei mai bune reglementari si al simplificdrii, precum si
pentru a evita nevoia de actualizare permanentd a
legislatiei comunitare in vigoare privind specificatiile
tehnice, prezentul regulament ar trebui si facd trimiteri
la standardele si reglementdrile internationale in vigoare,
fard a le reproduce in cadrul juridic comunitar.
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Este important ca elementele de inlocuire pentru
sistemele cuprinse in prezentul regulament si facd
obiectul unor cerinte de sigurantd si proceduri de
aprobare echivalente. De aceea este oportun si se
asigure aprobarea componentelor de inlocuire si a
unitdtilor tehnice separate.

Statele membre ar trebui si stabileascd norme privind
sanctiunile pentru incdlcdrile dispozitiilor prezentului
regulament si si asigure punerea lor in aplicare. Sanc-
tiunile respective trebuie si fie eficiente, proportionale
si sd aibd efect de descurajare.

Prezentul regulament se coroboreazd cu Regulamentul
(CE) nr. 715/2007 al Parlamentului European si al
Consiliului din 20 iunie 2007 privind omologarea de
tip a autovehiculelor in ceea ce priveste emisiile
provenind de la vehiculele usoare pentru pasageri si de
la vehiculele usoare comerciale (Euro 5 si Euro 6) si
privind accesul la informatiile referitoare la repararea si
intretinerea vehiculelor (!), si cu Regulamentul (CE) nr.
443[2009 al Parlamentului European si al Consiliului
din 23 aprilie 2009 de stabilire a standardelor de
performantd privind emisiile pentru autoturismele noi,
ca parte a aborddrii integrate a Comunitdtii de a reduce
emisiile de CO, generate de vehiculele usoare (3. In
special, masurile din prezentul regulament referitoare la
reducerile emisiilor de CO, ar trebui coordonate in cea
mai mare mdsurd posibild cu mdsurile suplimentare de
realizare a reducerii emisiilor de CO, cu incd 10g fatd de
obiectivul de bazd de reducere a emisiilor de CO, la
130 g.

Comisia ar trebui si propund in timp util, pentru a
asigura o abordare mai integratd, noi modificiri la
prezentul regulament sau si prezinte alte propuneri, ca
urmare a unui studiu de impact cuprinzitor care si
abordeze toate mdsurile suplimentare posibile care
vizeazd realizarea obiectivelor de reducere a emisiilor de
CO, dorite si care sd acopere atit alte tehnologii dispo-
nibile pe piatd, inclusiv tehnologiile de mentinere a
presiunii din pneuri, imbundtatirea partii carosabile si
orice alte tehnologii noi importante, cit si cerintele
legate de eficienta echipamentelor de aer conditionat
care au deja, sau ar putea avea, un efect clar asupra
rezistentei de rulare a pneurilor sau a economiei de
carburant a vehiculului si a emisiilor de CO,.

Ar trebui implementatd o abordare coerentd s§i cuprin-
zdtoare pentru a solutiona problema zgomotului rutier.
In ceea ce priveste contributia semnificativi a partilor
carosabile la zgomotul rutier, ISO 10844 este in curs
de revizuire si ar trebui sd se tind seama de aceasta in
contextul obiectivului de optimizare continud a partilor
carosabile din UE. Statele membre ar trebui sd sporeascd
investitiile in conformitate cu standardele ISO existente

L 171, 29.6.2007, p. 1.

L 140, 5.6.2009, p. 1.

(33)

pentru a imbunatiti partile carosabile. in plus, ar trebui
elaboratd o politici globald referitoare la emisiile sonore,
care si cuprindi toate sistemele de transport, incluzand,
pe langd zgomotul generat de transportul rutier,
zgomotul generat de aviatie si zgomotul feroviar.

Urmdtoarele directive ar trebui, prin urmare, s fie
abrogate, incepand cu data aplicarii cerintelor relevante
stabilite in prezentul regulament la noile vehicule si la
noile componente si unititile tehnice separate:

— Directiva 70/221/CEE a Consiliului din 20 martie
1970 privind apropierea legislatiilor ~ statelor
membre referitoare la rezervoarele de carburant
lichid si la dispozitivele de protectie spate ale autove-
hiculelor si ale remorcilor acestora (?);

— Directiva 70/222/CEE a Consiliului din 20 martie
1970 privind apropierea legislatiilor ~ statelor
membre referitoare la spatiul pentru amplasarea si
montarea plicilor de inmatriculare spate ale autove-
hiculelor si ale remorcilor acestora (¥);

— Directiva 70/311/CEE a Consiliului din 8 iunie 1970
privind apropierea legislatiei statelor membre refe-
ritoare la sistemul de directie al autovehiculelor si al
remorcilor acestora (°);

— Directiva 70/387/CEE a Consiliului din 27 iulie 1970
privind apropierea legislatiei statelor membre refe-
ritoare la usile autovehiculelor si ale remorcilor aces-
tora (°);

— Directiva 70/388/CEE a Consiliului din 27 julie 1970
privind apropierea legislatiilor statelor membre refe-
ritoare la avertizoarele sonore ale autovehiculelor (7);

— Directiva 71/320/CEE a Consiliului din 26 iulie 1971
privind apropierea legislatiilor statelor membre refe-
ritoare la dispozitivele de franare ale unor categorii de
autovehicule si ale remorcilor acestora (8);

— Directiva 72/245/CEE a Consiliului din 20 iunie
1972  privind  apropierea legislatiilor ~ statelor
membre referitoare la suprimarea parazitilor radioe-
lectrici produsi de motoarele cu aprindere prin
scanteie care echipeazd autovehiculele (%);

— Directiva 74/60/CEE a Consiliului din 17 decembrie
1973 privind apropierea legislatiilor statelor membre
referitoare la amenajarea interioard a autovehiculelor
(pértile interioare ale habitaclului, altele decat oglinda
sau oglinzile retrovizoare interioare, dispunerea
comenzilor, plafonul sau plafonul care se deschide,
spdtarul si partea din spate a scaunelor) (1%);

L 76, 6.4.1970, p. 23.
L 76, 6.4.1970, p. 25.

L 133, 18.6.1970, p. 10.
L 176, 10.8.1970, p. 5.
L 176, 10.8.1970, p. 12.
L 202, 6.9.1971, p. 37.
L 152, 6.7.1972, p. 15.
L 38, 11.2.1974, p. 2.
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— Directiva 74/61/CEE a Consiliului din 17 decembrie

1973 privind apropierea legislatiilor statelor membre
referitoare la dispozitivele de protectie impotriva
utilizdrii neautorizate a autovehiculelor (!);

Directiva 74/297|CEE a Consiliului din 4 iunie 1974
privind apropierea legislatiilor statelor membre refe-
ritoare la amenajarea interioard a autovehiculelor
(comportarea sistemului de directie in caz de
impact) (2);

Directiva 74/408/CEE a Consiliului din 22 iulie 1974
privind apropierea legislatiilor statelor membre refe-
ritoare la amenajarea interiorului autovehiculelor
(rezistenta scaunelor si a ancorajelor acestora) (*);

Directiva 74/483/CEE a Consiliului din 17 septembrie
1974 privind apropierea legislatiilor statelor membre

referitoare la proeminentele exterioare ale autovehicu-
lelor (*);

Directiva 75[/443/CEE a Consiliului din 26 iunie
1975 privind apropierea legislatiilor  statelor
membre referitoare la marsarierul si vitezometrul
autovehiculelor (°);

Directiva 76/114/CEE a Consiliului din 18 decembrie
1975 privind apropierea legislatiilor statelor membre
referitoare la placutele si inscriptiondrile regula-
mentare ale autovehiculelor si ale remorcilor,
precum si la amplasamentul si modul de aplicare a
acestora (°);

Directiva 76/115/CEE a Consiliului din 18 decembrie
1975 privind apropierea legislatiilor statelor membre
referitoare la ancorajele centurilor de sigurantd ale
autovehiculelor (7);

Directiva 76/756/CEE a Consiliului din 27 iulie 1976
privind apropierea legislatiilor statelor membre refe-
ritoare la instalarea dispozitivelor de iluminat si de
semnalizare luminoasd ale autovehiculelor si ale
remorcilor acestora (%);

Directiva 76/757|CEE a Consiliului din 27 iulie 1976
privind apropierea legislatiei statelor membre refe-
ritoare la catadioptrii autovehiculelor si ai remorcilor
acestora (°);

38, 11.2.1974, p. 22.
165, 20.6.1974, p. 16.

221, 12.8.1974, p. 1.

266, 2.10.1974, p. 4.
196, 26.7.1975, p. 1.

24, 30.1.1976, p. 1.

24, 30.1.1976, p. 6.

262, 27.9.1976, p. 1.

262, 27.9.1976, p. 32.
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— Directiva 76/758/CEE a Consiliului din 27 iulie 1976

privind apropierea legislatiilor statelor membre refe-
ritoare la limpile de gabarit, lampile de pozitie fatd,
lampile de pozitie spate si ldmpile de stop ale auto-
vehiculelor si ale remorcilor acestora (19);

— Directiva 76/759/CEE a Consiliului din 27 iulie 1976

privind apropierea legislatiei statelor membre refe-
ritoare la lampile indicatoare de directie ale autovehi-
culelor si ale remorcilor acestora (');

— Directiva 76/760/CEE a Consiliului din 27 iulie 1976

privind apropierea legislatiei statelor membre refe-
ritoare la dispozitivele de iluminare a plicutei de
inmatriculare spate a autovehiculelor si a remorcilor
acestora (12);

— Directiva 76/761|CEE a Consiliului din 27 iulie 1976

privind apropierea legislatiilor statelor membre refe-
ritoare la proiectoarele pentru autovehicule care
asigurd functia fazei de drum si a fazei de intalnire,
precum si la limpile cu incandescentd pentru aceste
proiectoare (*3);

— Directiva 76/762/CEE a Consiliului din 27 iulie 1976

privind apropierea legislatiilor statelor membre refe-
ritoare la limpile de ceatd fatd pentru autovehicule si
la becurile pentru aceste ldmpi (14);

— Directiva 77/389/CEE a Consiliului din 17 mai 1977

privind apropierea legislatiilor statelor membre refe-
ritoare la dispozitivele de remorcare a autovehicule-
lor (*%);

— Directiva 77/538/CEE a Consiliului din 28 iunie

1977  privind  apropierea legislatiilor ~ statelor
membre referitoare la limpile de ceatd spate ale auto-
vehiculelor si ale remorcilor acestora (19);

— Directiva 77/539|CEE a Consiliului din 28 iunie

1977 privind  apropierea legislatiilor  statelor
membre referitoare la limpile de mers inapoi ale
autovehiculelor si ale remorcilor acestora (17);

— Directiva 77/540/CEE a Consiliului din 28 iunie

1977 privind  apropierea legislatiilor ~ statelor
membre referitoare la limpile de stationare ale auto-
vehiculelor (18);

262, 27.9.1976, p. 54.
262, 27.9.1976, p. 71.
262, 27.9.1976, p. 85.
262, 27.9.1976, p. 96.
262, 27.9.1976, p. 122.
145, 13.6.1977, p. 41.
220, 29.8.1977, p. 60.
220, 29.8.1977, p. 72.
220, 29.8.1977, p. 83.
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— Directiva 77/541/CEE a Consiliului din 28 iunie

1977 privind  apropierea legislatiilor  statelor
membre referitoare la centurile de sigurantd si la
sistemele de retinere ale autovehiculelor (!);

— Directiva 77/649/CEE a Consiliului din 27 septembrie

1977 privind apropierea legislatiilor statelor membre
referitoare la cAmpul de vizibilitate a conducdtorului
auto din interiorul unui autovehicul (3);

— Directiva 78/316/CEE a Consiliului din 21 decembrie

1977 privind apropierea legislatiilor statelor membre
referitoare la amenajarea interioard a autovehiculelor
(identificarea comenzilor, a martorilor si a indicatoa-
relor) (%);

— Directiva 78/317/CEE a Consiliului din 21 decembrie

1977 privind apropierea legislatiilor statelor membre
referitoare la dispozitivele de dejivrare si de deza-
burire a suprafetelor de geam ale autovehiculelor (¥);

— Directiva 78/318/CEE a Consiliului din 21 decembrie

1977 privind apropierea legislatiilor statelor membre
referitoare la dispozitivele de stergere si de spdlare a
parbrizului autovehiculelor (°);

— Directiva 78/549/CEE a Consiliului din 12 ijunie

1978 privind apropierea legislatiilor ~ statelor
membre referitoare la apdritorile de roti pentru auto-
vehicule (%);

— Directiva 78/932/CEE a Consiliului din 16 octombrie

1978 privind apropierea legislatiilor statelor membre
referitoare la tetierele scaunelor autovehiculelor (7);

— Directiva 89/297|CEE a Consiliului din 13 aprilie

1989 privind apropierea legislatiilor  statelor
membre referitoare la protectia laterald (apdrdtori
laterale) a anumitor autovehicule si a remorcilor aces-
tora (8);

— Directiva 91/226/CEE a Consiliului din 27 martie

1991 privind apropierea legislatiilor ~ statelor
membre referitoare la sistemele antiimprogcare ale
unor categorii de autovehicule si ale remorcilor aces-
tora (°);

— Directiva 92/21/CEE a Consiliului din 31 martie

1992 privind masele si dimensiunile autovehiculelor
din categoria M; (10);

220, 29.8.1977, p. 95.
267, 19.10.1977, p. 1.
81, 28.3.1978, p. 3.

81, 28.3.1978, p. 27.
81, 28.3.1978, p. 49.
168, 26.6.1978, p. 45.
325, 20.11.1978, p. 1.
124, 5.5.1989, p. 1.

103, 23.4.1991, p. 5.
129, 14.5.1992, p. 1.
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— Directiva 92/22/CEE a Consiliului din 31 martie

1992 privind geamurile securizate si materialele
pentru geamurile autovehiculelor si ale remorcilor
acestora (11);

— Directiva 92/23/CEE a Consiliului din 31 martie

1992 privind pneurile autovehiculelor si ale
remorcilor acestora, precum si montarea lor (');

— Directiva 92/24/CEE a Consiliului din 31 martie

1992 privind dispozitivele limitatoare de vitezd sau
sistemele similare de limitare a vitezei montate pe
diferite categorii de autovehicule (3);

— Directiva 92/114/CEE a Consiliului din 17 decembrie

1992 privind proeminentele exterioare existente in
partea din fatd a peretelui posterior al cabinei de pe
autovehiculele din categoria N ('4);

— Directiva 94/20/CE a Parlamentului European si a

Consiliului din 30 mai 1994 privind dispozitivele
de cuplare mecanicd ale autovehiculelor si ale
remorcilor acestora, precum si fixarea lor pe aceste
vehicule (*%);

— Directiva 95/28/CE a Parlamentului European si a

Consiliului din 24 octombrie 1995 privind reactia
la foc a materialelor utilizate in amenajarea interioard
a unor categorii de autovehicule (1°);

— Directiva 96/27/CE a Parlamentului European si a

Consiliului din 20 mai 1996 privind protectia
ocupantilor autovehiculelor in caz de coliziune
laterald si de modificare a Directivei 70/156/CEE ('7);

— Directiva 96/79/CE a Parlamentului European si a

Consiliului din 16 decembrie 1996 privind protectia
pasagerilor din autovehicule in caz de coliziune
frontald si de modificare a Directivei 70/156/CEE ('%);

— Directiva 97/27|CE a Parlamentului European si a

Consiliului din 22 julie 1997 privind masele si
dimensiunile anumitor categorii de autovehicule si
ale remorcilor acestora si de modificare a Directivei
70/156/CEE (1%);

129, 14.5.1992, p. 11.
129, 14.5.1992, p. 95.
129, 14.5.1992, p. 154,
409, 31.12.1992, p. 17.
195, 29.7.1994, p. 1.
281, 23.11.1995, p. 1.
169, 8.7.1996, p. 1.
18, 21.1.1997, p. 7.
233, 25.8.1997, p. 1.
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— Directiva 98/91/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 14 decembrie 1998 privind autovehi-
culele si remorcile acestora destinate transportului
rutier de mdrfuri periculoase si de modificare a
Directivei 70/156/CEE privind omologarea de tip a
autovehiculelor si a remorcilor acestora (1);

— Directiva 2000/40/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 26 iunie 2000 privind apropierea legi-
slatiilor statelor membre referitoare la dispozitivele de
protectie antiincastrare fatd ale autovehiculelor si de
modificare a Directivei 70/156/CEE a Consiliului (2);

— Directiva 2001/56/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 27 septembrie 2001 privind sistemul
de incdlzire a autovehiculelor si a remorcilor acestora,
de modificare a Directivei 70/156/CEE a Consiliului si
de abrogare a Directivei 78/548/CEE a Consiliului (%);

— Directiva 2001/85/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 20 noiembrie 2001 privind dispo-
zitiile speciale aplicabile vehiculelor destinate trans-
portului de pasageri care au mai mult de opt locuri
pe scaune in plus fatd de locul conducitorului auto si
de modificare a directivelor  70/156/CEE i
97/27|CE (*;

— Directiva 2003/97/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 10 noiembrie 2003 privind apropierea
legislatiilor statelor membre referitoare la omologarea
de tip a dispozitivelor de vizibilitate indirectd si a
vehiculelor echipate cu dispozitivele respective, de
modificare a Directivei 70/156/CEE si de abrogare a
Directivei 71/127|CEE ().

Deoarece obiectivul prezentului regulament, si anume
realizarea pietei interne prin introducerea cerintelor
tehnice comune in ceea ce priveste performantele de
sigurantd si de mediu ale autovehiculelor si ale
pneurilor nu poate fi realizat in mod corespunzitor de
statele membre si, prin urmare, avind in vedere
amploarea sa, poate fi realizat mai bine la nivelul Comu-
nitdtii, aceasta poate adopta misuri in conformitate cu
principiul subsidiaritatii, astfel cum este previzut la
articolul 5 din tratat. In conformitate cu principiul
proportionalitdtii, astfel cum este enuntat in respectivul
articol, prezentul regulament nu depiseste ceea ce este
necesar in vederea atingerii acestui obiectiv,

11, 16.1.1999, p. 25.
203, 10.8.2000, p. 9.

42, 13.2.2002, p. 1.
25, 29.1.2004, p. 1.
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ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

CAPITOLUL 1
OBIECTUL, DOMENIUL DE APLICARE SI DEFINITII
Articolul 1
Obiectul

Prezentul regulament stabileste cerinte:

1. pentru omologarea de tip a autovehiculelor, a remorcilor
acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unitdtilor
tehnice separate care le sunt destinate, in ceea ce priveste
siguranta acestora;

2. pentru omologarea de tip a autovehiculelor, in raport cu
sistemele de monitorizare a presiunii in pneuri, cu privire
la siguranta lor, eficienta consumului si emisiile de CO, si,
in raport cu indicatorii de schimbare a vitezei, cu privire la
eficienta consumului acestora si emisiile de CO,; si

3. pentru omologarea de tip a pneurilor nou fabricate, in ceea
ce priveste siguranta acestora, capacitatea de rezistentd la
rulare si emisiile de zgomot ale acestora la rulare.

Atticolul 2
Domeniul de aplicare

Prezentul regulament se aplicd vehiculelor din categoriile M, N
si O si sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate
destinate vehiculelor respective, astfel cum sunt definite in anexa
I sectiunea A la Directiva 2007/46/CE, sub rezerva articolelor
5-12 ale prezentului regulament.

Articolul 3
Definitii

In sensul prezentului regulament se aplicd definitiile mentionate
la articolul 3 din Directiva 2007/46/CE.

De asemenea, se aplicd urmitoarele definitii:

1. ,control electronic de stabilitate” inseamnd o functie de
control electronic pentru un vehicul, care imbunititeste
stabilitatea dinamicd a vehiculului respectiv;

2. ,vehicul de categoria M, sau M; din clasa I” inseamnd un
vehicul de categoria M, sau M3 cu o capacitate mai mare de
22 de pasageri, pe langd conducitorul auto, previzut din
constructie cu spatii pentru pasagerii care cdlitoresc in
picioare, pentru a permite deplasiri frecvente ale pasage-
rilor;

3. ,vehicul de categoria M, sau M3 din clasa A” inseamnd un
vehicul de categoria M, sau M3 cu o capacitate care nu
depdseste 22 de pasageri, pe langd conducitorul auto,
conceput si transporte pasageri care cdlitoresc in
picioare; si care are scaune §i are spatiu pentru pasageri
in picioare;

4. ,sistem de avertizare la trecerea involuntard peste liniile de
separare a benzilor de circulatie” inseamnd un sistem care
avertizeazd conducdtorul auto cu privire la o deviere nein-
tentionatd a vehiculului in afara culoarului siu de rulare;
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5.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

9

,sistem avansat de franare de urgentd” inseamnd un sistem
care poate sd detecteze automat o situatie de urgentd si si
activeze sistemul de franare al vehiculului pentru a incetini
vehiculul cu scopul de a evita sau de a micsora impactul
unei coliziuni;

. yindice al capacititii de incdrcare” inseamnd unul sau doud

numere care indicd sarcina pe care o poate suporta pneul in
formatie individuald sau in formatie individuald si in cuplu
la viteza corespunzitoare categoriei de vitezd asociatd
acestuia si atunci cind este folosit in conformitate cu
cerintele specificate de constructor;

. ,sistem de monitorizare a presiunii in pneuri” inseamnd un

sistem cu care este echipat un vehicul si care poate evalua
presiunea in pneuri sau variatia presiunii in timp si sd
transmitd informatia corespunzitoare utilizatorului 1in
timpul mersului;

9

. ,pneu pentru utilizare speciald” inseamnd un pneu conceput

pentru utilizare mixtd, atit pe carosabil cat si in afara
acestuia sau pentru alte sarcini speciale;

. ,pneu profesional de teren” inseamni un pneu pentru

utilizare speciald utilizat in primul rdnd pentru intretinere
in conditii extreme de drum neamenajat;

X

,pneu ranforsat” sau ,pneu de suprasarcini” inseamni
structura unui pneu de tip C1 a cdrui carcasi este proiectatd
pentru a suporta o sarcind mai mare decit un pneu
standard din aceeasi categorie;

,pneu pentru zdpadd” inseamnd un pneu al cirui profil,
compozitie sau structurd a benzii de rulare sunt proiectate,
in principal, pentru a obtine, in conditii de zidpads,
performante mai bune decat cele ale unui pneu normal,
din punct de vedere al capacititii de initiere sau de
mentinere a miscarii vehiculului;

,pneu de rezervd de tip T pentru utilizare temporard”
inseamnd un tip de pneuri de rezervd pentru utilizare
temporard, prevdzute pentru a fi folosite la presiuni de
umflare superioare celor stabilite pentru pneurile standard
si intdrite;

,pneu de tractiune” inseamnd un pneu din clasele C2 sau
C3 care poartd inscriptiile ,M + S”, ,M.S” sau ,M&S” si este
conceput pentru a echipa axul sau axurile motoare ale
vehiculului;

Lparticipant la trafic neprotejat” inseamnd pietoni, ciclisti si
motociclisti;

Jindicator de schimbare a vitezei” sau ,ISV’inseamnd un
indicator vizibil prin care i se recomandd conducitorului
auto sd schimbe vitezele;

,cutie manuald de viteze” inseamnd o cutie de viteze care
poate fi operatd intr-un mod in care schimbul intre toate
sau o parte din viteze este intotdeauna o consecintd a unei
actiuni a conducitorului auto, indiferent de modalitatea de
implementare fizici. Aceastd definitie nu include sistemele
in cazul cdrora conducitorul auto poate doar si prese-
lecteze o anumitd strategie de schimbare a vitezelor sau
sd limiteze numdrul vitezelor disponibile pentru condus,
schimburile efective ale vitezelor fiind initiate independent
de decizia conducdtorului auto, in functie de anumite
modele de condus.

CAPITOLUL 1I
OBLIGATIILE CONSTRUCTORILOR
Articolul 4
Obligatii generale

(1)  Constructorii fac dovada faptului ci toate vehiculele noi
vandute, inmatriculate sau puse in exploatare in interiorul
Comunitatii sunt omologate de tip in conformitate cu
prezentul regulament §i cu mdsurile de punere in aplicare a
acestuia.

(2)  Constructorii pot alege si solicite omologarea de tip in
raport cu toate sistemele, si instalarea tuturor componentelor si
a unitdtilor tehnice separate la care se face referire in prezentul
regulament sau omologarea de tip in raport cu unul sau mai
multe sisteme, si instalarea uneia sau a mai multor componente
si a uneia sau mai multor unitdti tehnice separate la care se face
referire in prezentul regulament. Omologarea de tip in confor-
mitate cu regulamentele CEE-ONU enumerate in anexa IV este
consideratd omologare de tip CE in conformitate cu prezentul
regulament §i cu mdsurile de punere in aplicare a acestuia.

(3)  Constructorii fac dovada faptului ci toate noile sisteme,
componente sau unitdti tehnice separate, vindute sau puse in
exploatare in interiorul Comunititii sunt omologate de tip in
conformitate cu prezentul regulament si cu mdsurile de punere
in aplicare a acestuia.

Articolul 5
Cerinte si incerciri generale

(1)  Constructorii asigurd proiectarea, construirea si asam-
blarea vehiculelor in asa fel incat si se minimizeze riscul de
rdnire a ocupantilor vehiculului si a altor participanti la trafic.

(2)  Constructorii asigurd conformitatea vehiculelor, siste-
melor, componentelor si unititilor tehnice separate cu
cerintele relevante stabilite in prezentul regulament si in
mdsurile de punere in aplicare a acestuia, inclusiv ceringele refe-
ritoare la:

(a) integritatea structurald a vehiculului, inclusiv teste de
impact;

(b) sisteme care ajutd conducitorul auto si controleze vehi-
culul, inclusiv sisteme de directie, franare si control elec-
tronic al stabilitatii;

(c) sisteme care asigurd conducdtorului auto vizibilitate si
informatii cu privire la starea vehiculului si a zonei incon-
jurdtoare, inclusiv geamuri, oglinzi si sisteme de informare
a conducitorului auto;

(d) sisteme de iluminare a vehiculului;

(e) protejarea ocupantilor vehiculului, inclusiv amenajdri inte-
rioare, tetiere, centuri de sigurantd, sisteme de ancorare
JISOfix” sau dispozitive incorporate de fixare a copiilor in
scaun si usile vehiculului;

(f) exteriorul vehiculului si accesoriile;

(g) compatibilitate electromagneticd;
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(h) dispozitive de avertizare sonord;

(i) sisteme de incilzire;

() dispozitive pentru prevenirea folosirii neautorizate;
(k) sisteme de identificare a vehiculului;

() greutatile si dimensiunile;

(m) siguranta din punct de vedere electric;

(n) indicatorii de schimbare a vitezei.

(3)  Cerintele mentionate la alineatele (1) si (2) se aplicd vehi-
culelor, precum si sistemelor, componentelor si unitdtilor
tehnice separate destinate vehiculelor respective, astfel cum
sunt specificate in anexa I.

Articolul 6

Cerinte specifice referitoare la anumite vehicule din
categoriile N si O

(1) In plus fatd de cerintele continute in articolele 5, 8, 9, 10
si 12 si in masurile de punere in aplicare aferente, vehiculele din
categoriile N si O trebuie sd indeplineascd, atunci cind sunt
relevante, cerintele stabilite la alineatele (2) - (5) din prezentul
articol si din mésurile de punere in aplicare aferente.

(2)  Vehiculele din categoriile N, si Nj trebuie si fie
construite in asa fel incdt si se asigure cd, in cazul unei
coliziuni frontale cu un alt vehicul, riscul ranirii unui ocupant
al vehiculului din cauza impdnarii s3 fie minim.

(3)  Vehiculele din categoriile N, N3, O3 si Oy trebuie si fie
construite in asa fel incat, in cazul in care vehiculul este lovit
din lateral de un participant la trafic neprotejat, riscul ranirii
respectivului participant la trafic neprotejat din cauza impandrii
sd fie minim.

(4)  Caroseria vehiculului sau spatiul destinat conducatorului
auto si pasagerilor trebuie si fie suficient de puternic pentru a
oferi protectie ocupantilor in cazul unui impact, tinind seama
de Regulamentul CEE-ONU nr. 29.

(5)  Vehiculele din categoriile N, N3, O3 si O, trebuie si fie
construite in asa fel incat efectul de stropire de citre vehiculul
respectiv asupra vizibilititii celorlalti conducdtori auto din vehi-
culele de pe drum si fie minim.

Articolul 7

Cerinte specifice referitoare la vehicule din categoriile M,
si M

(1)  In plus fatd de cerintele continute in articolele 5, 8, 9, 10
si 12 si in masurile de punere in aplicare aferente, vehiculele din

categoriile M, si Mj trebuie sd indeplineascd, atunci cand sunt
relevante, cerintele stabilite la alineatele (2) - (5) din prezentul
articol si din misurile de punere in aplicare aferente.

(2)  Capacitatea de transport a unui vehicul, inclusiv pasagerii
asezati sau in picioare si utilizatorii de scaune rulante trebuie sd
corespundd masei, dimensiunii si dispunerii vehiculului.

(3)  Corpurile vehiculelor trebuie sd fie proiectate si construite
in asa fel incit si permitd vehiculelor si fie operate de o
manierd sigurd si stabild, inclusiv la capacitate maximd. Se iau
mdsuri de prevedere corespunzitoare pentru a asigura accesul in
sigurantd in vehicul si iesirea din acesta, mai ales intr-o situatie
de urgentd.

(4)  Vehiculele de clasa I trebuie sd fie accesibile persoanelor
cu mobilitate redusd, inclusiv utilizatorilor de scaune rulante.

(5)  Materialele folosite la constructia interiorului caroseriilor
autobuzelor si autocarelor trebuie, in mdisura in care este
posibil, sd impiedice sau mdcar si intarzie intensificarea flica-
rilor, pentru a permite ocupantilor si evacueze vehiculul in
cazul unui incendiu.

Articolul 8
Clasificarea pneurilor

(1)  Pneurile se clasifici dupd cum urmeazi:

() pneuri din clasa C1 — pneuri proiectate in principal pentru
vehicule din categoriile My, Ny, Op si Oy;

(b) pneuri din clasa C2 — pneuri proiectate in principal pentru
vehicule din categoriile My, M3, N, O3 si O4 cu indice de
capacitate de incdrcare in formatie individuald < 121 si
simbolul de categorie de vitezd > N7

(c) pneuri din clasa C3 — pneuri proiectate in principal pentru
vehicule din categoriile M, M3, N, O3 si O, cu unul dintre
urmdtorii indici de capacitate de incdrcare:

(i) indice de capacitate de incdrcare in formatie individuald
< 121 si simbolul categoriei de vitezd < ,M”;

(ii) indice de capacitate de incdrcare in formatie individuald
> 122.

Un pneu poate fi clasificat in mai mult de una dintre clase, dacd
indeplineste toate cerintele relevante ale fiecdrei clase in care
este clasificat.

(2)  Se aplicd lista indicilor de capacitate de incircare si
masele corespunzdtoare lor cuprinsd in Regulamentele
CEE-ONU nr. 30 si nr. 54.
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Articolul 9

Dispozitii specifice referitoare la pneurile vehiculelor,
instalarea pneurilor si sistemele de monitorizare a presiunii
in pneuri

(1)  Toate pneurile care fac parte din echiparea unui vehicul,
inclusiv, atunci cand este cazul, orice pneuri de rezervd, sunt
potrivite pentru folosire pe vehiculele pentru care sunt
concepute, in special in ceea ce priveste dimensiunile lor,
viteza si caracteristicile de performantd de incircare.

(2)  Vehiculele din categoria M; sunt echipate cu un sistem
fiabil de monitorizare a presiunii in pneuri, capabil si 1i atragd
atentia conducdtorului auto, dacd este cazul, printr-o avertizare
la bord, atunci cand are loc o scidere a presiunii in oricare
dintre pneuri, ceea ce contribuie la consumul optim de
combustibil si la siguranta rutierd. In acest scop se stabilesc
limite adecvate in specificatiile tehnice, ceea ce va face
posibild, de asemenea, o abordare neutrd din punct de vedere
tehnologic si rentabild a dezvoltrii unui sistem precis de moni-
torizare a presiunii in pneuri.

(3)  Toate pneurile C1 indeplinesc cerintele de aderentd pe
teren umed incluse in partea A a anexei IL

(4)  Toate pneurile indeplinesc cerintele de rezistentd la rulare
incluse in partea B a anexei IL

(5)  Toate pneurile indeplinesc cerintele de zgomot de rulare
incluse in partea C a anexei II.

(6)  Alineatele (3), (4) si (5) nu se aplica:

(a) pneurilor a ciror categorie de vitezd este mai micd de 80

km/h;

(b) pneurilor al ciror diametru nominal al jantei este cel mult
254 mm sau cel putin 635 mm;

(c) pneurilor de rezervd de uz temporar de tip T;

(d) pneurilor proiectate si fie montate numai la vehicule inma-
triculate pentru prima datd inainte de 1 octombrie 1990;

(e) pneuri previzute cu dispozitive suplimentare pentru imbu-
nititirea proprietitilor de tractiune.

(7)  Cerintele de rezistentd la rulare si zgomot de rulare
stabilite in partile B si C ale anexei II nu se aplici pneurilor
profesionale de teren.

Atrticolul 10
Sisteme avansate pentru vehicule

(1)  Vehiculele din categoriile M), M;, N, si Nj, care fac
obiectul scutirilor stabilite in conformitate cu articolul 14
alineatul (3) litera (a) trebuie si fie echipate cu un sistem
avansat de frinare de urgentd care indeplineste cerintele
prezentului regulament si ale mdsurilor sale de punere in
aplicare.

(2)  Vehiculele din categoriile M,, M3, N, si Nj, care fac
obiectul scutirilor stabilite in conformitate cu articolul 14
alineatul (3) litera (a) trebuie si fie echipate cu un sistem de
avertizare la trecerea involuntard peste liniile de separare a
benzilor de circulatie care indeplineste cerintele prezentului
regulament si ale masurilor sale de punere in aplicare.

Articolul 11
Indicatorii de schimbare a vitezei

Vehiculele din categoria My, cu o masd de referintd care nu
depdseste 2 610 kg si vehiculele pentru care se extinde
omologarea de tip in conformitate cu articolul 2 alineatul (2)
din Regulamentul (CE) nr. 715/2007, avand in componentd o
cutie manuald de viteze, trebuie sd fie echipate cu indicatori de
schimbare a vitezei, in conformitate cu cerintele din prezentul
regulament si din mdsurile de punere in aplicare a acestuia.

Articolul 12
Sistemele electronice de control al stabilititii

(1)  Vehiculele din categoriile M; si Ny trebuie sa fie echipate
cu un sistem electronic de control al stabilititii care satisface
cerintele din prezentul regulament si din mdsurile de punere in
aplicare a acestuia.

(2)  Cu exceptia vehiculelor de teren definite la punctele 4.2 si
4.3 din anexa II sectiunea A din Directiva 2007/46/CE, vehi-
culele enumerate in continuare trebuie sd fie echipate cu un
sistem electronic de control al stabilitdtii care satisface
cerintele din prezentul regulament si din masurile de punere
in aplicare a acestuia:

(a) vehiculele din categoriile M, si M3, cu exceptia celor cu mai
mult de trei axe, autobuzele cu burduf §i autocarele, precum
si autobuzele din clasa I sau clasa A;

(b) vehiculele din categoriile N, si N3, cu exceptia celor cu mai
mult de trei axe, tractoarele pentru semiremorci cu o masd
brutd intre 3,5 si 7,5 tone, si vehiculele speciale definite la
punctele 5.7 si 5.8 din anexa II sectiunea A din Directiva
2007/46/CE;

(c) vehiculele din categoriile O3 si O, echipate cu suspensie
pneumaticd, cu exceptia celor cu mai mult de trei axe,
remorcile pentru transportul incirciturilor exceptionale si
remorcile cu zone pentru pasagerii care caldtoresc in
picioare.

CAPITOLUL III
OBLIGATIILE STATELOR MEMBRE
Articolul 13

Omologarea de tip a vehiculelor, componentelor si
unitdtilor tehnice separate

(1)  Incepand de la 1 noiembrie 2011, autorititile nationale
refuzd, din motive legate de sistemele electronice de control al
stabilitdtii, sd acorde omologarea CE sau nationald de tip in
cazul noilor tipuri de vehicule din categoriile M; si Ny, care
nu respectd prezentul regulament si mdsurile de punere in
aplicare a acestuia.
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Dupd datele de punere in aplicare stabilite in tabelul 1 din anexa
V, autoritdtile nationale refuzd, din motive legate de sistemele
electronice de control al stabilititii, si acorde omologarea CE
sau nationald de tip in cazul noilor tipuri de vehicule din cate-
goriile My, M3, Ny, N3, O3 si Oy, care nu respectd prezentul
regulament §i masurile de punere in aplicare a acestuia.

(2)  Incepand de la 1 noiembrie 2012, autorititile nationale
refuzd, din motive legate de aspecte privind siguranta vehi-
culelor si aspecte privind pneurile, cuprinse in articolele 5-8,
articolul 9 alineatul (2) si articolul 11, sd acorde:

(a) omologarea CE sau nationald de tip in cazul noilor tipuri de
vehicule de categoriile specificate in articolele respective si in
mdsurile de punere in aplicare a acestora, in cazul in care
vehiculele respective nu respectd prezentul regulament si
mdsurile de punere in aplicare a acestuia; si

(b) omologarea CE de tip pentru componente/unitdti tehnice
separate pentru noi tipuri de componente sau unitdti
tehnice separate destinate pentru astfel de vehicule, in
cazul in care respectivele componente sau unitdti tehnice
separate nu respectd prezentul regulament si mdsurile de
punere in aplicare a acestuia.

(3) Incepand de la 1 noiembrie 2012, autorititile nationale
refuzd, din motive legate de aspecte privind pneurile, cuprinse in
articolul 9 alineatul (1) si alineatele (3)-(7), precum si in anexa
I, cu exceptia valorilor limitd de rezistentd la rulare stabilite in
tabelul 2 din partea B a anexei I, sd acorde omologarea CE de
tip pentru componente/unitdti tehnice separate in raport cu
noile tipuri de pneuri care nu respectd prezentul regulament
si masurile de punere in aplicare a acestuia.

Incepand cu 1 noiembrie 2013, autorititile nationale refuza, din
motive legate de aspecte privind pneurile, cuprinse in articolul 9
alineatul (1) si alineatele (3)-(7), precum si in anexa II, cu
exceptia valorilor limitd de rezistentd la rulare stabilite in
tabelul 2 din partea B a anexei II, si acorde omologarea CE
sau nationald de tip in cazul noilor tipuri de vehicule din cate-
goriile M, N si O care nu respectd prezentul regulament si
mdsurile de punere in aplicare a acestuia.

(4)  Dupd datele de punere in aplicare stabilite in tabelul 2 din
anexa V, autoritdtile nationale, din motive legate de sistemele
electronice de control al stabilitdtii, considerd ci certificatele de
conformitate pentru noile vehicule din categoriile M, M3, N,
N3, O3 si O4 nu mai sunt valabile in sensul articolului 26 din
Directiva 2007/46/CE si interzic inmatricularea, vanzarea si
punerea in exploatare a unor astfel de vehicule, in cazul in
care vehiculele respective nu respectd prezentul regulament si
mdsurile de punere in aplicare a acestuia.

(5)  Incepand de la 1 noiembrie 2014, autorititile nationale,
din motive legate de aspecte privind siguranta vehiculelor si
aspecte privind pneurile, cuprinse in articolele 5, 6, 7, 8,
articolul 9 alineatele (1)-(4), articolul 11, articolul 12 alineatul
(1) si partile A si B ale anexei II, cu exceptia valorilor limitd
pentru rezistenta la rulare pentru pneurile C3 si a valorilor
limitd pentru rezistenta la rulare stabilite in tabelul 2 din
partea B a anexei II:

(@) considerd cd certificatele de conformitate pentru noile
vehicule din categoriile specificate in articolele respective
nu mai sunt valabile in sensul articolului 26 din Directiva
2007[46|CE si interzic inmatricularea, vanzarea si punerea
in exploatare a unor astfel de vehicule, in cazul in care
vehiculele respective nu respectd prezentul regulament si
mdsurile de punere in aplicare a acestuia; si

(b) interzic vanzarea si punerea in exploatare a noilor
componente sau unitdti tehnice separate destinate pentru
astfel de vehicule, in cazul in care respectivele componente
sau unitdi tehnice separate nu respectd prezentul regu-
lament si mésurile de punere in aplicare a acestuia.

(6)  Incepand de la 1 noiembrie 2016, autorititile nationale,
din motive legate de zgomotul de rulare al pneurilor si, in cazul
pneurilor C3, din motive legate, de asemenea, de rezistenta de
rulare a pneurilor, cu exceptia valorilor limitd pentru rezistenta
la rulare stabilite in tabelul 2 din partea B a anexei II:

(a) considerd ca certificatele de conformitate pentru noile
vehicule din categoriile M, N si O nu mai sunt valabile in
sensul articolului 26 din Directiva 2007/46/CE si interzic
inmatricularea, vanzarea si punerea in exploatare a unor
astfel de vehicule, in cazul in care vehiculele respective nu
respectd prezentul regulament si misurile de punere in
aplicare a acestuia; si

(b) interzic vanzarea si punerea in exploatare a noilor pneuri
destinate pentru astfel de vehicule, in cazul in care pneurile
respective nu respectd prezentul regulament si masurile de
punere in aplicare a acestuia.

(7)  Incepand de la 1 noiembrie 2016, autorititile nationale
refuzd, din motive legate de rezistenta de rulare a pneurilor, sd
acorde omologarea CE de tip pentru componente/unitdti tehnice
separate pentru noi tipuri de pneuri care nu respectd valorile
limitd de rezistentd la rulare stabilite in tabelul 2 din partea B a
anexei IL

(8)  incepand de la 1 noiembrie 2017, autorititile nationale
refuzd, din motive legate de rezistenta de rulare a pneurilor, sd
acorde omologarea CE sau nationald de tip in cazul noilor tipuri
de vehicule din categoriile M, N si O, care nu respectd valorile
limitd de rezistentd la rulare stabilite in tabelul 2 din partea B a
anexei IL

(9)  Incepand de la 1 noiembrie 2018, autorititile nationale:

(a) din motive legate de valorile limitd ale rezistentei de rulare a
pneurilor C1 §i C2 stabilite in tabelul 2 din partea B a
anexei I, considerd cd certificatele de conformitate pentru
noile vehicule din categoriile M, N si O nu mai sunt valabile
in sensul articolului 26 din Directiva 2007/46/CE si interzic
inmatricularea, vinzarea si punerea in exploatare a unor
astfel de vehicule, in cazul in care vehiculele respective nu
respectd prezentul regulament si mdsurile de punere in
aplicare a acestuia; si
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(b) interzic vanzarea si punerea in exploatare a noilor pneuri
destinate pentru astfel de vehicule, in cazul in care pneurile
respective nu respectd valorile limitd de rezistentd la rulare
stabilite in tabelul 2 din partea B a anexei IL

(10)  Incepand de la 1 noiembrie 2020, autorititile nationale:

(a) din motive legate de valorile limit3 ale rezistentei de rulare a
pneurilor C3 stabilite in tabelul 2 din partea B a anexei II,
considerd, cd certificatele de conformitate ale vehiculelor noi
din categoriile M, N si O nu mai sunt valabile in sensul
articolului 26 din Directiva 2007/46/CE si interzic inmatri-
cularea, vanzarea si punerea in exploatare a unor astfel de
vehicule, in cazul in care vehiculele respective nu respectd
prezentul regulament si mdsurile de punere in aplicare a
acestuia; si

(b) interzic vinzarea si punerea in exploatare a cazul noilor
pneuri destinate unor astfel de vehicule, in cazul in care
pneurile respective nu respectd valorile limitd de rezistentd
la rulare stabilite in tabelul 2 din partea B a anexei II

(11)  Pneurile C1, C2 si C3 fabricate inainte de datele stabilite
la alineatele (5), (6), (9) si (10) si care nu respectd cerintele din
anexa II pot fi vindute pe o perioadd nu mai mare de 30 de
luni de la datele respective.

(12)  Incepand din 1 noiembrie 2013, autorititile nationale
refuzd, din motive legate de aspecte privind siguranta vehicu-
lelor, cuprinse in articolul 10, si acorde omologarea CE sau
nationald de tip in cazul noilor tipuri de vehicule din categoriile
M,, M3, N, si N3 care nu respectd prezentul regulament si
mdsurile de punere in aplicare a acestuia.

(13)  Incepand de la 1 noiembrie 2015, autorititile nationale
considerd, din motive legate de aspecte privind siguranta vehi-
culelor, cuprinse in articolul 10, ca certificatele de conformitate
ale vehiculelor noi din categoriile M,, M3, N, si N3 nu mai sunt
valabile in sensul articolului 26 din Directiva 2007/46/CE si
interzic inmatricularea, vinzarea si punerea in exploatare a
unor astfel de vehicule, in cazul in care vehiculele respective
nu respectd prezentul regulament si masurile de punere in
aplicare a acestuia.

(14)  Autoritdtile nationale permit vanzarea si punerea in
exploatare a vehiculelor, componentelor si unititilor tehnice
separate omologate anterior datelor mentionate la alineatele
(1), (2) si (3) si continud si acorde extinderi de omologare
acestor vehicule, componente si unitdti tehnice separate in
termenii actului de reglementare conform cdruia au primit
initial aceasti omologare de tip, cu exceptia cazului in care
cerintele aplicabile unor astfel de vehicule, componente sau
unitdti tehnice separate au fost modificate sifsau au fost
addugate noi cerinte prin prezentul regulament si prin
mdsurile de punere in aplicare a acestuia.

Autorititile nationale permit vinzarea si punerea in exploatare
si continud sd acorde extinderi de omologare CE de tip pentru
componente si unitdti tehnice separate de schimb, cu exceptia
pneurilor de schimb, concepute pentru vehicule omologate
anterior datelor mentionate la alineatele (1), (2) si (3), in confor-

mitate cu prevederile actului de reglementare in baza cdreia au
primit initial aceastd omologare de tip.

(15)  Fird a aduce atingere alineatelor (1)-(14) si sub rezerva
intrdrii in vigoare a masurilor de punere in aplicare mentionate
la articolul 14, in cazul in care un constructor solicitd acest
lucru, autorititile nationale nu pot, din motive legate de
aspecte privind siguranta vehiculelor si aspecte privind
pneurile, cuprinse in articolele 5-12:

(a) si refuze si acorde omologarea CE sau omologarea
nationald de tip pentru un nou tip de vehicul sau sd
acorde omologarea CE de tip pentru componente/unititi
tehnice separate pentru un nou tip de componentd sau
unitate tehnicd separatd, in cazul in care vehiculul,
componenta sau unitatea tehnicd separatd respectivd
respectd prezentul regulament si mdsurile de punere in
aplicare a acestuia; sau

(b) sd interzici inmatricularea, vanzarea sau punerea in
exploatare a unui nou vehicul sau si interzicd vénzarea
sau punerea in exploatare a unei noi componente sau
unitdti tehnice separate, daci vehiculul, componenta sau
unitatea tehnicd separatd respectivd respectd prezentul regu-
lament si masurile de punere in aplicare a acestuia.

CAPITOLUL IV
PUNEREA IN APLICARE
Atticolul 14
Maisuri de punere in aplicare

(1)  Comisia adoptd urmdtoarele mésuri de punere in aplicare:

(a) norme detaliate cu privire la proceduri, incerciri si cerine
tehnice specifice pentru omologarea de tip a autovehiculelor,
a remorcilor acestora, precum si a componentelor si
unitdtilor tehnice separate, avind in vedere prevederile arti-
colelor 5-12;

(b) norme detaliate cu privire la cerintele specifice de sigurantd
pentru vehicule concepute pentru transportul rutier al
mdrfurilor periculoase in interiorul statelor membre sau
intre acestea, tindnd seama de Regulamentul CEE-ONU nr.
105;

(c) o definitie mai precisd a caracteristicilor fizice si a ceringelor
privind performanta pe care trebuie sd le indeplineascd un
pneu pentru a fi definit drept ,pneu pentru utilizare
speciald”, ,pneu profesional de teren”, ,pneu ranforsat”,
Jpneu de suprasarcind” ,pneu pentru zipadd”, ,pneu de
rezervd de tip T pentru utilizare temporard” sau ,pneu de
tractiune”, si in conformitate cu articolul 3 al doilea paragraf

punctele 8-13;

(d) modificarea valorilor limitd de rezistentd la rulare si de
zgomot de rulare definite in anexa II partile B si C, in
mdsura in care aceasta este necesard prin prisma schim-
barilor in procedurile de incercare, si fird a reduce nivelul
de ambitie existent in ceea ce priveste protectia mediului;
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(e) norme detaliate privind procedura de identificare a nive-
lurilor de zgomot mentionatd in anexa II partea C
punctul 1;

(f) dispozitii de modificare a anexei IV pentru a include regu-
lamentele CEE-ONU care au un caracter obligatoriu in
virtutea articolului 4 alineatul (4) din Decizia 97/836/CE.

(2)  Mdsurile mentionate la alineatul (1), cu exceptia celor
referitoare la dispozitiile articolului 10, se adoptd pand la
31 decembrie 2010.

Masurile referitoare la dispozitiile articolului 10 se adoptd pand
la 31 decembrie 2011.

(3)  Comisia poate adopta urmdtoarele masuri de punere in
aplicare:

(@) masuri privind scutirea anumitor vehicule sau clase de
vehicule din categoriile M,, M3, N, si N3 de obligatia de a
fi echipate cu un sistem avansat de franare de urgentd
previzutd la articolul 10, atunci cind, in urma unei
analize cost-beneficii si tinind seama de toate aspectele
pertinente in materie de securitate, aplicarea acestui tip de
sistem nu este adecvatd pentru vehiculul sau clasa de
vehicule avute in vedere;

(b) pand la 31 decembrie 2010, si pe baza unei analize
cost-beneficii, masuri privind reducerea perioadei previzute
la articolul 13 alineatul (11), care poate varia in functie de
clasa sau de categoria pneurilor avute in vedere.

(4)  Mdésurile mentionate in prezentul articol, destinate sd
modifice elemente neesentiale ale prezentului regulament,
printre altele prin completarea acestuia, se adoptd in confor-
mitate cu procedura de reglementare cu control mentionati la
articolul 15 alineatul (2).

Articolul 15
Procedura comitetului

(1)  Comisia este asistatd de ,Comitetul tehnic — autovehicule”
(CTAV), instituit prin articolul 40 alineatul (1) din Directiva
2007/46CE.

(2)  Atunci cind se face trimitere la prezentul alineat, se
aplicd articolul 5a alineatele ()-(4) si articolul 7 din Decizia
1999/468/CE, avand in vedere dispozitiile articolului 8 din
respectiva decizie.

CAPITOLUL V
DISPOZITII FINALE
Atticolul 16
Sanctiuni aplicabile in caz de incilciri

(1)  Statele membre stabilesc norme privind sanctiunile apli-
cabile in cazul incilcirii de citre constructori a dispozitiilor

prezentului regulament §i a masurilor sale de punere in
aplicare si iau toate mdsurile necesare pentru a asigura
punerea in aplicare a acestora. Sanctiunile prevdzute trebuie sd
fie eficace, proportionale si cu efect de descurajare. Statele
membre informeazd Comisia cu privire la dispozitiile in cauzd
pand la 20 februarie 2011 sau, dupd caz, nu mai tarziu de 18
luni de la intrarea in vigoare a masurii relevante de punere in
aplicare, si notificd acesteia fird intarziere orice modificare ulte-
rioard care le afecteazi.

(2)  Tipurile de incilcdri care fac obiectul unei sanctiuni
includ:

(a) fals in declaratii in timpul procedurilor de omologare de tip
sau al procedurilor de rechemare in fabric3;

(b) falsificarea rezultatelor la incercirile pentru omologarea de

tip;

(c) nedeclararea datelor sau a specificatiilor tehnice care ar
putea duce la rechemarea in fabrici sau la retragerea
omologarii de tip.

Articolul 17
Raportarea

Pani la 1 decembrie 2012 si ulterior la fiecare trei ani, Comisia
prezintd Parlamentului European si Consiliului un raport,
insotit, dupd caz, de propuneri de modificare a prezentului
regulament sau a altor dispozitii relevante din legislatia comu-
nitard, cu privire la includerea unor noi dispozitive de siguranti.

Articolul 18
Modificarea Directivei 2007/46/CE

Anexele IV, VI, XI si XV la Directiva 2007/46/CE se modifici in
conformitate cu anexa IIl la prezentul regulament.

Articolul 19

Abrogiri
(1)  Directivele 70/221/CEE, 70/222/CEE,  70/311/CEE,
70/387/CEE,  70/388/CEE,  71/320/CEE,  72/245]CEE,
74/60|CEE, 74/61|CEE, 74/297/CEE 74/408|CEE, 74/483/CEE
75/443/CEE, 76/114/CEE, 76/115/CEE, 76(756/CEE,
76/757|CEE,  76]758/CEE,  76]759|CEE,  76/760]CEE,
76/761/CEE,  76/762CEE,  77[389|CEE,  77/538|CEE,
77/539/CEE,  77|540/CEE,  77/541|CEE,  77/649/CEE,
78/316/CEE,  78317|CEE,  78/318CEE,  78/549|CEE,
78/932/CEE, 89/297/CEE, 91/226/CEE, 92/21/CEE, 92/22/CEE,
92/24/CEE, 92[114/CEE, 94/20/CE, 95/28/CE, 96/27/CE,

96/79/CE, 97/27|CE, 98/91/CE, 2000[40/CE, 2001/56]/CE,
2001/85/CE, 2003/97|CE se abrogd de la 1 noiembrie 2014.

(2)  Directiva 92/23|CEE se abrogad de la 1 noiembrie 2017.
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(3)  Trimiterile la directivele abrogate se interpreteazd ca
trimiteri la prezentul regulament.

Articolul 20
Intrarea in vigoare
Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la
publicarea in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Se aplicd de la 1 noiembrie 2011.

Articolul 13 alineatul (15), articolul 14, precum si punctul 1
litera (a) subpunctul (iii), punctul 1 litera (b) subpunctele (iii) si
(iv), punctul 2 litera (c), punctul 3 litera (a) subpunctul (iii),
punctul 3 litera (b) subpunctul (i), punctul 3 litera (c)
subpunctul (iii), punctul 3 litera (d) subpunctul (iii), punctul 3

litera (e) subpunctul (iii) si punctul 3 litera (f) subpunctul (i) din
anexa III se aplicd de la data 20 august 2009.

Punctul 1 litera (a) subpunctul (), punctul 1 litera (b)
subpunctul (i), punctul 2 litera (a), punctul 3 litera (a)
subpunctul (i), punctul 3 litera (b) subpunctul (i), punctul 3
litera (c) subpunctul (i), punctul 3 litera (d) subpunctul (i),
punctul 3 litera (¢) subpunctul (i) si punctul 3 litera (f)
subpunctul (ii) din anexa III se aplicd de la 1 noiembrie 2014.

Punctul 1 litera (a) subpunctul (i), punctul 1 litera (b)
subpunctul (i), punctul 2 litera (b), punctul 3 litera (a)
subpunctul (i), punctul 3 litera (b) subpunctul (i), punctul 3
litera (c) subpunctul (i), punctul 3 litera (d) subpunctul (i) si
punctul 3 litera (e) subpunctul (i) si punctul 4 din anexa III se
aplicd de la 1 noiembrie 2017.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele

membre.

Adoptat la Bruxelles, 13 iulie 2009.

Pentru Parlamentul European
Presedintele
H.-G. POTTERING

Pentru Consiliu
Presedintele
E. ERLANDSSON
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ANEXA I

Domeniul de aplicare a cerintelor mentionate la articolul 5 alineatele (1) si (2)

Aplicabilitate
Subiect

M, | M, | My | NN, [ Ny O 0, | 05 | O
Rezervoare  de  combustibil/dispozitive | X X X X X X X X X X
protectie spate
Placa de inmatriculare spate X X X X X X X X X X
Efortul de actionare a directiei X X X X X X X X X X
Incuietori si balamale usi X X X X
Avertizare sonord X X X X X X
Dispozitive de vizibilitate indirectd X X X X X X
Franare X X X X X X X X X X
Interferente radio (compatibilitatea electro- | X X X X X X X X X X
magneticd)
Amenajdri interioare X
Antifurt si dispozitiv de imobilizare X X X X X X
Comportarea dispozitivului de directie in | X X
caz de impact
Rezistenta scaunelor X X X X X X
Proeminente exterioare X
Vitezometru X X X X X X
Placute regulamentare de identificare X X X X X X X X X X
Puncte de ancorare a centurilor de sigurantd | X X X X X X
Instalarea dispozitivelor de iluminare si de | X X X X X X X X X X
semnalizare luminoasd
Catadioptri X X X X X X X X X X
Limpi de gabarit, de pozitie fatd (laterale), | X X X X X X X X X X
de pozitie spate (laterale), de franare, de
pozitie laterale si diurne
Limpi indicatoare de directie X X X X X X X X X X
Dispozitive de iluminare a plicii de inmatri- | X X X X X X X X X X
culare spate
Faruri (inclusiv becuri) X X X X X X
Limpi de ceatd fatd X X X X X X
Dispozitive de remorcare X X X X X X
Limpi de ceatd spate X X X X X X X X X X
Limpi de mers inapoi X X X X X X X X X X
Limpi de stationare X X X X X X
Centuri de sigurantd si dispozitive de | X X X X X X
retinere
Camp de vizibilitate spre inainte X
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Aplicabilitate
Subiect

M, | M, | My [ N N, | Ny O | O, | O3 | O
Identificarea comenzilor, avertizoarelor si [ X X X X X X
indicatoarelor
Dejivrare/dezaburire X " " " " "
Stergdtoare/spaldtoare de parbriz X o @ 9 A A
Sisteme de incilzire X X X X X X X X X X
Apdrdtoare roti X
Tetiere X
Protectie laterald X X X X
Dispozitive antistropire X X X X
Geamuri securizate X X X X X X X X X X
Pneuri X X X X X X X X X X
Dispozitive limitatoare de vitezd X X X X
Mase si dimensiuni X X X X X X X X X X
Proeminente exterioare ale cabinelor X X X
Dispozitive de cuplare XC | XO) | XO | XO) | XC | X X X X X
Inflamabilitate X
Autobuze si autocare X X
Impact frontal X
Impact lateral X () X ()
Vehicule destinate transportului de marfuri XEO | XO [ XO | XE [ XO ] XEO | X
periculoase
Protectie anti impanare fafd X X

(") Vehiculele din aceastd categorie sunt dotate cu dispozitive corespunzitoare pentru degivrarea si dezaburirea parbrizului.

(%) Vehiculele din aceastd categorie sunt dotate cu dispozitive corespunzitoare pentru spilarea si stergerea parbrizului.

(%) Numai vehiculele dotate cu dispozitive de cuplare.

() Care nu depdsesc masa de incircare maxima tehnic admisibild de 2,5 tone.

(°) Aplicabil numai vehiculelor in care ,punctul de referintd pentru locurile asezate (punctul «R»)” al celui mai jos scaun se afld la cel mult
700 mm deasupra nivelului solului. Punctul ,R” este definit in Regulamentul CEE-ONU nr. 95.

(%) Numai in cazul in care constructorul solicitd omologarea de tip a unui vehicul destinat transportului de marfuri periculoase.
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ANEXA 11

Cerinte pentru pneuri cu privire la aderenta pe teren umed, rezistenta la rulare si zgomotul de rulare

PARTEA A — CERINTE PENTRU ADERENTA PE TEREN UMED

Pneurile din clasa C1 trebuie sd indeplineascd urmatoarele cerine:

Categoria de utilizare Indice de aderentd pe teren
8 umed (G)
pneu pentru zdpadd cu simbol de vitezd (,Q” sau mai scizut cu exceptia ,H") indicind o > 0,9
vitezd maximd admisibild nu mai mare de 160 km/h
pneu pentru zipadd cu simbol de vitezd (,R” sau mai mult la care se adaugi ,H") indicind o > 1,0
vitezd maximd admisibild mai mare de 160 km/h
pneu normal (de drum) > 1,1

PARTEA B — CERINTE PENTRU REZISTENTA LA RULARE

Valorile maxime ale coeficientului de rezistentd la rulare pentru fiecare tip de pneu, mdsurate in conformitate cu ISO
28580 nu trebuie sd depdseascd urmdtoarele limite:

Tabelul 1
Clasa de pus e e
C1 12,0
2 10,5
C3 8,0
Tabelul 2
Clasa de pneu Valoa/l;(—i: :inarximé (kg/toni)
oilea stadiu
cl 10,5
C2 9,0
= 6,5

In cazul pneurilor pentru zipada, limitele stabilite in tabelul 2 cresc cu 1 kgftoni.
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1.1.

1.2

PARTEA C — CERINTE PENTRU ZGOMOTUL DE RULARE

Nivelurile de zgomot determinate in conformitate cu procedura specificatd in masurile de implementare a prezentului
regulament nu trebuie sd depiseascd limitele desemnate la punctele 1.1 sau 1.2. Tabelele de la punctele 1.1 si 1.2
reprezintd valorile misurate, corectate cu temperatura, cu exceptia pneurilor C3 si cu toleranta instrumentului si

rotunjite in jos pand la cea mai apropiatd valoare intreagi.

Pneuri din clasa C1, cu referire la grosimea nominald a sectiunii pneului testat:

Pneu din clasa Grosimea nominald a sectiunii (mm) Valori limitd in dB(A)
Cl1A < 185 70
C1B > 185 < 215 71
C1C > 215 < 245 71
C1D > 245 < 275 72
C1E > 275 74

Pentru pneurile pentru zdpadi, pneurile de suprasarcind sau pneurile ranforsate, sau orice combinatie a acestor

clasificiri, limitele de mai sus cresc cu 1 dB(A).

Pneuri din clasele C2 si C3, cu referire la categoria de utilizare a gamei de pneuri:

Pneu din clasa

Categoria de utilizare

Valori limitd in dB(A)

C2 Pneuri normale 72
Pneuri de tractiune 73
C3 Pneuri normale 73
Pneuri de tractiune 75

In cazul pneurilor pentru utilizare speciald, limitele de mai sus cresc cu 2 dB(A). O crestere suplimentard de 2 dB(A)
este acordatd pneurilor pentru zdpadd din categoria de pneuri de tractiune C2. Pentru toate celelalte categorii de

pneuri C2 si C3, o crestere suplimentard de 1 dB(A) este acordatd pneurilor pentru zdpada.
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ANEXA 1II
Modificiri ale Directivei 2007/46/CE
Directiva 2007/46/CE se modificd dupd cum urmeaza:
1. In anexa IV, partea I se modificd dupd cum urmeazi:
(a) tabelul se modificd dupd cum urmeazi:
(i) punctele 3 pand la 10, 12 pand la 38, 42 pand la 45 si 47 pand la 57 se eliming;
(ii) punctul 46 se eliming;

(i) se adaugd urmitoarele randuri:

Rubri- Subiect Referinga actului Referinta la Jurnalul Aplicabilitate
ca nr. de reglementare Oficial My | My [ M | Ny [N [ N5 Loy |0, ] 05 0,
,63 Sigurantd | Regulamentul | JO L 200, X | X[ X[ X | X|X|X|X|[X|X
generald (CE) nr. 31.7.2009, p. 1
661/2009

(b) apendicele se modificd dupd cum urmeaza:
(i) punctele 3 pand la 10, 12 pand la 37, 44, 45 si 50 pand la 54 ale tabelului se eliming;
(ii) punctul 46 din tabel se eliming;

(iii) se adaugd urmdtorul rand:

Subiect Referinta actului de reglementare Referinta la Jurnalul Oficial M;
,63 Sigurantd Regulamentul (CE) nr. 661/2009 | JO L 200, 31.7.2009, p. 1 P/A”
generald

(iv) in ,cheie”, se adiugd urmatorul text:

,P[A: Acest regulament este aplicabil partial. Obiectivul precis al aplicarii este stabilit prin masurile de punere
in aplicare a prezentului regulament.”

2. In apendicele la anexa VI, tabelul se modifici dupd cum urmeazi:
(a) punctele 3 pand la 10, 12 péand la 38, 42 pand la 45 si 47 pand la 57 se elimini;
(b) punctul 46 se elimind;

(c) se adaugd urmdtorul rand:

Aplicabil

Subiect Referinta actului de reglementare (1) Astfel cum a fost modificat prin L
versiunilor

,63 Sigurantd Regulamentul (CE) nr. 661/2009”
generald
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3. Anexa XI se modificd dupd cum urmeaza:
(a) la apendicele 1, tabelul se modificd dupd cum urmeaza:
(i) punctele 3 pand la 10, 12 pand la 38, 44, 45 si 47 pani la 54 se eliming;
(ii) punctul 46 se eliming;

(iii) se adaugd urmitorul rand:

IC{:I:; Subiect Referinta actului de reglementare M; <2500 () kg | M; >2500() kg | M, M;
,63 Sigurantd Regulamentul (CE) nr. 661/2009 P/A P/A P/A | P/A
generald
(b) la apendicele 2, tabelul se modifici dupd cum urmeaza:
(i) punctele 3 pand la 10, 12 pand la 38, 42 pand la 45 si 47 pand la 57 se eliming;
(i) punctul 46 se elimind;
(ili) se adaugd urmdtoarele randuri:
Rubri- . ) .
ca nr. Subiect Referinta actului de reglementare| M; [ My | My | Ny | N, | N3 | O; [ O, | O3 | O4
,63 Sigurantd Regulamentul (CE) nr. P/A | PJA | P/A | P/A | P/[A | PJA | PJA | P/A [ P/A | P/A”
generald 661/2009
() la apendicele 3, tabelul se modificd dupd cum urmeaza:
(i) punctele 3 pand la 10, 12 pand la 37, 44, 45 si 50 pand la 54 se eliming;
(i) punctul 46 se elimind;
(iii) se adaugd urmitorul rand:
Rubri- . . .
ca nr. Subiect Referinta actului de reglementare M,
.63 Sigurantd generald Regulamentul (CE) nr. 661/2009 PIA’
(d) la apendicele 4, tabelul se modifici dupd cum urmeaza:
(i) punctele 3 pand la 10, 13 pand la 36, 42 pand la 45 §i 47 pand la 57 se eliming;
(i) punctul 46 se elimini;
(iii) se adaugd urmdtorul rand:
Rubri- bi . .
ca nr. Subiect Referinta actului de reglementare| M, [ M3 | N; N, | N3 | O 0, | O3 | O4
,63 Sigurantd generald Regulamentul (CE) nr. P/A | PJA | PJA | P/A | P/[A | P/JA | PJA | PJA | P|A”
661/2009
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(e) la apendicele 5, tabelul se modificd dupd cum urmeazi:

(i) punctele 3 pand la 10, 12 pand la 36, 42 pand la 45 si 47 pand la 57 se eliming;

(ii) punctul 46 se eliming;

(i) se adaugd urmdtorul rand:

Rubri-
ca nr.

Subiect

Referinta actului de reglementare

Macara mobild din
categoria N3

.63

Sigurantd generald

Regulamentul (CE) nr. 661/2009

P/A”

(f) ,Semmnificatia literelor” se modifici dupd cum urmeaza:

(i) punctele C, U, W5 si W se eliming;

(ii) se adaugd urmdtorul text:

4. In anexa XV, punctul 46 din tabel se elimini.

JP[A: Acest act reglementar este aplicabil partial. Obiectivul precis al aplicdrii este stabilit prin masurile de
punere in aplicare a regulamentului.”
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ANEXA IV

Lista regulamentelor CEE-ONU care se aplicd in mod obligatoriu
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ANEXA 'V

Datele de punere in aplicare ale cerintelor privind sistemele electronice de control al stabilititii pentru vehiculele
din categoriile M, M3, N,, N3, O3 si Oy

Tabelul 1 — Datele de punere in aplicare pentru noile tipuri de vehicule

Categoria vehiculului Data punerii in aplicare
M, 11 iulie 2013
M; < (Clasa III) 1 noiembrie 2011

M; < 16 tone (transmisie pneumatic) 1 noiembrie 2011
M; < (Clasele 1I si B) (transmisie hidraulicd) 11 iulie 2013
M; < (Clasa IIl) (transmisie hidraulicd) 11 iulie 2013
M; < (Clasa 1) (control de transmisie pneumaticd si 11 iulie 2014

transmisie de energie hidraulici)

M; < (Clasa II) (control de transmisie pneumaticd si 11 iulie 2014
transmisie de energie hidraulici)

M; (altele decat cele mai sus mentionate) 1 noiembrie 2011
N, < (transmisie hidraulici) 11 iulie 2013
N, < (control de transmisie pneumaticd si transmisie de 11 iulie 2014

energie hidraulici)

N, < (altele decat cele mai sus mentionate) 11 iulie 2012

noiembrie 2011

—

Nj < (tractoare cu 2 axe pentru semiremorci)

—_

N; < [tractoare cu 2 axe pentru semiremorci cu control de noiembrie 2011

transmisie pneumatica (ABS)]

N3 < [3 axe cu control de transmisie electricd (EBS)] 1 noiembrie 2011
N3 < [2 si 3 axe cu control de transmisie pneumaticd 11 iulie 2012
(ABS)]

noiembrie 2011

—_

N; < (altele decat cele mai sus mentionate)

O3 < (sarcind de ax combinatd intre 3,5 si 7,5 tone) 11 iulie 2012

—_

O3 < (altele decat cele mai sus mentionate) noiembrie 2011

(N noiembrie 2011

—
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Tabelul 2 — Datele de punere in aplicare pentru vehicule noi

Categoria vehiculului Data punerii in aplicare
M, 11 iulie 2015
M3 < (Clasa III) 1 noiembrie 2014
M3 < 16 tone (transmisie pneumaticd) 1 noiembrie 2014
M; < (Clasele 1I si B) (transmisie hidraulici) 11 iulie 2015
M3 < (Clasa III) (transmisie hidraulici) 11 iulie 2015
M; < (Clasa II) (control de transmisie pneumaticd si 11 iulie 2016
transmisie de energie hidraulica)
M; < (Clasa II) (control de transmisie pneumaticd si 11 iulie 2016
transmisie de energie hidraulica)
M; < (altele decat cele mai sus mentionate) 1 noiembrie 2014
N, < (transmisie hidraulicd) 11 iulie 2015
N, < (control de transmisie pneumaticd si transmisie de 11 julie 2016
energie hidraulicd)
N, < (altele decat cele mai sus mentionate) 1 noiembrie 2014
N3 < (tractoare cu 2 axe pentru semiremorci) 1 noiembrie 2014
Nj; < [tractoare cu 2 axe pentru semiremorci cu control de 1 noiembrie 2014
transmisie pneumaticd (ABS)]
N; < [3 axe cu control de transmisie electricd (EBS)] 1 noiembrie 2014
N3 < [2 si 3 axe cu control de transmisie pneumaticd 1 noiembrie 2014
(ABS)]
N3 < (altele decat cele mai sus mentionate) 1 noiembrie 2014
O3 < (sarcind de ax combinatd intre 3,5 si 7,5 tone) 1 noiembrie 2014
O3 < (altele decat cele mai sus mentionate) 1 noiembrie 2014
(N 1 noiembrie 2014




