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(Acte fard caracter legislativ)

REGULAMENTE

REGULAMENTUL (UE) NR. 64/2012 AL COMISIEI
din 23 ianuarie 2012

de modificare a Regulamentului (UE) nr. 582/2011 de punere in aplicare si de modificare a
Regulamentului (CE) nr. 595/2009 al Parlamentului European si al Consiliului cu privire la
emisiile provenite de la vehicule grele (Euro VI)

(Text cu relevantd pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr.595/2009 al Parla-
mentului European si al Consiliului din 18 iunie 2009 privind
omologarea de tip a autovehiculelor si a motoarelor cu privire
la emisiile provenite de la vehicule grele (Euro VI) si privind
accesul la informatii privind repararea si intretinerea vehiculelor
si de modificare a Regulamentului (CE) nr.715/2007 si a
Directivei 2007/46/CE si de abrogare a Directivelor
80/1269/CEE, 2005/55/CE si 2005/78/CE (), in special
articolul 4 alineatul (3), articolul 5 alineatul (4), articolul 6
alineatul (2) si articolul 12,

avand in vedere Directiva 2007/46/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 5 septembrie 2007 de stabilire
a unui cadru pentru omologarea autovehiculelor si remorcilor
acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unitatilor
tehnice separate destinate vehiculelor respective (Directiva-
cadru) (%), in special articolul 39 alineatul (7),

intrucat:

(1) Regulamentul (CE) nr. 595/2009 stabileste cerinte tehnice
comune pentru omologarea de tip a autovehiculelor si a
pieselor de schimb in privinta emisiilor si instituie norme
referitoare la conformitatea in functionare, durabilitatea
dispozitivelor pentru controlul poludrii, sistemele de diag-
nosticare la bord (OBD), mdisurarea consumului de
combustibil si accesibilitatea informatiilor referitoare la
repararea si intretinerea autovehiculelor.

) In conformitate cu articolul 3 alineatul (15) din Regula-
mentul (UE) nr. 582/2011 al Comisiei din 25 mai 2011
de punere in aplicare si de modificare a Regulamentului
(CE) nr.595/2009 al Parlamentului European si al
Consiliului cu privire la emisiile provenite de la
vehicule grele (Euro VI) si de modificare a anexelor I si
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III la Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si a
Consiliului (}), vehiculele si motoarele urmeazd si fie
supuse omologdrii de tip in conformitate cu Regula-
mentul (CE) nr. 595/2009 si cu mdsurile sale de punere
in aplicare doar dupd ce au fost adoptate procedurile de
masurare a numdrului PM, astfel cum se stabileste in
anexa I la Regulamentul (CE) nr. 595/2009, precum si
toate dispozitiile specifice cu privire la motoarele cu
calibrare multipld necesare si dispozitiile de punere in
aplicare a articolului 6 din Regulamentul (CE)
nr. 595/2009. Prin urmare, este necesar si se modifice
Regulamentul (UE) nr. 582/2011 pentru a include aceste
cerinte.

In conformitate cu articolul 6 din Regulamentul (CE)
nr. 595/2009, se aplicd mutatis mutandis articolele 6 si
7 din Regulamentul (CE) nr. 715/2007 al Parlamentului
European si al Consiliului din 20 iunie 2007 privind
omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste
emisiile provenind de la vehiculele usoare pentru pasageri
si de la vehiculele usoare comerciale (Euro 5 si Euro 6) si
privind accesul la informatiile referitoare la repararea si
intretinerea vehiculelor (¥). Prin urmare, este oportun sd
se preia in prezentul regulament dispozitiile privind
accesul la informatiile referitoare la reparare si intretinere
stabilite in Regulamentul (CE) nr. 715/2007, precum si
mdsurile de punere in aplicare. Cu toate acestea, este
necesar si se adapteze aceste dispozitii in scopul de a

In special, este necesar si se adopte proceduri specifice
pentru accesul la informatiile referitoare la repararea si
intretinerea vehiculelor, in conformitate cu articolul 6
alineatul (1) din Regulamentul (CE) nr.595/2009, in
cazul omologdrii de tip in mai multe etape. Este, de
asemenea, necesar si se adopte cerinte si proceduri
specifice de acces la informatiile referitoare la repararea
si intretinerea vehiculelor, in cazul adaptirilor la cererea
clientului si al produselor de serie micd. In fine, este
necesar si se facd trimitere la standardele specifice de
reprogramare elaborate pentru vehiculele grele.

L 167, 25.6.2011, p. 1.

L 171, 29.6.2007, p. 1.
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Pe termen scurt, aplicarea dispozitiilor privind accesul la
informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehi-
culelor se poate dovedi prea greoaie pentru producitori
in ceea ce priveste anumite sisteme care sunt preluate de
la tipurile vechi de vehicule la tipurile noi de vehicule.
Este necesar, prin urmare, si se introducd anumite
derogdri limitate de la dispozitiile generale privind
accesul la informatiile referitoare la sistemele OBD ale
vehiculelor si la repararea si intretinerea vehiculelor.

Dispozitiile privind accesul la informatiile referitoare la
OBD ale vehiculelor si la repararea si intretinerea vehi-
culelor in scopul proiectdrii si fabricdrii echipamentului
auto pentru vehiculele alimentate cu carburanti alternativi
ar trebui sd fie stabilite odati ce omologarea de tip
pentru astfel de echipamente devine posibila.

In conformitate cu Directiva 92/6/CEE a Consiliului din
10 februarie 1992 privind instalarea si utilizarea dispo-
zitivelor limitatoare de vitezd pentru anumite categorii de
vehicule din cadrul Comunititii (!), dispozitivele limi-
tatoare de vitezd trebuie instalate de ateliere sau de
organisme autorizate de statele membre. In conformitate
cu Regulamentul (CEE) nr. 3821/85 al Consiliului din
20 decembrie 1985 privind aparatura de inregistrare in
transportul rutier (), doar atelierele autorizate pot calibra
aparatura de inregistrare din autovehicule. Este oportun,
prin urmare, si se excludi de la dispozitiile privind
acordarea accesului la informatiile referitoare la reparare
si intretinere a informatiilor privind reprogramarea
unitdtilor de control pentru dispozitivele limitatoare de
vitezd §i pentru aparatura de inregistrare.

Regulamentul (UE) nr. 582/2011 trebuie modificat in
consecintd.

Misurile previzute de prezentul regulament sunt
conforme cu avizul Comitetului tehnic pentru autove-
hicule,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Regulamentul (UE) nr. 582/2011

Articolul 1

se modificd dupd cum

urmeaza:

1. La articolul 2, se adaugd urmadtoarele puncte 42, 43 si 44:

,42. «adaptare la cererea clientului» inseamnd orice modi-
ficare adusd unui vehicul, sistem, componente sau
unitdti tehnice separate, la cererea expresi a unui
client si sub rezerva omologarii;

43, «informatii referitoare la sistemul OBD al vehiculului»
inseamnd informatii referitoare la un sistem de diag-
nosticare la bord pentru orice sistem electronic al

vehiculului;
O L 57, 231992, p. 27.
O L 370, 31.12.1985, p. 8.

44. «sistem reportat» inseamnd un sistem, astfel cum este
definit la articolul 3 alineatul (23) din Directiva
2007/46/CE, reportat de la un tip vechi de vehicul
la un tip nou de vehicul.”

2. Se introduc urmaitoarele articole 2a-2h:

LArticolul 2a

Accesul la informatiile referitoare la sistemele OBD ale
vehiculelor si la repararea si intretinerea vehiculelor

(1)  Producitorii pun in aplicare dispozitiile si procedurile
necesare, in conformitate cu articolul 6 din Regulamentul
(CE) nr.595/2009 si cu anexa XVII la prezentul regu-
lament, pentru a se asigura cd accesul la informatiile refe-
ritoare la sistemele OBD ale vehiculelor si la repararea si
intretinerea vehiculelor este posibil prin intermediul
paginilor de internet intr-un format standardizat si intr-o
manierd usor accesibild, rapidd si nediscriminatorie
comparativ cu continutul furnizat sau cu accesul acordat
distribuitorilor i reparatorilor agreati. De asemenea, produ-
citorii vor pune la dispozitia operatorilor independenti,
precum si a distribuitorilor si a reparatorilor agreati,
materiale de formare.

(2)  Autorititile de omologare acordd omologarea de tip
numai dupd ce primesc din partea producitorului un
certificat privind accesul la informatiile referitoare la
sistemele OBD ale vehiculelor si la repararea si intretinerea
vehiculelor.

(3)  Certificatul privind accesul la informatiile referitoare
la sistemele OBD ale vehiculelor si la repararea si
intretinerea vehiculelor reprezinti o dovadid a conformititii
cu dispozitiile articolului 6 din Regulamentul (CE)
nr. 595/2009.

(4)  Certificatul privind accesul la informatiile referitoare
la sistemele OBD ale vehiculelor si la repararea si
intretinerea vehiculelor este intocmit in conformitate cu
modelul previzut in apendicele 1 la anexa XVIL

(5)  Informatiile referitoare la sistemele OBD ale vehi-
culelor si la repararea si intretinerea vehiculelor trebuie sd
includd urmdtoarele elemente:

(a) identificarea neechivocd a vehiculului, sistemului,
componentei sau a unitdtii tehnice separate pentru
care producdtorul este responsabil;

(b) carnete de intretinere, cuprinzand istoricul lucririlor de
reparatii si intretinere;

(c) manuale tehnice;

(d) informatii privind componentele si diagnosticarea (cum
ar fi valorile teoretice minime si maxime pentru mdsu-
ratori);



31.1.2012 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 28/3

(e) scheme de cablaj;

(f) codurile de diagnosticare a defectelor, inclusiv codurile
specifice ale producitorilor;

(@) numdrul de identificare a calibrdrii software-ului
aplicabil unui anumit tip de vehicul;

(h) informatiile furnizate privind uneltele si echipamentele
protejate de drepturi de proprietate intelectuald, precum
si informatiile furnizate prin intermediul acestor unelte
si echipamente;

(i) informatii privind inregistririle de date, precum si
datele bidirectionale de control si incercare;

() unitdtile de lucru standard sau perioadele necesare
pentru lucrdrile de reparatii si intretinere, dacd acestea
sunt comunicate distribuitorilor si reparatorilor auto-
rizati ai producitorului, fie direct, fie prin intermediul
unei parti terte;

(k) in cazul omologirii de tip in mai multe etape, infor-
matiile necesare in conformitate cu articolul 2b.

(6)  Distribuitorii i reparatorii agreati din cadrul
sistemului de distributie al unui anumit producitor de
vehicule sunt considerati, in sensul prezentului regulament,
ca fiind operatori independenti, in mdsura in care acestia
presteazd servicii de reparatii si intretinere pentru vehicule
ale unui producitor din al cdrui sistem de distributie nu fac
parte.

(7)  Informatiile referitoare la repararea si intretinerea
vehiculelor trebuie sd fie disponibile in orice moment, cu
exceptia cazului in care este necesard intretinerea sistemului
informatic.

(8)  In scopul producerii si intretinerii pieselor de schimb
sau a dispozitivelor compatibile cu sistemele OBD, a dispo-
zitivelor de diagnosticare si a echipamentelor de incercare,
producitorii trebuie sd furnizeze, pe bazi nediscriminatorie,
informatiile relevante referitoare la sistemele OBD ale vehi-
culelor si la repararea si intretinerea vehiculelor, tuturor
producitorilor sau reparatorilor de componente, dispozitive
de diagnosticare sau echipamente de incercare interesati.

(9)  Producitorul publicd pe site-urile sale modificirile si
completdrile ulterioare ale informatiilor referitoare la
repararea i intretinerea vehiculelor in acelasi timp in care
le pune la dispozitia reparatorilor agreati.

(10)  Atunci cind datele referitoare la repararea si
intretinerea unui vehicul sunt pdstrate intr-o bancd
centrali de date a producitorului vehiculului sau, in
numele acestuia, reparatorii independenti, care au fost
omologati si agreati conform cerintelor de la punctul 2.2
din anexa XVII, au acces gratuit la aceste date si in aceleasi
conditii ca si reparatorii agreati pentru a putea introduce
informatii referitoare la lucrdrile de reparatii si intretinere
pe care le-au efectuat.”

(11)  Producitorul pune la dispozitia partilor interesate
urmitoarele informatii:

(a) informatii relevante pentru dezvoltarea componentelor
de schimb care sunt esentiale pentru functionarea
corectd a sistemului OBD;

(b) informatii relevante pentru dezvoltarea dispozitivelor
generice de diagnosticare.

In sensul primului paragraf litera (a), dezvoltarea compo-
nentelor de schimb nu trebuie si fie restrictionatd de
niciuna dintre urmatoarele situatii:

(a) lipsa informatiilor pertinente;

(b) cerintele tehnice referitoare la strategiile de indicare a
disfunctionalititilor, atunci cind se depdsesc pragurile
OBD sau in cazul in care sistemul OBD nu este
capabil si indeplineascd cerintele de bazd de monito-
rizare OBD din prezentul regulament;

(¢) modificiri specifice privind modul de tratare a infor-
matiilor referitoare la OBD astfel incat si se poatd
evalua independent functionarea vehiculului cu
benzinid sau cu gaz;

(d) omologarea de tip a vehiculelor alimentate cu gaz care
contin un numdr limitat de deficiente minore.

In sensul primului paragraf litera (b), atunci cand produ-
catorii folosesc dispozitive de diagnosticare si incercare in
conformitate cu standardele ISO 22900 Interfete de comu-
nicare modulare pentru vehicule (MVCI) si ISO 22901
Schimburi deschise de date pentru diagnosticare (ODX) in
retelele proprii de francizd, fisierele ODX trebuie s fie
accesibile operatorilor independenti, pe site-ul web al
producitorului.

Articolul 2b
Omologare de tip in mai multe etape

(1) In cazul omologarii de tip in mai multe etape, astfel
cum este definitd la articolul 3 alineatul (7) din Directiva
2007/46/CE, producdtorul final este responsabil de
asigurarea accesului la informatiile referitoare la sistemele
OBD ale vehiculelor si la repararea si intretinerea vehi-
culelor in ceea ce priveste etapa sau ectapele sale de
fabricatie si legdtura cu etapa (etapele) precedentd (prece-
dente).

In plus, producitorul final trebuie si ofere pe site-ul sdu
urmdtoarele informatii operatorilor independenti:

(a) adresa site-ului producitorului sau producitorilor
responsabili pentru etapa (etapele) anterioard (ante-
rioare);
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numele si adresa tuturor producitorilor responsabili
S p p
pentru etapa (etapele) anterioard (anterioare);

(¢) numdrul (numerele) de omologare de tip din etapa
(etapele) anterioard (anterioare);

(d) numdrul motorului.

(2)  Fiecare producitor responsabil pentru o etapd sau
pentru anumite etape ale omologdrii de tip este responsabil
de furnizarea, prin site-ul sdu, a accesului la informatiile
referitoare la sistemele OBD ale vehiculelor si la repararea
si intretinerea vehiculelor in ceea ce priveste etapa sau
etapele omologarii pentru care este responsabil si legdtura
cu etapa (etapele) precedentd (precedente).

(3)  Producdtorul responsabil de o anumitd -etapd
(anumite etape) a (ale) omologdrii de tip trebuie si
furnizeze urmdtoarele informatii cdtre producitorul
responsabil de urmdtoarea etapa:

(a) certificatul de conformitate referitor la etapa (etapele) de
care rispunde;

(b) certificatul privind accesul la informatiile referitoare la
sistemele OBD ale vehiculelor si la repararea si
intretinerea vehiculelor, inclusiv apendicele acestuia;

(c) numdrul omologdrii de tip corespunzitor etapei (eta-
pelor) de care raspunde;

(d) documentele mentionate la literele (a), (b) si (c),
furnizate de producdtorul (producitorii) implicat
(implicati) in etapa (etapele) anterioard (anterioare).

Fiecare producitor autorizeazd producitorul responsabil de
urmdtoarea etapd sd transmitd documentele furnizate
producitorilor responsabili de toate etapele ulterioare si
de etapa finala.

In plus, pe bazd de contract, producitorul responsabil de o
anumitd etapd (anumite etape) a (ale) omologdrii de tip:

(a) furnizeazd producitorului responsabil de urmdtoarea
etapd acces la informatiile referitoare la sistemele OBD
ale vehiculelor si la repararea si intretinerea vehiculelor,
precum si la informatiile corespunzitoare interfetei
etapei (etapelor) respective de care rdspunde;

=

furnizeazd, la cererea unui producitor responsabil de o
etapd ulterioard a omologdrii de tip, acces la infor-
matiile referitoare la sistemele OBD ale vehiculelor si

la repararea si intretinerea vehiculelor, precum si la
informatiile corespunzitoare interfeei etapei (etapelor)
de care este responsabil.

(4)  Un producitor, inclusiv producitorul final, nu poate
percepe taxe in conformitate cu articolul 2f decat pentru
etapa (etapele) anume de care este responsabil.

Un producitor, inclusiv producdtorul final, nu percepe taxe
pentru furnizarea informatiilor referitoare la adresa de
internet sau la datele de contact ale oricarui alt producitor.

Articolul 2¢
Adaptiri la cererea clientului

(1)  Prin derogare de la articolul 2a, in cazul in care
numdrul de sisteme, componente sau unitdti tehnice
separate care fac obiectul adaptirii la cererea clientului
este mai mic de 250 de unitdti produse in total la nivel
mondial, informatiile referitoare la lucririle de reparatii si
intretinere legate de adaptdrile la cererea clientului trebuie
furnizate cu promptitudine, intr-o manierd usor accesibild
si, totodatd, in mod nediscriminatoriu comparativ cu
continutul furnizat sau cu accesul acordat distribuitorilor
si reparatorilor agreati.

Pentru intretinerea si reprogramarea unititilor de control
electronic legate de adaptirile la cererea clientului, produ-
catorul pune dispozitivele specializate de diagnosticare sau
echipamentele de incercare protejate de drepturi de
proprietate intelectuald corespunzitoare la dispozitia opera-
torilor independenti in aceleasi conditii in care acestea sunt
furnizate reparatorilor agreati.

Adaptdrile la cererea clientului trebuie enumerate pe site-ul
producdtorului, care cuprinde informatiile referitoare la
reparare si intretinere si trebuie mentionate in certificatul
privind accesul la informatiile referitoare la sistemele OBD
ale vehiculelor si la repararea si intretinerea vehiculelor in
momentul omologdrii de tip.

(2)  Panila 31 decembrie 2015, in cazul in care numdrul
de sisteme, componente sau unitdti tehnice separate care
fac obiectul unei anumite adaptari la cererea clientului este
mai mare de 250 de unitdti la nivel mondial, producitorul
poate deroga de la obligatia previzuti la articolul 2a de a
acorda acces la informatiile referitoare la sistemele OBD ale
vehiculelor si la repararea si intretinerea vehiculelor
utilizand un format standard. in cazul in care producitorul
face uz de aceastd derogare, acesta furnizeazd cu prompti-
tudine acces la informatiile referitoare la sistemele OBD ale
vehiculelor si la repararea si intretinerea vehiculelor intr-o
manierd usor accesibild si, totodatd, in mod nediscrimi-
natoriu comparativ cu continutul furnizat sau cu accesul
acordat distribuitorilor si reparatorilor agreati.

(3)  Producitorii pun la dispozitia operatorilor indepen-
denti, prin vanzare si inchiriere, dispozitive specializate de
diagnosticare sau echipamente de incercare protejate de
drepturi de proprietate intelectuald destinate service-ului
pentru sistemele adaptate la cererea clientilor.
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(4) In momentul omologirii de tip, producitorul
mentioneazd, in certificatul privind accesul la informatiile
referitoare la sistemele OBD ale vehiculelor si la repararea si
intretinerea vehiculelor, adaptirile la cererea clientului
pentru care face uz de derogarea de la obligatia previzutd
la articolul 2a de a acorda, utilizdnd un format standard,
acces la informatiile referitoare la sistemele OBD ale vehi-
culelor si la repararea si intretinerea vehiculelor, precum si
toate unititile de comandi electronici aferente adaptirilor
respective.

Lista cuprinzind respectivele adaptdri la cererea clientului,
precum si toate unitdtile de control electronic aferente
acestora, trebuie sd fie, de asemenea, publicatd pe site-ul
producitorului, care cuprinde informatiile referitoare la
reparare si intretinere.

Articolul 2d
Micii producitori

(1)  Prin derogare de la articolul 2a, producitorii a ciror
productie anuald, la nivel mondial, a unui anumit tip de
vehicul, sistem, componentd sau unitate tehnicd separatd,
care face obiectul prezentului regulament, este mai micd de
250 de unitdti, trebuie sd furnizeze cu promptitudine acces
la informatiile referitoare la reparare si intretinere intr-o
manierd usor accesibild si, totodatd, in mod nediscrimi-
natoriu comparativ cu continutul furnizat sau accesul
acordat distribuitorilor si reparatorilor agreati.

(2)  Lista cuprinzind vehiculele, sistemele, componentele
si unitatile tehnice separate care fac obiectul dispozitiilor
alineatului (1) trebuie publicatd pe site-ul producitorului,
care cuprinde informatiile referitoare la reparare si
intretinere.

(3)  Autoritatea de omologare trebuie si informeze
Comisia cu privire la fiecare omologare de tip acordati
micilor producitori.

Atticolul 2e
Sisteme reportate

(1)  In ceea ce priveste sistemele reportate enumerate in
apendicele 3 la anexa XVII, pand la 30 iunie 2016, produ-
catorul poate deroga de la obligatia de a reprograma
unitdtile de control electronic in conformitate cu stan-
dardele mentionate in anexa XVIL

O astfel de derogare trebuie indicatd in certificatul privind
accesul la informatiile referitoare la sistemele OBD ale vehi-
culelor si la repararea si Iintretinerea vehiculelor 1in
momentul omologdrii de tip.

Lista sistemelor pentru care un producdtor instituie o
derogare de la obligatia de a reprograma unitdtile de
control electronic in conformitate cu standardele
mentionate in anexa XVII trebuie publicatd pe internet, pe
site-ul acestuia dedicat informatiilor referitoare la reparare si
intretinere.

(2)  Pentru intretinerea si reprogramarea unitdtilor de
comandd electronicd in sistemele reportate pentru care

producdtorul instituie o derogare de la obligatia de a
reprograma unitdtile de control electronic in conformitate
cu standardele mentionate in anexa XVII, producétorii se
asigurd cd dispozitivul sau echipamentele respective,
protejate de drepturi de proprietate intelectuald, pot fi
achizitionate sau inchiriate de operatorii independenti.

Articolul 2f

Taxele de acces la informatiile referitoare la repararea
si intretinerea vehiculelor

(1)  Producdtorii pot percepe taxe rezonabile i
proportionale pentru accesul la informatiile referitoare la
repararea si intreinerea vehiculelor care intrd in domeniul
de aplicare al prezentului regulament.

In sensul primului paragraf, o taxd este considerati excesiva
sau disproportionatd daci descurajeazd accesul prin faptul
cd nu ia in considerare mdsura in care operatorul inde-
pendent foloseste informatiile.

(2)  Producitorii pun la dispozitie informatiile referitoare
la repararea si intretinerea vehiculelor, inclusiv privind
serviciile tranzactionale precum reprogramarea  sau
asistenta tehnicd, cu plata pe ord, zi, lund si an, taxele
pentru accesul la aceste informatii variind in functie de
perioadele pentru care se acordd accesul.

Pe langd accesul pe bazd de timp, producitorii pot oferi
acces pe bazd de tranzactii in cazul cirora taxele sunt
percepute per tranzactie si nu se bazeazd pe perioada de
timp pentru care se acordd accesul. Atunci cdnd produ-
citorii oferd ambele sisteme de acces, reparatorii inde-
pendenti aleg un sistem de acces preferat, fie pe bazd de
timp, fie pe bazd de tranzactii.

Articolul 2g

Respectarea obligatiilor privind accesul la informatiile
referitoare la sistemele OBD ale vehiculelor si la
repararea si intretinerea vehiculelor

(I) O autoritate de omologare poate, in orice moment,
fie din proprie initiativd, fie pe baza unei plangeri sau a
unei evaludri efectuate de serviciul tehnic, sd verifice
respectarea de cdtre producdtor a dispozitillor Regula-
mentului (CE) nr. 595/2009, ale prezentului regulament si
a conditiilor din certificatul privind accesul la informatiile
referitoare la sistemele OBD ale vehiculelor si la repararea si
intretinerea vehiculelor.

(2) Atunci cidnd o autoritate de omologare constatd
faptul cd producitorul nu si-a indeplinit obligatiile privind
accesul la informatiile referitoare la sistemele OBD ale vehi-
culelor si la repararea si intretinerea vehiculelor, autoritatea
de omologare care a acordat omologarea de tip aferentd
trebuie sd intreprindd mdsurile corespunzitoare pentru a
remedia situatia.

Aceste mdsuri pot sd includd retragerea sau suspendarea
omologdrii de tip, amenzi sau alte mdsuri adoptate in
conformitate cu articolul 11 din Regulamentul (CE)
nr. 595/2009.
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(3)  Autoritatea de omologare procedeazd la efectuarea
unui audit cu scopul de verifica respectarea de citre
producitor a obligatiilor privind accesul la informatiile refe-
ritoare la sistemele OBD ale vehiculelor si la repararea si
intretinerea vehiculelor, atunci cind un operator inde-
pendent sau o asociatie comerciald care reprezintd
operatori independenti inainteazd o plangere citre auto-
ritatea de omologare.

(4) Atunci cand efectueazd auditul, autoritatea de
omologare poate solicita unui serviciu tehnic sau oricirui
expert independent si efectueze o evaluare pentru a verifica
dacd aceste obligatii sunt respectate.

Articolul 2h

Forumul privind accesul la informatiile referitoare la
vehicule

Domeniul de aplicare a activitdtilor desfisurate de Forumul
privind accesul la informatiile referitoare la vehicule,
stabilite in conformitate cu articolul 13 alineatul (9) din
Regulamentul (CE) nr. 692/2008 (*) se extinde la vehiculele
care fac obiectul Regulamentului (CE) nr. 595/2009.

Pe baza dovezilor de utilizare abuzivd deliberatd sau nein-
tentionatd a informatiilor referitoare la sistemele OBD ale
vehiculelor si la repararea si intreinerea vehiculelor,
forumul acordd Comisiei consiliere privind masurile de
prevenire a unor asemenea utilizdri abuzive a informatiilor.

(*) JOL 199, 28.7.2008, p. 1.V

. Articolul 3 se modificd dupd cum urmeaza:
(a) alineatul (1) se inlocuieste cu urmitorul text:

,(1)  Pentru a primi omologarea CE de tip a unui
sistem motor sau a unei familii de motoare ca unitate
tehnicd separatd, omologarea CE de tip a unui vehicul
cu un sistem de motoare omologat in ceea ce priveste
emisiile si informatiile referitoare la repararea si
intretinerea vehiculelor sau omologarea de tip CE a
unui vehicul in ceea ce priveste emisiile si informatiile
referitoare la repararea si Iintretinerea vehiculelor,
producitorul trebuie si demonstreze, in conformitate
cu dispozitiile anexei I, cd vehiculele sau sistemele de
motoare au fost supuse la incerciri si respectd cerintele
stabilite la articolele 4 si 14 si in anexele III-VIII, X, XIII,
XIV si XVIL. Producdtorul trebuie, de asemenea, sd
asigure respectarea specificatiilor privind carburantii de
referintd mentionati in anexa IX.;

(b) se introduc urmitoarele alineate (1a), (1b) si (1¢):

o(1a) In cazul in care informatiile referitoare la
sistemele OBD ale vehiculelor si la repararea si
intretinerea vehiculelor nu sunt disponibile sau nu
sunt conforme cu articolul 6 din Regulamentul (CE)
nr. 595/2009, cu articolul 2a si, atunci cind este
cazul, cu articolele 2b, 2¢ si 2d din prezentul regu-
lament, si cu anexa XVII la prezentul regulament
atunci cand se prezintd cererea pentru omologarea de
tip, producdtorul furnizeaza aceste informatii in termen
de sase luni de la data prevdzutd la articolul 8 alineatul

(1) din Regulamentul (CE) nr. 595/2009 sau in termen
de sase luni de la data omologdrii de tip, in cazul in
care aceastd datd este ulterioard.

(Ib)  Obligatia de a furniza aceste informatii in
termenul specificat la alineatul (la) este valabild
numai atunci cind, in urma omologdrii de tip,
vehiculul este introdus pe piatd.

In cazul in care vehiculul este introdus pe piatd la mai
mult de sase luni de la data omologirii de tip, trebuie
furnizate informatiile privind data la care vehiculul este
introdus pe piat.

(Ic)  Autoritatea de omologare poate presupune ci
producdtorul a pus in aplicare masuri si proceduri satis-
facdtoare cu privire la accesul la informatiile referitoare
la sistemele OBD ale vehiculelor si la repararea si
intretinerea  vehiculelor, pe baza unui certificat
completat privind accesul la informatiile referitoare la
sistemele OBD ale vehiculelor i la repararea si
intretinerea vehiculelor, cu conditia de a nu se fi
inaintat nicio plangere si ca producitorul si fi
furnizat certificatul in termenul stabilit la alineatul (1a).

Dacd certificatul de conformitate nu este furnizat in
termenul respectiv, autoritatea de omologare ia
mdsurile necesare pentru a asigura conformitatea.”;

(c) alineatul (15) se elimina.

. Articolul 5 se modificd dupd cum urmeaza:

(a) titlul se inlocuieste cu urmitorul text:

JArticolul 5

Cererea pentru omologarea CE de tip a unui sistem
motor sau a unei familii de motoare, ca unitate
tehnicd separatd, in ceea ce priveste emisiile si
accesul la informatiile referitoare la repararea si
intretinerea vehiculelor”.

(b) la alineatul (4), litera (g) se inlocuieste cu urmitorul
text:

,(g) certificat privind informatiile  referitoare la
sistemele OBD si la repararea si intretinerea vehi-
culelor;”.

. La articolul 6, titlul se inlocuieste cu urmatorul text:

LArticolul 6

Dispozitiile administrative pentru omologarea CE de
tip a unui sistem motor sau a unei familii de
motoare, ca unitate tehnici separati, in ceea ce
priveste emisiile si accesul la informatiile referitoare
la repararea si intretinerea vehiculelor”.

. La articolul 7 alineatul (4), litera (d) se inlocuieste cu

urmdtorul text:

,(d) certificat privind accesul la informatiile referitoare la
sistemele OBD si la repararea si intretinerea vehicule-
lor;”.



31.1.2012 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 28/7

7. La articolul 14 alineatul (1), litera (d) se inlocuieste cu 9. La articolul 16, alineatul (3) se inlocuieste cu urmdtorul
urmdtorul text: text:
,(d) cerintele cu privire la incercarea demonstrativd PEMS in ,(3)  Producitorul prezintd certificatul privind accesul la

momentul omologarii de tip si toate cerintele supli-
mentare cu privire la incercarea vehiculelor in timpul
functiondrii in afara ciclurilor, astfel cum se prevede in
prezentul regulament;”.

informatiile referitoare la sistemele OBD ale vehiculelor si la
repararea si intretinerea vehiculelor.”

10. Anexele I, 11, III, VI, X, XI si XIII se modifici in confor-

8. La articolul 15 alineatul (1), primul paragraf se inlocuieste mitate cu anexa I la prezentul regulament.
cu urmdtorul text:

11. Se adaugd o noud anexd XVII, al cdrei text figureazd in
,Producitorul trebuie si se asigure ci dispozitivele de anexa II la prezentul regulament.

schimb pentru controlul poludrii concepute pentru a fi
montate pe sistemele de motoare sau pe vehiculele care

au primit omologarea CE de tip care fac obiectul Regula- Articolul 2

mentului (CE) nr. 595/2009 au primit omologarea CE de

tip, ca unitdti tehnice separate, in conformitate cu cerintele Prezentul regulament intrd in vigoare in a treia zi de la data
din prezentul articol si din articolele 1a, 16 si 17.” publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 23 ianuarie 2012.

Pentru Comisie
Presedintele
José Manuel BARROSO
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ANEXA 1

Anexele [, 11, 111, VI, X, XI si XIII la Regulamentul (CE) nr. 582/2011 se modifici dupd cum urmeazi:

1. Anexa I se modific dupd cum urmeazi:

(@)

punctul 1.2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,1.2. Cerinte privind omologarea de tip pentru o gamd limitatd de carburanti in cazul motoarelor cu aprindere
prin scanteie alimentate cu gaz natural sau cu GPL

Se acordd omologari pentru o gami limitatd de carburanti sub rezerva respectirii cerintelor mentionate la
punctele 1.2.1-1.2.2.2.%;

punctul 5.3.3 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,5.3.3. Conformitatea cu cerintele punctelor 5.2.2 si 5.2.3 a semnalului cuplului ECU (unitatea de control elec-
tronic) se demonstreazd cu ajutorul motorului prototip al unei familii de motoare atunci cand se determina
puterea motorului in conformitate cu anexa XIV si atunci cand se efectueazd incercarea WHSC in confor-
mitate cu anexa Il si incercirile de laborator privind emisiile in afara ciclurilor de functionare, in
momentul omologarii de tip in conformitate cu punctul 6 din anexa VI.”;

se introduce urmdtorul punct 5.3.3.1 dupd punctul 5.3.3:

,5.3.3.1. Conformitatea semnalului cuplului ECU cu cerintele punctelor 5.2.2 si 5.2.3 se demonstreazd pentru
fiecare membru al familiei de motoare atunci cand se determind puterea motorului in conformitate cu
anexa XIV. In acest scop se efectueazd misuritori suplimentare in mai multe puncte de functionare ale
motorului la diferite sarcini partiale si turatii ale motorului (de exemplu, la modurile corespunzitoare
WHSC si in alte puncte alese in mod aleator).”;

in apendicele 4 se adaugd urmitoarea parte 3 in ,Modelele de fisd de informatii™:

LPARTEA 3

ACCESUL LA INFORMATIILE REFERITOARE LA REPARAREA $§I iNTRETINEREA VEHICULELOR

16. ACCESUL LA INFORMATIILE PRIVIND REPARAREA SI INTRETINEREA VEHICULELOR

16.1. Adresa site-ului principal care oferd acces la informatiile referitoare la repararea si intretinerea
vehiculelor

16.1.1. Data de la care informatiile sunt disponibile (cel mult 6 luni de la data omologarii de tip)

16.2. Termeni si conditii de accesare a site-ului

16.3. Formatul informatiilor referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor care pot fi accesate pe site”

in apendicele 5, in addendumul la certificatul de omologare CE de tip, se introduce urmdtorul punct 1.4.4 dupd
punctul 1.4.3:
,1.4.4. Incercare demonstrativi PEMS

Tabelul 6a

incercare demonstrativi PEMS

Tipul vehiculului (de exemplu M;, N
si aplicatii, de exemplu camioane,
autobuze urbane rigide sau articulate)

Descrierea  vehiculului (de exemplu,
modelul vehiculului, prototip)

Rezultate (’) (acceptat/refuzat) Cco THC NMHC CH, NO masd PM

Factor de conformitate al intervalului
de activitate

Factor de conformitate al intervalului
masei de CO,
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Informatii privind cursa Mediu urban Mediu rural Autostradd

Proportia  timpilor  corespunzdtori
etapelor de rulare a vehiculului in
mediul urban, in mediul rural si pe
autostradd, dupd cum este descrisd la
punctul 4.5 din anexa II la Regula-
mentul (UE) nr. 582/2011

Proportia  timpilor  corespunzitori
segmentelor de cursd caracterizate de
accelerare, incetinire, vitezd de
croazierd si oprire, astfel cum este
descrisd la punctul 4.5.5 din anexa II
la Regulamentul (UE) nr. 582/2011

Minimum Maximum

Puterea medie in intervalul de activitate
(%)

Durata intervalului masei de CO, (s)

Intervalul de activitate: procentajul
plajelor valabile

Intervalul masei de CO,: procentajul
plajelor valabile

: -
Raportul coerentei consumului  de
carburant”

(f) in apendicele 7, in addendumul la certificatul de omologare CE de tip, se introduce urmitorul punct 1.4.4. dupd
punctul 1.4.3:

,1.4.4. Incercarea demonstrativd PEMS
Tabelul 6a

incercare demonstrativi PEMS

Tipul vehiculului (de exemplu Mj;, Nj si
aplicatii, de exemplu camioane, autobuze
urbane rigide sau articulate)

Descrierea  vehiculului  (de  exemplu,
modelul vehiculului, prototip)

Rezultate (7) (acceptat/refuzat) CcO THC NMHC CH, NO, masd PM
Factor de conformitate al intervalului de
activitate
Factor de conformitate al intervalului
masei de CO,
Informatii privind cursa Mediu urban Mediu rural Autostradd

Proportia timpilor corespunzdtori ruldrii
vehiculului in mediu urban, in mediu
rural si pe autostradd, dupd cum este
descrisd la punctul 4.5 din anexa II la
Regulamentul (UE) nr. 582/2011

Proportia timpilor segmentelor de cursd
caracterizate de accelerare, incetinire,
vitezd de croazierd si oprire, astfel cum
este descrisd la punctul 4.5.5 din anexa
II la Regulamentul (UE) nr. 582/2011

Minimum Maximum

Puterea medie in intervalul de activitate
(%)

Durata intervalului masei de CO, (s)

Intervalul de activitate: procentajul plajelor
valabile

Intervalul masei de CO,: procentajul
plajelor valabile

Raportul coerentei consumului de carbu-
rant”
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2. Anexa II se modificd dupd cum urmeaza:

(a) la punctul 10.1.12 se adaugd urmdtoarele puncte 10.1.12.5.1-10.1.12.5.5:

,10.1.12.5.1. Rezultatele regresiei liniare descrise la punctul 3.2.1 din apendicele 1 la prezenta anexd, inclusiv

panta curbei de regresie, m, coeficientul de determinare, r?> si ordonata la origine a curbei de
regresie, b.

10.1.12.5.2. Rezultatul verificarii coerentei datelor ECU in conformitate cu punctul 3.2.2 din apendicele 1 la

prezenta anexa.

10.1.12.5.3. Rezultatul verificarii coerentei dintre consumul de carburant specific frandrii in conformitate cu

punctul 3.2.3 din apendicele 1 la prezenta anexd, inclusiv consumul de carburant specific frandrii
calculat, si raportul dintre consumul calculat de carburant specific frandrii din masurarea PEMS si
consumul declarat de carburant specific frandrii pentru incercarea WHTC.

10.1.12.5.4. Rezultatul verificarii coerentei kilometrajului in conformitate cu punctul 3.2.4 din apendicele 1 la

prezenta anexa.

10.1.12.5.5. Rezultatul verificdrii coerentei presiunii ambiante in conformitate cu punctul 3.2.5 din apendicele 1

la prezenta anexd.”;

(b) in apendicele 1 se introduc urmdtoarele puncte 4.3.1.1, 4.3.1.2 si 4.3.1.3 dupd punctul 4.3.1:

,4.3.1.1. In cazul in care procentajul plajelor valabile este mai mic de 50 %, evaluarea datelor se repetd prin

utilizarea unor intervale de durate mai mari. Acest lucru se obtine prin sciderea de la valoarea de 0,2
mentionatd in formula de la punctul 4.3.1 in etape de 0,01 pand cand procentajul de plaje valabile este
egal sau mai mare de 50 %.

4.3.1.2. In orice caz, valoarea astfel scizuti din formula de mai sus nu trebuie si fie mai mici de 0,15.

4.3.1.3. Incercarea trebuie anulati in cazul in care procentajul de plaje valabile este mai mic de 50 % pentru o

duratd maximi a intervalului calculatd in conformitate cu punctul 4.3.1 si cu punctele 4.3.1.1 si
4.3.1.27

(¢) in apendicele 4, punctul 2.2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,2.2. In cazul in care, in functie de turatia motorului, un punct de pe curba cuplului maxim de referintd nu a fost

atins in timpul incercirii ISC PEMS cu privire la emisii, producitorul are dreptul de a modifica sarcina
vehiculului sifsau traseul de incercare, dupd caz, pentru a realiza respectiva demonstratie dupd incheierea
incercirilor ISC PEMS cu privire la emisii.”

3. In anexa III se introduce urmitorul punct 2.1.1 dupd punctul 2.1:

»2.1.1.

Cerintele pentru mdsurarea numdrul particulelor trebuie si fie cele previzute in anexa 4C la Regulamentul
nr. 49 al CEE-ONU.”

4. Anexa VI se modificd dupd cum urmeazi:

(a) punctul 6 se modifici dupd cum urmeazi:

(i

)

titlul se inlocuieste cu urmdtorul text:

,6. INCERCAREA IN LABORATOR A EMISILOR DIN AFARA CICLURILOR SI INCERCAREA
MOTOARELOR CU OCAZIA OMOLOGARII DE TIP”;

punctul 6.1.3 se inlocuieste cu urmdtorul text:
,6.1.3. Punctul 7.3 din anexa 10 la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU se interpreteazd dupd cum urmeazi:

Incercarea in timpul circulatiei

Cu ocazia omologdrii de tip se efectueazd o incercare demonstrativdi PEMS prin incercarea motorului
prototip al unui vehicul utilizdndu-se procedura descrisd in apendicele 1 la prezenta anexd.

Cerinte suplimentare in ceea ce priveste incercarea vehiculului in timpul circulatiei vor fi specificate
intr-o etapd ulterioard, in conformitate cu articolul 14 alineatul (3) din Regulamentul (UE)
nr. 582/2011.%;
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(i)

se introduc urmdtoarele puncte 6.1.3.1 si 6.1.3.2 dupd punctul 6.1.3:

,6.1.3.1. Producitorul poate selecta vehiculul care se foloseste pentru incercare, dar alegerea vehiculului face
obiectul acordului autoritdtii de omologare. Caracteristicile vehiculului utilizat pentru incercarea
demonstrativdi PEMS trebuie sd fie reprezentative pentru categoria de vehicule previzute pentru
sistemul motor. Vehiculul poate fi un vehicul prototip.

6.1.3.2. La cererea autorititii de omologare, se poate incerca intr-un vehicul un motor suplimentar din
cadrul familiei de motoare sau un motor echivalent care reprezintd o categorie diferitd de vehicule.”;

(b) se adaugd urmitorul apendice 1:

2.2.

3.1.

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

5.1.

,Apendicele 1

incercarea demonstrativi PEMS cu ocazia omologirii de tip

INTRODUCERE

Prezentul apendice descrie procedura pentru incercarea demonstrativi PEMS cu ocazia omologdrii de tip.

VEHICULUL DE INCERCARE

. Vehiculul utilizat pentru incercarea demonstrativi PEMS trebuie si fie reprezentativ pentru categoria de

vehicule cirora le este destinat sistemul motor. Vehiculul poate fi un vehicul prototip sau un vehicul de
productie adaptat.

Disponibilitatea si conformitatea fluxului de date ECU trebuie demonstrate (de exemplu, in conformitate cu
punctul 5 din anexa II la prezentul regulament).

CONDITII DE INCERCARE

Sarcina utili a vehiculului

Sarcina utild a vehiculului trebuie sd reprezinte 50-60 % din sarcina utild maximd a vehiculului, in confor-
mitate cu anexa I

Conditii ambiante

Incercarea se efectueazi in conditiile ambiante descrise la punctul 4.2 din anexa IL

Temperatura lichidului de ricire a motorului trebuie si fie in conformitate cu punctul 4.3 din anexa IL
Carburant, lubrifianti si reactiv

Combustibilul, uleiul lubrifiant si reactivul pentru sistemul de posttratare a gazelor de esapament trebuie si

respecte dispozitiile punctelor 4.4-4.4.3 din anexa IL.

Cursa si cerintele de functionare

Cursa si cerintele de functionare sunt cele descrise la punctele 4.5-4.6.8 din anexa IL

EVALUAREA EMISIILOR

. Trebuie efectuatd incercarea, iar rezultatele acesteia calculate conform punctului 6 din anexa II.

RAPORT
Raportul tehnic care descrie incercarea demonstrativi PEMS trebuie s indice activitdtile si rezultatele si sd
ofere cel putin urmdtoarele informatii:

(a) informatii generale, astfel cum sunt descrise la punctele 10.1.1-10.1.1.14 din anexa II;

(b) explicatie privind motivul pentru care vehiculul (vehiculele) (') de incercare poate (pot) fi considerat(e) ca
fiind reprezentativ(e) pentru categoria de vehicule previzute pentru sistemul motor;

(¢) informatii privind echipamentele de incercare si datele de incercare, astfel cum descrise la punctele
10.1.3-10.1.4.8 din anexa IJ;

(d) informatii privind motorul incercat, astfel cum sunt descrise la punctele 10.1.5-10.1.5.20 din anexa I;
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(¢) informatii privind vehiculul utilizat pentru incercare, astfel cum sunt descrise la punctele
10.1.6-10.1.6.18 din anexa II;

(f) Informatii privind caracteristicile traseului, astfel cum sunt descrise la punctele 10.1.7-10.1.7.7 din
anexa II;

(¢) informatii privind valorile momentane mdsurate si calculate ale datelor, astfel cum sunt descrise la
punctele 10.1.8-10.1.9.24 din anexa I;

(h) informatii privind valorile medii si integrate ale datelor, astfel cum sunt descrise la punctele
10.1.10-10.1.10.12 din anexa II;

(i) rezultatele ,acceptat-refuzat”, astfel cum sunt descrise la punctele 10.1.11-10.1.11.13 din anexa II;

() informatii privind verificirile de incercare, astfel cum sunt descrise la punctele 10.1.12-10.1.12.5 din
anexa II.

() Un vehicul sau mai multe vehicule in cazul unui motor secundar.”

5. Anexa X se modificd dupd cum urmeazi:

(a) la punctul 2.4.1, paragraful al treilea se inlocuieste cu urmitorul text:

,Producitorul poate aplica fie dispozitiile complete ale prezentei anexe si ale anexei XIII la prezentul regulament,
fie dispozitiile complete ale anexelor XI si XVI la Regulamentul (CE) nr. 692/2008.";

(b) punctul 2.4.2 se modifici dupd cum urmeazi:

(i

=

(i)

titlul se elimin;
se adaugd urmdtorul paragraf:

,2Unui producitor nu i se permite utilizarea dispozitiilor alternative previzute la prezentul punct pentru mai
mult de 500 de motoare pe an.’;

(c) se elimind punctul 2.4.3;

(d) apendicele 2 se modificd dupd cum urmeazi:

(i) punctul 2.2.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

(iii

=

,2.2.1. Pentru a ajunge la o decizie de aprobare a alegerii producitorului privind monitorizarea perfor-
mantelor, autoritatea de omologare trebuie s ia in considerare informatiile tehnice furnizate de
producitor.”;

punctele 2.2.2.1 si 2.2.2.2 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

,2.2.2.1. Incercarea de calificare se efectueazi conform specificatiilor de la punctul 6.3.2 din anexa 9B la
Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU.

2.2.2.2. Sciderea performantei componentei examinate se mdsoard si serveste apoi ca prag de performantd
pentru motorul prototip din familia de motoare OBD.”;

punctul 2.2.3 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,2.2.3. Criteriile de monitorizare a performantelor omologate pentru motorul prototip se considerd a fi
aplicabile tuturor celorlalti membri ai familiei de motoare OBD, fird alte incerciri demonstrative.”;

(iv) se introduc urmdtoarele puncte 2.2.4 si 2.2.4.1 dupd punctul 2.2.3:

,2.2.4.  Prin acord intre producitor si autoritatea de omologare, este posibili adaptarea pragului de
performantd pentru diferiti membri ai unei familii de motoare OBD pentru a acoperi diferitii
parametri de proiectare (de exemplu, dimensiunea sistemului de rdcire al RGE). Un astfel de
acord trebuie sd se bazeze pe elemente tehnice care si demonstreze pertinenta acestuia.

2.2.4.1. La cererea autorititii de omologare, un al doilea membru al familiei de motoare OBD poate fi supus
procesului de aprobare descris la punctul 2.2.2.7;
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(v) punctul 2.3.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,2.3.1. Pentru demonstrarea performantelor sistemului OBD al elementului monitorizat selectat dintr-o
familie de motoare OBD, este calificati o componentd deterioratd pe motorul prototip al familiei
OBD in conformitate cu punctul 6.3.2 din anexa 9B la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU.”;

(vi) se introduce urmdtorul punct 2.3.2 dupd punctul 2.3.1:

,2.3.2. In cazul unui al doilea motor incercat in conformitate cu punctul 2.2.4.1, componenta deterioratd se
calificd pe acest al doilea motor in conformitate cu punctul 6.3.2 din anexa 9B la Regulamentul nr. 49
al CEE-ONU.”

6. Anexa XI se modificd dupd cum urmeaza:

7.

in apendicele 1, se adaugd urmdtorul punct nou in ,Modelul de fisd de informatii™:
LACCES LA INFORMATIILE REFERITOARE LA REPARAREA SI iNTRETINEREA VEHICULELOR
2. ACCES LA INFORMATIILE REFERITOARE LA REPARAREA SI INTRETINEREA VEHICULELOR
2.1. Adresa site-ului internet principal pentru accesarea informatiilor referitoare la repararea si intretinerea
vehiculelor
2.1.1. Data de la care informatiile sunt disponibile (cel mult 6 luni de la data omologdrii de tip)
2.2. Termeni si conditii de accesare a site-ului
2.3. Formatul informatiilor referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor care pot fi accesate pe site”

Anexa XIII se modificd dupd cum urmeaza:

(@)

=

la punctul 2.1, paragraful al treilea se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Producatorul poate aplica fie dispozitiile complete ale prezentei anexe si ale anexei X la prezentul regulament, fie
dispozitiile complete ale anexelor XI si XVI la Regulamentul (CE) nr. 692/2008.”;

punctul 4.2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,4.2. Afisajul sistemului de diagnosticare la bord (OBD) al vehiculului descris in anexa 9B la Regulamentul nr. 49
al CEE-ONU si mentionat in anexa X la prezentul regulament nu trebuie si fie utilizat in scopul evidentierii
alarmei vizuale descrise la punctul 4.1. Avertismentul nu trebuie si fie acelasi cu avertismentul folosit pentru
sistemele OBD (adicd indicatorul de disfunctionalitate, MI — malfunction indicator) sau un alt avertisment de
intretinere al motorului. Nu trebuie si fie posibil s se scoatd din functiune sistemul de avertizare sau
alarmele vizuale prin intermediul unui instrument de scanare in cazul in care cauza activdrii avertizarii nu a
fost remediatd. Conditiile pentru activarea si dezactivarea sistemului de avertizare si ale alarmelor vizuale

R

sunt descrise in apendicele 2 la prezenta anexa.”;
la punctul 5.3, primul paragraf se inlocuieste cu urmitorul text:

,Sistemul de implicare al conducitorului auto de nivel scizut reduce cu 25 % cuplul maxim disponibil al motorului
in gama de turatii cuprinsd intre cuplul maxim si punctul de intrerupere a regulatorului de vitezd, in conformitate
cu apendicele 3. Cuplul motor maxim disponibil redus, inferior regimului de cuplu maxim inainte de aplicarea
reducerii cuplului, nu trebuie si depiseascd cuplul redus in regimul respectiv.’;

punctul 5.5 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,5.5. Sistemul de implicare a conducitorului auto se anclanseazd dupid cum se specifici la punctele 6.3, 7.3, 8.5 si
9.4.7;

punctele 6.3.1 si 6.3.2 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

,6.3.1. Sistemul de implicare de nivel scdzut descris la punctul 5.3 se anclanseazi si, ulterior, se activeazd in
conformitate cu cerintele punctului respectiv, in cazul in care nivelul rezervorului de reactiv scade sub
2,5 % din nivelul sdu la capacitate totald nominald sau sub un procent mai mare, la alegerea producito-
rului.
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6.3.2. Sistemul de implicare a conducitorului auto in situatie critici descris la punctul 5.4 se anclangeazd si,
ulterior, se activeazd in conformitate cu cerintele punctului respectiv, in cazul in care rezervorul de reactiv
este gol (adicd sistemul de dozare nu este in masurd sd extragd in continuare reactiv din rezervor) sau la
orice nivel mai mic de 2,5 % din capacitatea totald nominald, la latitudinea producitorului.”;

punctele 7.3.1 si 7.3.2 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

,7.3.1. Sistemul de implicare de nivel scdzut descris la punctul 5.3 se anclanseazd si, ulterior, se activeazd in
conformitate cu cerintele punctului respectiv, in cazul in care calitatea reactivului nu este corectatd, in
termen de 10 de ore de functionare a motorului dupd activarea sistemului de avertizare a conducitorului
auto descris la punctul 7.2.

7.3.2. Sistemul de implicare in situatie criticd descris la punctul 5.4 se anclanseazd si, ulterior, se activeazd in
conformitate cu cerintele punctului respectiv, in cazul in care calitatea reactivului nu este corectatd in
termen de 20 de ore de functionare a motorului, dupd activarea sistemului de avertizare a conducitorului
auto descris la punctul 7.2

punctele 8.5.1 si 8.5.2 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

,8.5.1. Sistemul de implicare de nivel scdzut descris la punctul 5.3 se anclanseazd si, ulterior, se activeazd in
conformitate cu cerintele punctului respectiv, in cazul in care o eroare in consumul de reactiv sau o
intrerupere in dozarea reactivului nu este corectatd in termen de 10 de ore de functionare a motorului
dupd activarea sistemului de avertizare a conducitorului auto specificat la punctele 8.4.1 si 8.4.2.

8.5.2. Sistemul de implicare in situatie criticd descris la punctul 5.4 se anclanseazd si, ulterior, se activeazd in
conformitate cu cerintele punctului respectiv, in cazul in care eroare in consumul de reactiv sau o
intrerupere in dozarea reactivului nu este corectatd in termen de 20 de ore de functionare a motorului
dupd activarea sistemului de avertizare a conducdtorului auto specificat la punctele 8.4.1 si 8.4.2.;

punctul 9.2.2.1 se inlocuieste cu urmitorul text:

,9.2.2.1. Unei supape RGE obturate i se atribuie un contor specific. Contorul de supapd RGE numdri orele de
functionare a motorului in care orice DTC asociat unei supape obturate este confirmat ca fiind activ.”;

punctele 9.4.1 si 9.4.2 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

,9.4.1. Sistemul de implicare de nivel scdzut descris la punctul 5.3 se anclanseazd si, ulterior, se activeazd in
conformitate cu cerintele punctului respectiv, in cazul in care o defectiune previzutd la punctul 9.1 nu este
remediatd in termen de 36 de ore de functionare a motorului dupd activarea sistemului de avertizare a
conducitorului auto specificat la punctul 9.3.

9.4.2. Sistemul de implicare in situatie criticd descris la punctul 5.4 se anclanseazd si, ulterior, se activeazd in
conformitate cu cerintele punctului respectiv, in cazul in care o defectiune prevazutd la punctul 9.1 nu este
remediatd in termen de 100 de ore de functionare a motorului dupd activarea sistemului de avertizare a
conducitorului auto specificat la punctul 9.3.”

() apendicele 1 se modificd dupd cum urmeaza:

(i) punctul 3.2.3 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,3.2.3. In scopul demonstrarii activarii sistemului de avertizare in caz de defectiuni care pot fi atribuite
manipuldrii frauduloase, definitd la punctul 9 din prezenta anexd, selectarea se efectueaz in confor-
mitate cu urmdtoarele cerinte:”;

(ii) la punctul 3.3.6.2, literele (a) si (b) se inlocuiesc cu urmdtorul text:

,(a) sistemul de avertizare a fost activat cu o disponibilitate de reactiv mai mare sau egald cu 10 % din
capacitatea rezervorului de reactiv;

(b) sistemul de «avertizare continud» a fost activat cu o disponibilitate de reactiv mai mare sau egald cu
valoarea declaratd de producitor in conformitate cu dispozitiile sectiunii 6 din prezenta anexa.”;

(ili) punctul 3.4 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,3.4. Activarea sistemului de avertizare se considerd a fi demonstratd pentru evenimente legate de nivelul
reactivului in cazul in care, la sfarsitul fiecdrei incercdri demonstrative efectuate in conformitate cu
punctul 3.2.1, sistemul de avertizare a fost activat in mod corespunzitor.”;



31.1.2012

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 28/15

(iv) se introduce urmdtorul punct 3.5 dupd punctul 3.4:

(vii

(viii

(ix;

(xi

,3.5. Activarea sistemului de avertizare se considerd a fi demonstratd pentru evenimente declansate de DTC
in cazul in care, la sfarsitul fiecdrei incercdri demonstrative efectuate in conformitate cu punctul 3.2.1,
sistemul de avertizare a fost activat in mod corespunzitor, iar DTC-ul pentru defectiunea selectatd a
primit statutul prevdzut in tabelul 1 din apendicele 2 la prezenta anexd.”;

punctul 4.2. se inlocuieste cu urmdtorul text:

,4.2. Secventa de incercare trebuie si demonstreze activarea sistemului de implicare in cazul lipsei reactivului
<

si in cazul uneia dintre defectiunile mentionate la punctele 7, 8 sau 9 din prezenta anexi.”;
la punctul 4.3, litera (a) se inlocuieste cu urmdtorul text:

(@) autoritatea de omologare alege, pe langi lipsa reactivului, una dintre defectiunile mentionate la punctele
7, 8 sau 9 din prezenta anexd care a fost utilizatd anterior in demonstrarea sistemului de avertizare;”;

la punctul 4.4, teza introductivd se inlocuieste cu urmdtorul text:

,n plus, producitorul trebuie si demonstreze functionarea sistemului de implicare in cazul defectiunilor
definite la punctele 7, 8 sau 9 din prezenta anexd care nu au fost alese pentru a fi utilizate in incercirile
demonstrative descrise la punctele 4.1, 4.2 si 4.3.7;

punctul 4.5.2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,4.5.2. Atunci cand se verifica reactia sistemului in cazul lipsei de reactiv in rezervor, se pune in functiune
sistemul motor pand cand nivelul de reactiv atinge o valoare de 2,5 % din capacitatea totald nominald
a rezervorului sau valoarea declarati de producitor in conformitate cu punctul 6.3.1 din prezenta
anexd, la care este conceput s functioneze sistemul de implicare.”;

punctul 4.6.4 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,4.6.4. Se considerd ci s-a realizat demonstratia sistemului de implicare in situagie criticd dacd, la sfarsitul
fiecdrei incercdri demonstrative efectuate in conformitate cu punctele 4.6.2 si 4.6.3, producitorul a
demonstrat autoritdtii de omologare ci a fost activat mecanismul de limitare a vitezei cerut.”;

punctul 5.2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,5.2. In cazul in care producitorul soliciti omologarea unui motor sau a unei familii de motoare ca unitate
tehnicd separatd, producitorul pune la dispozitia autorititii de omologare dovada cd documentatia este
conformi cu dispozitiile punctului 2.2.4 din prezenta anexd privind masurile de garantare a faptului cd
vehiculul, atunci cind este utilizat pe drum sau in altd parte, dupd caz, respectd cerintele cu privire la

X,

implicarea in situatii critice, previzute de prezenta anexd.”;
punctul 5.4.2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,5.4.2. Producitorul alege una dintre defectiunile definite la punctele 6-9 din prezenta anexd, care este
introdusd sau simulatd pe sistemul motor, dupd cum convin producdtorul si autoritatea de omolo-
gare.”;

(k) in apendicele 2, teza introductivd de la punctul 4.1.1 se inlocuieste cu urmitorul text:

,Pentru a respecta cerintele din prezenta anexd, sistemul trebuie sd contind cel putin cinci contoare pentru a
inregistra numdrul de ore de functionare a motorului, in cursul cirora sistemul a detectat oricare dintre urma-
toarele defectiuni:”;

in apendicele 5, la punctul 3.1, litera (¢) se inlocuieste cu urmitorul text:

,(€) numdrul de cicluri de incdlzire si numdrul de ore de functionare a motorului de la disparitia afisajului

«informatii privind controlul NO,» in urma unor lucrdri de intretinere sau reparatii;”.
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ANEXA 11

JANEXA XVII

ACCESUL LA INFORMATIILE REFERITOARE LA SISTEMELE OBD SI LA REPARAREA SI INTRETINEREA

1.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

VEHICULELOR

INTRODUCERE

Prezenta anex stabileste cerintele tehnice pentru accesul la informatiile referitoare la sistemele OBD ale vehiculelor si
la repararea si intretinerea vehiculelor.

CERINTE

. Informatiile referitoare la sistemele OBD ale vehiculelor si la repararea si intretinerea vehiculelor disponibile pe

internet respectd normele comune mentionate la articolul 6 alineatul (1) din Regulamentul (CE) nr. 595/2009. Pani
la adoptarea prezentelor norme, producitorii furnizeaza informatiile referitoare la sistemele OBD ale vehiculelor si la
repararea si intretinerea vehiculelor intr-o manierd standardizatd, nediscriminatorie prin comparatie cu continutul
furnizat sau cu accesul oferit distribuitorilor si reparatorilor agreati.

Persoanele care solicitd dreptul de a copia sau republica informatiile trebuie sd negocieze direct cu producitorul
respectiv. Trebuie sd fie disponibile si informatii privind materialele de formare, insi acestea pot fi prezentate si prin
alte media decat site-urile internet.

Informatiile privind toate piesele vehiculului, cu care vehiculul, astfel cum este identificat prin numdrul de identificare
al vehiculului (VIN) si prin orice alte criterii suplimentare, cum ar fi ampatamentul, puterea motorului, tipul de finisaj
sau optiunile, este echipat din fabricd si care pot fi inlocuite cu piese de schimb puse la dispozitie de citre
producitorul vehiculului reparatorilor sau distribuitorilor lui autorizati sau unor parti terte prin intermediul unei
referinte la un numdr de piesd originald, sunt puse la dispozitie intr-o bazd de date usor accesibild operatorilor
independenti.

Aceastd bazd de date include VIN, numerele pieselor originale, denumirile pieselor originale, indicatiile de valabilitate
(data inceputului si sfarsitului valabilitatii), indicatiile de instalare si, dupd caz, caracteristicile structurii.

Informatiile privind baza de date trebuie actualizate in permanentd. Actualizirile trebuie sd includd in special toate
modificirile aduse vehiculelor individuale dupd producerea lor, dacd aceste informatii sunt disponibile distribuitorilor
autorizafi.

Accesul la caracteristicile de securitate ale vehiculului, utilizate de distribuitorii autorizati si de atelierele de reparatii
agreate, este acordat operatorilor independenti sub protectia unei tehnologii de securitate in conformitate cu urma-
toarele cerinte:

(a) schimbul de date se efectucazd cu garantarea confidentialitatii, integrititii si a protectiei impotriva reproducerii;
(b) se utilizeazd standardul https/[ssl-tls (RFC4346);

(¢) pentru autentificarea reciprocd a operatorilor independenti si a producitorilor se utilizeazd certificate de secu-
ritate conforme cu standardul 1ISO 20828;

(d) cheia privatd a operatorului independent este protejatd printr-un echipament securizat.

Forumul privind accesul la informatiile referitoare la vehicule, mentionat la articolul 2h, trebuie sd specifice para-
metrii legati de indeplinirea cerintelor respective in conformitate cu tehnologia cea mai avansatd. Operatorul inde-
pendent este agreat si autorizat in acest scop pe baza documentelor care demonstreazd cd desfisoard o activitate
economicd legald si cd nu a fost condamnat penal.

Reprogramarea unitatilor de control se efectueaza in conformitate cu ISO 22900-2, SAE J2534 sau TMC RP1210B
utilizind un echipament care nu face obiectul unor drepturi de proprietate intelectuald. In cazul sistemelor de
informatii si divertisment (infotainment), cum ar fi sistemele de navigatie, telefoanele, se pot utiliza, de asemenea,
interfete de tip ethernet, prin cablu in serie sau retea locald (LAN), precum si alte suporturi, cum ar fi compact-discuri
(CD-uri), discuri digitale versatile (DVD-uri) sau dispozitive cu memorie in stare solidd, insd cu conditia s nu fie
necesard utilizarea unui software de comunicare (de exemplu, drivere sau plug-in-uri) si nici a unui echipament care
face obiectul unor drepturi de proprietate intelectuald. Pentru validarea compatibilitdtii aplicatiei specifice a produ-
citorului cu interfetele de comunicare ale vehiculului (VCI) conforme cu standardul ISO 22900-2, SAE J2534 sau
TMC RP1210B, producitorul va trebui sd ofere fie validarea unor VCI care au fost dezvoltate in mod independent,
fie informatiile si, sub formd de imprumut, orice hardware special de care are nevoie producitorul de VCI pentru a
realiza el insusi aceastd validare. Conditiile previzute la articolul 2f alineatul (1) se aplicd taxelor pentru aceastd
validare sau pentru informatii si pentru hardware.

Cerintele punctului 2.3 nu se aplicd in cazul reprogramarii dispozitivelor limitatoare de vitezd si a aparaturii de
control.

Toate DTC-urile legate de emisii trebuie sd fie conforme cu prevederile anexei X.
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2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

Pentru accesul la orice informatie referitoare la sistemele OBD ale vehiculelor si la repararea si intretinerea vehicu-
lelor, altele decat cele care privesc zonele de securitate ale vehiculului, cerintele de inregistrare pentru accesarea
paginii internet a producitorului de citre un operator independent privesc doar datele necesare pentru confirmarea
metodei de platd a informatiilor. Pentru informatiile privind accesul la zonele de securitate ale vehiculului, operatorul
independent prezintd un certificat ISO 20828, pentru identificarea sa si a organizatiei cireia ii apartine, iar produ-
catorul raspunde cu propriul siu certificat ISO 20828 pentru a confirma operatorului independent permisiunea de a
accesa un site legitim al producdtorului cu care doreste sd intre in contact. Ambele parti pastreazd un jurnal al
tranzactiilor de acest tip, in care indicd vehiculele si schimbdrile efectuate asupra lor in temeiul acestei prevederi.

Pe paginile de internet care contin informatii referitoare la reparatii, productorii specificd numarul omologarii de tip
in functie de model.

Dacd producitorul solicitd acest lucru, pentru vehiculele din categoriile M;, M,, N; si N, cu o masd maximi
autorizatd care nu depdseste 7,5 tone si Mj clasa I, clasa II, clasa A si clasa B, astfel cum sunt definite in anexa I
la Directiva 2001/85/CE, cu o masi admisibild care nu depiseste 7,5 tone, respectarea cerintelor din apendicele 5 la
anexa [ si din anexa XIV la Regulamentul (CE) nr. 692/2008 este consideratd echivalentd cu respectarea prezentei
anexe.

Autoritatea de omologare informeazd Comisia cu privire la circumstantele fiecirei omologdri de tip acordate in baza
punctului 2.8.
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Apendicele 1

Certificat al producitorului privind informatiile referitoare la sistemele OBD ale vehiculelor si la repararea si
intretinerea vehiculelor

(Producitor): ...
(Adresa producitorului): ...
Certificd prin prezenta faptul cd

asigurd accesul la informatiile referitoare la sistemele OBD ale vehiculelor si la repararea si intretinerea vehiculelor in
conformitate cu urmdtoarele prevederi:

— articolul 6 din Regulamentul (CE) nr. 595/2009 si articolul 2a din Regulamentul (UE) nr. 582/2011;

— articolul 4 alineatul (6) din Regulamentul (UE) nr. 582/2011;

— anexa | apendicele 4 punctul 16 din Regulamentul (CE) nr. 582/2011;

— anexa X punctul 2.1 din Regulamentul (UE) nr. 582/2011;

— anexa XVII la Regulamentul (UE) nr. 582/2011;

cu privire la tipurile de vehicule, motoare, dispozitive pentru controlul poludrii enumerate in anexa la prezentul certificat.
Se aplicd urmdtoarele derogari: Adaptari la cererea clientului (*) — Serie micd (') — Sisteme reportate (1).

Adresele principale de internet la care pot fi accesate informatiile relevante, a ciror conformitate cu prevederile de mai sus
este confirmatd prin prezentul document, sunt incluse intr-o listd specificatd intr-o anexd la prezentul certificat, aldturi de
datele de contact ale reprezentantului producdtorului responsabil, a cirui semndturd se giseste mai jos.

Daci este cazul: De asemenea, producitorul certifici prin prezenta respectarea obligatiei, prevazute la articolul 3 alineatul
(la) din Regulamentul (UE) nr. 582/2011, de a furniza, in termen de cel mult 6 luni de la data omologarii de tip,
informatiile relevante privind omologirile anterioare ale acestor tipuri de vehicule.

Intocmit la [locul]

la [data]

[Semnatura][Functia]

(") A se sterge dacd nu este cazul.

Anexe:
— Adresa site-ului internet

— Date de contact
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ANEXA I

la certificatul producitorului privind accesul la informatiile referitoare la sistemele OBD ale vehiculelor si la
repararea si intretinerea vehiculelor

Adrese internet la care se face referire in prezentul certificat:
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ANEXA 11

la certificatul producitorului privind accesul la informatiile referitoare la sistemele OBD ale vehiculelor si la
repararea si intretinerea vehiculelor

Date de contact ale reprezentantului producitorului la care se face referire in prezentul certificat:
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3.1.

Apendicele 2

Informatii privind sistemele OBD ale vehiculelor

Informatiile solicitate in prezentul apendice sunt furnizate de citre producdtorul vehiculului pentru a permite
fabricarea de piese de schimb sau de rezervd, precum si de dispozitive de diagnosticare si echipamente de
incercare compatibile cu sistemul OBD.

La cerere, urmdtoarele informatii vor fi puse, fard discriminare, la dispozitia oricdrui producitor de componente,
dispozitive de diagnosticare sau echipamente de incercare interesat:

— o descriere a tipului si a numdrului de cicluri de preconditionare utilizate pentru omologarea de tip initiald a
vehiculului;

— o descriere a tipului de ciclu de demonstrare a sistemului OBD utilizat pentru omologarea de tip initiald a
vehiculului in ceea ce priveste componenta monitorizatd de sistemul OBD;

— o listd cuprinzdtoare care sd descrie toate componentele mdsurate cu dispozitivul de detectare a defectelor si de
activare a MI (numdr fix de cicluri de conducere sau metoda statisticd), inclusiv o listd a parametrilor secundari
relevanti masurati pentru fiecare componentd monitorizatd de sistemul OBD si o listd cu toate codurile de iesire
OBD si formatele utilizate (insotite de o explicatie pentru fiecare dintre acestea) corespunzitoare diferitelor
componente individuale ale grupului propulsor cu implicatii pentru emisii si a diferitelor componente individuale
care nu prezintd implicatii pentru emisii, in cazul in care monitorizarea componentei are rol in stabilirea activarii
ML in cazul tipurilor de vehicule care folosesc o legiturd de comunicare in conformitate cu ISO 15765-4 Road
vehicles — Diagnostics on Controller Area Network (CAN) — Part 4: Requirements for emissions-related systems (Vehicule
rutiere — sisteme de diagnosticare privind CAN — partea 4: Cerinte pentru sistemele cu implicatii pentru emisii), se
va furniza o explicatie cuprinzdtoare a datelor corespunzitoare serviciului $ 05 (incercarea ID $ 21 — FF) si a
datelor corespunzitoare serviciului § 06, precum si o explicatie cuprinzdtoare a datelor corespunzitoare servi-
ciului $ 06 (incercarea ID $ 00 — FF), pentru fiecare ID de monitorizare al OBD suportat.

In cazul utilizdrii altor norme privind protocoalele de comunicare, se furnizeazi o explicatie exhaustivd echivalent.
Informatiile pot fi furnizate sub forma de tabel, dupd cum urmeaza:

Componentd | Cod de eroare | Strategie de monitorizare | Criterii de detectare a avariilor | Criterii de activare a
indicatorului de disfunctionalitate MI | Parametri secundari | Preconditionare | Incercare demonstrativa |

Catalizator | P0420 | Semnalele senzorilor de oxigen 1 si 2 | Diferenta dintre semnalele senzorului 1 si ale
senzorului 2 | Ciclul 3 | Regimul motorului, sarcina motorului, modul de control al raportului aer/carburant in
carburant, temperatura catalizatorului | Doud cicluri de tip 1 | Tip 1 |

Informatii solicitate pentru fabricarea dispozitivelor de diagnosticare

in scopul de a facilita furnizarea de dispozitive generice de diagnosticare pentru reparatorii de mai multe marci de
vehicule, producitorii de vehicule trebuie sd pund la dispozitie informatiile mentionate la punctele 3.1, 3.2 si 3.3
prin intermediul paginilor proprii de internet care contin informatii referitoare la repararea vehiculelor. Aceste
informatii trebuie sd includd toate functiile dispozitivelor de diagnosticare, precum si toate legdturile Internet
citre informatiile referitoare la reparare si instructiunile pentru remedierea defectiunilor tehnice. Se pot aplica taxe
rezonabile pentru accesul la aceste informatii.

Informatii referitoare la protocolul de comunicare

Se solicitd urmdtoarele informatii, clasificate in functie de marca, modelul si varianta vehiculului sau in functie de alte
criterii, precum numdrul VIN sau identificarea vehiculelor si a sistemelor:

(a) orice protocol suplimentar pentru sistemul de informatii necesare pentru a permite diagnosticarea completd, in
plus fatd de standardele prezentate la punctul 4.7.3 din anexa 9B la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU, inclusiv
orice informatie suplimentard despre protocoale pentru hardware sau software, identificarea parametrilor,
functiile de transfer, cerintele de mentinere activd (,keep alive”) sau conditiile de abatere;

(b) detalii despre modul in care se obtin si se interpreteazd toate codurile de avarie care nu sunt in conformitate cu
standardele prezentate la punctul 4.7.3 din anexa 9B la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU;

(c) o listd cu toti parametrii datelor disponibile in direct, inclusiv informatii cu privire la scalare si acces;

(d) o listd a tuturor testelor functionale disponibile, inclusiv activarea sau controlul dispozitivelor, precum si a
mijloacelor de punere in functiune a acestora;

(¢) detalii despre modul in care se pot obtine informatii despre componente si despre starea lor, stampila cu data,
DTC in curs si cadre inactive;
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restabilirea parametrilor de invitare adaptativi, codificarea variantelor si reglajul componentelor de schimb,
preferintele clientilor;

identificarea ECU si codificarea variantelor;
detalii despre modul de restabilire a luminilor de avarie;
amplasarea conectorului de diagnosticare si detalii despre conector;

identificarea codului motorului.

3.2. Incercarea componentelor monitorizate de OBD si diagnosticarea acestora

Se solicitd urmdtoarele informatii:

(@)

©

o descriere a testelor pentru a confirma functionalitatea componentei, la nivelul componentei sau in cadrul
mecanismului siu de transmisie;

procedura de incercare, inclusiv parametrii incercdrii si informatii despre componentd;

detalii despre conectare, inclusiv intrarea si iesirea minimd §i maximd si valorile de transmisie si de sarcind;
valorile estimate in anumite conditii de circulatie, inclusiv la ralanti;

valorile electrice pentru componentd in stirile statice si dinamice ale acesteia;

valorile in modul de avarie pentru fiecare din scenariile de mai sus;

secvente de diagnosticare a modului de avarie, inclusiv arbori ai defectiunii si eliminarea diagnosticarii
directionate.

3.3. Informatii solicitate pentru efectuarea reparatiilor

Se solicitd urmdtoarele informatii:

@)

()

ECU si initializarea componentei (in cazul in care se monteazd piese de schimb);

initializarea sau inlocuirea ECU, dupd caz, folosind tehnici de (re-) programare de trecere.
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Apendicele 3

Lista sistemelor reportate vizate la articolul 2e

1. Sisteme de climatizare (a) Sisteme de control al temperaturii
(b) Sistem de incilzire independent de motor

(c) Aer conditionat independent de motor

2. Sisteme pentru autobuze si autocare (a) Sisteme de control al usilor
(b) Sisteme de control al plicilor rotative

(c) Controlul iluminatului interior”




