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REGULAMENTUL (UE) NR. 678/2011 AL COMISIEI
din 14 iulie 2011

de inlocuire a anexei II si de modificare a anexelor IV, IX si XI la Directiva 2007/46/CE a

Parlamentului European si a Consiliului de stabilire a wunui cadru pentru omologarea

autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unititilor
tehnice separate destinate vehiculelor respective (Directivi-cadru)

(Text cu relevantd pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Directiva 2007/46/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 5 septembrie 2007 de stabilire
a unui cadru pentru omologarea autovehiculelor si remorcilor
acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unité;ilor
tehnice separate destinate vehiculelor respective (Directiva-
cadru) (), in special articolul 39 alineatele (2) si (3),

intrucat:

1)

Directiva 2007/46/CE stabileste un cadru armonizat care
cuprinde dispozitiile administrative si cerintele tehnice
generale pentru toate autovehiculele noi, sistemele,
componentele §i unititile technice separate. Aceasta
cuprinde in special definitii specifice privind autovehi-
culele, necesare pentru buna functionare a sistemului de
omologdri de tip europene.

Unul dintre obiectivele Directivei 2007/46/CE este de a
extinde sistemul de omologiri de tip europene a autove-
hiculelor la toate categoriile de autovehicule. Anexa II la
Directiva 2007/46/CE, care include definitiile specifice
necesare, trebuie sd fie reproiectatd in scopul de a tine
cont de progresul tehnic. Prin urmare, este necesar si se
modifice definitiile existente sau sd se stabileascd noi
definitii.

Conform experientei, criteriile actuale pentru deter-
minarea faptului ¢ un nou model de autovehicul
trebuie sd fie considerat sau nu ca un nou tip sunt
prea vagi. Aceastd lipsd de certitudine poate sd ducd la
intdrzierea punerii in aplicare a noilor cerinte stabilite in
legislatia UE referitoare la noile tipuri de autovehicule.
Mai mult, experienta aratd cd este posibild eludarea le-
gislatiei UE privind seriile mici divizind un tip de auto-
vehicul in mai multe subtipuri in cadrul mai multor
omologidri de tip diferite. In consecintd, numairul noilor
autovehicule care pot fi puse in circulatie in Uniunea
Europeand in cadrul regimului privind seriile mici poate
sd depdseascd limita admisibild. Prin urmare, este
important si se specifice care caracteristici tehnice ale
autovehiculului trebuie sd fie utilizate ca si criterii la
determinarea constituentilor unui nou tip.

() JO L 263, 9.10.2007, p. 1.

(4)

(6)

In conformitate cu principiile afirmate in comunicirile
Comisiei intitulate planul de actiune ,Simplificarea si
imbunitdtirea cadrului de reglementare” (%) si programul
de actiune privind ,Reducerea sarcinii administrative in
Uniunea Europeand” (}), se cuvine sd se reconsidere
criteriile care trebuie si fie utilizate pentru definirea
variantelor si versiunilor din cadrul unui tip de auto-
vehicul in vederea reducerii sarcinilor administrative la
care sunt supusi producitorii de autovehicule. In plus,
aceasta ar avea drept rezultat faptul ci procesul de
omologare de tip ar deveni mai transparent pentru auto-
ritdtile competente ale statelor membre.

Date fiind tendingele de globalizare din sectorul autove-
hiculelor, activitatea Forumului mondial pentru armo-
nizarea reglementdrilor privind autovehiculele — ,Grupul
de lucru 29 (WP.29)” este tot mai importantd. Deoarece
este esential, pentru a se conforma recomanddrilor
grupului la nivel inalt CARS 21, si se includi regula-
mentele Comisiei Economice pentru Europa a Organi-
zatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU) in legislatia UE sau
chiar sd se inlocuiascd directivele sau regulamentele UE
prin regulamente CEE-ONU, precum si sd se includad
regulamente tehnice mondiale in legislatia UE, ar trebui
sd se asigure coerenta legislatiei Uniunii Europene cu
regulamentele CEE-ONU.

Datd fiind activitatea de armonizare in curs din cadrul
Forumului mondial pentru armonizarea reglementdrilor
privind autovehiculele, este esential s se ia in considerare
cele mai recente evolutii stabilite in Rezolutia nr. RE. 3
privind clasificarea si definitia vehiculelor actionate de
motor si a remorcilor in cadrul acordului CEE-ONU
privind adoptarea de specificatii uniforme pentru vehi-
culele cu roti, echipamente §i componente care pot fi
montate sifsau folosite la vehicule cu roti si conditiile
pentru recunoasterea reciprocd a omologirilor acordate
pe baza acestor specificatii (Acordul revizuit din 1958),
precum si Rezolutia speciald S.R. 1 privind definitiile
comune ale categoriilor de vehicule, maselor si dimen-
siunilor in cadrul acordului CEE-ONU privind stabilirea
de regulamente tehnice mondiale pentru vehiculele cu
roti, echipamente si componente care pot fi montate
sifsau folosite la vehicule cu roti (,Acordul din 1998
sau acordul paralel”). Numai includerea acestor evolutii
in Directiva-cadru poate si asigure buna functionare a
sistemului omologdrilor de tip europene. Prin urmare,
este necesar sd se introducd noi criterii pentru a
determina dacd un tip de autovehicul ar trebui si fie
inclus in categoria ,M” sau ,N”.

() COM (2002) 278 final.

(}) COM (2007) 23 final.
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(10)

In conformitate cu articolul 8 din Regulamentul (CE) nr.
443/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din
23 aprilie 2009 de stabilire a standardelor de
performantd privind emisiile pentru autoturismele noi,
ca parte a aborddrii integrate a Comunitdtii de a reduce
emisiile de CO, generate de vehiculele usoare (1), li se
solicitd statelor membre si tind un registru care si
contind date referitoare, printre altele, la tipul, varianta
si versiunea fiecdrui vehicul specific cu privire la emisiile
sale specifice de CO, pentru fiecare nou vehicul inma-
triculat pe teritoriul sdu. Este esential si se specifice
criteriile in conformitate cu care un vehicul usor
trebuie sd fie supus omologdrii de tip ca vehicul M;
sau Nj. Aceste criterii ar trebui sd fie obiective si si
ofere orientdri atdt pentru producitorii de vehicule, cat
si pentru autoritdtile de omologare de tip si de inmatri-
culare. In conformitate cu articolul 13 alineatul (4) din
Regulamentul (CE) nr. 443/2009, trebuie s se identifice
prezenta tehnologiilor inovatoare care incurajeazd
reducerea in continuare a emisiilor de CO, Aceasta ar
trebui sd se realizeze prin intermediul unui ,cod” pe care
producitorul il atribuie vehiculului astfel incat fiecare
tip/variantd/versiune sid corespundd unui set unic de
tehnologii inovatoare. Astfel, ar trebui si fie posibild
identificarea acestor tehnologii inovatoare pornind de la
definitia tipului-variantei-versiunii. Prin urmare, se cuvine
sd se adauge rubrica corespunzitoare in anexa II la
Directiva 2007/46/CE.

Deoarece tipul de caroserie trebuie si fie specificat in
certificatul de conformitate, care este destinat sa faciliteze
inmatricularea noilor vehicule 1in statele membre,
utilizarea codurilor armonizate pentru fiecare tip de
caroserie ar reprezenta o simplificare a procesului de
inmatriculare. O listi de coduri corespunzitoare ar
trebui sd fie atribuitd tipurilor de caroserie in scopul de
a permite automatizarea prelucrdrii datelor.

Deoarece remorcile concepute special pentru transportul
incarcdturilor exceptionale nu pot sd indeplineascd toate
dispozitiile actelor de reglementare enumerate in anexa
IV la Directiva 2007/46/CE care trebuie respectate in
scopul omologdrii europene de tip, se cuvine si se
includd remorcile respective in categoria vehiculelor cu
destinatie speciald, date fiind caracteristicile lor tehnice.
In sensul omologirii de tip, ar trebui s3 se stabileasca un
set simplificat de reguli in scopul de a face posibild
omologarea lor de tip la nivel european. In consecinti,
este necesar sd se adauge un nou apendice la anexa XI la
Directiva 2007/46/CE.

in prezent, sunt in curs de elaborare noi tehnologii, in
scopul de a rdspunde cererii de noi solutii in transportul
marfurilor. Prin urmare, este necesar si se includd noi
definitii in legislatia cadru in scopul de a permite,
ulterior, stabilirea de reguli tehnice corespunzitoare in
actele de reglementare relevante enumerate in anexa IV
sau XI la Directiva 2007/46/CE. Este important sd se
precizeze faptul c¢d nu ar trebui acordatd nicio

() JO L 140, 5.6.2009, p. 1.

(13)

(14)

(15)

)
()

JO
JO

omologare CE de tip pentru astfel de vehicule pand cand
legislatia privind omologarea de tip nu este modificatd in
acest scop.

S-a produs o eroare in adoptarea Directivei 2010/19/UE
a Comisiei din 9 martie 2010 de modificare, in sensul
adaptdrii la progresul tehnic in domeniul sistemelor anti-
improscare ale unor categorii de wvehicule si ale
remorcilor acestora, a Directivei 91/226/CEE a Consi-
liului si a Directivei 2007/46/CE a Parlamentului
European si a Consiliului (3, in mésura in care anexele
IV si XI la Directiva 2007/46/CE au fost modificate, de
asemenea, de respectiva directivi. Anexele respective
fuseserd 1inlocuite anterior de Regulamentul (CE) nr.
1060/2008 al Comisiei din 7 octombrie 2008 de
inlocuire a anexelor I, III, IV, VI, VI, XI si XV la
Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si a
Consiliului de stabilire a unui cadru pentru omologarea
autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si a
sistemelor, componentelor §i unititilor tehnice separate
destinate vehiculelor respective (,Directivi-cadru”) (3). In
interesul securitdtii juridice, orice modificare partiald a
anexelor respective ar trebui, de acum inainte, si fie
introdusd numai printr-un  regulament. Deoarece
articolul 2 corespunzdtor din Directiva 2010/19/UE a
fost eliminat prin Decizia 2011/415/UE a Comisiei din
14 iulie 2011 de corectare a Directivei 2010/19/UE de
modificare, in sensul adaptirii la progresul tehnic in
domeniul sistemelor antiimproscare ale unor categorii
de vehicule si ale remorcilor acestora, a Directivei
91/226/CEE a Consiliului si a Directivei 2007/46/CE a
Parlamentului European si a Consiliului, cu privire la
modificarea anexelor la Directiva 2007/46/CE (%) in
scopul de a remedia eroarea respectivd, se cuvine si se
efectueze modificarile incluse anterior la articolul
respectiv prin intermediul prezentului regulament.

In vederea asigurdrii bunei functiondri a sistemului de
omologare de tip, anexele la Directiva 2007/46/CE ar
trebui actualizate in sensul adaptirii la evolutia cunos-
tintelor stiintifice si tehnice.

De asemenea, se cuvine si se actualizeze anexele la
Directiva 2007/46/CE in scopul de a stabili cerintele
tehnice pentru omologarea de tip a vehiculelor cu
destinatie special.

Intrucat dispozitiile anexelor in cauzd sunt suficient de
detaliate si nu necesitd masuri de transpunere supli-
mentare din partea statelor membre, este, prin urmare,
adecvatd inlocuirea anexei II si modificarea anexelor 1V,
IX si XI prin intermediul unui regulament in conformitate
cu articolul 39 alineatul (8) din Directiva 2007/46/CE.

Anexa Il ar trebui inlocuitd si anexele IV, IX si XI ar
trebui modificate in consecinta.

L 72, 20.3.2010, p. 17.

L 292, 31.10.2008, p. 1.

(*) A se vedea pagina 76 din prezentul Jurnal Oficial.
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(16) Masurile prevazute in prezentul regulament sunt
conforme cu avizul Comitetului tehnic pentru autove-
hicule,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Directiva 2007/46/CE se modificd dupd cum urmeaza:

1. Anexa II se inlocuieste cu textul din anexa I la prezentul
regulament.

2. Anexa IV se modifici in conformitate cu anexa I la
prezentul regulament.

3. Anexa IX se modifici in conformitate cu anexa III la
prezentul regulament.

4. Anexa XI se modifici in conformitate cu anexa IV la
prezentul regulament.

Articolul 2

Prezentul regulament nu anuleazd nicio omologare de tip a
vehiculelor acordatd inainte de 29 octombrie 2012 si nici nu
impiedicd extinderea omologdrilor respective.

Articolul 3

(1)  Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi
de la data publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Se aplicd noilor tipuri de vehicule pentru care se va acorda
omologarea incepand cu 29 octombrie 2012.

Totusi, cerintele stabilite in anexa II si la punctele 1 si 2 din
anexa IV se aplicd de la 9 aprilie 2011.

(2)  Prin derogare de la alineatul (1) al doilea paragraf, produ-
catorii pot, incepind de la 4 august 2011, si aplice orice
dispozitie a prezentului regulament.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele

membre.

Adoptat la Bruxelles, 14 julie 2011.

Pentru Comisie
Presedintele
José Manuel BARROSO
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ANEXA I

~ANEXA 11

DEFINITII GENERALE, CRITERII PENTRU CLASIFICAREA VEHICULELOR, TIPURI DE VEHICULE SI TIPURI

1.1.

1.2

1.4.

2.1.

2.1.1.

DE CAROSERIE
PARTEA INTRODUCTIVA
Definitii si dispozitii generale

Definitii

«Loc asezat» inseamnd orice amplasament care poate si primeascd o persoand in pozitia sezdnd care este cel
putin la fel de mare ca:

(a) manechinul unui barbat avand percentila 50, in cazul conducdtorului auto;
(b) manechinul unei femei adulte avand percentila 5, in toate celelalte cazuri.

«Scaun» inseamnd o structurd completd cu tapiterie, care poate sd fie integratd sau nu in structura vehiculului,
destinatd sd primeascd o persoand in pozitia sezand.

Termenul de «scaun» inseamnd atit un scaun individual, cit si o banchetd.
Scaunele rabatabile si amovibile sunt incluse in aceastd definitie.
«Mirfuri» inseamnd, in primul rand, orice lucru transportabil.

Termenul de «mdrfuri» cuprinde produse in vrac, produse fabricate, lichide, animale vii, recolte si incircdturi
indivizibile.

«Masa maxima» inseamnd «masa maximd tehnic admisibild», astfel cum s-a specificat la punctul 2.8 din anexa L.
Dispozitii generale
Numdrul de locuri agezate

Cerintele privind numdrul de locuri asezate se aplici scaunelor concepute pentru a fi utilizate cand vehiculul
ruleazd pe drum.

Nu se aplicd scaunelor care sunt concepute pentru a fi utilizate cand vehiculul este in stationare i care sunt
identificate intr-un mod usor de inteles de citre utilizatori, fie prin intermediul unei pictograme, fie printr-un
semn care sd con{ind un text corespunzator.

Urmdtoarele cerinte se aplicd pentru calcularea locurilor asezate:
(a) fiecare scaun individual se calculeazd ca si un loc asezat;

(b) in cazul unei banchete, orice spatiu care are litimea de cel putin 400 mm masuratd la nivelul pernei
scaunului se calculeazd ca si un loc asezat.

Aceastd conditie nu il impiedicd pe producitor si utilizeze dispozitiile generale mentionate la punctul 1.1;

() cu toate acestea, un spatiu astfel cum este mentionat la litera (b) nu se calculeazd ca si un loc agezat atunci
cand:

(i) bancheta include elemente care impiedicd manechinul si fie asezat in mod natural — de exemplu:
prezenta unei console fixe, a unei zone fird tapiterie sau a unei tapiterii interioare care intrerupe
suprafata nominald a scaunului;

(ii) forma podelei care se afld chiar in fata unui presupus loc asezat (de exemplu, prezenta unui tunel)
impiedicd ca picioarele manechinului si se pozitioneze in mod natural.

In ceea ce priveste vehiculele care fac obiectul Directivei 2001/85/CE a Parlamentului European si a Consiliului
din 20 noiembrie 2001 privind dispozitiile speciale aplicabile vehiculelor destinate transportului de pasageri care
au mai mult de opt locuri asezate in plus fatd de locul conducitorului auto si de modificare a Directivelor
70/156/CEE si 97/27|CE ("), dimensiunea mentionatd la punctul 2.1.3 litera (b) se aliniazd la spatiul minim
necesar pentru o persoand in functie de diversele clase de vehicule.

() JO L 42, 13.2.2002, p. 1.
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2.1.5. Atunci cind un vehicul dispune de ancoraje pentru un scaun amovibil, acesta este luat in considerare la
determinarea numdrului de locuri asezate.

2.1.6. O zond destinatd unui scaun rulant ocupat este consideratd ca fiind un loc asezat.
2.1.6.1. Prezenta dispozitie nu aduce atingere cerintelor de la punctele 3.6.1 si 3.7 din anexa VII la Directiva 2001/85/CE.

2.2. Masd maxima
2.2.1. In cazul unui autotractor pentru semiremorcd, masa maximd care se ia in considerare pentru clasificarea

vehiculului include masa maxima a semiremorcii suportate de dispozitivul de cuplare tip sa.

2.2.2.  In cazul unui autovehicul care poate si tracteze o remorci cu axa centrald sau o remorci cu protap rigid, masa
maximi care se ia in considerare pentru clasificarea autovehiculului include masa maxima transferatd vehiculului
tractor de cuplare.

2.2.3.  In cazul unei semiremorci, al unei remorci cu axa centrald sau al unei remorci cu protap rigid, masa maxima care
se ia in considerare pentru clasificarea vehiculului corespunde masei maxime transmisa la sol de citre rotile unei
axe sau grup de axe cand este cuplatd la vehiculul tractor.

2.2.4. In cazul unui dispozitiv de tractare tip «dolly», masa maximi care se ia in considerare pentru clasificarea
vehiculului include masa maximd a semiremorcii suportate de dispozitivul de cuplare tip sa.

2.3. Echipamente speciale

2.3.1.  Vehiculele care sunt echipate in principal cu echipamente fixe, cum ar fi masini sau aparate, sunt considerate ca
apartinand categoriei N sau O.

24, Unitati

2.4.1. Cu exceptia cazului in care se mentioneazd altfel, orice unitate de misurd si simbol asociat sunt conforme cu
dispozitiile Directivei 80/181/CEE a Consiliului ().

3. Clasificarea in categorii de vehicule

3.1. Producitorul este responsabil pentru clasificarea unui tip de vehicul intr-o categorie specifica.

In acest scop, se respectd toate criteriile relevante descrise in prezenta anexi.

3.2. Autoritatea de omologare poate solicita de la producitor informatii suplimentare corespunzitoare in scopul de a
demonstra c¢d un tip de vehicul trebuie si fie clasificat ca vehicul cu destinatie speciald in grupul special («cod
SG).
PARTEA A

Criterii pentru clasificarea vehiculelor
1. Categorii de vehicule

In sensul omologirii de tip europene si nationale, precum i al omologdrii individuale, vehiculele se impart in
categorii in conformitate cu urmdtoarea clasificare:

(Se intelege cd omologarea se poate acorda numai pentru categoriile mentionate la punctele 1.1.1-1.1.3, 1.2.1-
1.2.3 s 1.3.1-1.3.4)

1.1. Categoria M Autovehicule concepute si construite in principal pentru transportul persoanelor si al bagajelor
acestora.
1.1.1. Categoria M; Vehicule din categoria M, avand cel mult opt locuri agezate in plus fagd de locul asezat al

conducitorului auto.
Vehiculele care apartin categoriei My nu au spatiu pentru pasageri in picioare.

Numarul locurilor asezate poate fi limitat la unul singur (de exemplu, locul asezat al conduci-
torului auto).

() JO L 39, 15.2.1980, p. 40.
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1.2

1.2.3.

1.3.

2.2.

2.2.1.

2.3.

2.3.1.

Categoria M, Vehicule din categoria M, avand mai mult de opt locuri asezate in plus fatd de locul asezat al
conducdtorului auto si care au o masd maximd care nu depdseste 5 tone.

Vehiculele care apartin categoriei M, pot avea spatiu pentru pasageri in picioare in plus fatd de
locurile asezate.

Categoria M3 Vehicule din categoria M, avand mai mult de opt locuri asezate in plus fatd de locul asezat al
conducitorului auto §i care au o masd maximd care depiseste 5 tone.

Vehiculele care apartin categoriei M3 pot avea spatiu pentru pasageri in picioare.
Categoria N Autovehicule concepute si construite in principal pentru transportul marfurilor.
Categoria N7 Vehicule din categoria N avind o masd maximd care nu depiseste 3,5 tone.

Categoria N, Vehicule din categoria N avind o masd maxima care depdseste 3,5 tone, dar care nu depdsestel2
tone.

Categoria N3 Vehicule din categoria N avand o masd maximd care depdseste 12 tone.

Categoria O Remorci concepute si construite pentru transportul marfurilor sau al persoanclor, precum si
pentru cazarea persoanelor.

Categoria O; Vehicule din categoria O avand o masd maximd care nu depdseste 0,75 tone.

Categoria O, Vehicule din categoria O avand o masi maxima care depdseste 0,75 tone, dar care nu depaseste
3,5 tone.

Categoria O3 Vehicule din categoria O avind o masd maximi care depiseste 3,5 tone, dar care nu depiseste
10 tone.

Categoria O, Vehicule din categoria O avand o masi maximi care depdseste 10 tone.

Subcategorii de vehicule
Vehicule de teren
«Vehicul de teren» inseamnd un vehicul care apartine fie categoriei M, fie categoriei N, avand caracteristici

tehnice specifice care permit utilizarea acestuia in afara drumurilor normale.

Pentru aceste categorii de vehicule, se adaugd litera «G» ca sufix la litera si numarul de identificare a categoriei
de vehicul.

Criteriile pentru clasificarea vehiculelor in subcategoria vehiculelor de teren se specificd in sectiunea 4 din
partea A a prezentei anexe.

Vehicule cu destinatie speciald

«Vehicul cu destinatie speciald» inseamnd un vehicul din categoria M, N sau O avand caracteristici tehnice

specifice in scopul de a indeplini o functie care necesitd adaptiri sifsau echipamente speciale.

Pentru vehiculele incomplete care sunt destinate a fi clasificate in subcategoria vehiculelor cu destinatie speciald,
se adaug litera «S» ca sufix la litera si numdrul de identificare a categoriei de vehicul.

Diversele tipuri de vehicule cu destinatie speciald sunt definite si enumerate in sectiunea 5.

Vehicule de teren cu destinatie speciald
«Vehicul de teren cu destinatie speciald» inseamnd un vehicul care apartine fie categoriei M, fie categoriei N,

avand caracteristicile tehnice specifice mentionate la punctele 2.1 si 2.2.

Pentru aceste categorii de vehicule, se adaugd litera «G» ca sufix la litera si numarul de identificare a categoriei
de vehicul.

In plus, pentru vehiculele incomplete care sunt destinate a fi clasificate in subcategoria vehiculelor cu destinatie
speciald, se adaugd litera «S» ca sufix secundar.
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3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.5.

3.6.

3.6.1.

3.6.2.

3.7.

3.8.

Criterii pentru clasificarea vehiculelor in categoria N

Clasificarea unui tip de vehicul in categoria N se bazeazd pe caracteristicile tehnice ale vehiculului, astfel cum au
fost mentionate la punctele 3.2-3.6.

In principiu, compartimentul (compartimentele) unde se gisesc toate locurile asezate este (sunt) complet
separat(e) de suprafata pentru incdrciturd.

Prin derogare de la cerintele previzute la punctul 3.2, se pot transporta persoane si marfuri in acelasi
compartiment cu conditia ca suprafata pentru incirciturd si fie echipatd cu dispozitive de protectie
concepute sd protejeze persoanele transportate impotriva deplasdrii incdrcdturii in timpul condusului,
inclusiv in caz de franare bruscd si de viraje.

Dispozitivele de asigurare a marfurilor — dispozitive de fixare — destinate sd protejeze incarcdtura astfel cum se
prevede la punctul 3.3, precum si sistemele despirtitoare destinate vehiculelor de cel mult 7,5 tone sunt
concepute in conformitate cu dispozitiile din sectiunile 3 si 4 ale standardului ISO 27956:2009 «Vehicule
rutiere — Protectia incdrciturii in autoutilitare — Cerinte si metode de testare».

Cerintele mentionate la punctul 3.4 pot fi verificate in baza unei declaratii de conformitate furnizatd de
producitor.

Ca alternativd la cerintele de la punctul 3.4, producitorul poate demonstra, spre satisfactia autorititii de
omologare, cd dispozitivele de asigurare a marfurilor montate demonstreazd un nivel de protectie echivalent
cu cel previzut in standardul mentionat.

Numdrul locurilor asezate, exclusiv cel al conducitorului auto, este de cel mult:
(a) 6, in cazul vehiculelor din categoria Ny;
(b) 8, in cazul vehiculelor din categoria N, sau Nj.

Vehiculele trebuie sd prezinte o capacitate de transport a marfurilor egald sau mai mare decat capacitatea de
transport a persoanelor exprimatd in kg.

In acest scop, urmdtoarele ecuatii trebuie satisficute in toate configuratiile, in special cand sunt ocupate toate
locurile asezate:

(@) cand N = 0:
P-M > 100 kg;

(b) cdand 0 < N

IN

2:
P- (M + N x 68 2 150kg;
(¢) cand N > 2:
P—(M+Nx 68 >N x 68
unde literele au urmdtoarea semnificatie:
«P» este masa maximi tehnic admisibild a vehiculului;
«M» este masa proprie;
«N» este numdrul locurilor asezate, exclusiv cel al conducitorului auto.

Masa echipamentului care se monteazd pe vehicul in scopul de a transporta marfuri (de exemplu, rezervor,
caroserie etc.), de a manevra mdrfuri (de exemplu, macara, elevator etc.) si de a proteja marfuri (de exemplu,
dispozitive de asigurare a incarcdturii) este inclusd in M.

Masa echipamentului care nu este utilizat in scopurile mentionate anterior (cum ar fi un compresor, un cric, un
generator de energie electricd, un echipament de radiodifuziune etc.) nu este inclusd in M in scopul aplicdrii
formulelor de mai sus.

Cerintele mentionate la punctele 3.2-3.6 trebuie indeplinite pentru toate variantele si versiunile din cadrul
tipului de vehicul.

Criterii pentru clasificarea vehiculelor in categoria Nj.
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3.8.2.1.

3.8.2.2.

3.8.2.3.

Un vehicul este clasificat in categoria Ny cand sunt indeplinite toate criteriile aplicabile.
In cazul in care nu sunt indeplinite unul sau mai multe criterii, vehicul este clasificat in categoria M.

In plus fatd de criteriile generale mentionate la punctele 3.2-3.6, criteriile specificate la punctele 3.8.2.1-
3.8.2.3.5 trebuie indeplinite pentru clasificarea vehiculelor pentru care compartimentul unde este pozitionat
conducitorul auto si incdrcitura sunt in cadrul unei singure unititi (de exemplu, caroseria BB»).

Faptul ¢ un perete sau un sistem despartitor, complet sau partial, este montat intre un rand de scaune si zona
de incdrcare nu elimini obligatia de a indeplini criteriile solicitate.

Criteriile sunt urmdtoarele:

(a) incdrcarea marfurilor trebuie si fie posibild printr-o usid-spate, un hayon sau o usd laterald conceputd si
construitd in scopul respectiv;

b

=

in cazul unei ugi-spate sau al unui hayon, deschiderea pentru incircare trebuie si indeplineasci urmitoarele
cerinte:

(i) in cazul in care vehiculul este echipat numai cu un rdnd de scaune sau numai cu scaunul pentru
conducitorul auto, inil{imea minimi a deschiderii pentru incircare este de cel putin 600 mm;

(ii) in cazul in care vehiculul este echipat cu doud sau mai multe randuri de scaune, indlfimea minimd a
deschiderii pentru incircare este de cel putin 800 mm si prezintd o suprafatd de cel putin 12 800 cm?;

(¢) zona de incircare trebuie sd indeplineascd urmatoarele conditii:

«zond de incdrcare» inseamnd partea vehiculului situatd in spatele randului (rdndurilor) de scaune sau in
spatele scaunului conducitorului auto atunci cand vehiculul este echipat numai cu un scaun al conduci-
torului auto;

(i) suprafata de incdrcare a zonei de incdrcare este, in general, platd;

(ii) in cazul in care vehiculul este echipat numai cu un rdnd de scaune sau cu un scaun, lungimea minima
a zonei de incircare este de cel putin 40 % din ampatament;

(iii) in cazul in care vehiculul este echipat cu doud sau mai multe randuri de scaune, lungimea minimi a
zonei de incircare este de cel putin 30 % din ampatament.

in cazul in care scaunele ultimului rand de scaune pot fi indepirtate cu usurintd din vehicul fird a se
utiliza instrumente speciale, cerintele privind lungimea zonei de incircare trebuie indeplinite cu toate
scaunele instalate in vehicul;

=

cerintele privind lungimea zonei de incircare trebuie indeplinite atunci cand scaunele primului sau
ultimului rand, dupd caz, sunt verticale in pozitia lor normald de utilizare de citre ocupantii vehi-
culului.

(iv]

Conditii specifice pentru misurare

3.8.2.3.1. Definitii

(a) dnaltimea deschiderii pentru incarcare» inseamna distanta verticali intre doud planuri orizontale tangente
respectiv la cel mai ridicat punct al partii inferioare a usii si cel mai jos punct al partii superioare a usii.

(b) «Suprafata deschiderii pentru incircare» inseamna cea mai mare suprafatd a proiectiei ortogonale pe un plan
vertical, perpendicular pe axa centrald a vehiculului, a deschiderii maxime permise atunci cand usa-spate
(usile-spate) sau hayonul este (sunt) larg deschisd (deschise) (deschis).

(c) «Ampatament», in sensul aplicdrii formulelor de la punctele 3.8.2.2 si 3.8.3.1, inseamnd distanta dintre:

(i) linia mediand a axei din fatd si linia mediand a celei de-a doua axe, in cazul unui vehicul cu doud axe;
sau

(i) linia mediand a axei din fatd si linia mediand a unei axe virtuale situatd la aceeasi distantd de a doua si a
treia axd, in cazul unui vehicul cu trei axe.
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3.8.2.3.2.

3.8.2.3.3.

3.8.2.3.4.

3.8.2.3.5.

3.8.3.

3.8.3.1.

3.8.3.2.

3.8.3.3.

3.8.3.4.

Reglarea scaunului

(a) Scaunele se regleazd in pozitiile lor posterioare extreme.

(b) Spatarul scaunului, dacd este reglabil, se regleazd astfel incit si se poatd monta dispozitivul tridimensional
la punctul H, la un unghi de inclinare al trunchiului de 25 de grade.

(c) Spatarul scaunului, dacd nu este reglabil, trebuie si fie in pozitia stabiliti de producitorul vehiculului.
(d) Dacd scaunul se poate ajusta in iniltime, se ajusteazd in pozitia cea mai joasi.

Conditii privind vehiculul

(a) Vehiculul trebuie s fie in conditii de incdrcare corespunzitoare masei sale maxime.
(b) Rotile vehiculului sunt orientate spre inainte.

Cerintele de la punctul 3.8.2.3.2 nu se aplicd atunci cand vehiculul este echipat cu un perete sau un dispozitiv
despartitor.

Masurarea lungimii zonei de incircare

(a) Atunci cand vehiculul nu este echipat cu un dispozitiv sau un perete despartitor, lungimea se masoara de la
un plan vertical tangent la punctul posterior extern al partii superioare a spatarului scaunului la panoul
posterior intern sau la usd sau la hayon, in pozitie inchisa.

(b) Atunci cind vehiculul este echipat cu un dispozitiv sau un perete despartitor, lungimea se masoard de la un
plan vertical tangent la punctul posterior extern al peretelui despartitor sau al zidului la panoul posterior

interior sau la usd sau la hayon, dupd caz, in pozitie inchisd.

(c) Cerintele privind lungimea trebuie indeplinite cel putin de-a lungul unei linii orizontale situate in planul
vertical longitudinal care trece prin axa centrald a vehiculului, la nivelului podelii de incircare.

In plus fatd de criteriile generale mentionate la punctele 3.2-3.6, criteriile specificate la punctele 3.8.3.1-3.8.3.4
trebuie indeplinite pentru clasificarea vehiculelor pentru care compartimentul unde este pozitionat condu-
cdtorul auto si incircitura nu sunt in cadrul unei singure unitdti (de exemplu, caroseria «BE).

Atunci cand vehiculul este echipat cu o caroserie inchisd, trebuie aplicate urmdtoarele:

(a) incdrcarea mdrfurilor trebuie sd fie posibild printr-o usd-spate, un hayon, un panou sau prin alte mijloace;

(b) inaltimea minimd a deschiderii pentru incircare trebuie sd fie de cel putin 800 mm, iar deschiderea trebuie
si aibd o suprafatd de cel putin 12 800 cm?;

(¢) lungimea minimd a zonei de incircare trebuie sd fie de cel putin 40 % din ampatament.

Atunci cand vehiculul este echipat cu o zond de incdrcare deschisd, trebuie aplicate numai dispozitiile
mentionate la punctul 3.8.3.1 literele (a) si (c).

Pentru aplicarea dispozitiilor mentionate la punctul 3.8.3, definitiile de la punctul 3.8.2 se aplici mutatis
mutandis.

Cu toate acestea, cerintele privind lungimea zonei de incdrcare trebuie indeplinite de-a lungul unei linii
orizontale situate in planul longitudinal care trece prin axa centrald a vehiculului la nivelului podelei de

incarcare.

Criterii pentru clasificarea vehiculelor in subcategoria vehiculelor de teren

Vehiculele din categoriile M; sau Ny se clasificd in subcategoria vehiculelor de teren dacd indeplinesc in acelasi
timp urmdtoarele conditii:

(a) sunt echipate cel putin o axa fatd si cel putin o axd spate concepute si fie actionate simultan, indiferent
dacd o axd motoare poate fi decuplatd;

(b) sunt echipate cu cel putin un mecanism de blocare a diferentialului sau un mecanism cu efect similar;
(c) pot sa urce o rampd cu inclinarea de cel putin 25 % fird remorcs;
(d) indeplinesc cinci din urmdtoarele sase cerinte:

(i) unghiul de atac este de cel putin 25 grade;

(ii) unghiul de degajare este de cel putin 20 de grade;
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4.2.

4.3.

4.4.

(i) unghiul de rampa este de cel putin 20 de grade;

(iv) garda la sol sub axa fatd este de cel putin 180 mm;
(v) garda la sol sub axa spate este de cel putin 180 mm;
(vi) garda la sol intre axe este de cel putin 200 mm.

Vehiculele care apartin categoriilor M,, N, sau M3, a cdror masd maximd nu depdseste 12 tone, se clasifica in
subcategoria vehiculelor de teren dacd indeplinesc conditia stabilitd la litera (a) sau ambele conditii stabilite la
literele (b) si (c):

(a) toate axele lor sunt actionate simultan, indiferent dacd una sau mai multe axe motoare pot fi decuplate;

(b) (i) cel putin o axd fatd si cel putin o axd spate sunt concepute s fie actionate simultan, indiferent dacd o
axd motoare poate fi decuplatd;

(ii

sunt echipate cu cel putin un mecanism de blocare a diferentialului sau un mecanism care are acelasi
efect;

(i) pot sd urce o rampd cu inclinarea de 25 % fard remorc;

() indeplinesc cel putin cinci din urmitoarele sase cerinte, dacd masa lor maxima nu depiseste 7,5 tone, si cel
putin patru, dacd masa lor maximi depiseste 7,5 tone:

(i) unghiul de atac este de cel putin 25 grade;

(ii) unghiul de degajare este de cel putin 25 de grade;
(i) unghiul de rampa este de cel putin 25 de grade;
(iv) garda la sol sub axa fatd este de cel putin 250 mm;
(v) garda la sol intre axe este de cel putin 300 mm;
(vi) garda la sol sub axa spate este de cel putin 250 mm.

Vehiculele care apartin categoriilor M3 sau N3, a ciror masi maximd depdseste 12 tone, se clasifici in
subcategoria vehiculelor de teren dacd indeplinesc conditia stabilitd la litera (a) sau ambele conditii stabilite

la literele (b) si (c):
(a) toate axele lor sunt actionate simultan, indiferent dacd una sau mai multe axe motoare pot fi decuplate;

(b) (i) cel putin jumdtate din axe (sau doud din cele trei axe, in cazul unui vehicul cu trei axe si, mutatis
mutandis, in cazul unui vehicul cu cinci axe) sunt concepute si fie actionate simultan, indiferent dacd o
axd motoare poate fi decuplatd;

(i

existd cel putin un mecanism de blocare a diferentialului sau un mecanism cu efect similar;
(i) pot sd urce o rampd cu inclinarea de 25 % fard remorc;
(c) indeplinesc cel putin patru din urmitoarele sase cerinte:
(i) unghiul de atac este de cel putin 25 grade;
(ii) unghiul de degajare este de cel putin 25 de grade;
(i) unghiul de rampa este de cel putin 25 de grade;
(iv) garda la sol sub axa fatd este de cel putin 250 mm;

(v) garda la sol intre axe este de cel putin 300 mm;

(vi) garda la sol sub axa spate este de cel putin 250 mm.

Procedura pentru verificarea conformitdtii cu dispozitiile geometrice mentionate in prezenta sectiune este
stabilitd in apendicele 1.
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5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

5.8.

5.9.

6.2.

1.
1.1.

Vehicule cu destinatie speciald

Denumire Cod Definitie

Autorulotd SA Un vehicul din categoria M cu spatiu pentru facilititi de locuit care contine
cel putin urmitoarele echipamente:
(a) scaune si masd;
(b) paturi obtinute eventual prin transformarea scaunelor;
() facilitati pentru gatit;
(d) facilitdti pentru depozitare.
Aceste echipamente trebuie sd fie rigid fixate in spatiul pentru facilititi de
locuit.
Totusi, masa poate fi astfel conceputd incit sd poatd fi usor demontata.

Vehicul SB un vehicul destinat protectiei persoanelor sau madrfurilor transportate, cu

blindat blindaj antiglont

Ambulantd SC un vehicul din categoria M destinat transportului persoanelor bolnave sau
ranite si dotat cu echipamente speciale in acest scop
Compartimentul pentru transportul pacientilor trebuie si respecte cerintele
tehnice ale standardului EN 1789:2007 privind «Vehicule medicale si echi-
pamentele lor. Ambulante rutiere», cu exceptia sectiunii 6.5 «Lista echipa-
mentelor.

Autovehicul SD un vehicul din categoria M destinat transportului persoanelor decedate si

funerar dotat cu echipamente speciale in acest scop

Vehicul SH un vehicul din categoria Mj, construit sau transformat astfel incat in el sd

accesibil incapd una sau mai multe persoane asezate in scaunele lor rulante atunci

scaunelor cand vehiculul ruleazd pe drum

rulante

Rulotd SE un vehicul din categoria O, astfel cum se defineste la punctul 3.2.1.3 din
standardul 1SO 3833:1977

Macara mobild SF un vehicul din categoria N3, care nu este echipat pentru transportul de
marfuri si care este dotat cu o macara al cdrei moment de ridicare este
egal cu sau mai mare de 400 kNm

Grup special SG un vehicul cu destinatie speciald care nu se incadreazd la niciuna dintre
definitiile mentionate in prezenta sectiune

Dispozitiv de SJ un vehicul din categoria O echipat cu un dispozitiv de cuplare tip sa pentru

tractare tip a sustine o semiremorcd in vederea convertirii acesteia in remorcd

«dolly»

Remorci de SK un vehicul din categoria O, destinat transportului de incdrcdturi indivizibile

transport a care este supus restrictiilor de vitezd si trafic datoritd dimensiunilor sale

unei incar- . . . L

- Acest termen se referd si la remorcile modulare hidraulice, indiferent de

cdturi excep- <

; numdrul de module.

tionale

Observatii

Omologarea de tip nu se acorda:

(a) unui dispozitiv de tractare tip

«dolly», astfel cum se defineste in sectiunea 5 din partea A a prezentei anexe;

(b) remorcilor cu protap rigid, astfel cum se definesc in sectiunea 4 din partea C a prezentei anexe;

(¢c) remorcilor care pot transporta persoane, atunci cand ruleazd pe drum.

Punctul 6.1 nu aduce atingere dispozitiilor de la articolul 23 privind omologarea nationald de tip pentru seriile

mici.

Categoria M;

Tipul de vehicul

PARTEA B

Criterii pentri tipuri, variante si versiuni de vehicule

1.1.1. Un «tip de vehicul» constd in vehicule care au in comun toate caracteristicile urmatoare:
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1.2
1.2.1.

1.3.

(a) denumirea societdtii producitorului.
O modificare a formei juridice a proprietdtii societdtii nu necesitd acordarea unei noi omologari;

(b) conceptia si modul de asamblare a partilor principale ale structurii caroseriei, in cazul unei caroserii auto-
portante.

Aceeasi dispozitie se aplicd mutatis mutandis vehiculelor a cdror caroserie este fixatd cu suruburi sau sudatd pe
un cadru separat;

(c) in cazul vehiculelor construite in mai multe etape, producitorul si tipul vehiculului din etapa anterioard.

. Prin derogare de la cerintele previzute la punctul 1.1.1 litera (b), atunci cand producitorul utilizeaza portiunea din

podea a structurii caroseriei, precum si elementele constituente principale care formeazd partea din fatd a structurii
caroseriei localizate direct in zona din fata parbrizului, pentru constructia diferitelor tipuri de caroserie (de
exemplu, berlind si cupeu), se poate considera cad vehiculele respective apartin aceluiasi tip. Producdtorul trebuie
sd furnizeze dovezi in acest sens.

. Un tip contine cel putin o variantd si o versiune.

Variantd

O «variantd» in cadrul unui tip de vehicul grupeazi vehiculele care au in comun toate caracteristicile constructive
urmdtoare:

(a) numdrul usilor laterale sau tipul de caroserie, astfel cum se defineste in sectiunea 1 din partea C, atunci cand
producitorul utilizeaza criteriul de la punctul 1.1.2;

(b) motorul, cu privire la urmatoarele caracteristici constructive:
(i) tipul de alimentare cu energie (motor cu ardere internd, motor electric sau altul);
(ii) principiul de functionare (aprindere prin scnteie, aprindere prin comprimare sau altul);
(ili) numdrul si dispunerea cilindrilor, in cazul motorului cu ardere internd (L4, V6 sau altul);
(c) numdrul de axe;
(d) numdrul de axe motoare si interconectarea lor;
(¢) numdrul de axe directoare;
(f) stadiul completarii (de exemplu, complet/incomplet).

Versiune

. O «versiune» in cadrul unei variante grupeazd vehiculele care au in comun toate caracteristicile urmatoare:

(a) masa maximd tehnic admisibil;

(b) cilindreea, in cazul motorului cu ardere intern;

(c) puterea maximd a motorului sau puterea nominald continud maxima (motor electric);

(d) tipul combustibilului (benzini, motorind, GPL, bi-combustibil sau altul);

(e) numdrul maxim de locuri asezate;

() nivelul sonor al vehiculului in mers;

(@) nivelul emisiilor poluante din gazele de evacuare (de exemplu, Euro 5, Euro 6 sau altul);

(h) emisiile de CO, combinate sau ponderat, combinate;

(i) consumul de energie electricd (ponderat, combinat);

() consumul de combustibil combinat sau consumul de combustibil ponderat, combinat;

(k) existenta unui set unic de tehnologii inovatoare, astfel cum s-a specificat la articolul 12 din Regulamentul (CE)
nr. 443/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 aprilie 2009 de stabilire a standardelor de

performantd privind emisiile pentru autoturismele noi, ca parte a abordarii integrate a Comunitdtii de a reduce
emisiile de CO, generate de vehiculele usoare (1).

() JO L 140, 5.6.2009, p. 1.
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2.1.
2.1.1.

2.1.2.

2.2
2.2.1.

2.3.
2.3.1.

Categoriile M, si M3
Tipul de vehicul

Un «tip de vehicul» constd in vehicule care au in comun toate caracteristicile urmatoare:
(a) denumirea societdtii producitorului.
O modificare a formei juridice a proprietdtii societdtii nu necesitd acordarea unei noi omologari;
(b) categoria;
(0) urmdtoarele aspecte constructive si de conceptie:
(i) conceptia si constructia elementelor constituente principale care formeaza sasiul;

(ii) conceptia si constructia elementelor constituente principale care formeaza structura caroseriei, in cazul unei
caroserii autoportante;

(d) numirul de niveluri (cu un nivel/cu doud niveluri);

() numdrul de sectiuni (rigide/articulate);

() numadrul de axe;

(@) modul de alimentare cu energie (intern sau extern);

(h) in cazul vehiculelor construite in mai multe etape, producitorul si tipul vehiculului din etapa anterioard.
Un tip contine cel putin o variantd si o versiune.

Variantd

O «variantd» in cadrul unui tip de vehicul grupeazi vehiculele care au in comun toate caracteristicile constructive
urmdtoare:

(a) tipul de caroserie, astfel cum se defineste in sectiunea 2 din partea G

(b) clasa sau combinatia de clase de vehicule, astfel cum se defineste la punctul 2.1.1 din anexa I la Directiva
2001/85/CE (numai in cazul vehiculelor complete si completate);

(¢) stadiul completarii (de exemplu, complet/incomplet/completat);
(d) motorul, cu privire la urmdtoarele caracteristici constructive:
(i) tipul de alimentare cu energie (motor cu ardere internd, motor electric sau altul);
(ii) principiul de functionare (aprindere prin scinteie, aprindere prin comprimare sau altul);
(i) numdrul §i dispunerea cilindrilor, in cazul motorului cu ardere internd (L6, V8 sau altul).

Versiune

O «ersiune» in cadrul unei variante grupeaza vehiculele care au in comun toate caracteristicile urmatoare:
(a) masa maximd tehnic admisibild;

(b) capacitatea vehiculului de a tracta sau nu o remorcs;

(c) cilindreea, in cazul motorului cu ardere interng;

(d) puterea maximd a motorului sau puterea nominald continud maximi (motor electric);

(e) tipul combustibilului (benzind, motorind, GPL, bi-combustibil sau altul);

(f) nivelul sonor al vehiculului in mers;

(g) nivelul emisiilor poluante din gazele de evacuare (de exemplu, Euro 1V, Euro V sau altul).

Categoria N;

Tipul de vehicul

. Un «tip de vehicul» constd in vehicule care au in comun toate caracteristicile urmatoare:

(a) denumirea societdtii producitorului.

O modificare a formei juridice a proprietdtii societdtii nu necesiti acordarea unei noi omologari;
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3.1.2.

3.2.
3.2.1.

3.3.

4,
4.1.
4.1.1.

4.1.2.

(b) conceptia si modul de asamblare a partilor principale ale structurii caroseriei, in cazul unei caroserii auto-
portante;

(c) conceptia si constructia elementelor constituente principale care formeaza sasiul, in cazul unei caroserii care nu
este autoportantd;

d

in cazul vehiculelor construite in mai multe etape, producitorul si tipul vehiculului din etapa anterioard.

Prin derogare de la cerintele prevazute la punctul 3.1.1 litera (b), atunci cand producitorul utilizeazd portiunea din
podea a structurii caroseriei, precum si elementele constituente principale care formeazd partea din fatd a structurii
caroseriei localizate direct in zona din fata parbrizului, pentru constructia diferitelor tipuri de caroserie (de
exemplu, un furgon si un sasiu-cabind, diferite ampatamente si diferite inaltimi ale acoperisului), se poate
considera ¢ vehiculele respective apartin aceluiasi tip. Producdtorul trebuie sd furnizeze dovezi in acest sens.

. Un tip contine cel putin o variantd si o versiune.

Variantd

O «variantd» in cadrul unui tip de vehicul grupeazi vehiculele care au in comun toate caracteristicile constructive
urmdtoare:

(a) numirul usilor laterale sau tipul de caroserie, astfel cum se defineste in sectiunea 3 din partea C (pentru
vehicule complete si completate), atunci cand producitorul utilizeaza criteriul de la punctul 3.1.2;

(b) stadiul completarii (de exemplu, complet/incomplet/completat);
(c) motorul, cu privire la urmitoarele caracteristici constructive:
(i) tipul de alimentare cu energie (motor cu ardere internd, motor electric sau altul);
(ii) principiul de functionare (aprindere prin scanteie, aprindere prin comprimare sau altul);
(iii) numdrul si dispunerea cilindrilor, in cazul motorului cu ardere internd (L6, V8 sau altul);
(d) numdrul de axe;
(¢) numdrul de axe motoare si interconectarea lor;
(f) numdrul de axe directoare.

Versiune

. O «versiune» in cadrul unei variante grupeazd vehiculele care au in comun toate caracteristicile urmatoare:

(a) masa maximd tehnic admisibil;
(b) cilindreea, in cazul motorului cu ardere interng;
(c) puterea maximd a motorului sau puterea nominald continud maximd (motor electric);
(d) tipul combustibilului (benzini, motorind, GPL, bi-combustibil sau altul);
(¢) numdrul maxim de locuri asezate;
(f) nivelul sonor al vehiculului in mers;
() nivelul emisiilor poluante din gazele de evacuare (de exemplu, Euro 5, Euro 6 sau altul);
(h) emisiile de CO, combinate sau ponderate, combinate;
(i) consumul de energie electricd (ponderate, combinate);
() consumul de combustibil combinat sau ponderat, combinat.
Categoriile N, si N3
Tipul de vehicul
Un «ip de vehicul» constd in vehicule care au in comun toate caracteristicile principale urmitoare:
(a) denumirea societdtii producitorului.
O modificare a formei juridice a proprietdtii societdtii nu necesitd acordarea unei noi omologari;
(b) categoria;
(c) conceptia si constructia sasiului care sunt comune unei linii unice de produse;
(d) numdrul de axe;
() in cazul vehiculelor construite in mai multe etape, producitorul si tipul vehiculului din etapa anterioard.

Un tip contine cel putin o variantd si o versiune.
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4.2.

4.2.1. O «variantd» in cadrul unui tip de vehicul grupeazi vehiculele care au in comun toate caracteristicile constructive

4.3.
4.3.1.

Variantad

urmdtoare:

(@)

(d)

C)

conceptul structural al caroseriei sau tipul de caroserie, astfel cum se mentioneaza in sectiunea 3 din partea C si

in apendicele 2 (numai pentru vehicule complete si completate);
stadiul completdrii (de exemplu, complet/incomplet/completat);
motorul, cu privire la urmitoarele caracteristici constructive:

(i) tipul de alimentare cu energie (motor cu ardere internd, motor electric sau altul);

(ii) principiul de functionare (aprindere prin scanteie, aprindere prin comprimare sau altul);
(ili) numdrul si dispunerea cilindrilor, in cazul motorului cu ardere internd (L6, V8 sau altul);
numdrul de axe motoare si interconectarea lor;

numdrul de axe directoare.

Versiune

O «ersiune» in cadrul unei variante grupeaza vehiculele care au in comun toate caracteristicile urmatoare:

(@)

masa maxima tehnic admisibil3;
capacitatea vehiculului de a tracta sau nu o remorcd, dupd cum urmeazi:

(i) o remorcd fard sistem de franare;

(i) o remorcd cu un sistem de frinare cu actionare prin inertie, astfel cum se defineste la punctul 2.12 din

Regulamentul nr. 13 al CEE-ONU;

(iii) o remorcd cu un sistem de franare continud sau semicontinud, astfel cum se defineste la punctele 2.9 si

2.10 din Regulamentul nr. 13 al CEE-ONU;

(iv) o remorca din categoria O, care determind o masd maximad a combinatiei care nu depdseste 44 de tone;

(v) o remorci din categoria O, care determind o masi maximd a combinatiei care depiseste 44 de tone;

cilindreea;

puterea maximi a motorului;

tipul combustibilului (benzind, motorind, GPL, bi-combustibil sau altul);
nivelul sonor al vehiculului in mers;

nivelul emisiilor poluante din gazele de evacuare (de exemplu, Euro IV, Euro V sau altul).

Categoriile O, si O,

Tipul de vehicul

(@)

(b)

(©)

. Un «tip de vehicul> constd in vehicule care au in comun toate caracteristicile urmdtoare:

denumirea societatii producitorului.
O modificare a formei juridice a proprietdtii societdtii nu necesitd acordarea unei noi omologari;
categoria;

conceptul, astfel cum se defineste in sectiunea 4 din partea G
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5.2.
5.2.1.

5.3.
5.3.1.

6.1.
6.1.1.

6.2.
6.2.1.

(d) urmdtoarele aspecte constructive si de conceptie:
(i) conceptia si constructia elementelor constituente esentiale care formeazd sasiul;

(ii) conceptia si constructia elementelor constituente esentiale care formeazd structura caroseriei, in cazul unei
caroserii autoportante;

(e) numdrul de axe;

(f) in cazul vehiculelor construite in mai multe etape, producitorul si tipul vehiculului din etapa anterioard.

. Un tip contine cel putin o variant si o versiune.

Varianta

O «variantd» in cadrul unui tip de vehicul grupeazi vehiculele care au in comun toate caracteristicile constructive
urmdtoare:

(a) tipul de caroserie, astfel cum se mentioneazd in apendicele 2 (pentru vehicule complete si completate);
(b) stadiul completarii (de exemplu, complet/incomplet/completat);
(c) tipul sistemului de franare (de exemplu, fird frane/inertial/servofrana).

Versiune

O «ersiune» in cadrul unei variante grupeaza vehiculele care au in comun toate caracteristicile urmatoare:
(a) masa maximd tehnic admisibil;

(b) conceptul de suspensie (suspensic pneumaticd, metalicd sau de cauciuc, bard de torsiune sau alta);

(¢c) conceptul de protap (triunghi, teavd sau altul).

Categoriile O3 si Oy

Tipul de vehicul

Un «tip de vehicul» constd in vehicule care au in comun toate caracteristicile urmatoare:
(a) denumirea societdtii producitorului.
O modificare a formei juridice a proprietdtii societdtii nu necesitd acordarea unei noi omologari;
(b) categoria;
(c) conceptul de remorcd, cu privire la definitiile din sectiunea 4 din partea C;
(d) urmdtoarele aspecte constructive si de conceptie:
(i) conceptia si constructia elementelor constituente esentiale care formeazd sasiul;

(i) conceptia si constructia elementelor constituente esentiale care formeazd structura caroseriei, in cazul
remorcilor autoportante;

(e) numdrul de axe;

(f) in cazul vehiculelor construite in mai multe etape, producitorul si tipul vehiculului din etapa anterioard.

. Un tip contine cel putin o variantd si o versiune.

Variante

O «variantd» in cadrul unui tip de vehicul grupeaza vehiculele care au in comun toate caracteristicile constructive si
de conceptie urmdtoare:

(a) tipul de caroserie, astfel cum se mentioneazi in apendicele 2 (pentru vehicule complete si completate);
(b) stadiul completirii (de exemplu, complet/incomplet/completat);
(c) conceptul de suspensie (suspensie metalicd, pneumaticd sau hidraulici);
(d) urmdtoarele caracteristici tehnice:
(i) capacitatea sasiului de a fi sau nu extensibil;

(i) inaltimea platformei (normald, joasd, semijoasa etc.).
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6.3.
6.3.1.

7.1.1.

7.2.

7.2.1.

7.3.

7.3.2.

7.3.3.

7.4.
7.4.1.

7.4.2.

7.4.3.

Versiuni

O «ersiune» in cadrul unei variante grupeaza vehiculele care au in comun toate caracteristicile urmatoare:
(a) masa maximd tehnic admisibild;

(b) subdiviziunile sau combinatia de subdiviziuni mentionate la punctele 3.2 si 3.3 din anexa I la Directiva
96/53/CE in care se incadreaza distanta dintre doud axe consecutive care formeazd un grup;

(c) definitia axelor, in ceea ce priveste urmdtoarele aspecte;
(i) axe care se ridicd (numdr si pozitie);
(ii) axe incdrcabile (numdr si pozitie);
(iii) axe directoare (numdr si pozitie).

Cerinte comune pentru toate categoriile de vehicule

Atunci cand un vehicul apartine mai multor categorii datoritd masei sale maxime sau numdarului de locuri asezate
sau ambelor, producitorul poate selectiona utilizarea criteriilor unei categorii de vehicule sau ale altei categorii
pentru a defini variantele si versiunile.

Exemple:

(@) un vehicul «A» poate fi supus omologirii de tip ca N; (3,5 tone) si N, (4,2 tone) in raport cu masa sa maximad.
In acest caz, parametrii mentionati la categoria Ny pot fi utilizati si pentru vehiculul care apartine categoriei N,
(sau viceversa);

(b) un vehicul B» poate fi supus omologirii de tip ca My si M, in raport cu numdrul de locuri asezate (7 + 1 sau
10 + 1); parametrii mentionati la categoria M; pot fi utilizati si pentru vehiculul care apartine categoriei M,
(sau viceversa).

Un vehicul de categoria N poate fi supus omologdrii de tip in functie de prevederile cerute pentru categoria M; sau

M,, dupd caz, cind se intentioneazd sd fie convertit intr-un vehicul de categoria respectivd in timpul etapei

urmdtoare a unei proceduri de omologare de tip in mai multe etape.

Aceastd optiune este permisd numai pentru vehiculele incomplete.

Astfel de vehicule se identificd printr-un cod de variantd specific furnizat de producitorul vehiculului de baza.

Denumiri ale tipului, variantei si versiunii

. Producitorul atribuie un cod alfanumeric fiecirui tip, fiecirei variante si versiuni de vehicul, alcituit din litere

romane sifsau cifre arabe.
Utilizarea parantezelor si a cratimelor este permisd numai dacd acestea nu inlocuiesc o literd sau o cifra.
Intregul cod este denumit: Tip-Varianti-Versiune sau «TVV».

VV identificd in mod clar §i univoc o combinatie unicd de caracteristici tehnice in raport cu criteriile definite in
partea B a prezentei anexe.

. Acelasi producitor poate utiliza acelasi cod pentru a defini un tip de vehicul atunci cind acesta se incadreazd in

doud sau mai multe categorii.

. Acelasi producdtor nu utilizeazd acelasi cod pentru a defini un tip de vehicul pentru mai mult de o omologare de

tip in cadrul aceleiasi categorii de vehicul.

Numdrul de caractere pentru TVV

Numadrul de caractere nu depdseste:

(@) 15 pentru codul tipului de vehicul;

(b) 25 pentru codul unei variante;

(c) 35 pentru codul unei versiuni.

«TVV» alfanumeric complet nu contine mai mult de 75 de caractere.

Atunci cand TVV este utilizat ca un intreg, trebuie si se lase un spatiu intre tip, variantd si versiune.

Exemplu de TVV: 159AF[...spatiu]0054]...spatiu]97 7K(BE).
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0.2.

0.3.

0.4.

0.4.1.

0.5.

2.

PARTEA C
Definitii ale tipurilor de caroserie
General

Tipul de caroserie mentionat in sectiunea 9 din anexa I si in partea 1 din anexa III, precum si codul pentru
caroserie mentionat la punctul 38 din anexa IX se indicd prin intermediul codurilor.

Lista codurilor se aplicd in principal vehiculelor complete si completate.

In ceea ce priveste vehiculele din categoria M, tipul de caroserie contine doud litere, astfel cum se specifici in
sectiunile 1 si 2.

In ceea ce priveste vehiculele din categoriile N si O, tipul de caroserie contine doui litere, astfel cum se specifici in
sectiunile 3 si 4.

Atunci cind este necesar (in special pentru tipurile de caroserie mentionate la punctele 3.1 si 3.6 si, respectiv, 4.1-

4.4), acestea sunt suplimentate cu doud cifre.

Lista cifrelor figureazd in apendicele 2 la prezenta anexa.

Pentru vehiculele cu destinatie speciald, tipul de caroserie care urmeazd sd fie utilizat este legat de categoria de

vehicul.

Vehicule apartinind categoriei M;

Referingd [ Cod Denumire Definitie

1.1. AA | Berlind un vehicul definit in standardul ISO nr. 3833-1977, la punctul
3.1.1.1, echipat cu cel putin patru geamuri laterale

1.2 AB | Autoturism cu  usd | o berlind astfel cum se defineste la punctul 1.1 cu hayon in partea din

spate rabatabild spate a vehiculului

1.3. AC | Break un vehicul definit in standardul ISO nr. 3833-1977, la punctul
3.1.1.4

1.4. AD | Cupeu un vehicul definit in standardul ISO nr. 3833-1977, la punctul
3.1.1.5

1.5. AE | Cabriolet un vehicul definit in standardul 1SO nr. 3833-1977, la punctul
3.1.1.6
Cu toate acestea, este posibil ca un cabriolet si nu aibd us.

1.6. AF | Vehicul cu utilizare | un vehicul, altul decat AG si cele mentionate la AA pand la AE,

multipld destinat transportului persoanelor si bagajelor acestora sau, ocazional,

transportului marfurilor, intr-un singur compartiment

1.7. AG | Break (utilitar) un vehicul definit in standardul ISO nr. 3833-1977, la punctul
3.1.1.4.1
Cu toate acestea, compartimentul pentru bagaje trebuie si fie complet
separat de compartimentul pentru pasageri.
In plus, nu trebuie ca punctul de referintd al locului conducitorului
auto si fie la cel putin 750 mm deasupra suprafetei care suportd
vehiculul.

Vehicule apartinind categoriei M, sau M3

Referintd [ Cod Denumire Definitie

2.1. CA | Vehicul fird etaj un vehicul in care spatiile prevdzute pentru persoane sunt dispuse pe
un singur nivel sau astfel incit si nu reprezinte doud niveluri
suprapuse

2.2. CB | Vehicul cu etaj un vehicul definit la punctul 2.1.6 din anexa I la Directiva
2001/85/CE

2.3. CC | Vehicul articulat fird | un vehicul definit la punctul 2.1.3 din anexa I la Directiva

etaj 2001/85/CE, fara etaj

2.4. CD | Vehicul articulat cu etaj | un vehicul definit la punctul 2.1.3.1 din anexa I la Directiva

2001/85/CE
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Referintd | Cod Denumire Definitie
2.5. CE | Vehicul cu  podea [ un vehicul definit la punctul 2.1.4 din anexa I la Directiva
coboratd, fird etaj 2001/85/CE, fird etaj
2.6. CF | Vehicul cu  podea | un vehicul definit la punctul 2.1.4 din anexa 1 la Directiva
coboratd, cu etaj 2001/85/CE, cu etaj
2.7. CG | Vehicul articulat, cu | un vehicul care combind caracteristicile tehnice ale rubricilor 2.3 si
podea coboratd, fird | 2.5
etaj
2.8. CH | Vehicul articulat, cu | un vehicul care combind caracteristicile tehnice ale rubricilor 2.4 si
podea coboratd, cu etaj | 2.6
2.9. Cl | Vehicul fird acoperis, | un vehicul cu acoperis partial sau fird acoperis
fard etaj
2.10. CJ | Vehicul fird acoperis, | un vehicul fard acoperis deasupra intregului siu etaj superior sau
cu etaj deasupra unei parti a acestuia
2.11. CX | Sasiu de autobuz un vehicul incomplet care are doar lonjeroane de sasiu sau

ansambluri tubulare, sisteme de propulsie si axe, care este destinat a
fi completat cu caroserie, adaptatd la necesititile operatorului de
transport

Autovehicule din categoria N;, N, sau N;

Referingd | Cod Denumire Definitie
3.1. BA | Camion un vehicul care este conceput si construit exclusiv sau in principal
pentru transportul de marfuri
Poate sd tracteze si o remorcd.
3.2 BB | Van un camion in care compartimentul conducitorului auto si zona de
incdrcare se afld in cadrul unei singure unitai
3.3. BC | Autotractor pentru | un vehicul tractor care este conceput si construit exclusiv sau in
semiremorcd principal pentru a tracta semiremorci
3.4. BD | Autoremorcher un vehicul tractor care este conceput §i construit exclusiv pentru a
tracta remorci altele decat semiremorcile
3.5. BE | Camionetd pick-up un vehicul a cdrui masi maximd nu depiseste 3 500 kg, in care
locurile asezate si zona de incdrcare nu sunt localizate intr-un
singur compartiment
3.6. BX | Sasiu-cabind sau sasiu- | un vehicul incomplet care are doar o cabind (completd sau partiald),

cabind incompletd

lonjeroane de sasiu, sisteme de propulsie si axe, care este destinat a fi
completat cu caroserie, adaptatd la necesitdtile operatorului de
transport

Vehicule din categoria O

Referingd

Cod

Denumire

Definitie

4.1.

4.2.

DA

DB

Semiremorcd

Remorcd cu protap

o remorcd care este conceputd si construitd pentru a fi cuplatd la un
autotractor pentru semiremorcd sau la un dispozitiv de tractare tip
«dolly» si care transmite o incdrcare verticald importantd pe vehiculul
tractor sau pe dispozitivul de tractare tip «dolly»

Dispozitivul de cuplare care urmeazi si fie utilizat pentru o
combinatie de vehicule contine un pivot si o sa de cuplare.

o remorcd care are cel putin doud axe, din care cel putin una este
directoare:

(a) echipatid cu un dispozitiv de cuplare care are o mobilitate verticald
(in raport cu remorca); si

(b) care transmite vehiculului tractor mai putin de 100 daN sarcind
staticd verticald.
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Referintd | Cod Denumire Definitie

4.3. DC | Remorcd cu axd | o remorcd in care axa (axele) este (sunt) situatd (situate) aproape de
centrald centrul de greutate al vehiculului (atunci cand acesta este incdrcat cu o

greutate uniform repartizatd), astfel incat numai o sarcind statici

verticald redusd, care nu depaseste 10 % din sarcina corespunzitoare

masei maxime a remorcii sau o sarcind de 1 000 daN (se va lua in

considerare valoarea cea mai mici) este transmisd vehiculului tractor

4.4. DE [ Remorcd cu protap | o remorcd cu o axd sau un grup de axe echipatd cu un protap care

rigid

transmite vehiculului tractor o sarcind statici care nu depiseste
4000 daN datoritd constructiei sale si care nu corespunde definitiei
unei remorci cu axi centrald

Dispozitivul de cuplare care urmeazd si fie utilizat pentru o
combinatie de vehicule nu constd intr-un pivot si o sa de cuplare.
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1.1.

1.2

1.3.

2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

Apendicele 1

Procedurd pentru a verifica dacd un vehicul poate fi clasificat in categoria vehiculelor de teren

General

In scopul clasificirii unui vehicul in categoria vehiculelor de teren, se aplici procedura descrisi in prezentul
apendice.

Conditii de incercare pentru mdisurdri geometrice

Vehiculele apartinand categoriei M; sau Ny sunt fird incdrcdturd, cu un manechin al unui barbat avand percentila
50 instalat pe scaunul conducitorului auto si echipate cu lichid de ricire, lubrifianti, combustibil, scule, roatd de
rezervd (dacd acestea sunt echipamente originale furnizate de producitor).

Manechinul poate fi inlocuit de un dispozitiv similar avand aceeasi masa.

Vehiculele, altele decat cele mentionate la punctul 1.1, sunt incircate pand ajung la masa lor maximd tehnic
admisibila.

Repartizarea masei pe axe este astfel incit si reprezinte situatia cea mai defavorabild cu privire la respectarea
criteriilor respective.

Un vehicul reprezentativ pentru tip este pus la dispozitia serviciului tehnic in conditiile specificate la punctul 1.1
sau 1.2. Vehiculul este oprit, cu rotile orientate in linie dreapta.

Suprafata pe care se efectueazd mdsuritorile este cit se poate de pland si de orizontald (inclinare maxima 0,5 %).

Misurarea unghiurilor de atac, de degajare si de rampi

Unghiul de atac se mdsoard in conformitate cu punctul 6.10 din standardul 1SO 612:1978.

Unghiul de degajare se masoard in conformitate cu punctul 6.11 din standardul ISO 612:1978.

Unghiul de rampa se masoard in conformitate cu punctul 6.9 din standardul ISO 612:1978.

La masurarea unghiului de degajare, dispozitivele de protectie antiimpanare spate care se pot regla in indltime pot
fi plasate in pozitia superioard.

Prevederea de la punctul 2.4 nu se interpreteazd ca o obligatie de a echipa vehiculul de bazi cu o protectie
antiimpanare spate ca echipament original. Cu toate acestea, producdtorul vehiculului de bazd informeazd produ-
citorul din etapa urmatoare cd vehiculul trebuie se respecte cerintele privind unghiul de degajare atunci cand este
echipat cu o protectie antiimpanare spate.

Misurarea girzii la sol

Garda la sol intre axe

. «Garda la sol intre axe» inseamnd distanta cea mai micd dintre planul solului si punctul fix cel mai coborat al

vehiculului.

Pentru aplicarea definitiei, se tine cont de distanta dintre ultima axd a unui grup de axe fatd si prima axd a unui
grup de axe spate.
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3.1.2. Nicio parte rigidd a vehiculului nu se poate afla in zona hasuratd din figurd.

3.2

Garda la sol sub o axd

3.2.1. «Garda la sol sub o axd» inseamnd distanta dintre cel mai inalt punct al arcului de cerc care trece prin centrul petei

de contact a rotilor unei axe (rotile interioare, in cazul anvelopelor jumelate) si care atinge punctul fix cel mai
coborit al vehiculului intre roti.

3.2.2. Dupd caz, masurarea girzii la sol se efectueazi pe fiecare dintre axele dintr-un grup de axe.

4.2.

4.3.

4.4.

5.1.

5.2.

Capacitatea de a urca o rampd

«Capacitatea de a urca o rampd» inseamnd capacitatea unui vehicul de a urca o rampa.

In scopul de a verifica capacitatea de a urca o rampi a unui vehicul incomplet si complet din categoriile M,, M3,
N, si N3, se efectueazd o incercare.

Incercarea se efectueazd de citre serviciul tehnic asupra unui vehicul reprezentativ pentru tipul care urmeazi si fie
incercat.

La cererea producitorului si in conditiile specificate in anexa XVI, capacitatea de a urca o rampa a unui tip de
vehicul poate fi demonstratd printr-o incercare virtuala.

Conditii de incercare si criterii de admitere/de respingere

Pand la 31 octombrie 2014, se aplicd conditiile stabilite in sectiunea 7.5 din anexa I la Directiva 97/27/CE.

Incepand cu 1 noiembrie 2014, se aplici conditiile de incercare adoptate in temeiul Regulamentului (CE) nr.
661/2009 al Parlamentului European si al Consiliului (') in conformitate cu articolul 14 din regulamentul respectiv.

Vehiculul urcd rampa cu o vitezd constantd, fird nicio alunecare a rotilor, longitudinal sau lateral.

() JO L 200, 31.7.2009, p. 1.
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Apendicele 2

Cifre folosite pentru a completa codurile care urmeazi si fie utilizate pentru diferite tipuri de caroserie

Platforma

Obloane rabatabile

Furgon

Caroserie amenajatd cu perei izolati si cu echipament pentru a mentine temperatura interioard
Caroserie amenajatd cu pereti izolati, dar fird echipament pentru a mentine temperatura interioard
Cu prelatd

Caroserie amovibild (suprastructurd interschimbabild)

Vehicul transport containere

Vehicule echipate cu carlig ridicitor

Basculantd

Cisterna

Cisternd destinatd transportului de marfuri periculoase

Vehicul transport animale vii

Vehicul transport de vehicule

Betonierd

Vehicul cu pompd pentru beton

Vehicul transport de lemn

Vehicul de colectat gunoiul

Vehicul pentru miturarea si curitarea strizilor si vehicul pentru curdtarea canalizirilor
Compresor

Vehicul transport ambarcatiuni

Vehicul transport planoare

Vehicule pentru vanzarea cu aminuntul sau folosite pentru a expune

Vehicul de recuperare

Vehicul-scard

Camion cu macara (alta decit macaraua mobild, astfel cum se defineste in sectiunea 5 din partea A a anexei II)
Vehicul cu platforma de lucru aeriand

Vehicul cu dispozitiv de forare

Remorcd cu podea coboratd

Vehicul transport de geamuri

Vehicul pentru stingerea incendiilor

xn

Caroserie care nu este inclusd in prezenta listd
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ANEXA 11

Anexa IV la Directiva 2007/46/CE se modificd dupd cum urmeazi:

1. Titlul anexei IV se inlocuieste cu ,CERINTE IN SCOPUL OMOLOGARII CE DE TIP A VEHICULELOR".

2. Punctul 43 al partii I a anexei IV se inlocuieste cu urmdtorul text:

.43 | Sisteme Directiva 91/226/CEE | L 103, 23.4.1991, x|[x|x|[x]x]|x]|x
antiimproscare p. 5

3. Titlul apendicelui la anexa IV se inlocuieste cu ,Cerinte pentru omologarea de tip a vehiculelor apartinind
categoriei M;, produse in serii mici in temeiul articolului 22".
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ANEXA 11

Anexa IX la Directiva 2007/46/CE se modificd dupd cum urmeaza:

. Textul rubricii 31 din ,Partea 2 — Categoria de vehicule N, (vehicule complete si completate)” a modelului certificatului

de conformitate se inlocuieste cu urmitorul text:

»

,31. Pozitia axei (axelor) care se ridici: ...".

. Textul rubricii 31 din ,Partea 2 — Vehicule din categoria N3 (vehicule complete si completate)” a modelului certifi-

catului de conformitate se inlocuieste cu urmdtorul text:

»

,31. Pozitia axei (axelor) care se ridici: ...".

. Textul rubricii 31 din ,Partea 2 — Vehicule din categoriile O; si O, (vehicule complete si completate)” a modelului

certificatului de conformitate se inlocuieste cu urmdtorul text:

»

,31. Pozitia axei (axelor) care se ridici: ...".

. Textul rubricii 31 din ,Partea 2 — Vehicule din categoriile O3 si O, (vehicule complete si completate)” a modelului

certificatului de conformitate se inlocuieste cu urmdtorul text:

»

,31. Pozitia axei (axelor) care se ridica: ...".

. Textul rubricii 31 din ,Partea 2 — Categoria de vehicule N, (vehicule incomplete)” a modelului certificatului de

conformitate se inlocuieste cu urmitorul text:

»

,31. Pozitia axei (axelor) care se ridici: ...".

»

. Textul rubricii 31 din ,Partea 2 — Vehicule din categoria N3 (vehicule incomplete)” a modelului certificatului de

conformitate se inlocuieste cu urmdtorul text:

»

,31. Pozitia axei (axelor) care se ridici: ...".

. Textul rubricii 31 din ,Partea 2 — Vehicule din categoriile O; si O, (vehicule incomplete)” a modelului certificatului de

conformitate se inlocuieste cu urmitorul text:

»

,31. Pozitia axei (axelor) care se ridici: ...".

. Textul rubricii 31 din ,Partea 2 — Vehicule din categoriile O3 si Oy (vehicule incomplete)” a modelului certificatului de

conformitate se inlocuieste cu urmitorul text:

»

,31. Pozitia axei (axelor) care se ridici: ...".

. Textul notelor explicative referitoare la anexa IX se modificd dupd cum urmeazi:

(a) se sterge ultima propozitie a notei explicative (a);
(b) se adaugd urmaitoarea propozitie la nota explicativa (e):

,Pentru o remorcd cu axd centrald cu o singurd axd, a se indica distanta orizontald dintre axa verticald a sistemului
de cuplare si centrul axei.”
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ANEXA IV

Anexa XI la Directiva 2007/46/CE se modificd dupd cum urmeazi:

1. Punctul 43 al apendicelui 2 la anexa XI se inlocuieste cu urmatorul text:

.43

Sisteme antiimproscare Directiva 91/226/CEE

2. Punctul 43 al apendicelui 4 la anexa XI se inlocuieste cu urmdtorul text:

.43

Sisteme antiimproscare Directiva 91/226|CEE

3. Se introduce urmdtorul apendice 6 dupd apendicele 5 si inainte de ,Semnificatia literelor”:

LApendicele 6

Remorci de transport ale unor incircituri exceptionale

Punctul Obiect Actul de reglfemfentare de Remor(}é de
referintd categoria Oy
3 Rezervoare combustibil/dispozitive protectie spate Directiva X
70/221|CEE
4 Spatiu placd numir de inmatriculare spate Directiva X
70/222/CEE
5 Efort actionare directie Directiva X
70/311/CEE
9 Sistem franare Directiva X
71/320|CEE
10 Interferente radio (compatibilitatea electromagneticd) Directiva X
72/245|CEE
18 Plicute regulamentare Directiva X
76/114/CEE
20 Instalare dispozitive de iluminare si de semnalizare luminoasa Directiva A+N
76/756/CEE
21 Catadioptri Directiva X
76/757|CEE
22 Lampi de gabarit, de pozitie fatd (laterale), de pozitie spate Directiva X
(laterale), de franare, de pozitie laterale si faruri pentru 76/758|CEE
circulagie diurnd
23 Limpi semnalizare directie Directiva X
76/759/CEE
24 Limpi iluminare placi numdr inmatriculare spate Directiva X
76/760|CEE
28 Lampi ceatd spate Directiva X
77/538|CEE
29 Lampi mers inapoi Directiva X
77/539|CEE
36 Sisteme de incilzire Directiva N/A
2001/56/CE
42 Protectie laterald Directiva A
89/297|CEE
43 Sisteme antiimproscare Directiva A

91/226/CEE
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Punctul Obiect

Actul de reglementare de

Remorcd de

referintd categoria O,

46 Anvelope Directiva I
92/23/CEE

48 Mase si dimensiuni Directiva X
97/27|CE

50 Dispozitive de cuplare Directiva X
94/20/CE

63 Regulament de sigurantd generald Regulamentul (CE) nr. P/A”

661/2009

4. ,Semnificatia literelor” se modifici dupd cum urmeaza:

(a) itera L se inlocuieste cu urmdtorul text:

,L: Aplicare limitatd la scaunele concepute pentru utilizare normald cand vehiculul ruleazi pe drum. Locurile
asezate din spate trebuie sd fie echipate cel putin cu puncte de ancorare pentru centuri de sigurantd abdo-
minale. Scaunele care nu sunt concepute in vederea utilizarii cand vehiculul ruleazi pe drum trebuie identi-
ficate intr-un mod usor de inteles de citre utilizatori, fie prin intermediul unei pictograme, fie printr-un semn

insotit de un text corespunzitor.”;

(b) dupd punctul NJA se introduce urmitorul punct:

JPJA: Acest act de reglementare este aplicabil partial. Obiectivul precis al aplicirii este stabilit prin mdsurile de

punere in aplicare a Regulamentului (CE) nr. 661/2009”;

(c) dupad litera H se introduce urmitorul punct:

. Anvelopele trebuie si fie supuse omologirii de tip in conformitate cu cerintele Regulamentul nr. 54 al CEE-

ONU, chiar dacd viteza maximd prin constructie a vehiculului este mai micd de 80 kmj/h.

Capacitatea de incircare poate fi adaptatd in functie de viteza maximd prin constructie a remorcii, cu acordul

producdtorului de anvelope.”



