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(Acte fard caracter legislativ)

REGULAMENTE

REGULAMENTUL (UE) NR. 582/2011 AL COMISIEI

din 25 mai 2011

de punere in aplicare si de modificare a Regulamentului (CE) nr. 595/2009 al Parlamentului
European si al Consiliului cu privire la emisiile provenite de la vehicule grele (Euro VI) si de
modificare a anexelor I si III la Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului

(Text cu relevantd pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 595/2009 al Parla-
mentului European si al Consiliului din 18 iunie 2009 privind
omologarea de tip a autovehiculelor si a motoarelor cu privire
la emisiile provenite de la vehicule grele (Euro VI) si accesul la
informatii privind repararea si intretinerea vehiculelor si de
modificare a Regulamentului (CE) nr. 715/2007 si a Directivei
2007/46/CE si de abrogare a Directivelor 80/1269/CEE,
2005/55/CE si 2005/78/CE (1), in special articolul 4 alineatul
(3), articolul 5 alineatul (4), articolul 6 alineatul (2) si
articolul 12,

avand in vedere Directiva 2007/46/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 5 septembrie 2007 de stabilire
a unui cadru pentru omologarea autovehiculelor si remorcilor
acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unitatilor
tehnice separate destinate vehiculelor respective (Directiva-
cadru) (3), in special articolul 39 alineatul (7),

intrucat:

(1) Regulamentul (CE) nr. 595/2009 este unul dintre actele
de reglementare individuale din cadrul procedurii de
omologare de tip prevdzute prin Directiva 2007/46/CE.

(2)  Regulamentul (CE) nr. 595/2009 impune ca vehiculele
grele si motoarele noi sd respecte noile limite de emisii
si stabileste cerinte suplimentare pentru accesul la
informatii. Cerintele tehnice vor intra in vigoare
incepand cu 31 decembrie 2012 pentru noile tipuri de
vehicule si incepand cu 31 decembrie 2013 pentru toate

() JO L 188, 18.7.2009, p. 1.
() JO L 263, 9.10.2007, p. 1.

vehiculele noi. Dispozitiile tehnice detaliate necesare
pentru a pune in aplicare Regulamentul (CE)
nr. 595/2009 trebuie si fie adoptate. In consecint,
prezentul regulament vizeazd stabilirea cerintelor
necesare pentru omologarea de tip a vehiculelor si
motoarelor avind specificatia Euro VI.

Articolul 5 alineatul (4) din Regulamentul (CE)
nr. 595/2009 cere Comisei si adopte o legislatie de
punere in aplicare care sd stabileascd cerintele tehnice
specifice privind controlul emisiilor provenite de la
vehicule. In consecintd, este necesar sd se adopte
cerintele in cauza.

In urma adoptirii cerintelor principale privind
omologarea de tip a autovehiculelor grele si a motoarelor
prin Regulamentul (CE) nr. 595/2009, este necesar sd se
stabileascd  dispozitii administrative  referitoare la
omologarea CE de tip. Aceste cerinte administrative
trebuie sd includd dispozitii privind conformitatea
productiei §i conformitatea in functionare cu scopul de
a asigura o performantd bund si continud a vehiculelor si
motoarelor fabricate.

In conformitate cu articolul 6 din Regulamentul (CE)
nr. 595/2009, este, de asemenea, necesar sd se stabileascd
cerinte pentru a asigura accesibilitatea informatiilor refe-
ritoare la sistemul de diagnosticare la bord (denumitd in
continuare ,OBD”) al vehiculelor si la cele privind
repararea si intretinerea vehiculelor, astfel incat accesul
operatorilor independenti la aceste informatii sd fie
asigurat.

In conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 595/2009,
mdsurile previzute in prezentul regulament cu privire
la accesul la informatiile referitoare la repararea si intre-
tinerea vehiculelor, la informatiile referitoare la dispozi-
tivele de diagnosticare si la compatibilitatea pieselor de
schimb cu sistemele OBD ale vehiculelor nu trebuie s3 fie
restrictionate la componentele si sistemele legate de
emisii, ci trebuie sd includd toate aspectele unui vehicul
supus omologdrii de tip care intrd sub incidenta
prezentului regulament.
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(7} In conformitate cu articolul 5 din Regulamentul (CE)
nr. 595/2009, Comisia trebuie si adopte mdsuri de
punere in aplicare privind utilizarea sistemelor portabile
de mdsurare pentru verificarea emisiilor efective din
timpul functiondrii §i pentru verificarea si limitarea
emisiilor in afara ciclurilor. In consecinti, este necesar
si se stabileascd, intr-o perioadd de timp adecvatd,
dispozitii cu privire la emisiile din afara ciclurilor la
momentul omologdrii de tip §i pentru a verifica si
limita emisiile din afara ciclurilor din timpul functionarii
efective a vehiculelor. In vederea asigurdrii conformititii
in functionare, trebuie introdusd o procedurd privind
utilizarea sistemelor portabile de mdsurare a emisiilor
(denumite in continuare ,SPME”). Procedurile SPME
introduse prin prezentul regulament trebuie supuse unei
evaludri in baza cireia Comisia trebuie sd fie autorizatd sa
modifice dispozitiile privind performantele in func-
tionare.

)  In conformitate cu articolul 5 alineatul (4) litera (d) din
Regulamentul (CE) nr. 595/2009, este necesar si se stabi-
leascd cerinte pentru omologarea de tip a dispozitivelor
de schimb pentru controlul poludrii pentru a asigura
functionarea corectd a acestora.

9  In conformitate cu articolul 5 alineatul (4) litera (d) din
Regulamentul (CE) nr. 595/2009, este necesar sd se stabi-
leascd cerinte pentru determinarea factorilor de dete-
riorare utilizati la verificarea durabilitdtii sistemelor
motoare. In plus si sub rezerva rezultatelor cercetirii si
dezvoltdrii privind metodele de verificare pe stand a
andurantei sistemelor motoare, Comisia trebuie si fie
autorizatd si modifice dispozitiile pentru determinarea
factorilor de deteriorare.

(10)  In conformitate cu articolul 12 alineatul (1) din Regula-
mentul (CE) nr. 595/2009, trebuie introduse noi valori
limitd si o procedurd de mdsurare a numdrului de
particule emise. Procedura de mdsurare trebuie sd aibd
la bazd lucrdrile Programului de mdsurare a particulelor
(denumit in continuare ,PMP") al Comisiei Economice
pentru  Europa a Organizatiei Natiunilor Unite
(denumiti in continuare ,,CEE-ONU”).

(11)  In conformitate cu articolul 12 alineatul (2) din Regula-
mentul (CE) nr. 595/2009, trebuie introduse valori limitd
pentru Ciclurile de conducere in regim tranzitoriu armo-
nizate la nivel mondial (denumite in continuare ,WHTC")
si Ciclurile de conducere in regim stationar armonizate la
nivel mondial (denumite in continuare ,WHSC”), astfel
cum se specificd in anexa 4B la Regulamentul nr. 49 al
Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei
Natiunilor Unite (CEE-ONU) - Dispozitii uniforme
privind mdsurile care trebuie luate impotriva emisiilor
de gaze i de particule poluante provenite de la
motoarele cu aprindere prin compresie utilizate la
vehicule si impotriva emisiilor de gaze poluante
provenite de la motoarele cu aprindere prin scanteie
alimentate cu gaz sau cu gaz petrolier lichefiat utilizate
la vehicule ().

() JO L 229, 31.8.2010, p. 1.

(12) Comisia trebuie si evalueze necesitatea unor mdsuri
specifice privind motoarele cu reglare multipld si
trebuie si fie autorizatdi si modifice dispozitile in
functie de rezultatele acestei evaludri.

(13)  Regulamentul (CE) nr. 595/2009 si Directiva 2007/46/CE
trebuie prin urmare modificate in consecintd.

(14 Masurile previzute 1in prezentul regulament sunt
conforme cu avizul Comitetului tehnic — autovehicule,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1
Obiect

Prezentul regulament stabileste mdsuri pentru punerea
in aplicare a articolelor 4, 5, 6 si 12 din Regulamentul (CE)
nr. 595/2009.

De asemenea, prezentul regulament modificd Regulamentul (CE)
nr. 595/2009 si Directiva 2007/46/CE.

Articolul 2
Definitii

In sensul prezentului regulament, se aplici urmdtoarele definitii:

1. ,sistem motor” inseamnd motorul, sistemul de control al
emisiilor §i interfata de comunicare (hardware si mesaje)
intre unitatea/unitdtile de control electronic al motorului
(denumite in continuare ,ECU”) si orice altd unitate de
control al vehiculului sau al propulsiei acestuia;

2. ,program de acumulare de ore de functionare” inseamni
ciclul de andurantd si perioada de acumulare de ore de
functionare in vederea determindrii factorilor de deteriorare
pentru familia de motoare — sisteme de posttratare a
gazelor de evacuare;

3. ,familie de motoare” inseamnd o grupare a motoarelor
efectuatd de producitor care, prin constructie, astfel cum
este definitd la sectiunea 6 din anexa I, prezintd caracte-
ristici similare in ceea ce priveste emisiile de gaze de
evacuare; toate motoarele din aceeasi familie respectd
valorile limitelor de emisie aplicabile;

4. ,tip de motor” inseamnd o categorie de motoare care nu
diferd in ceea ce priveste caracteristicile esentiale ale
motorului specificate in apendicele 4 la anexa [;

5. ,tip de vehicul in ceea ce priveste emisiile si informatiile
referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor” inseamnd
un grup de vehicule care nu diferd in ceea ce priveste
caracteristicile esentiale ale motorului §i vehiculului speci-
ficate in partea 2 din apendicele 4 la anexa [;
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6. ,sistem de denitrificare” inseamnd un sistem de reductie 15. ,componente critice legate de emisii” inseamnd urmdtoarele
cataliticd selectivdi (denumit in continuare ,SCR”), un componente proiectate in primul rdnd pentru controlul
sistem de absorbtie a NO,, un catalizator NO activ sau emisiilor: orice sistem de posttratare a gazelor de
pasiv in regim sirac sau orice alt sistem de posttratare a evacuare, ECU, precum si senzorii si elementele de
gazelor de evacuare destinat si reducd emisiile de oxizi de actionare asociate si sistemul de recirculare a gazelor de
azot (NOy); evacuare (denumit in continuare ,RGE”), inclusiv toate
filtrele, sistemele de racire, supapele de control si
conductele asociate;
7. ,sistem de posttratare a gazelor de evacuare” inseamnd un
catalizator (de oxidare, cu trei cii sau de alt tip), un filtru de
particule, un sistem de denitrificare, un filtru combinat de 16. ,operatiuni critice de intretinere legate de emisii” inseamna
particule si de denitrificare sau orice alt dispozitiv de operatiunile de 1intretinere care urmeazi a fi efectuate
reducere a emisiilor instalat in aval in raport cu motorul; asupra componentelor critice legate de emisii;
8. ,sistem de diagnosticauje la l?ord (OBD)” inseamnd un sistem 17. ,operatiuni de intretinere legate de emisii” inseamna opera-
instalat la bordul unui vehicul sau motor capabil: tiunile de intretinere care afecteazi in mod substantial
emisiile sau care este probabil si afecteze deteriorarea
. o . . emisiilor vehiculului sau motorului in timpul functionarii
(a) sd detecteze defectiunile care afecteazd eficienta normale:
controlului emisiilor sistemului motor; ’
(b) sa indi . . . N 18. ,familie de motoare — sisteme de posttratare a emisiilor”
sd indice aparitia acestora printr-un sistem de avertizare; ; b y »
. inseamnd o grupare de motoare efectuatd de producitor
’ care respectd definitia unei familii de motoare, dar care,
in plus, sunt grupate in motoare care utilizeazd sisteme
(c) s identifice zonele pasibile de defectdri, prin stocarea similare de posttratare a gazelor de evacuare;
informatiilor in memoria calculatorului si comunicarea
acestor informatii altor sisteme;
' 19. ,indicele Wobbe (Wi inferior sau W, superior)”
inseamnd raportul dintre valoarea calorificd a unui gaz pe
9. ,componentd sau sistem deteriorat(d) calificat” [denumit(3) unitate de volum si rdddcina patratd a densitdtii sale relative
in continuare ,QDC"] inseamni o componentd sau un in aceleasi condifii de referinta:
sistem deteriorat(d) in mod intentionat printr-un proces
de imbdtranire acceleratd sau de manipulare controlatd, W = H. x /p /p
care a fost acceptat de autoritatea de omologare in confor- & e
mitate cu dispozitiile stabilite in sectiunea 6.3.2 din anexa
9B la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU si la punctul 2.2
dH{ ap.e'ndmele 3 laanexa X la Rre':_zentul regulament pentru 20. ,factor de adaptare A" (denumit in continuare ,S,”)
a fi utiliz ate In ca.drul demonstrarii performantelor OBD ale inseamnd o expresie care descrie flexibilitatea necesard a
sistemului motor; sistemului de gestionare a motorului in raport cu variatia
factorului N de exces de aer in cazul in care motorul este
- . . . alimentat cu o compozitie gazoasa diferitd de metanul pur,
10. ,ECU” inseamnd unitatea de control electronic al motorului; AL . )
astfel cum se specificd in sectiunea 4.1 din anexa 6 la
Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU;
11. ,cod de erori la diagnosticare” (denumit in continuare
,DTC”) reprezintd un identificator numeric sau alfanumeric o . ) o
care identifici sau marcheazi o defectiune: 21. ,operatiuni de 1{1trf{§1nere care nu sunt legate de emisii
’ inseamnd operatiunile de intretinere care nu afecteazd in
mod substantial emisiile sau care nu au un efect de
12. ,sistem portabil de mdsurare a emisiilor” (denumit in duratd asupra deterioririi ve”misiilor vehiC}llului sau
continuare ,PEMS’) inseamni un sistem portabil de motorglul. in tlmApul funcponarn normale dupd efectuarea
misurare a emisiilor care indeplineste cerintele specificate operafiunilor de intrefinere;
in apendicele 2 la anexa Il a prezentului regulament;
22. ,familie de motoare OBD” reprezintd o grupare efectuatd de
13. ,indicator de defectiuni” (denumit in continuare ,MI’) producitor a sistemelor motoare avand metode comune de
inseamnd un indicator care face parte din sistemul de aver- monitorizare si diagnosticare a defectiunilor legate de
tizare si care instiinteazi in mod clar conducitorul vehi- emisii;
culului in cazul aparitiei unei defectiuni;
23. ,instrument de scanare” reprezintd un echipament extern de
14. ,ciclu de andurantd” inseamnd exploatarea unui vehicul sau incercare utilizat pentru comunicarea standardizatd la

motor (vitezd, sarcind, putere) efectuatd pe parcursul
perioadei de acumulare de ore de functionare;

exterior cu sistemul OBD in conformitate cu cerintele
prezentului regulament;
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24,

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

Lstrategie auxiliard de control al emisiilor” (denumitd in
continuare ,AES”) inseamnd o strategic de control al
emisiilor care devine activd sau care modificd strategia de
bazd de control al emisiilor cu un scop specific si ca
rispuns la un set determinat de conditii ambiente si/sau
de functionare si care rdmine operationald atita vreme
cat aceste conditii persist3;

Lstrategie de bazd de control al emisiilor” (denumitd in
continuare ,BES”) inseamnd o strategie de control al
emisiilor care este activdi pentru toatd gama de viteze si
de sarcini ale motoarelor, in afara cazului in care este
activatd o strategie AES;

Jfactor de performantd in functionare” reprezintd raportul
dintre numdrul situatiilor in care un monitor sau un grup
de monitori a detectat o defectiune si numdrul de cicluri de
conducere cu relevantd pentru respectivul monitor sau grup
de monitori;

,pornire a motorului” inseamnd setarea contactului in
pozitia ,pornit”, inceperea combustiei, care se incheie
atunci cand turatia motorului atinge 150 min! sub limita
normal3, la ralanti, cu motorul incilzit;

,secventd de functionare” inseamnd o secventd constand din
pornirea motorului, o perioadd de operare (a motorului),
oprirea motorului si timpul pand la urmitoarea pornire,
perioadd in care un monitor OBD specific efectueazd o
secventd completd, detectdnd orice defectiune prezentd in
sistem;

,monitorizare a limitelor de emisie” inseamnd monito-
rizarea unei defectiuni care duce la un exces de limite de
prag OBD (denumite in continuare ,OTL”) si care poate
consta in:

(a) masurarea directd a emisiilor prin senzorii din teava de
evacuare si un model pentru corelarea emisiilor directe
cu emisiile specifice ciclului de incercare aplicabil;

(b) indicarea unei cresteri a emisiilor prin corelarea datelor
de intrarefiesire din calculator cu emisiile specifice
ciclului de incercare;

o A

~monitorizare a functiondrii” inseamnd monitorizarea defec-
tiunilor care constd in verificdri ale functionalitdtii si moni-
torizarea parametrilor care nu sunt direct legati de pragurile
de emisii, care se realizeazd asupra componentelor sau
sistemelor pentru a verifica incadrarea acestora in plaja de
valori corespunzitoare;

seroare de plauzibilitate” inseamnd o defectiune in care
semnalul unui singur senzor sau al unei componente nu

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

corespunde asteptdrilor atunci cind este comparat cu
semnalele obtinute de la alti senzori sau componente din
sistemul de control, inclusiv cazurile in care toate semnalele
mdsurate si datele de iesire provenite de la componente,
luate separat, se incadreazd in intervalul asociat cu func-
tionarea normald a senzorului sau componentei asociate si
in care niciunul dintre senzori sau componente nu indicd,
in mod individual, o defectiune;

” A

,monitorizare a defectdrii totale” inseamnd monitorizarea in
scopul detectdrii unei defectiuni ce duce la o pierdere
completd a functiondrii dorite a unui sistem;

Jdefectiune” inseamnd o eroare sau o deteriorare a
sistemului motor, inclusiv a sistemului OBD, care, in mod
rezonabil, poate duce fie la o crestere a poluantilor
controlati emisi de sistemul motor, fie la o reducere a
eficientei sistemului OBD;

Jaumitor general” inseamnd un contor care indicd de cate
ori a fost pus in functiune un vehicul, ludnd in considerare
conditiile generale;

scontorul ciclurilor de demarare” inseamnd un contor care
indicd de cate ori a fost pornit motorul unui vehicul;

,ciclu de conducere” inseamnd o secventd constind in
pornirea motorului, o perioadd de rulare (a vehiculului),
oprirea motorului §i perioada pand la urmdtoarea pornire
a motorului;

,grup de monitori” inseamnd, in scopul evaludrii perfor-
mantei in functionare a unei familii de motoare OBD, un
set de monitori OBD utilizati pentru a determina func-
tionarea corectd a sistemelor de control al emisiilor;

9

Jputere netd” inseamnd puterea obtinutd pe un stand de
incercare la capitul arborelui cotit sau al organului echi-
valent al acestuia la turatia corespunzitoare a motorului, cu
auxiliarele in conformitate cu anexa XIV si determinatd in
conditiile atmosferice de referinta;

<9

Jputere netd maximd” inseamnd valoarea maxima a puterii
utile, masuratd atunci cdnd motorul este la sarcind maxima;

Jiltru de particule diesel” inseamnd un filtru de particule
diesel (denumit in continuare ,DPF”) in care toate gazele de
evacuare sunt forfate si se evacueze printr-un perete care

filtreazd materiile solide;

¥

Jregenerare continud” inseamnd procesul de regenerare a
unui sistem de posttratare a gazelor de evacuare care are
loc fie in permanentd, fie cel putin o datd la fiecare
incercare cu pornire la cald WHTC.
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Articolul 3
Cerinte referitoare la omologarea de tip

(1)  Pentru a primi omologarea CE de tip a unui sistem motor
sau a unei familii de motoare consideratd ca unitate tehnici
separatd, omologarea CE de tip a unui vehicul cu sistem
motor omologat in ceea ce priveste emisiile si informatiile refe-
ritoare la repararea si intretinerea vehiculelor sau omologarea CE
de tip a unui vehicul in ceea ce priveste emisiile si informatiile
referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor, producitorul
trebuie, in conformitate cu dispozitile din anexa I, sid
demonstreze cd vehiculele sau sistemele motoare sunt supuse
incercidrilor si sunt conforme cu cerintele stabilite in anexele III-
VIIL, X, XIII si XIV. Producitorul trebuie, de asemenea, s asigure
respectarea specificatiilor privind carburantii de referintd stabilite
in anexa IX.

(2)  Pentru a primi omologarea CE de tip a unui vehicul cu
un sistem motor omologat in ceea ce priveste emisiile si infor-
matiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor sau
omologarea CE de tip a unui vehicul in ceea ce priveste
emisiile si informatiile referitoare la repararea si intretinerea
vehiculelor, producitorul trebuie s3 asigure respectarea
cerintelor privind instalarea stabilite in sectiunea 4 din anexa L

(3)  Pentru a primi o extindere a omologarii CE de tip a unui
vehicul omologat in ceea ce priveste emisiile si informatiile
referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor in temeiul
prezentului regulament, cu o masd de referintd mai mare de
2380 kg, insi care nu depdseste 2 610 kg, producitorul
trebuie sd respecte cerintele stabilite in apendicele 1 la
anexa VIIL

(4)  Dispozitiile pentru omologarea alternativd stabilite la
punctul 2.4.1 din anexa X si la punctul 2.1 din anexa XIII nu
se aplicd in scopul unei omologdri CE de tip a unui sistem
motor sau a unei familii de motoare consideratd ca unitate
tehnicd separati.

(5)  Un sistem motor sau orice element de proiect care poate
afecta emisia de poluanti sub formi gazoasi si de particule va fi
proiectat, construit, asamblat si instalat astfel incat si permitd
motorului, in functionare normald, sd respecte dispozitiile Regu-
lamentului (CE) nr. 595/2009 si cele ale prezentului regulament.
De asemenea, producdtorul trebuie sd asigure respectarea
cerintelor privind emisiile in afara ciclurilor stabilite la
articolul 14 din anexa VI la prezentul regulament.

(6)  Pentru a primi omologarea CE de tip a unui sistem motor
sau a unei familii de motoare consideratd ca unitate tehnicd
separatd sau omologarea CE de tip a unui vehicul in ceea ce
priveste emisiile si informatiile referitoare la repararea si intre-
tinerea vehiculelor, producitorul asigurd respectarea cerintelor
privind gama de carburani pentru omologarea pentru
carburanti universali sau, in cazul unui motor cu aprindere
prin scanteie alimentat cu gaz natural sau cu gaz petrolier

lichefiat (GPL), omologarea de tip limitatd pentru o gamd de
carburanti, in conformitate cu sectiunea 1 din anexa L.

(7)  Pentru a primi omologare CE de tip a unui motor
alimentat cu benzind sau cu E85, producitorul trebuie si
asigure cd sunt respectate cerintele specifice referitoare la
orificiile de alimentare ale rezervoarelor la vehiculele alimentate
cu benzind si cu E85 stabilite in sectiunea 4.3 din anexa L

(8)  Pentru a primi omologare CE de tip, producitorul trebuie
sd asigure cd sunt respectate cerintele specifice privind siguranta
sistemului electronic stabilite la punctul 2.1 din anexa X.

(9)  Producatorul adoptd masuri tehnice astfel incat sa asigure
cd emisiile tevii de evacuare sunt limitate eficient, in confor-
mitate cu prezentul regulament, pe toatd durata de viatd
normald a vehiculului §i in conditii normale de exploatare.
Aceste mdsuri includ garantarea faptului cd protectia racor-
durilor flexibile, garniturile si fitingurile folosite in cadrul
sistemelor de control al emisiilor sunt realizate astfel incat sd
corespundi cu obiectivul initial de proiectare.

(10)  Producdtorul asigurd faptul cd rezultatele incercirilor
privind emisiile respectd valoarea limitd aplicabild in conditiile
pentru incerciri specificate in prezentul regulament.

(11)  Producdtorul determind factorii de deteriorare care vor fi
utilizati pentru a demonstra cd emisiile gazoase si de particule
ale unei familii de motoare sau ale unei familii de sisteme de
posttratare a gazelor de evacuare sunt in continuare conforme
cu limitele de emisie previzute in anexa I la Regulamentul (CE)
nr. 595/2009 pe toatd durata de viatd normald previzutd la
articolul 4 alineatul (2) din prezentul regulament.

Procedurile utilizate pentru a demonstra conformitatea unei
familii de motoare sau de sisteme de posttratare a gazelor de
evacuare pe toatd durata de viatd normald sunt stabilite in anexa
VIL

(12)  in cazul motoarelor cu aprindere prin scanteie supuse
incercdrilor stabilite in anexa IV, continutul maxim permis de
monoxid de carbon din gazele de evacuare, la turatia normald a
motorului la ralanti, este cel stabilit de producitorul vehiculului.
Cu toate acestea, continutul maxim de monoxid de carbon nu
trebuie sa depdseascd 0,3 % vol.

La turatie ridicatd la ralanti, continutul de monoxid de carbon
din gazele de evacuare nu trebuie si depiseascd 0,2 % vol,
atunci cand turatia motorului este de cel putin 2 000 min’,
iar Lambda este 1 £ 0,03, sau in conformitate cu specificatiile

producdtorului.

(13)  In cazul unui carter inchis, producitorii asigurd c3,
pentru incercarea stabilitd in anexa V, sistemul de aerisire al
motorului nu permite eliberarea emisiilor carterului in
atmosferd. In cazul in care carterul este de tip deschis,
emisiile se mdsoard si se adaugd la emisiile tevii de esapament,
in conformitate cu dispozitiile prevdzute in anexa V.
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(14)  Atunci cand solicitd omologarea de tip, producitorii
furnizeazd autoritdtii de omologare informatii care si dove-
deascd ci sistemul de denitrificare isi mentine functia de
control al emisiilor in orice conditii care apar in mod
obignuit pe teritoriul Uniunii Europene, in special la temperaturi
scazute.

In plus, producitorii furnizeazd autorititii de omologare
informatii referitoare la strategia de functionare a oricirui
sistem RGE, inclusiv despre functionarea acestuia la temperaturi
scazute.

Aceste informatii includ, de asemenea, o descriere a oricdror
efecte ale emisiilor din timpul functiondrii sistemului la tempe-
raturi ambiante scdzute.

(15)  Vehiculele si motoarele primesc omologare de tip in
conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 595/2009 si cu
prezentul regulament doar dupd adoptarea procedurilor de
mdsurare a numdrului PM, astfel cum se prevede in anexa I la
Regulamentul (CE) nr. 595/2009, a oricaror dispozitii specifice
privind motoarele cu reglare multipld necesare si a dispozitiilor
de punere in aplicare a articolului 6 din regulamentul
mentionat.

Articolul 4
Diagnosticare la bord

(1)  Producitorii asigurd echiparea tuturor sistemelor motoare
si vehiculelor cu un sistem OBD.

(2)  Sistemul OBD este proiectat, construit si montat pe un
vehicul, in conformitate cu anexa X, astfel incat sd-i permitd
acestuia sd identifice, sd inregistreze si s comunice tipurile de
deteriordri sau de defectiuni prevdzute in anexa respectivd pe
intreaga duratd a ciclului de viatd al vehiculului.

(3)  Producitorul asigurd faptul ci sistemul OBD respectd
cerintele stabilite in anexa X, inclusiv cele referitoare la
performanta in functionare in toate conditiile de conducere
normale si previzibile in mod rezonabil pe teritoriul Uniunii,
inclusiv conditiile de utilizare normald previzute in anexa X.

(4)  Atunci cand este supus incercdrii cu o componentd dete-
rioratd calificat, indicatorul de defectiuni al sistemului OBD se
activeazd in conformitate cu anexa X. Indicatorul de defectiuni
al sistemului OBD se poate activa si la niveluri ale emisiilor sub
limitele de prag OBD specificate in anexa X.

(5)  Producitorul trebuie si asigure ci sunt respectate dispo-
zitiile privind performanta in functionare a unei familii de
motoare OBD prevazute in anexa X.

(6)  Datele legate de performanta in functionare a OBD vor fi
stocate si puse la dispozitie necriptate de citre sistemul OBD
prin protocolul de comunicare OBD standard, in conformitate
cu dispozitiile din anexa X.

(7)  In cazul in care producitorul decide astfel, pe o perioadd
de 3 ani de la datele specificate la articolul 8 alineatele (1) si (2)
din Regulamentul (CE) nr. 595/2009, sistemul OBD poate
respecta dispozitiile alternative specificate in anexa X la
prezentul regulament care fac referire la prezentul alineat.

(8)  Dacd decide astfel, pand la 1 septembrie 2014 pentru noi
tipuri de vehicule sau motoare si pand la 1 septembrie 2015
pentru toate vehiculele noi vandute, inmatriculate sau puse in
exploatare in cadrul Uniunii, producitorul poate utiliza
dispozitii alternative pentru monitorizarea DPF, astfel cum se
specificd la punctul 2.3.3.3 din anexa X.

Articolul 5

Cererea de omologare CE de tip a unui sistem motor sau a
unei familii de motoare ca unitate tehnicd separati

(1)  Producitorul prezintd autoritdtii de omologare o cerere
de omologare CE de tip a unui sistem motor sau a unei familii
de motoare ca unitate tehnicd separata.

(2)  Cererea mentionatd la alineatul (1) este redactatd in
conformitate cu modelul din fisa de informatii previzutd in
apendicele 4 la anexa I In acest scop, se aplicd partea 1 a
apendicelui mentionat.

(3)  Pe langd cerere, producitorul va pune la dispozitie un
pachet de documente care explicd in detaliu orice element de
proiectare care afecteazd emisiile, strategia de control al
emisiilor ~sistemului motor, mijloacele prin care acesta
controleazd variabilele de iesire care au o influentd asupra
emisiilor, indiferent daci acest control este direct sau indirect,
si explicdi in amdinunt sistemul de avertizare §i implicare
previzut la sectiunile 4 §i 5 din anexa XIIL Pachetul de
documente include urmdtoarele componente:

(a) un pachet de documente oficiale care va fi retinut de auto-
ritatea de omologare si care, la cerere, poate fi pus la
dispozitia partilor interesate;

(b) un pachet extins de documente care va rdimane confidential
si care poate fi pdstrat de autoritatea de omologare sau
retinut de producidtor, in functie de decizia autorititii de
omologare, dar care este pus la dispozitia autorititii de
omologare 1in vederea efectudrii unei inspectii in
momentul omologdrii sau in orice moment pe perioada
de valabilitate a omologarii. Atunci cand pachetul de
documente este pastrat de producdtor, autoritatea de
omologare va lua masurile necesare pentru a se asigura cd
documentele nu sunt modificate dupd omologare.
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(4)  In plus fatd de informatiile mentionate la alineatul (3),
producitorul va prezenta urmitoarele informatii:

(a) in cazul motoarelor cu aprindere prin scanteie, o declaratie
din partea producdtorului despre procentajul minim de
rateuri de aprindere, raportat la un numdr total de aprinderi,
care ar rezulta intr-o depdsire a limitelor de emisii stabilite
in anexa X dacd acest procentaj de rateuri exista de la
inceputul unei incercdri privind emisiile in conformitate cu
anexa Il sau care ar putea antrena supraincdlzirea unuia sau
a mai multor catalizatori inainte de provocarea unei avarii
ireversibile;

(b) o descriere a misurilor luate pentru a impiedica orice mani-
pulare frauduloasd si modificare a calculatorului de control
al emisiilor, inclusiv a facilitdtii de actualizare, folosind un
program sau calibrare aprobat(d) de producitor;

(¢) un dosar privind sistemul OBD, in conformitate cu cerintele
stabilite in sectiunea 5 din anexa X;

(d) informatiile legate de OBD in vederea accesului la informatii
referitoare la OBD, reparatii si intretinere, in conformitate cu
cerintele prezentului regulament;

(e) o declaratie privind conformitatea emisiilor in afara
ciclurilor cu cerintele de la articolul 14 si din sectiunea 9
din anexa VI;

(f) o declaratie privind conformitatea performantei in func-
tionare a OBD cu cerintele din apendicele 6 la anexa X;

(¢) o declaratie de conformitate cu cerintele legate de accesul la
informatii privind OBD, reparatiile si intretinerea;

(h) planul initial de incercare in timpul functiondrii, in confor-
mitate cu punctul 2.4 din anexa II;

(i) dupd caz, copii ale celorlalte omologiri de tip insotite de
datele necesare pentru extinderea omologdrilor si stabilirea
factorilor de deteriorare.

(5)  Producitorul prezintd serviciului tehnic responsabil de
realizarea incercirilor de omologare de tip un motor sau,
dupd caz, un motor prototip reprezentativ pentru tipul de
vehicul pentru care se solicitd omologarea.

(6)  Modificdrile care vor fi aduse unui tip de sistem, de
componentd sau de unitate tehnicd separatd, ulterior omologarii
de tip, nu invalideazi o omologare de tip in mod automat, cu
exceptia cazului in care caracteristicile initiale sau parametrii
tehnici sunt modificate/modificati intr-un mod care afecteazi
functionalitatea motorului sau a sistemului de control al
poludrii.

Articolul 6

Dispozitii administrative pentru omologarea CE de tip a
unui sistem motor sau a unei familii de motoare ca
unitate tehnici separatd

(1)  Atunci cand se respectd toate cerintele relevante, auto-
ritatea de omologare acordd o omologare CE de tip pentru un
sistem motor sau o familie de motoare consideratd ca unitate
tehnicd separatd si elibereazd un numdr de omologare de tip in
conformitate cu sistemul de numerotare stabilit in anexa VII la
Directiva 2007/46/CE.

Fard a aduce atingere dispozitiilor din anexa VII la Directiva
2007/46/CE, sectiunea 3 a numdrului de omologare de tip se
intocmeste in conformitate cu apendicele 9 la anexa I la
prezentul regulament.

O autoritate de omologare nu atribuie acelasi numir unui alt tip
de motor.

(2)  Atunci cand acordd o omologare CE de tip in temeiul
alineatului (1), autoritatea de omologare elibereazd un certificat
de omologare CE de tip, folosind modelul stabilit in apendicele
5 la anexa L

Articolul 7

Cererea de omologare CE de tip a unui vehicul cu un

sistem motor omologat in ceea ce priveste emisiile si

accesul la informatiile referitoare la repararea si
intretinerea vehiculelor

(1) Producitorul prezintd autorititii de omologare o cerere
de omologare CE de tip a unui vehicul cu un sistem motor
omologat in ceea ce priveste emisiile si accesul la informatiile
referitoare la repararea si la intretinerea vehiculelor.

(2)  Cererea mentionati la alineatul (1) este redactatd in
conformitate cu modelul din fisa de informatii previzutd in
partea 2 din apendicele 4 la anexa 1. Aceastd cerere va fi
insotitd de o copie a certificatului de omologare CE de tip a
unui sistem motor sau a unei familii de motoare consideratd ca
unitate tehnicd separatd, eliberat in conformitate cu cerintele
prevazute la articolul 6.

(3)  Producitorul va pune la dispozitie un pachet de
documente care explicd in detaliu elementele sistemului de aver-
tizare si implicare care se afld la bordul vehiculului si previzut
in anexa XIII. Acest pachet de documente se prezintd in confor-
mitate cu articolul 5 alineatul (3).

(4)  In plus fatd de informatiile mentionate la alineatul (3),
producdtorul va prezenta urmdtoarele informatii:

(a) o descriere a masurilor luate pentru a impiedica orice mani-
pulare neautorizatd si orice modificare a unitdtilor de
control al vehiculului care intrd sub incidenta prezentului
regulament, inclusiv facilitatea de actualizare folosind un
program sau o calibrare aprobat(d) de producitor;
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(b) o descriere a componentelor OBD de la bordul vehiculului,
in conformitate cu cerintele din sectiunea 5 din anexa X;

(c) informatii legate de componentele OBD de la bordul vehi-
culului in scopul accesului la informatiile referitoare la OBD,
reparatii si Intretinere;

(d) o declaratie de conformitate cu ceringele privind accesul la
informatiile privind OBD, reparatiile si intretinerea;

() dupd caz, copii ale altor omologiri de tip impreund cu
datele necesare pentru extinderea omologdrilor.

(5) Modificarile care vor fi aduse unui tip de sistem, de
componente sau de unitdti tehnice separate, ulterior omologdrii
de tip, nu invalideazd o omologare de tip in mod automat, cu
exceptia cazului in care caracteristicile initiale sau parametrii
tehnici sunt modificate/modificati intr-un mod care afecteazd
functionalitatea motorului sau a sistemului de control al
poludrii.

Articolul 8

Dispozitii administrative privind omologarea CE de tip a

unui vehicul cu un sistem motor omologat in ceea ce

priveste emisiile si accesul la informatiile referitoare la
repararea si intretinerea vehiculelor

(1)  Atunci cind se respectd toate cerintele relevante, auto-
ritatea de omologare acordd o omologare CE de tip pentru un
vehicul cu sistem de motor omologat in ceea ce priveste emisiile
si accesul la informatiile referitoare la repararea si intretinerea
vehiculelor si elibereazd un numdr de omologare de tip in
conformitate cu sistemul de numerotare stabilit in anexa VII
la Directiva 2007/46/CE.

Fard a aduce atingere dispozitiilor din anexa VII la Directiva
2007/46/CE, sectiunea 3 a numdrului de omologare de tip
este elaboratd in conformitate cu apendicele 9 la anexa I la
prezentul regulament.

O autoritate de omologare nu atribuie acelasi numdr unui alt tip
de vehicul.

(2)  Atunci cind acordd o omologare CE de tip in temeiul
alineatului (1), autoritatea de omologare elibereazd un certificat
de omologare CE de tip, folosind modelul stabilit in apendicele
6 la anexa L

Articolul 9

Cererea de omologare CE de tip a unui vehicul in ceea ce
priveste emisiile si accesul la informatiile referitoare la
repararea si intretinerea vehiculelor

(1)  Producitorul prezintd autorititii de omologare o cerere
de omologare CE de tip a unui vehicul in ceea ce priveste
emisiile si accesul la informatiile referitoare la repararea si intre-
tinerea vehiculelor.

(2)  Cererea mentionatd la alineatul (1) este redactatd in
conformitate cu modelul din fisa de informatii previzutd in
apendicele 4 la anexa L. In acest scop, se aplicd partea 1 si
partea 2 din apendicele mentionat.

(3)  Producitorul pune la dispozitie un pachet de documente
care explicd in detaliu orice element de proiectare care afecteazd
emisiile, strategia de control al emisiilor sistemului motor,
mijloacele prin care acesta controleazd variabilele de iesire
care au o influentd asupra emisiilor, indiferent daci acest
control este direct sau indirect, si explicd in amdnunt sistemul
de avertizare si implicare prevazut in anexa XIII. Acest pachet de
documente se furnizeazd 1in conformitate cu articolul
5 alineatul (3).

(4)  In plus fatd de informatiile previzute la alineatul (3),
producdtorul prezintd informatiile impuse prin articolul 5
alineatul (4) literele (a)-(i) si articolul 7 alineatul (4) literele

(a)-(e).

(5)  Producdtorul prezintd serviciului tehnic responsabil de
realizarea incercirilor de omologare de tip un motor repre-
zentativ pentru tipul pentru care se solicitd omologarea.

(6)  Modificdrile care vor fi aduse unui tip de sistem, de
componente sau de unititi tehnice separate, dupd omologarea
de tip, nu invalideazd o omologare de tip in mod automat, cu
exceptia cazului in care caracteristicile initiale sau parametrii
tehnici sunt modificate/modificati intr-un mod care afecteazi
functionalitatea motorului sau a sistemului de control al
poludrii.

Articolul 10

Dispozitii administrative privind omologarea CE de tip a

unui vehicul in ceea ce priveste emisiile si accesul la

informatiile referitoare la repararea si intretinerea
vehiculelor

(1)  Atunci cind se respectd toate cerintele relevante, auto-
ritatea de omologare acordd o omologare CE de tip pentru un
vehicul in ceea ce priveste emisiile si accesul la informatiile
referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor si elibereazd
un numdir de omologare de tip in conformitate cu sistemul de
numerotare stabilit in anexa VII la Directiva 2007/46/CE.

Fard a aduce atingere dispozitiilor din anexa VII la Directiva
2007/46/CE, sectiunea 3 a numdrului de omologare de tip
este elaboratd in conformitate cu apendicele 9 la anexa I la
prezentul regulament.

O autoritate de omologare nu atribuie acelasi numdr unui alt tip
de vehicul.



25.6.2011

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 167/9

(2)  Atunci cand acordd o omologare CE de tip in temeiul
alineatului (1), autoritatea de omologare elibereazd un certificat
de omologare CE de tip, folosind modelul stabilit in apendicele
7 la anexa L

Atticolul 11
Conformitatea productiei

(1)  Mdsurile in vederea asigurdrii conformitdtii productiei se
adoptd in conformitate cu dispozitiile articolului 12 din
Directiva 2007/46/CE.

(2)  Conformitatea productiei se verifici pe baza descrierii din
certificatele de omologare de tip previzute in apendicele 5, 6 si
7 la anexa I, dupd caz.

(3)  Conformitatea productiei se evalueazi potrivit conditiilor
specifice stabilite in sectiunea 7 din anexa I, iar metodele
statistice relevante in apendicele 1, 2 si 3 la anexa mentionatd
anterior.

Atticolul 12
Conformitate in functionare

(1)  Mdasurile in vederea asigurdrii conformititii in functionare
a vehiculelor sau a sistemelor motoare omologate de tip prin
prezentul regulament sau prin Directiva 2005/55/CE a Parla-
mentului European si a Consiliului (') se adoptd in conformitate
cu articolul 12 din Directiva 2007/46/CE si cu respectarea
cerintelor din anexa II la prezentul regulament, in cazul vehi-
culelor sau sistemelor motoare omologate de tip prin prezentul
regulament, si cu respectarea cerintelor din anexa XII la
prezentul regulament, in cazul vehiculelor sau sistemelor
motoare omologate de tip prin Directiva 2005/55/CE.

(2)  Mdasurile tehnice adoptate de producitor trebuie si fie de
naturd si garanteze controlul efectiv al gazelor la teava de
esapament pe toatd durata de viatd normald a vehiculelor si
in conditii de exploatare normale. Conformitatea cu dispozitiile
prezentului regulament se verifici pe durata de viatd utild
normald a unui sistem motor instalat intru-un vehicul in
conditii normale de exploatare, in conformitate cu specificatiile
din anexa 1II la prezentul regulament.

(3)  Producdtorul raporteazd autoritdtii de omologare care a
acordat omologarea initiald rezultatele incercarilor unui vehicul
in functionare, in conformitate cu planul initial prezentat in
momentul omologdrii de tip. Orice abatere de la planul initial
se justificd in fata autoritdtii de omologare.

(4)  In cazul in care autoritatea de omologare care a acordat
omologarea initiald nu considerd satisficitoare rapoartele
producdtorului prezentate in conformitate cu sectiunea 10 din
anexa II sau in cazul raportarii unor dovezi de conformitate in
functionare nesatisficitoare, aceasta poate solicita produci-
torului sd efectueze o incercare in scop confirmativ. Autoritatea
de omologare examineazd raportul privind incercarea de
confirmare furnizat de producitor.

(5)  In cazul in care autoritatea de omologare care a acordat
omologarea initiald nu considerd satisficitoare rezultatele incer-
cdrilor in functionare sau ale incercirilor de confirmare, in
conformitate cu criteriile stabilite in anexa II la prezentul regu-

() OJ L 275, 20.10.2005, p. 1.

lament sau pe baza unei incercdri in functionare realizatd de un
stat membru, aceasta va solicita producdtorului sd prezinte un
plan de mdsuri de remediere in vederea remedierii neconformi-
tatilor, in conformitate cu articolul 13 si sectiunea 9 din
anexa Il

(6)  Orice stat membru poate efectua §i raporta propriile
incerciri de monitorizare pe baza procedurilor de incercare a
conformitdtii in functionare descrise in anexa II. Informatiile
referitoare la selectarea, lucrdrile de intretinere si participarea
producitorului la aceste activitdti sunt inregistrate. La cererea
unei autorititi de omologare, autoritatea de omologare care a
acordat omologarea de tip initiald pune la dispozitie informatiile
necesare legate de omologarea de tip pentru a permite efec-
tuarea incercdrilor in conformitate cu procedura descrisd in
anexa I

(7)  In cazul in care un stat membru stabileste ci un tip de
motor sau de vehicul nu respectd cerintele aplicabile din
prezentul articol si din anexa II, acesta notificd fdrd intarziere,
prin intermediul propriei sale autorititi de omologare, auto-
ritatea de omologare care a acordat omologarea de tip initiala,
in conformitate cu cerintele stabilite la articolul 30 alineatul (3)
din Directiva 2007/46/CE.

Ulterior acestei notificri si sub rezerva dispozitillor de la
articolul 30 alineatul (6) din Directiva 2007/46/CE, autoritatea
de omologare a statului membru care a acordat omologarea de
tip initiald informeazd prompt producitorul despre faptul cd un
anumit tip de vehicule sau motoare nu respectd cerintele acestor
dispozitii.

(8)  Ulterior notificdrii mentionate la alineatul (7) si in
cazurile in care incercarea conformitdtii in functionare a
demonstrat o conformitate, autoritatea de omologare care a
acordat omologarea de tip initiald poate solicita producitorului
sd efectueze incerciri de confirmare suplimentare dupd
consultarea expertilor din statul membru care a raportat
vehiculul care nu indeplineste ceringele.

In cazul in care nu sunt disponibile rezultate cu privire la
incercdri de acest tip, in termen de 60 de zile lucritoare dupa
primirea notificirii previzute la alineatul (7), producitorul fie va
prezenta autorititii care a acordat omologarea de tip initiald un
plan de mdsuri corective, in conformitate cu articolul 13, fie va
realiza incerciri suplimentare ale conformititii in functionare
folosind un vehicul echivalent pentru a verifica dacd tipul de
vehicul sau motor nu respectd cerintele. Se acordd o aménare in
cazul in care producitorul reuseste si convingd autoritatea de
omologare cu privire la necesitatea unui termen suplimentar
pentru realizarea unor incercdri suplimentare.

(9)  Expertii din statul membru care a raportat tipul de motor
sau vehicul neconform, in conformitate cu alineatul (7), sunt
invitati sd asiste la incercdrile suplimentare de verificare a
conformititii in functionare mentionate la alineatul (8). in
plus, rezultatele incercdrilor se raporteazd statului membru
respectiv si autoritdtilor de omologare.
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In cazul in care incercirile de conformitate in functionare sau
incercdrile de confirmare atestd neconformitatea tipului de
motoare sau de vehicule, autoritatea de omologare solicitd
producdtorului si prezinte un plan de mdsuri de remediere
destinat remedierii neconformititii. Planul de mdsuri de
remediere respectd dispozitiile articolului 13 si cele ale
sectiunii 9 din anexa IL

In cazul in care incercirile de conformitate in functionare sau
incercirile de confirmare atestd conformitatea, producitorul
prezintd un raport autorititii de omologare care a acordat
omologarea initiald. Autoritatea de omologare care a acordat
omologarea initiald inainteazd raportul statului membru care a
raportat tipul de vehicul neconform i autoritdtilor de
omologare. Acesta contine rezultatele incercirilor, in confor-
mitate cu sectiunea 10 din anexa IL

(10)  Autoritatea de omologare care a acordat omologarea de
tip initiald informeazd statul membru care a stabilit ci tipul de
vehicule sau motoare nu este in conformitate cu cerintele apli-
cabile in ceea ce priveste evolutia si rezultatele discutiei cu
producdtorul, incercdrile de verificare si mdsurile corective.

Articolul 13
Maisuri corective

(1)  La cererea autorititii de omologare si ulterior incercirilor
in functionare, in conformitate cu articolul 12, producitorul
prezintd autoritdtii de omologare planul de masuri de
remediere in termen de cel mult 60 de zile lucritoare de la
data primirii notificdrii din partea autoritdtii de omologare. Se
poate acorda o amdnare in cazul in care producitorul reuseste
sd convingd autoritatea de omologare de necesitatea unui
termen suplimentar pentru examinarea stdrii de neconformitate
in scopul prezentdrii unui plan de mdsuri corective.

(2)  Masurile corective se aplicd in cazul tuturor motoarelor in
functionare care fac parte din aceleasi familii de motoare sau
familii de motoare OBD si se extind la familiile de motoare sau
la familiile de OBD care pot fi afectate de aceleasi defectiuni.
Necesitatea modificdrii documentelor de omologare de tip a
vehiculului se evalueazd de citre producitor, iar rezultatul se
raporteazd autoritdtii de omologare.

(3)  Autoritatea de omologare consultd producitorul pentru a
ajunge la un acord privind un plan de misuri de remediere si
aplicarea acestuia. Atunci cand autoritatea de omologare care a
acordat omologarea de tip initiald constatd cd nu se poate
ajunge la niciun acord, se initiazd procedura previzutd la
articolul 30 alineatele (1) si (5) din Directiva 2007/46/CE.

(4)  Autoritatea de omologare aprobd sau respinge planul de
mdsuri de remediere in termen de 30 de zile lucritoare de la
data primirii acestuia de la producitor. De asemenea, in acelasi
interval de timp, autoritatea de omologare aduce la cunostinta
producdtorului si a statelor membre decizia sa de a aproba sau
respinge planul de mdsuri corective.

(5)  Producdtorul este responsabil pentru executarea planului
de mésuri de remediere aprobat.

(6)  Producitorul pdstreazd evidenta tuturor sistemelor
motoare si vehiculelor scoase din circulatie si reparate sau modi-
ficate si a atelierului care a efectuat reparatiile. La cerere, auto-
ritatea de omologare are acces la acest dosar pe o perioadd de
cinci ani de la finalizarea aplicarii planului.

(7)  Orice reparatie sau modificare previzutd la alineatul (6)
este semnalatd intr-un certificat furnizat de producitor proprie-
tarului motorului sau vehiculului.

Articolul 14
Cerinte privind controlul emisiilor in afara ciclurilor

(1)  Producdtorul ia toate mdsurile necesare, in conformitate
cu prezentul regulament si cu articolul 4 din Regulamentul (CE)
nr. 595/2009, astfel incat sd asigure controlul eficient al
emisiilor tevii de esapament pe intreaga durati de viatd
normald a vehiculului si in conditii normale de exploatare.

Aceste mdsuri iau in considerare elementele urmitoare:

(a) ceringele generale, inclusiv cerintele privind performanta si
interzicerea strategiilor de invalidare;

(b) cerintele privind limitarea eficientd a emisiilor de evacuare in
toate conditiile ambiante in care se preconizeazd ci va
circula vehiculul si in toate conditiile de functionare care
pot fi intalnite;

(c) ceringele privind incercarea in laborator a emisiilor din afara
ciclurilor cu ocazia omologdrii de tip;

(d) orice cerinte suplimentare privind incercirile vehiculului in
timpul functiondrii in afara ciclurilor, in conformitate cu
prezentul regulament;

(e) cerinta privind obligatia producitorului de a furniza o
declaratie de conformitate cu cerintele privind controlul
emisiilor in afara ciclurilor.

(2)  Producdtorul va respecta cerintele specifice impreund cu
procedurile de incercare stabilite in anexa VI.
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(3) Toate cerintele suplimentare privind incercdrile vehi-
culului in timpul functiondrii in afara ciclurilor mentionate la
alineatul (1) litera (d) se introduc dupd evaluarea procedurilor
SPME stabilite in anexa II. Evaluarea se finalizeazd pand la data
de 31 decembrie 2014.

Articolul 15
Dispozitive pentru controlul poludrii

(1)  Producitorul se asigurd ci dispozitivele de schimb pentru
controlul poludrii concepute pentru a fi montate pe sisteme
motoare de tip omologat CE sau pe vehiculele care intrd sub
incidenta Regulamentului (CE) nr. 595/2009 sunt omologate CE
de tip ca unitdti tehnice separate, in conformitate cu cerintele
prezentului articol si cele ale articolelor 16 si 17.

Convertizoarele catalitice, dispozitivele de denitrificare si filtrele
pentru particule sunt considerate dispozitive pentru controlul
poludrii in sensul prezentului regulament.

(2)  Dispozitivele originale de schimb pentru controlul
poludrii care se incadreazd in tipul celor cuprinse la punctul
3.2.12 din apendicele 4 la anexa I si sunt proiectate pentru a
fi montate pe un vehicul la care se referd documentul de
omologare de tip corespunzitor nu trebuie si respecte toate
prevederile din anexa XI, cu conditia ca acestea sd indeplineascd
cerintele de la punctele 2.1, 2.2 si 2.3 din anexa respectiva.

(3)  Producitorul asigurd faptul cd dispozitivul original pentru
controlul poludrii poartd marcaje de identificare.

(4)  Marcajele de identificare mentionate la alineatul (3)
trebuie sd contind urmadtoarele:

(a) numele sau marca de comert a producdtorului vehiculului;

(b) marca §i numdrul de identificare a dispozitivului original
pentru controlul poludrii inregistrate in informatiile
mentionate la punctul 3.2.12.2 din apendicele 4 la anexa L

(5) Dispozitivele de schimb pentru controlul poludrii
se omologheazd in conformitate cu Regulamentul (CE) nr.
595/2009 si cu prezentul regulament numai dupd introducerea
cerintelor specifice pentru incercdri in anexa XI la prezentul
regulament.

Articolul 16

Cerere de omologare CE de tip a unui tip de dispozitiv de
schimb pentru controlul poluirii ca wunitate tehnicd
separata

(1)  Producitorul prezintd autoritdtii de omologare o cerere
de omologare CE de tip a unui tip de dispozitiv de schimb
pentru controlul poludrii ca unitate tehnicd separati.

(2)  Cererea se intocmeste in conformitate cu modelul de fisd
de informatii stabilit in apendicele 1 la anexa XL

(3)  Producitorul prezintd o declaratie de conformitate cu
cerintele legate de accesul la informatiile privind OBD, repa-
ratiile si intretinerea.

(4)  Producdtorul prezintd serviciului tehnic responsabil de
incercirile de omologare:

(@) un sistem-motor sau sisteme-motor de tip omologat in
conformitate cu prezentul regulament, echipate cu un
dispozitiv original nou pentru controlul poludrii;

(b) un esantion din tipul de dispozitiv de schimb pentru
controlul poludrii;

(c) un esantion suplimentar din tipul de dispozitiv de schimb
pentru controlul poludrii, in cazul unui dispozitiv de schimb
pentru controlul poludrii conceput pentru a fi montat pe un
vehicul echipat cu sistem OBD.

(5)  In sensul articolului 4 litera (a), motoarele supuse
incercdrii sunt selectate de solicitant cu acordul autorititii de
omologare.

Conditiile de incercare respectd cerintele stabilite in sectiunea 6
din anexa 4B la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU.

Motoarele supuse incercirii respectd urmdtoarele cerinte:

(@) nu au nicio defectiune la sistemul de control al emisiilor;

(b) orice piesd originald legatd de emisii care prezintd o uzurd
excesivd sau o defectiune trebuie reparatd sau inlocuitd;

(c) sunt reglate corespunzitor si restabilite conform specifica-
tiilor producitorului inainte de a fi supuse incercarilor cu
privire la emisii.

(6)  In sensul literelor (b) si (c) de la alineatul (4), esantionul
trebuie sd fie marcat in mod clar si permanent cu numele sau
marca de comert a solicitantului si denumirea sa comerciald.

(7)  In sensul literei (c) de la alineatul (4), esantionul este
considerat componentd deterioratd in conformitate cu punctul
9 din articolul 2.
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Articolul 17

Dispozitii administrative privind omologarea CE de tip a
dispozitivelor de schimb pentru controlul poludrii ca
unitdti tehnice separate

(1)  Atunci cand se respectd toate cerintele relevante, auto-
ritatea de omologare acordd o omologare CE de tip a dispozi-
tivelor de schimb pentru controlul poludrii ca unitdti tehnice
separate si elibereazd un numdr de omologare de tip in confor-
mitate cu sistemul de numerotare stabilit in anexa VII la
Directiva 2007/46/CE.

Autoritatea de omologare nu atribuie acelasi numdr unui alt tip
de dispozitiv de schimb pentru controlul poludrii.

Acelasi numir de omologare de tip poate include folosirea
acelui tip de dispozitiv de schimb pentru controlul poludrii la
mai multe tipuri diferite de vehicule sau motoare.

(2)  In sensul aplicirii alineatului (1), autoritatea de omologare
elibereazd un certificat de omologare CE de tip in conformitate
cu modelul stabilit in apendicele 2 la anexa XI.

(3)  In cazul in care producitorul reuseste si convingd auto-
ritatea de omologare cd dispozitivul de schimb pentru controlul
poludrii face parte dintr-un tip mentionat la punctul 3.2.12.2
din apendicele 4 la anexa I, acordarea unei omologiri de tip nu
depinde de verificarea conformitdtii cu cerintele stabilite in
sectiunea 4 din anexa XL

Articolul 18
Modificarea Regulamentului (CE) nr. 595/2009

Regulamentul (CE) nr. 595/2009 se modific in conformitate cu
anexa XV la prezentul regulament.

Articolul 19
Modificarea Directivei 2007/46/CE

Directiva 200746 /CE se modificd in conformitate cu anexa XVI
la prezentul regulament.

Atrticolul 20
Intrare in vigoare

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la
data publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele

membre.

Adoptat la Bruxelles, 25 mai 2011.

Pentru Comisie
Presedintele
José Manuel BARROSO
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Apendicele 1
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LISTA ANEXELOR

Dispozitii administrative referitoare la omologarea CE de tip
Procedura de incercare a conformitdtii productiei in cazul in care abaterea standard este satisficitoare

Procedura de incercare a conformitdtii productiei in cazul in care abaterea standard este nesatisfi-
citoare sau indisponibild

Procedura de incercare a conformitdtii productiei la solicitarea producitorului
Modele de fisd de informatii

Modele de certificat de omologare CE de tip a unui tip de motor/componentd ca unitate tehnicd
separatd

Modele de certificat de omologare CE de tip a unui tip de vehicul cu motor omologat
Modele de certificat de omologare CE de tip a unui tip de vehicul in ceea ce priveste un sistem
Exemplu de marcd de omologare CE de tip

Sistemul de numerotare a certificatelor de omologare CE de tip

Note explicative

Conformitatea motoarelor sau a vehiculelor in functionare

Procedura de incercare a emisiilor unui vehicul cu sisteme portabile de masurare a emisiilor
Echipament portabil de masurare

Calibrarea echipamentului portabil de masurare

Metoda de verificare a conformitdtii semnalului cuplului ECU

Verificarea emisiilor de evacuare

Procedura de misurare a amoniacului

Determinarea emisiilor provenite de la motoare cu aprindere prin scanteie alimentate cu benzind sau
E85

Date privind emisiile necesare in momentul omologdrii de tip pentru inspectia tehnicd
Verificarea emisiilor gazelor de carter

Cerinte privind limitarea emisiilor in afara ciclurilor si a emisiilor din timpul functionarii
Verificarea durabilitdtii sistemelor motoare

Emisiile de CO, si consumul de carburant

Dispozitii privind emisiile de CO, si consumul de carburant pentru extinderea unei omologdri CE de
tip a unui vehicul omologat in temeiul Regulamentului (CE) nr. 595/2009 cu o masd de referintd mai
mare de 2 380 kg, dar care nu depaseste 2 610 kg

Specificatii ale carburantilor de referind
Diagnosticare la bord (OBD)
Cerinte suplimentare de monitorizare

Monitorizarea performantei
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ANEXA XVI

Cerinte de demonstratie in cazul monitorizarii performantei unui filtru de particule diesel
Evaluarea performantei in functionare a sistemului de diagnosticare la bord

Evaluarea performantei in functionare a sistemului de diagnosticare la bord in timpul perioadei de
adaptare

Model de declaratie de conformitate a performantei in functionare a unui sistem OBD

Omologarea CE de tip a dispozitivelor de schimb pentru controlul poludrii ca unitdti tehnice separate
Model de fisd de informatii

Model de certificat de omologare CE de tip

Procedura de imbatranire pentru evaluarea durabilitatii

Conformitatea motoarelor in functionare si a vehiculelor omologate de tip in temeiul Directivei
2005/55/CE

Cerinte pentru asigurarea functiondrii corecte a masurilor de control al NO,
Cerinte cu privire la demonstratie

Descrierea mecanismelor de activare si dezactivare a sistemelor de avertizare si de implicare a condu-
catorului auto

Schema de reducere a cuplului cu implicare de nivel scazut

Demonstratia instaldrii corecte pe un vehicul in cazul motoarelor omologate CE de tip ca unitate
tehnicd separatd

Accesul la ,informatiile privind controlul NO,”

Demonstratia concentratiei de reactiv minime acceptate CD i,
Masurarea puterii utile a motorului

Modificari ale Regulamentului (CE) nr. 595/2009

Modificiri ale Directivei 2007/46/CE
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1.1.

1.1.3.1.

1.1.4.1.

ANEXA I

DISPOZITII ADMINISTRATIVE REFERITOARE LA OMOLOGAREA CE DE TIP

CERINTE PRIVIND GAMA DE CARBURANTI
Cerinte privind omologarea de tip a unei game de carburanti universali

O omologare pentru o gami de carburanti universali se acordd pe baza cerintelor specificate la punctele 1.1.1-
1.1.6.1.

Motorul prototip trebuie sd indeplineascd cerintele prezentului regulament cu privire la carburantii de referingd
adecvati stabiliti in anexa IX. Cerintele specifice se aplicd in cazul motoarelor alimentate cu gaz natural, in
conformitate cu punctul 1.1.3.

In cazul in care producitorul permite functionarea familiei de motoare cu carburanti de uz comercial care nu
sunt inclusi in Directiva 98/70/CE a Parlamentului European si a Consiliului (!) si in standardele EN 228 CEN, in
cazul benzinei fird plumb, si in standardul EN 590 CEN, in cazul motorinei, cum ar fi functionarea cu B100, pe
langd cerintele de la punctul 1.1.1, acesta trebuie:

(@) sd declare carburantii cu care poate functiona familia de motoare la punctul 3.2.2.2.1 din partea 1 din
apendicele 4;

(b) sd demonstreze capacitatea motorului prototip de a indeplini cerintele prezentului regulament in ceea ce
priveste carburantii declarati;

(c) sa fie obligat sd indeplineasci ceringele conformitatii in functionare mentionate in anexa II in ceea ce priveste
carburantii declarati, inclusiv orice amestec intre carburantii declarati si carburantii de uz comercial inclusi in
Directiva 98/70/CE si in standardele CEN relevante.

in cazul motoarelor alimentate cu gaz natural, producitorul demonstreazd capacitatea motoarelor prototip de a
se adapta la orice compozitie de carburant care se poate intalni pe piatd in Uniunea Europeand.

In cazul gazului natural existd, in general, doud tipuri de carburant, carburant de putere calorifici superioard (gaz
H) si carburant de putere calorificd inferioard (gaz L), dar existd o gama destul de largd in cadrul fiecarei categori;
acestea diferd in mod semnificativ in ceea ce priveste continutul de energie exprimat prin indicele Wobbe si in
ceea ce priveste factorul de adaptare \ (S,). Gazele naturale cu factor de adaptare \ intre 0,89 si 1,08 (0,89 < S, <
1,08) sunt considerate ca apartinind gamei H, in timp ce gazele naturale cu factor de adaptare \ intre 1,08 si
1,19 (1,08 < S\ < 1,19) sunt considerate ca apartinind gamei L. Compozitia carburantilor de referintd reflectd
variatiile extreme ale S,.

Motorul prototip trebuie si indeplineascd cerintele prezentului regulament in ceea ce priveste carburantii de
referintd Gy (carburantul 1) si G,5 (carburantul 2), dupd cum se mentioneaza in anexa IX, fird vreo reajustare a
alimentdrii intre cele doud incercdri. Dupd schimbarea carburantului este permisd o functionare de adaptare, fard
mdsurare, pe parcursul unui ciclu WHTC. Dupa functionarea de adaptare, motorul se riceste in conformitate cu
sectiunea 7.6.1 din anexa 4B la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU.

La cererea producitorului, motorul poate fi supus incercirii cu un al treilea carburant (carburantul 3) in cazul in
care factorul de adaptare \ (S)) se situeazd intre 0,89 (respectiv gama inferioard a Gg) si 1,19 (respectiv gama
superioard a G,s), de exemplu atunci cind carburantul 3 este carburant de uz comercial. Rezultatele acestei
incercdri pot fi utilizate ca bazd pentru evaluarea conformitdtii productiei.

in cazul unui motor alimentat cu gaz natural care este autoadaptabil pentru gama de gaze H, pe de o parte, si
pentru gama de gaze L, pe de altd parte, si care poate comuta intre gama H si gama L prin intermediul unui
comutator, motorul prototip este supus incercirii cu carburantul de referintd relevant, dupd cum se specificd in
anexa IX, pentru fiecare gamd, la fiecare pozitie a comutatorului. Carburantii sunt Gy (carburantul 1) si G,
(carburantul 3) pentru gama H de gaze si G,s (carburantul 2) si G,; (carburantul 3) pentru gama L de gaze.
Motorul prototip trebuie sd indeplineascd cerintele prezentului regulament pentru ambele pozitii ale comuta-
torului, fird ajustdri ale carburantului intre cele doud incerciri la fiecare pozitie a comutatorului. Dupi
schimbarea carburantului este permisi o functionare de adaptare, fird mdsurare, pe parcursul unui ciclu
WHTC. Dupi functionarea de adaptare, motorul se riceste in conformitate cu sectiunea 7.6.1 din anexa 4B la
Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU.

La cererea producdtorului, motorul poate fi supus incercirii cu un al treilea carburant in locul celui G,
(carburantul 3) in cazul in care factorul de adaptare \ (S)) se situeazd intre 0,89 (respectiv gama inferioard a
Gpg) si 1,19 (respectiv gama superioard a G,s), de exemplu atunci cand carburantul 3 este carburant de uz
comercial. Rezultatele acestei incercdri pot fi utilizate ca bazd pentru evaluarea conformititii productiei.

() JO L 350, 28.12.1998, p. 58.
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1.1.5.  In cazul motoarelor cu gaz natural, raportul rezultatelor emisiei ,r” se stabileste pentru fiecare poluant, dupi
cum urmeaza:

rezultatul emisiilor carburantului de referinta 2

r= T : P
rezultatul emisiilor carburantului de referingd 1
sau

rezultatul emisiilor carburantului de referinta 2

r, =
* 7 rezultatul emisiilor carburantului de referinti 3

rezultatul emisiilor carburantului de referintd 1

® ™ rezultatul emisiilor carburantului de referingd 3

1.1.6. In cazul motoarelor alimentate cu GPL, producitorul demonstreazd capacitatea motoarelor prototip de a se
adapta la orice compozitie de carburant care se poate intdlni pe piati.

In cazul GPL, existd variatii in compozitia C3/C,. Aceste variatii se reflectd in carburantii de referintd. Motorul
prototip trebuie sd indeplineascd cerintele privind emisiile carburantilor de referintd A si B dupd cum se specificd
in anexa IX, fdrd reajustdri asupra carburantilor intre cele doud incerciri. Dupd schimbarea carburantului este
permisi o functionare de adaptare, fird mdsurare, pe parcursul unui ciclu WHTC. Dupa functionarea de adaptare,
motorul se rdceste in conformitate cu sectiunea 7.6.1 din anexa 4B la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU.

1.1.6.1. Raportul rezultatelor emisiei ,t” se stabileste pentru fiecare poluant, dupd cum urmeazi:

_ rezultatul emisiilor carburantului de referinta B

~ rezultatul emisiilor carburantului de referintd A

1.2. Cerinte privind omologarea de tip limitati pentru o gamd de carburanti in cazul motoarelor cu
aprindere prin scinteie alimentate cu gaz natural sau GPL

Omologarea limitatd pentru o gamd de carburanti se acordd sub rezerva cerintelor specificate la punctele 1.2.1-
1.2.2.3.

1.2.1.  Omologarea in ceea ce priveste emisiile de evacuare ale unui motor alimentat cu gaz natural si reglat pentru
functionare fie pentru gama de gaze H, fie pentru gama de gaze L.

Motorul prototip este supus incercirii cu carburantul de referingd relevant, astfel cum este specificat in anexa IX,
pentru gama corespunzitoare. Carburantii sunt Gy (carburantul 1) si G,5 (carburantul 3) pentru gama H de gaze
si Gys (carburantul 2) si G,3 (carburantul 3) pentru gama L de gaze. Motorul prototip trebuie si indeplineascd
cerintele prezentului regulament fird ajustiri ale carburantului intre cele doud incerciri. Dupd schimbarea
carburantului este permisd o functionare de adaptare, fird mdsurare, pe parcursul unui ciclu WHTC. Dupd
functionarea de adaptare, motorul se riceste in conformitate cu sectiunea 7.6.1 din anexa 4B la Regulamentul
nr. 49 al CEE-ONU.

1.2.1.1. La cererea producitorului, motorul poate fi supus incercirii cu un al treilea carburant in locul celui Gy;
(carburantul 3) in cazul in care factorul de adaptare \ (S)) se situeazd intre 0,89 (respectiv gama inferioard a
Gp) si 1,19 (respectiv gama superioard a G,s), de exemplu atunci cand carburantul 3 este carburant de uz
comercial. Rezultatele acestei incercdri pot fi utilizate ca bazd pentru evaluarea conformititii productiei.

1.2.1.2. Raportul rezultatelor emisiei ,r” se stabileste pentru fiecare poluant, dupd cum urmeazi:

_ rezultatul emisiilor carburantului de referinta 2

" rezultatul emisiilor carburantului de referintd 1

sau
_ rezultatul emisiilor carburantului de referinta 2

* " rezultatul emisiilor carburantului de referinti 3

si

. rezultatul emisiilor carburantului de referingd 1

~ rezultatul emisiilor carburantului de referinti 3

1.2.1.3. La livrarea citre client, motorul poartd o etichetd, in conformitate cu sectiunea 3.3, indicand gama de gaze
pentru care acesta este omologat.

1.2.2.  Omologarea in ceea ce priveste gazele de evacuare ale unui motor alimentat cu gaz natural sau cu GPL si reglat
pentru functionare pentru o anumitd compozitie de carburant.
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1.2.2.1.

1.2.2.2.

2.2.

3.2.

3.2.1.

Motorul prototip trebuie sd indeplineascd cerintele privind emisiile pentru carburantii de referintd Gy si G,s in
cazul gazului natural sau pentru carburantii de referintd A si B in cazul GPL, dupd cum se specificd in anexa IX.
Reglajul fin al sistemului de alimentare este permis intre incerciri. Reglajul fin va consta in recalibrarea bazei de
date de alimentare, fird modificiri ale strategiei primare de control sau ale structurii primare a bazei de date. in
cazul in care este necesar, este permisd inlocuirea componentelor care sunt legate in mod direct de debitul
carburantului, precum duzele de injectie.

La solicitarea producitorului, motorul poate fi supus incercirii cu carburantii de referintd Gy si G,3 sau cu
carburantii de referintd G,s si G,3. In acest caz, omologarea este valabili numai pentru gama de gaze H,
respectiv L.

La livrarea citre client, motorul poartd o eticheti, in conformitate cu sectiunea 3.3, indicind compozitia
carburantului pentru care a fost calibrat motorul.

OMOLOGAREA DE TIP A UNUI MEMBRU AL FAMILIEI IN CEEA CE PRIVESTE EMISIILE DE EVACUARE

Cu exceptia cazului mentionat la punctul 2.2, omologarea unui motor prototip se extinde la intreaga familie fard
incercdri suplimentare, pentru orice compozitie a carburantului care se incadreazi in gama pentru care motorul
prototip a fost omologat (in cazul motoarelor descrise la punctul 1.2.2) sau in aceeasi gami de carburanti (in
cazul motoarelor descrise la punctul 1.1 sau 1.2) pentru care motorul prototip a fost omologat.

In cazul in care serviciul tehnic stabileste c3, in ceea ce priveste motorul prototip selectat, cererea depusi nu
reprezintd in totalitate familia de motoare definitd in partea 1 din apendicele 4, serviciul tehnic poate selecta si
testa un motor de incercare alternativ si, in cazul in care este necesar, un motor de incercare de referind
suplimentar.

MARCAREA MOTOARELOR

In cazul unui motor omologat ca unitate tehnici separatd sau a unui vehicul omologat in ceea ce priveste
emisiile §i accesul la informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor, motorul poarti:

(a) marca sau denumirea comerciald a producitorului motorului;

(b) descrierea comerciald a motorului realizatd de producitor;

() in cazul unui motor cu gaz natural, unul dintre urmatoarele marcaje trebuie aplicat dupd marca omologarii
CE de tip:

(i) H, in cazul in care motorul a fost omologat si calibrat pentru gama H de gaze;

(i) L, in cazul in care motorul a fost omologat si calibrat pentru gama L de gaze;

iii) HL, in cazul in care motorul a fost omologat si calibrat pentru ambele game H si L de gaze;
gat § p g § g

(iv) Hp, in cazul in care motorul a fost omologat si calibrat pentru o compozitie specificd de carburant din
gama H de gaze care poate fi transformatd intr-un alt gaz specific din gama H de gaze prin reglajul fin al
sistemului de alimentare cu carburant;

(v) Ly, in cazul in care motorul a fost omologat si calibrat pentru o compozitie specificd de carburant din
gama L de gaze care poate fi transformatd intr-un alt gaz specific din gama L de gaze dupi reglajul fin al
sistemului de alimentare cu carburant;

(vi) HL,, in cazul in care motorul a fost omologat si calibrat pentru o compozitie specifici de carburant fie
din gama H, fie din gama L de gaze care poate fi transformatd intr-un alt gaz specific din gama H sau L
de gaze prin reglajul fin al sistemului de alimentare cu carburant.

Orice motor care este conform tipului omologat in conformitate cu prezentul regulament ca unitate tehnicd
separatd poartd o marcd de omologare CE de tip. Aceastd marcd este formatd din urmdtoarele elemente:

Un dreptunghi in jurul literei minuscule ,e” urmat de numdrul distinctiv ale statului membru care a acordat
omologarea CE de tip a unei unitdti tehnice separate:
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3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.3.

1 pentru Germania

2 pentru Franta

3 pentru Italia

4 pentru Tarile de Jos
5  pentru Suedia

6  pentru Belgia

7 pentru Ungaria

8  pentru Republica Cehd
9  pentru Spania

11 pentru Regatul Unit
12 pentru Austria

13 pentru Luxemburg
17 pentru Finlanda

18 pentru Danemarca
19 pentru Romania

20 pentru Polonia

21 pentru Portugalia
23 pentru Grecia

24 pentru Irlanda

26 pentru Slovenia

27 pentru Slovacia

29 pentru Estonia

32 pentru Letonia

34 pentru Bulgaria

36 pentru Lituania

49 pentru Cipru

50 pentru Malta

Marcajul de omologare CE de tip include, langd dreptunghi, ,numdrul de omologare de bazd” specificat in
sectiunea 4 a numdrului de omologare de tip la care se face referire in anexa VII la Directiva 2007/46/CE,
precedat de doud cifre care indicd numadrul secvential atribuit la ultima modificare tehnicd a Regulamentului (CE)
nr. 595/2009 sau a prezentului regulament, la data acordarii omologdrii CE de tip pentru o unitate tehnicd
separatd. Pentru prezentul regulament, numdrul secvential este 00.

Marca de omologare CE de tip se aplicd pe motor in mod lizibil i indelebil. Marcajele trebuie si se aplice pe una
dintre piesele motorului care este necesard pentru functionarea normald a acestuia si care, in mod normal, nu
necesitd sd fie inlocuitd in cursul duratei de viatd a motorului.

Apendicele 8 oferd exemple de mirci de omologare CE de tip.

Etichete pentru motoarele alimentate cu gaz natural si GPL

In cazul motoarelor alimentate cu gaz natural sau cu GPL cu o omologare de tip limitati la gama de carburant,
se aplicd urmdtoarele etichete continand informatiile prevazute la punctul 3.3.1.

Eticheta trebuie sd contind urmdtoarele informatii:

In cazul punctului 1.2.1.3, eticheta trebuie si specifice: ,NUMAI PENTRU UTILIZARE CU GAZ NATURAL
GAMA H". Dupi caz, ,H” se inlocuieste cu ,L”.

In cazul punctului 1.2.2.2, eticheta trebuie s specifice: ,NUMAI PENTRU UTILIZARE CU GAZ NATURAL CU
SPECIFICATIE ...” sau ,NUMAI PENTRU UTILIZARE CU GAZ PETROLIER LICHEFIAT CU SPECIFICATIE ...”,
dupd caz. Toate informatiile din tabelul corespunzitor din anexa IX sunt transmise impreund cu componentele
individuale si limitele specificate de producitorul motorului.

Literele si cifrele trebuie sd aibd o indltime de minimum 4 mm.

In cazul in care lipsa de spatiu nu permite o astfel de etichetare, se poate utiliza un cod simplificat. In acest caz,
trebuie previzute note explicative care si contind toate informatiile mentionate anterior si sd fie usor accesibile
oricdrei persoane care alimenteazd rezervorul sau care desfisoard activititi de intretinere sau reparatie asupra
motorului §i a accesoriilor acestuia, precum si autoritdtilor implicate. Localizarea si continutul acestor note
explicative se stabilesc de comun acord de citre producitor si autoritatea de omologare.
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3.4.

4.2.

4.3.

4.3.1.

Proprietdti

Etichetele trebuie si reziste pe toatd durata de utilizare a motorului. Etichetele trebuie si fie lizibile, iar literele si
cifrele sd fie indelebile. Pe langd aceasta, etichetele trebuie aplicate astfel incat si reziste pe intreaga durati de
viatd a motorului si si nu se poatd indepdrta fird a fi distruse sau deformate.

Localizare

Etichetele trebuie aplicate pe o piesd a motorului necesard functiondrii sale obisnuite si care, in mod normal, nu
trebuie inlocuitd pe intreaga duratd de viatd a motorului. Pe 1angd aceasta, etichetele trebuie aplicate astfel incat si
fie usor de observat dupd ce toate componentele auxiliare necesare functiondrii motorului au fost instalate.

in cazul unei cereri de omologare CE de tip a unui tip de vehicul cu un motor omologat in ceea ce priveste
emisiile si accesul la informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor sau a unei omologari CE de tip
a unui vehicul in ceea ce priveste emisiile si accesul la informatiile referitoare la repararea si intreinerea
vehiculelor, eticheta descrisd in sectiunea 3.3 se aplicd si in apropierea busonului de alimentare cu carburant.

INSTALAREA PE VEHICUL

Instalarea motorului pe vehicul se efectueazd astfel incit si asigure indeplinirea tuturor cerintelor privind
omologarea de tip. Se iau in considerare caracteristicile urmdtoare privind omologarea de tip a motorului:

depresiunea la admisie nu trebuie sd o depdseascd pe cea declaratd pentru omologarea de tip a motorului in
partea 1 din apendicele 4;

contrapresiunea in sistemul de evacuare nu trebuie sd o depdseascd pe cea declaratd pentru omologarea de tip a
motorului in partea 1 din apendicele 4;

puterea absorbitd de dispozitivele auxiliare necesare functiondrii motorului nu trebuie si o depiseascd pe cea
declaratd pentru omologarea de tip a motorului in partea 1 din apendicele 4;

caracteristicile sistemului de posttratare a gazelor de evacuare trebuie si fie in conformitate cu cele declarate
pentru omologarea de tip a motorului in partea 1 din apendicele 4.

Instalarea unui motor de tip omologat pe un vehicul

Instalarea unui motor omologat ca unitate tehnicd separatd pe un vehicul va indeplini, in plus, urmdtoarele
cerinte:

(a) in ceea ce priveste conformitatea sistemului OBD, conform apendicelui 1 la anexa 9B la Regulamentul nr. 49
al CEE-ONU, instalarea trebuie si indeplineascd cerintele producitorului mentionate in partea 1 din
apendicele 4;

(b) in ceea ce priveste conformitatea sistemului care asigurd functionarea corectd a mdsurilor de denitrificare,
conform apendicelui 4 la anexa XIII, instalarea trebuie sd indeplineasca ceringele producitorului mentionate in
partea 1 din apendicele 4.

Admisia rezervoarelor de combustibil in cazul unui motor alimentat cu benzind sau E85

Orificiul de admisie al rezervorului de benzind sau de E85 este conceput de asa manierd incat si impiedice
umplerea cu un pistol distribuitor de carburant cu un diametru exterior mai mare sau egal cu 23,6 mm.

Punctul 4.3.1 nu se aplicd in cazul unui vehicul care indeplineste urmatoarele doud conditii:

(a) vehiculul este conceput si construit de aga manierd incat niciun dispozitiv de control al emisiilor de poluanti
gazosi sd nu fie deteriorat de benzina cu plumb;

(b) simbolul pentru benzind fird plumb este aplicat pe vehicul intr-o pozitie usor vizibild de citre o persoand
care umple rezervorul, in mod lizibil si de nesters, asa cum se specificd in standardul ISO 2575:2004. Sunt
permise marcaje suplimentare.

Se vor lua de misuri pentru a impiedica emisiile prin evaporare excesive si deversirile de carburant provocate de
absenta capacului rezervorului. Acest obiectiv poate fi atins:

(a) utilizdnd un capac de rezervor cu deschidere si inchidere automatd, inamovibil;
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5.1.

5.2.
5.2.1

5.2.2.

5.2.3

5.2.4.

5.2.5.

5.2.6.

5.3.

5.3.1.

(b) prin caracteristici de proiectare vizand evitarea emisiilor prin evaporare excesive in absenta capacului rezer-
vorului;

() sau, in cazul vehiculelor din categoria M; sau Ny, prin orice alt mijloc care conduce la acelasi rezultat. Pot fi
amintite, ca exemple nelimitative, capacele atasate, capacele echipate cu lant sau care functioneazd cu cheia de
contact. In acest din urma caz, cheia nu trebuie sd poati fi scoasi din capac decat dupi inchiderea acestuia cu
cheia respectiva.

CERINTE §I INCERCARI PENTRU INCERCAREA UNUI VEHICUL N CIRCULATIE
Introducere

Aceastd sectiune stabileste specificatiile si incercirile vizand datele provenite de la ECU la momentul omologarii
de tip, in scopul incercirii in circulaie.

Cerinte generale

In scopul incercrii in circulatie, sarcina calculati (cuplul motorului ca procent din cuplul maxim si cuplul maxim
disponibil la turatia efectivdi a motorului), turatia motorului, temperatura lichidului de ricire a motorului,
consumul instantaneu de carburant si cuplul de referintd maxim al motorului ca functie a turatiei motorului
sunt transmise de catre sistemul OBD in timp real si la o frecventd de cel putin 1 Hz, ca informatii din fluxul de
date obligatorii.

Cuplul de iesire poate fi estimat de citre ECU utilizdnd algoritmii incorporati pentru a calcula cuplul intern
produs si cuplul de frecare.

Cuplul motorului exprimat in Nm rezultat din informatiile din fluxul de date de mai sus permite o comparatie
directd cu valorile masurate la momentul determindrii puterii motorului in conformitate cu anexa XIV. In special,
orice eventuale corectii in ceea ce priveste dispozitivele auxiliare sunt incluse in informatiile din fluxul de date
mentionate mai sus.

Accesul la informatiile solicitate la punctul 5.2.1 se acordd in conformitate cu cerintele stabilite in anexa X si cu
standardele mentionate in apendicele 6 la anexa 9B la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU.

Sarcina medie la fiecare conditie de functionare, exprimati in Nm, calculatd pe baza informatiilor solicitate la
punctul 5.2.1, nu trebuie s difere de sarcina medie misuratd in conditia de functionare respectivd cu mai mult
de:

(a) 7 %, atunci cand se determind puterea motorului in conformitate cu anexa XIV;
(b) 10 %, atunci cand se realizeazd incercarea WHSC in conformitate cu anexa III.

Regulamentul nr. 85 al CEE-ONU (!) permite o diferentd intre sarcina maximd reald a motorului §i valoarea
maximi de referintd de 5 % pentru a raspunde la variabilitatea procesului de productie. Aceastd toleranta se ia in
considerare in valorile de mai sus.

Accesul extern la informatiile solicitate la punctul 5.2.1 nu influenteazd emisiile sau performantele vehiculului.

Verificarea disponibilititii si conformititii informatiilor ECU necesare incercirii in circulatie

Disponibilitatea informatiilor din fluxul de date previzute la punctul 5.2.1, in conformitate cu cerinele stabilite
la punctul 5.2.2, este doveditd prin utilizarea unui instrument de scanare extern OBD descris in anexa X.

In cazul in care aceste informatii nu pot fi extrase in mod corespunzitor, utilizand un instrument de scanare care
functioneazd corect, motorul este considerat neconform.

Conformitatea semnalului cuplului ECU cu cerintele de la punctele 5.2.2 si 5.2.3 se demonstreazd in momentul
determindrii puterii motorului, in conformitate cu anexa XIV, si in momentul efectudrii incercirii WHSC, in
conformitate cu anexa III.

In cazul in care motorul supus incercdrii nu respectd cerintele stabilite in anexa XIV in ceea ce priveste
dispozitivele auxiliare, cuplul misurat se corecteazd in conformitate cu metoda de corectie stabilitd in anexa
4B la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU.

Conformitatea semnalului cuplului ECU se considerd ca fiind demonstratd in cazul in care semnalul cuplului se
incadreazd in limitele tolerantelor stabilite la punctul 5.2.5.

() JO L 326, 24.11.2006, p. 55.
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6.2.

6.3.

7.2.
7.2.1.

7.2.2.1.

7.2.2.2.

7.2.2.3.

FAMILIA DE MOTOARE
Parametrii de definire a familiei de motoare

Familia de motoare, astfel cum este stabiliti de producitorul motoarelor, trebuie si fie in conformitate cu
sectiunea 5.2 din anexa 4B la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU.

Selectarea motorului prototip

Motorul prototip al familiei se selecteazd in conformitate cu cerintele stabilite la punctul 5.2.4 din anexa 4B la
Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU.

Parametrii care definesc o familie de motoare OBD

Familia de motoare OBD se determind in functie de parametrii de constructie de bazi care trebuie si fie comuni
tuturor sistemelor motoare apartinand aceleiasi familii, in conformitate cu sectiunea 6.1 din anexa 9B la
Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU.

CONFORMITATEA PRODUCTIEI
Cerinte generale

Misurile in vederea asigurdrii conformitdtii productiei se iau in conformitate cu articolul 12 din Directiva
2007/46/CE. Conformitatea productiei se verifici pe baza descrierii din certificatele de omologare de tip
previzute in apendicele 4 la prezenta anexd. In conformitate cu apendicele 1, 2 sau 3, emisiile masurate de
poluanti gazosi si de particule poluante provenite de la motoarele supuse verificarii conformititii productiei se
ajusteazd prin aplicarea factorilor de deteriorare (FD) corespunzitori pentru motorul in cauzd inregistrat in
addendumul la certificatul de omologare de tip acordat in conformitate cu prezentul regulament.

Dispozitiile din anexa X la Directiva 2007/46/CE se aplicd in cazul in care autorititile de omologare nu sunt
multumite de procedurile de verificare ale producitorului.

Toate motoarele supuse incercdrilor sunt selectate in mod aleatoriu din productia de serie.

Emisiile de poluanti

In cazul in care trebuie misurate emisiile de poluanti, iar omologarea de tip a motorului a fost prelungitd o dati
sau de mai multe ori, incercirile se efectucazd asupra motoarelor descrise in pachetul informativ legat de
extinderea in cauzi.

Conformitatea motorului supus unei incercdri pentru poluanti:

Dupd prezentarea motorului la autoritdti, producitorul nu trebuie s efectueze nicio ajustare la motoarele
selectate.

Se iau trei motoare din productia de serie a motoarelor in cauzd. Motoarele sunt supuse incercdrilor privind
WHTC si WHSC, dupd caz, in vederea verificdrii conformitdtii productiei. Valorile limitd sunt cele stabilite in
anexa I la Regulamentul (CE) nr. 595/2009.

Dacid autoritatea de omologare este multumitd de abaterea standard a productiei furnizatd de producitor in
conformitate cu anexa X la Directiva 2007/46/CE, incercirile se efectueazd conform apendicelui 1 din prezenta
anexd.

Dacd autoritatea de omologare nu este multumitd de abaterea standard a productiei furnizatd de producitor in
conformitate cu anexa X la Directiva 2007/46/CE, incercirile se efectueazd conform apendicelui 2 din prezenta
anexa.

La solicitarea producdtorului, incercdrile se pot desfisura in conformitate cu apendicele 3 la prezenta anexd.

Pe baza unei incercdri a motorului prin esantionare, previzuti la punctul 7.2.2.2, productia de serie a motoarelor
in cauzd se considerd conformd in cazul in care se ajunge la o decizie pozitivdi pentru toti poluantii si
neconformd in cazul in care se adopti o decizie de respingere pentru unul dintre poluanti, in conformitate
cu criteriile de incercare stabilite in apendicele corespunzitor.

In cazul in care a fost luatd o decizie pozitivd pentru unul dintre poluanti, aceastd decizie nu poate fi modificatd
ca urmare a rezultatului unor incerciri suplimentare in scopul ludrii unei decizii pentru ceilalti poluanti.

In cazul in care nu toti poluantii au primit o decizie pozitivd si in cazul in care nu se ajunge la nicio decizie
negativd pentru unul dintre poluanti, se efectueazd o incercare asupra unui alt motor (a se vedea figura 1).

In cazul in care nu se ajunge la nicio decizie, producitorul poate hotiri, in orice moment, incetarea incercrii. in
acest caz, se inregistreazd o decizie de respingere.
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Figura 1

Schema logica a incercirii pentru conformitatea productiei

Tncercarea a trei motoare

:

Calculul rezultatelor statistice ale incercirii

)

In conformitate cu apendicele corespunzitor, rezultatele
statistice ale incercdrii corespund criteriilor de respingere
a seriei pentru cel putin un poluant?

I

In conformitate cu apendicele corespunzitor, rezultatele
statistice ale incercdrii corespund criteriilor de acceptare
a seriei pentru cel pugin un poluant?

J,DA

S-a ajuns la o decizie pozitivd pentru unul sau mai multi
poluanti ?

Y

S-a ajuns la o decizie pozitivd pentru toti poluantii?

.'* NU

DA Seria este
respinsid

DA Seria este
acceptatd

Se incearcd un motor suplimentar

7.2.3.  Incercirile se efectueazd pe motoare construite recent.

7.2.3.1. La cererea producitorului, incercirile se pot efectua pe motoare care au fost rodate timp de cel mult 125 de ore.
In acest caz, procedura de rodaj este efectuatd de producitor, care se obligd sd nu aduci nicio modificare acestor

motoare.

7.2.3.2. In cazul in care producitorul soliciti realizarea unei proceduri de rodaj in conformitate cu punctul 7.2.3.1,

aceasta poate fi efectuatd in cazul:

(a) tuturor motoarelor supuse incercarii;

(b) primului motor supus incercdrii, prin stabilirea unui coeficient de evolutie dupd cum urmeazi:

(i) emisiile poluante se mdsoard pentru motor atit la ora zero, cat si inainte de limita maximd de 125 de
ore, stabilitd la punctul 7.2.3.1, pentru primul motor supus incercarii;

(ii) coeficientul de evolutie al emisiilor dintre cele doud incerciri se calculeazd pentru fiecare poluant:

Emisiile la a doua incercare/Emisiile la prima incercare

Coeficientul de evolutie poate avea o valoare mai micd de unu.

Motoarele de incercare urmitoare nu sunt supuse procedurii de rodaj, dar emisiile acestora de la ora zero se

modificd prin coeficientul de evolutie.



25.6.2011

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 167/23

7.2.3.3.

7.2.3.4.

7.2.3.5.

7.2.3.6.

7.3.
7.3.1.

7.3.4.

7.4.
7.4.1.

7.4.2.

7.4.3.

in acest caz, valorile retinute sunt:
(a) pentru primul motor, valorile de la a doua incercare;
(b) pentru celelalte motoare, valorile la ora zero inmultite cu coeficientul de evolutie.

In cazul motoarelor alimentate cu motorini, etanol (ED95), benzini, E85 si GPL, toate aceste incerciri se pot
efectua folosind carburanti de uz comercial corespunzitori. Cu toate acestea, la cererea producitorului, se pot
folosi carburantii de referingd descrisi in anexa IX. Aceasta implicd incercdri, conform descrierii din sectiunea 1
din prezenta anexd, cu cel putin doi dintre carburantii de referintd pentru fiecare motor cu gaz.

Pentru motoarele alimentate cu gaz natural, toate aceste incerciri pot fi realizate cu carburanti de uz comercial,
dupid cum urmeazi:

(a) pentru motoarele marcate H, cu carburant de uz comercial din gama H (0,89 < S\ < 1,00);
(b) pentru motoare marcate L, cu carburant de uz comercial din gama L (1,00 < S\ < 1,19);

() pentru motoare marcate HL, cu carburant de uz comercial din gama valorilor extreme ale factorului de
adaptare \ (0,89 < S\ < 1,19).

Cu toate acestea, la cererea producitorului, se pot folosi carburantii de referintd descrisi in anexa IX. Aceasta
implicd incercdri conforme cu descrierea din sectiunea 1 din prezenta anexa.

In cazul unui litigiu provocat de neconformitatea motoarelor alimentate cu gaz, in cazul in care acestea sunt
alimentate cu carburanti de uz comercial, incercdrile se realizeazd cu un carburant de referintd cu care a fost
supus incercdrii motorul prototip sau cu eventualul carburant 3 suplimentar specificat la punctele 1.1.4.1 si
1.2.1.1 cu care este posibil ca motorul prototip si fi fost supus incercirii. In acest caz, rezultatul se transformd
printr-un calcul care aplicd factorii relevanti ,t”, ,r,” sau 1", conform descrierii de la punctele 1.1.5, 1.1.6.1 si
1.2.1.2. In cazul in care T, r, sau r, sunt mai mici de 1, nu se realizeazi nicio corectie. Rezultatele mdsurate si
rezultatele calculate trebuie si demonstreze cd motorul respectd valorile limitd cu toti carburantii relevanti
(carburantii 1, 2 si, dupd caz, carburantul 3 in cazul motoarelor cu gaz natural si carburantii A §i B in cazul
motoarelor cu GPL).

Incercirile de conformitate a productiei unui motor alimentat cu gaz pregitit pentru functionare cu o compozitie
specificd de carburant se realizeazd cu carburantul pentru care a fost calibrat motorul.

Diagnosticarea la bord (OBD)

Atunci cind autoritatea de omologare considerd calitatea productiei ca fiind nesatisficitoare, aceasta poate
solicita verificarea conformitdtii productiei pentru sistemul OBD. Aceastd verificare se realizeazd in conformitate
cu urmdtoarea procedurd:

Se alege in mod aleatoriu un motor din productia de serie si se supune incercirilor descrise in anexa 9B la
Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU. Incercirile pot fi efectuate pe un motor care a fost rodat maximum 125 de
ore.

Productia se considerd conformd in cazul in care motorul indeplineste cerintele incercarilor descrise in anexa 9B
la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU.

in cazul in care motorul ales din productia de serie nu indeplineste cerintele previzute la punctul 7.3.1, din
productia de serie se alege un alt esantion randomizat de 4 motoare care este supus incercirilor mentionate in
anexa 9B la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU. incercirile pot fi efectuate pe motoare care au fost rodate
maximum 125 de ore.

Productia se considerd conformd in cazul in care cel putin trei motoare din esantionul randomizat de patru
motoare indeplinesc cerintele incercdrilor mentionate in anexa 9B la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU.
Informatii ECU necesare incercirii in circulatie

Disponibilitatea informatiilor din fluxul de date solicitate la punctul 5.2.1, in conformitate cu cerintele stabilite la

punctul 5.2.2, este doveditd prin utilizarea unui instrument de scanare extern OBD descris in anexa X.

In cazul in care aceste informatii nu pot fi extrase in mod corespunzitor, utilizand un instrument de scanare care
functioneazi corect in conformitate cu anexa X, motorul se considerd neconform.

Conformitatea semnalului cuplului ECU cu cerintele de la punctele 5.2.2 si 5.2.3 se demonstreazd prin efectuarea
incercdrii WHSC in conformitate cu anexa IIL
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7.4.4.

7.4.5.

7.4.6.

7.4.7.

7.4.8.

8.2.

8.3.

In cazul in care echipamentul de incercare nu respectd cerintele stabilite in anexa XIV in ceea ce priveste
dispozitivele auxiliare, cuplul mdsurat se corecteazd in conformitate cu metoda de corectie stabilitd in anexa
4B la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU.

Conformitatea semnalului cuplului ECU se considerd ca fiind suficientd in cazul in care semnalul cuplului se
incadreazd in limitele tolerantelor stabilite la punctul 5.2.5.

Producidtorul asigurd disponibilitatea si conformitatea verificarilor de conformitate ale informatiilor ECU necesare
incercdrii in circulatie in mod periodic, pentru fiecare tip de motor construit din fiecare familie de motoare.

Rezultatele inspectiilor efectuate de producitori sunt puse la dispozitia autorititii de omologare, la solicitarea
acesteia.

La solicitarea autoritdtii de omologare, producitorul face dovada disponibilitatii sau conformitatii informatiilor
ECU in cadrul productiei de serie prin realizarea incercdrilor corespunzitoare mentionate la punctele 7.4.1-7.4.4
asupra unui esantion de motoare selectate din acelasi tip de motoare. Normele de prelevare a esantioanelor,
inclusiv dimensiunea esantioanelor, si criteriile statistice de acceptare sau respingere sunt cele mentionate in
prezenta anexd pentru verificarea conformitdtii emisiilor.

DOCUMENTATIE

Pachetul de documente previzut la articolele 5, 7 si 9 care permite autorititii de omologare sd evalueze strategiile
de control al emisiilor, sistemele de la bordul vehiculului si motorului in scopul asigurdrii functionarii corecte a
masurilor de control al NO, se pune la dispozitie in urmatoarele doud parti:

(a) .pachetul de documente oficiale”, care poate fi pus la dispozitia partilor interesate la cerere;
(b) ,pachetul extins de documente”, care va rimane strict confidential.

Pachetul de documente oficiale poate fi succint, cu conditia s facd dovada faptului ci toate iesirile permise
printr-o matrice obtinutd pornind de la gama de control al intrarilor individuale pe unitate au fost identificate.
Documentatia descrie functionarea sistemului de implicare previzut in anexa XIII, inclusiv parametrii necesari in
vedere extragerii informatiilor asociate sistemului respectiv. Acest material este retinut de autoritatea de
omologare.

Pachetul extins de documente cuprinde informatii legate de functionarea tuturor AES-urilor si BES-urilor, inclusiv
o descriere o parametrilor modificati de orice AES si conditiile limitd in care functioneazd AES si indicatii privind
AES sau BES active in conditiile procedurilor de incercare stabilite in anexa VI. Pachetul extins de documente
include o descriere a logicii de control al sistemului de carburant, a strategiilor de temporizare si a punctelor de
comutare pe parcursul tuturor modurilor de operare. Acesta include, de asemenea, o descriere a sistemului de
implicare prevazut in anexa XIII, impreund cu strategiile de supraveghere corespunzitoare.

Pachetul extins de documente rdmane strict confidential. Acesta poate fi pdstrat de autoritatea de omologare sau,
in functie de decizia autorititii de omologare, poate fi retinut de producitor. In cazul in care producitorul retine
pachetul de documente, autoritatea de omologare identificd si dateazd pachetul respectiv dupd revizuirea si
aprobarea acestuia. Acesta este pus la dispozitia autorititii de omologare pentru verificare in momentul
omologdrii sau in orice moment pe parcursul perioadei de valabilitate a omologarii.
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Apendicele 1

Procedura de incercare a conformititii productiei in cazul in care abaterea standard este satisficitoare

1. Prezentul apendice descrie procedura care trebuie utilizatd pentru verificarea conformitdtii productiei pentru emisiile
de poluanti in cazul in care abaterea standard stabilitd de producidtor este satisficitoare. Procedura aplicabild este cea
stabilitd in apendicele 1 la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU, cu urmdtoarele exceptii:

1.1. In sectiunea 3 din apendicele 1 la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU, referinta la punctul 5.2.1 din apendicele
mentionat se considerd drept referintd la tabelul din anexa I la Regulamentul (CE) nr. 595/2009.

1.2. In sectiunea 3 din apendicele 1 la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU, referinta la figura 2 se considerd drept referinta
la figura 1 din anexa I la prezentul regulament.
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Apendicele 2

Procedura de incercare a conformititii productiei in cazul in care abaterea standard este nesatisficitoare sau

1.1.

indisponibild

Prezentul apendice descrie procedura care trebuie utilizatd pentru verificarea conformitatii productiei in ceea ce
priveste emisiile de poluanti in cazul in care abaterea standard stabilitd de producitor este fie nesatisficitoare, fie
indisponibild. Procedura aplicabild este cea stabilitd in apendicele 2 la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU, cu
urmdtoarele exceptii:

In sectiunea 3 din apendicele 2 la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU, referinta la sectiunea 5.2.1 se considerd drept
referintd la tabelul din anexa I la Regulamentul (CE) nr. 595/2009.
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1.1.

1.2.

1.3.

Apendicele 3

Procedura de incercare a conformititii productiei la solicitarea producitorului

Prezentul apendice descrie procedura care trebuie utilizatd pentru verificarea conformititii productiei in ceea ce
priveste emisiile de poluanti la solicitarea producitorului. Procedura aplicabild este cea stabilitd in apendicele 3 la
Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU, cu urmdtoarele exceptii:

In sectiunea 3 din apendicele 3 la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU, referinta la sectiunea 5.2.1 din apendicele
mentionat se considerd drept referintd la tabelul din anexa I la Regulamentul (CE) nr. 595/2009.

In sectiunea 3 din apendicele 3 la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU, referinta la figura 2 se considerd drept referintd
la figura 1 din anexa I la prezentul regulament.

In sectiunea 5 din apendicele 3 la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU, referinta la sectiunea 8.3.1 se considerd drept
referintd la punctul 7.2.2 din prezenta anexa.
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Apendicele 4
Modele de fisi de informatii
cu privire la:
omologarea CE de tip a unui motor sau a unei familii de motoare ca unitate tehnicd separatd;

omologarea CE de tip a unui vehicul cu motor omologat in ceea ce priveste emisiile si accesul la informatiile referitoare la
repararea si intretinerea vehiculelor;

omologarea CE de tip a unui vehicul in ceea ce priveste emisiile si accesul la informatiile referitoare la repararea si
intretinerea vehiculelor.

Urmitoarele informatii se prezintd in trei exemplare si includ un cuprins. Orice schitd este prezentatd la scara corespun-
zdtoare si suficient de detaliatd, in format A4 sau intr-un dosar format A4. Fotografiile, daca existd, trebuie sa fie suficient
de detaliate.

In cazul in care sistemele, componentele sau unitdtile tehnice separate mentionate in prezentul apendice prezintd
dispozitive electronice de control, trebuie furnizate informatii cu privire la performantele acestora.

Note explicative (privind completarea tabelului)

Literele A, B, C, D, E corespunzitoare membrilor familiei de motoare se inlocuiesc cu denumirile reale ale membrilor
familiei de motoare.

In cazul in care, pentru o anumitd caracteristici a motorului, este valabild aceeasi valoare/descriere pentru toti membrii
familiei de motoare, celulele corespunzitoare pentru A-E se reunesc.

In cazul in care familia este formatd din mai mult de 5 membri, se pot adiuga coloane noi.

In cazul unei cereri de omologare CE de tip a unui motor sau a unei familii de motoare ca unitate tehnicd separatd, se
completeazd partea generald si partea 1.

In cazul unei cereri de omologare CE de tip a unui vehicul cu motor omologat in ceea ce priveste emisiile si accesul la
informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor, se completeazd partea generald §i partea 2.

In cazul unei cereri de omologare CE de tip a unui vehicul cu in ceea ce priveste emisiile si accesul la informatiile
referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor, se completeazd partea generald si partile 1 si 2.

Note explicative de subsol se pot gisi in apendicele 10 la prezenta anexa.

Motorul Membrii familiei de motoare
prototip sau

tipul de A B c D B
motor

0. ASPECTE GENERALE

0.1. Marca (denumirea comerciald a producitorului)

0.2. Tip

0.2.0.3. Tipul de motor ca unitate tehnicid separatd/familia

de motoare ca unitate tehnicd separati/vehiculul cu
motor omologat in ceea ce priveste emisiile si
accesul la informatiile referitoare la repararea si
intretinerea  vehiculelor/vehiculul in  ceea ce
priveste emisiile si accesul la informatiile referitoare
la repararea si intretinerea vehiculelor (1)

0.2.1. Denumirea (denumirile) comerciald (comerciale)
(dacd existd)

0.3. Modul de identificare a tipului, dacd este marcat pe
unitatea tehnicd separatd (®)

0.3.1. Amplasarea marcajului
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Motorul Membrii familiei de motoare
prototip sau

tipul de

A B C D E
motor

0.5. Denumirea si adresa producdtorului

0.7. In cazul componentelor si al unititilor tehnice
separate, amplasarea si metoda de aplicare a
mdrcii de omologare CE

0.8. Numele si adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de
asamblare

0.9. Numele si adresa reprezentantului producitorului
(dupd caz)

Partea 1: CARACTERISTICI ESENTIALE ALE MOTORULUI (PROTOTIP) SI ALE TIPURILOR DE MOTOARE
DINTR-O FAMILIE DE MOTOARE

Partea 2: CARACTERISTICI ESENTIALE ALE COMPONENTELOR SI SISTEMELOR VEHICULULUI iN CEEA CE
PRIVESTE EMISIILE DE EVACUARE

Apendice la fisa de informatii: Informatii privind conditiile de incercare

FOTOGRAFII $I/SAU SCHITE ALE MOTORULUI PROTOTIP, ALE TIPULUI DE MOTOR $I, DACA ESTE CAZUL, ALE
COMPARTIMENTULUI MOTORULUI

ALTE DOCUMENTE, DUPA CAZ
DATA, DOSARUL

PARTEA 1

CARACTERISTICI ESENTIALE ALE MOTORULUI (PROTOTIP) SI ALE TIPURILOR DE MOTOARE DINTR-O
FAMILIE DE MOTOARE

Motor Membrii familiei de motoare
prototip si tip
de motor A B C D E
3.2 Motor cu ardere internd
3.2.1. Informatii specifice privind motorul
3.2.1.1. Principiul de functionare: aprindere prin scanteie/

aprindere prin comprimare (})

In patru timpifin doi timpi/rotativ (1)

3.2.1.2. Numdrul si dispunerea cilindrilor

3.2.1.2.1. Alezaj (1) mm

3.2.1.2.2. Cursa (1) mm

3.2.1.2.3. Succesiunea aprinderii

3.2.1.3. Capacitatea motorului (™) cm?

3.2.1.4. Raportul de comprimare volumici (%)

3.2.1.5. Schite ale camerei de ardere, ale capului de piston
si, in cazul motoarelor cu aprindere prin scanteie,
ale segmentilor de piston

3.2.1.6. Turatia normald a motorului la ralanti (%) min!
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Motor Membrii familiei de motoare
prototip si tip
de motor A B C D

3.2.1.6.1. Turatia ridicatd a motorului la ralanti (%) min™!

3.2.1.7. Procentul de monoxid de carbon din volumul de
gaze de evacuare cu motorul la ralanti (3): %
conform declaratiei producdtorului (numai in
cazul motoarelor cu aprindere prin scanteie)

3.2.1.8. Puterea utild maxima (") ..cocoeveerrenrernrrenrenseneens kw
la e min! (valoarea declarati de
producitor)

3.2.1.9. Turatia maxim admisd declaratd de producitor:
min

3.2.1.10. Cuplu net maxim (") Nm
la e min! (valoarea declarati de
producitor)

3.2.1.11. Referinta producitorului la pachetul de documente
prevazut la articolele 5, 7 si 9 din Regulamentul
(UE) nr. 582/2011 care permite autoritdtii de
omologare si evalueze strategiile de control al
emisiilor si sistemele de la bordul motorului
pentru a asigura functionarea corectd a masurilor
de control al NOy

3.2.2 Carburanti

3.2.2.2. Vehicule grele motorind/benzind/GPL/GN-H/GN-
L/GN-HL/etanol(ED95)/ etanol(E85) (1) (%)

3.2.2.2.1. Carburanti care pot fi declarati de producitor
compatibili cu motorul, in conformitate cu
punctul 1.1.2 din anexa I la Regulamentul (UE)
nr. 582/2011 (dupd caz)

3.2.4. Alimentarea cu carburant

3.2.4.2. Prin injectie cu carburant (numai in cazul
aprinderii prin comprimare): da/nu ()

3.2.4.2.1. Descrierea sistemului

3.2.4.2.2. Principiul de functionare: injectie directd/ante-
camerd/camerd de turbulentd (1)

3.2.4.2.3. Pompd de injectie

3.2.4.2.3.1. Marcd/marci

3.2.4.23.2. Tip(uri)

3.2.4.2.3.3. Carburant maxim alimentat (1) () coooovovvvvvvvvvveveeerceren
mm>[cursd sau ciclu la o turatie a motorului

.. min! sau, alternativ, o

diagramd caracteristici
(In cazul in care se furnizeazd un regulator de
supraalimentare, se specifici alimentarea cu
carburant caracteristici si suprapresiunea in
raport cu turatia motorului)

3.2.4.2.3.4. Fazele statice ale injectiei (%)

3.2.4.2.3.5. Curbd de avans a injectiei ()

3.2.4.2.3.6. Procedura de calibrare: banc de incercare/motor (1)
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Motor Membrii familiei de motoare
prototip si tip
de motor A B C D

3.2.4.2.4. Regulator

324241, Tip

3.2.4.2.4.2. Punct de intrerupere a alimentdrii

3.2.4.2.4.2.1. Turatia la care incepe punctul de intrerupere a
alimentdrii in sarcini: min-!

3.2.4.2.4.2.2. Turatia maxima fird sarcini: min’!

3.2.4.2.4.2.3. Turatia la ralanti: min!

3.2.4.2.5. Tubulatura de injectie

3.2.4.2.5.1. Pe lungime: mm

3.2.4.2.5.2. Diametru interior: mm

3.2.4.2.5.3. Sistem de rampd comund, marci si tip

3.2.4.2.6. Injector (injectoare)

3.2.4.2.6.1. Marcd/marci

3.2.4.2.6.2. Tip(uri)

3.2.4.2.6.3. Presiuneca de deschidere (3): kPa sau curba
caracteristici ()

3.2.4.2.7. Sistem de pornire la rece

3.2.4.2.7.1. Marcd (marci)

3.2.4.2.7.2. Tip (uri)

3.2.4.2.7.3. Descriere

3.2.4.2.8. Dispozitiv auxiliar de pornire

3.2.4.2.8.1. Marcd/marci

3.2.4.2.8.2. Tip (uri)

3.2.4.2.8.3. Descrierea sistemului

3.2.4.2.9. Injectie controlatd electronic: da/nu (1)

3.2.4.2.9.1. Marcd (mdrci)

3.2.4.2.9.2. Tip(uri)

3.2.4.2.9.3. Descrierea sistemului (in cazul altor sisteme decat
cele cu injectie continud, se furnizeazd detalii echi-
valente)

3.2.4.2.9.3.1. Marca si tipul unititii de control (ECU)

3.2.42.9.3.2. Marca si tipul regulatorului de carburant

3.2.4.2.9.3.3. Marca si tipul debitmetrului de aer
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Motor
prototip si tip
de motor

Membrii familiei de motoare

A

B

C

D

3.2.4.2.9.3.4. Marca si tipul distribuitorului de carburant

3.2.4.2.9.3.5. Marca si tipul carcasei clapetei de acceleratie

3.2.4.2.9.3.6. Marca si tipul senzorului pentru temperatura apei

3.2.429.3.7. Marca si tipul senzorului pentru temperatura
aerului

3.2.4.2.9.3.8. Marca si tipul senzorului de presiune a aerului

3.2.4.2.9.3.9. Numdrul (numerele) de calibrare a software-ului

3.2.4.3. Prin injectie cu carburant (numai in cazul
aprinderii prin scanteie): da/nu (1)

3.2.4.3.1. Principiul de functionare: galerie de admisie [punct
unic/mai multe punctefinjectie directd ()/altele
(specificati)]

3.2.4.3.2. Marcd (mdrci)

3.2.4.3.3. Tip(uri)

3.2.4.3.4. Descrierea sistemului (in cazul altor sisteme decat
cele cu injectie continud, se furnizeazd detalii echi-
valente)

3.2.4.3.4.1. Marca si tipul unitatii de control (ECU)

3.2.4.3.4.2. Marca si tipul regulatorului de carburant

3.2.43.4.3. Marca si tipul debitmetrului de aer

3.2.43.4.4. Marca si tipul distribuitorului de carburant

3.2.4.3.4.5. Marca si tipul regulatorului de presiune

3.2.4.3.4.6. Mareca si tipul microintreruptorului

3.2.4.3.4.7. Marca si tipul surubului de ajustare a ralantiului

3.2.4.3.4.8. Marca si tipul carcasei clapetei de acceleratie

3.2.4.3.4.9. Marca si tipul senzorului pentru temperatura apei

3.2.4.3.4.10. Marca si tipul senzorului pentru temperatura
aerului

3.2.43.4.11. Marca si tipul senzorului de presiune a aerului

3.2.4.3.4.12. Numdirul (numerele) de calibrare a software-ului

3.2.4.3.5. Injectoare: presiunea de deschidere (): ............. kPa
sau schema caracteristici ()

3.2.43.5.1. Marca

3.2.43.5.2. Tipul

3.2.4.3.6. Fazele injectiei
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Motor Membrii familiei de motoare
prototip si tip
de motor A B C D

3.2.4.3.7. Sistem de pornire la rece

3.2.43.7.1. Principiu (principii) de functionare

3.2.4.3.7.2. Limite/setiri de functionare (V) ()

3.2.4.4. Pompa de alimentare

3.2.4.4.1. Presiunea (2): .ooooevveeeesnnenrevennnn. kPa sau curba
caracteristici ()

3.2.5. Sisternul electric

3.2.5.1. Tensiune nominala: ........cooeeceeeeveennene voltaj, legare la
masi pozitivd sau negativa ()

3.2.5.2. Generator

3.2.5.2.1. Tipul

3.2.5.2.2. Putere nominald: VA

3.2.6. Sistemul de aprindere (numai motoarele cu aprindere
prin scinteie)

3.2.6.1. Marcd (marci)

3.2.6.2. Tip(uri)

3.2.6.3. Principiul de functionare

3.2.6.4. Curba sau harta avansului la aprindere (?)

3.2.6.5. Avansul static al aprinderii () ooovvornenennnns grade
inaintea TDC

3.2.6.6. Bujii

3.2.6.6.1. Marca

3.2.6.6.2. Tipul

3.2.6.6.3. Reglarea distantei dintre contacte: ................. mm

3.2.6.7. Bobina (bobinele) de aprindere

3.2.6.7.1. Marca

3.2.6.7.2. Tipul

3.2.7. Sistemul de rdcire: cu lichid/cu aer (1)

3.2.7.2. Lichid

3.2.7.2.1. Natura lichidului

3.2.7.2.2. Pompi (pompe) de circulatie dajnu (1)

3.2.7.2.3. Caracteristici: .....

3.2.7.2.3.1. Marca (marci)

3.2.7.2.3.2. Tip(uri)
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3.2.7.2.4. Raportul (raporturile) de transmisie

3.2.7.3. Aer

3.2.7.3.1. Ventilator da/nu (1)

3.2.7.3.2. Caracteristici ......coeverererrerecrucnnens sau

3.2.7.3.2.1. Marci (mdrci)

3.2.7.3.2.2. Tip (uri)

3.2.7.3.3. Raportul (raporturile) de transmisie

3.2.8. Sistem de admisie

3.2.8.1. Compresor: dajnu (1)

3.2.8.1.1. Marcd (mdrci)

3.2.8.1.2. Tip(uri)

3.2.8.1.3. Descrierea  sistemului (de exemplu, presiunea
maximd de incircare kPa,
supapd de evacuare, dacd este cazul)

3.2.8.2. Ricitor intermediar da/nu (%)

3.2.8.2.1. Tipul: aer-aerfaer-apd (1)

3.2.8.3. Depresiunea la admisie in regim de turatie
nominald si sarcind 100 % (numai pentru
motoarele cu aprindere prin comprimare)

3.2.8.3.1. Minim permis: .....oeeeeeeeeeeesseeceeenne kPa

3.2.8.3.2. Maxim Permis: ......ccomeeeeeseceenens kPa

3.2.8.4. Descriere si schite ale conductelor de alimentare si
ale accesoriilor acestora (colectoare de aer, dispo-
zitive de incdlzire, prize de aer suplimentare etc.)

3.2.8.4.1. Descrierea galeriei de admisie (atasati schite sifsau
fotografii)

3.2.9. Sistem de evacuare

3.2.9.1. Descrierea sifsau schita galeriei de evacuare

3.2.9.2. Descrierea sifsau schita sistemului de evacuare

3.2.9.2.1. Descrierea sifsau schita elementelor sistemului de
evacuare care fac parte din sistemul motor

3.2.9.3. Contrapresiune maximd admisd de evacuare in
regim de turafie nominaldi a motorului si
incircare 100 % (numai pentru motoarele cu
aprindere prin cOMprimare): .........o.... kPa (%)

3.2.9.7. Volumul sistemului de evacuare: ... dm’?

3.2.9.7.1. Volumul acceptabil al sistemului de evacuare:
.................................. dm?

3.2.10. Sectiunile minime ale prizei de admisie respectiv ale gurii

de evacuare
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3.2.11. Fazele distribugiei sau date echivalente

3.2.11.1. Cursele de ridicare maxime ale supapelor,
unghiurile de deschidere si inchidere in raport cu
punctele moarte. Pentru sistemul de distributie
variabild, distributia minima si maxima

3.2.11.2. Domeniul de referintd sifsau de reglaj (%)

3.2.12. Masuri luate mpotriva poludrii

3.2.12.1.1. Dispozitiv de reciclare a gazelor de carter da/nu (%)
Dacd da, se furnizeazd descrierea si schitele
Daci nu, se respectd anexa V la Regulamentul (UE)
nr. 582/2011

3.2.12.2. Dispozitive suplimentare pentru controlul poludrii
(dacd existd si nu se incadreazd la alt capitol)

3.2.12.2.1. Convertizor catalitic dajnu (')

3.2.12.2.1.1. Numdrul  convertizoarelor  catalitice —si  al
elementelor (aceste informatii se furnizeazd mai
jos pentru fiecare unitate separatd)

3.2.12.2.1.2. Dimensiunile, forma si volumul convertizorului
(convertizoarelor) catalitic(e)

3.2.12.2.1.3. Tip de actiune catalitici

3.2.12.2.1.4. Cantitatea totald de metale pretioase

3.2.12.2.1.5. Concentratie relativi

3.2.12.2.1.6. Substrat (structurd si material)

3.2.12.2.1.7. Densitatea celulei

3.2.12.2.1.8. Tipul de carcasi pentru convertizorul (converti-
zoarele) catalitic(e)

3.2.12.2.1.9. Amplasamentul convertizorului (convertizoarelor)
catalitic(e) (locul si distanta de referintd pe axa
sistemului de evacuare)

3.2.12.2.1.10. Scut termic: dajnu ()

3.2.12.2.1.11. Sisteme/metodi de regenerare a sistemelor de post-
tratare a gazelor de evacuare, descriere

3.2.12.2.1.11.5. | Intervalul de temperaturi normale de functionare:
................... K

3.2.12.2.1.11.6. | Reactivi consumabili: da/nu (1)

3.2.12.2.1.11.7. Tipul si concentratia reactivului necesar pentru
actiunea cataliticd

3.2.12.2.1.11.8. | Intervalul normal de temperaturi normale de func-
tionare ale reactivului K

3.2.12.2.1.11.9. Standard international

3.2.12.2.1.11.10.

Frecventa de reumplere a reactivului: continuu/la
intretinere (1)
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3.2.12.2.1.12. Marca convertizorului catalitic

3.2.12.2.1.13. Numdrul de identificare al piesei

3.2.12.2.2. Detector de oxigen: da/nu (1)

3.212.2.2.1. Marca

3.2.12.2.2.2. Amplasarea

3.2.12.2.2.3. Plaja de control

3.2.12.2.2.4. Tipul

3.2.12.2.2.5. Numdrul de identificare al piesei

3.2.12.2.3. Injectie de aer: da/nu (1)

3.2.12.2.3.1. Tip (aer pulsat, pompd de aer etc.)

3.2.12.2.4. Recircularea gazelor de evacuare (RGE): dajnu (1)

3.2.12.2.4.1. Caracteristici (marcd, tip, debit etc.)

3.2.12.2.6. Filtru de particule (FP): da/nu (1)

3.2.12.2.6.1. Dimensiunea, forma si capacitatea filtrului de
particule

3.2.12.2.6.2. Conceptia filtrului de particule

3.2.12.2.6.3. Amplasament (distantd de referintd pe axa
sistemului de evacuare)

3.2.12.2.6.4. Metoda sau sistemul de regenerare, descrierea sifsau
schita acestuia

3.2.12.2.6.5. Marca filtrului de particule

3.2.12.2.6.6. Numdrul de identificare al piesei

3.2.12.2.6.7. Intervalul de temperaturi normale de functionare:
.................................. (K) si de presiune: (kPa)

3.2.12.2.6.8. In cazul regenerarii periodice

3.2.12.2.6.8.1.1. | Numidrul ciclurilor de incercare WHTC fird rege-
nerare (n)

3.2.12.2.6.8.2.1. | Numdrul ciclurilor de incercare WHTC cu rege-
nerare (ng)

3.2.12.2.6.9. Alte sisteme: da/nu (1)

3.2.12.2.6.9.1. Descriere si functionare

3.2.12.2.7. Sistem de diagnosticare la bord (OBD)

3.2.12.2.7.0.1. Numadrul familiilor de motoare OBD din familia de

motoare
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3.2.12.2.7.0.2. Lista familiilor de motoare OBD (dacd este cazul) | Familie de motoare OBD 1: .....ccccooevvrrreerrenrrnnne
Familie de motoare OBD 2: ....cccovevenveveneceennenes
etc.
3.2.12.2.7.0.3. Numdrul familiei de motoare OBD din care face
parte motorul prototip/cireia 1i apartine motorul
3.2.12.2.7.0.4. Referinta producdtorului la documentatia refe-
ritoare la OBD solicitatd la articolul 5 alineatul
(4) litera (c) si la articolul 9 alineatul (4) din Regu-
lamentul (UE) nr. 582/2011 si prevdzutd in anexa
X la regulamentul mentionat in scopul omologarii
sistemului OBD
3.2.12.2.7.0.5. Dupd caz, re Referinta producitorului la docu-
mentatia privind instalarea intr-un vehicul a unui
sistem motor echipat cu OBD, daci este cazul
3.2.12.2.7.2. Lista si functiunile tuturor componentelor monito-
rizate de sistemul OBD (%)
3.2.12.2.7.3. Descrierea scrisd (principiile generale de func-
tionare) pentru
3.2.12.2.7.3.1. Motoarele cu aprindere prin scanteie (*)
3.2.12.2.7.3.1.1. | Monitorizarea catalizatorului (¥)
3.2.12.2.7.3.1.2. | Detectarea rateurilor de aprindere (*)
3.2.12.2.7.3.1.3. | Monitorizarea senzorului de oxigen (%)
3.2.12.2.7.3.1.4. | Alte componente monitorizate de sistemul OBD
3.2.12.2.7.3.2. Motoare cu aprindere prin comprimare (¥)
3.2.12.2.7.3.2.1. | Monitorizarea catalizatorului (*)
3.2.12.2.7.3.2.2. | Monitorizarea filtrului de particule (¥)
3.2.12.2.7.3.2.3. | Monitorizarea sistemului de alimentare elec-
tronicd (*)
3.2.12.2.7.3.2.4. | Monitorizarea sistemului de denitrificare (¥)
3.2.12.2.7.3.2.5. | Alte componente monitorizate de  sistemul
OBD (4
3.2.12.2.7 4. Criterii pentru activarea MI (numdr fix de cicluri de
rulare sau metoda statisticd) (%)
3.2.12.2.7.5. Lista tuturor codurilor si formatelor de iesire OBD
folosite (cu explicatii pentru fiecare) (*)
3.2.12.2.7.6.5. Protocol de comunicare OBD standard (%)
3.2.12.2.7.7. Referinta producitorului la informatiile legate de

OBD solicitate la articolul 5 alineatul (4) litera (d)
si la articolul 9 alineatul (4) din Regulamentul (UE)
nr. 582/2011 in scopul respectdrii dispozitiilor
privind accesul la informatiile privind OBD ale
vehiculelor si la cele referitoare la repararea si
intretinerea vehiculelor; sau
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3.2.12.2.7.7.1.

Ca o alternativi la referinta producitorului
mentionatd la punctul 3.2.12.2.7.7, trimiterea la
documentul anexat la prezentul apendice care
contine urmditorul tabel, dupd completarea
acestuia in conformitate cu exemplul urmdtor:

Componentd — Cod de eroare — Strategie de moni-
torizare — Criterii de detectare a defectiunilor —
Criterii de activare a MI — Parametri secundari —
Preconditionare — Incercare demonstrativi

Catalizator — P0420 - Semnalele 1 si 2 ale
senzorului de oxigen — Diferentd intre semnalele
transmise de senzorul 1 si de senzorul 2 — Al
treilea ciclu — Turatia motorului, sarcina motorului,
modul AfF, temperatura catalizatorului — Doud
cicluri tip I - Tip I

3.2.12.2.8.

Alt sistem (descriere si functionare)

3.2.12.2.8.1.

Sistem pentru asigurarea bunei functiondri a
mdsurilor de denitrificare

3.2.12.2.8.2.

Motor cu dezactivare permanentd a implicdrii
soferului, pentru utilizarea de citre serviciile de
salvare sau pe vehiculele mentionate la articolul 2
alineatul (3) litera (b) din Directiva 2007/46|CE:
da/nu

3.2.12.2.8.3.

Numirul familiilor de motoare OBD din familia de
motoare luatd 1in considerare in momentul
asigurdrii functiondrii corecte a mésurilor de deni-
trificare

3.2.12.2.8.4.

Lista familiilor de motoare OBD (dacd este cazul)

Familie de motoare OBD 1: ......

Familie de motoare OBD 2: ......ccccoevveerrerrerernnne

etc.

3.2.12.2.8.5.

Numdrul familiei de motoare OBD din care face
parte motorul prototip/cireia 1i apartine motorul

3.2.12.2.8.6.

Cea mai redusd concentratie a ingredientului activ
prezent in reactiv care nu activeazd sistemul de
avertizare (CDpyi): % (vol)

3.2.12.2.8.7.

Dupi caz, referinta producitorului la documentatia
privind instalarea pe un vehicul a sistemelor care
asigurd functionarea corectd a masurilor de deni-
trificare

3.2.17.

Informatii specifice referitoare la motoarele cu alimentare
cu gaz pentru vehiculele grele (in cazul sistemelor cu o
structurd diferitd, se furnizeazd informatii echivalente)

3.2.17.1.

Carburant: GPL/GN-H/GN-L/GN-HL (1)

3.2.17.2.

Regulator (regulatoare) de presiune sau vapo-
rizator[regulator (regulatoare) de presiune (1)

3.2.17.2.1.

Marca (madrci)

3.2.17.2.2.

Tip(uri)

3.2.17.2.3.

Numdrul de trepte de reducere a presiunii




25.6.2011

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 167/39

Motor
prototip si tip
de motor

Membrii familiei de motoare

A

B

C

D

3.2.17.2.4. Presiunea in treapta finald minimi: ... kPa —
maximd. kPa

3.2.17.2.5. Numdrul de puncte de reglare principale

3.2.17.2.6. Numirul de puncte de reglare a mersului la ralanti

3.2.17.2.7. Numar de omologare de tip

3.2.17.3. Sistemul de alimentare: camerd de amestec/injectie
de gazfinjectie de lichid/injectie directd (1)

3.2.17.3.1. Reglarea raportului amestecului

3.2.17.3.2. Descrierea sistemului sifsau diagramd si schite

3.2.17.3.3. Numir de omologare de tip

3.2.17.4. Unitatea de amestec

3.2.17.4.1. Numdr

3.2.17.4.2. Marca (marci)

3.2.17.4.3. Tip(uri)

3.2.17.4.4. Amplasare

3.2.17.4.5. Posibilitti de reglare

3.2.17.4.6. Numir de omologare de tip

3.2.17.5. Injectia in galeria de admisie

3.2.17.5.1. Injectie: simpld/multipunct ()

3.2.17.5.2. Injectie: continud/simultani/secventiald (1)

3.2.17.5.3. Echipament de injectie

3.2.17.5.3.1. Marcd (mdrci)

3.2.17.5.3.2. Tip(uri)

3.2.17.5.3.3. Posibilitdti de reglare

3.2.17.5.3.4. Numir de omologare de tip

3.2.17.5.4. Pompa de alimentare (dupi caz)

3.2.17.5.4.1. Marcd (mdrci)

3.2.17.5.4.2. Tip(uri)

3.2.17.5.4.3. Numir de omologare de tip

3.2.17.5.5. Injector (injectoare)
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3.2.17.5.5.1. Marca (madrci)

3.2.17.5.5.2. Tip(uri)

3.2.17.5.5.3. Numdr de omologare de tip

3.2.17.6. Injectie directd

3.2.17.6.1. Pompd de injectie/regulator de presiune ()

3.2.17.6.1.1. Marca (marci)

3.2.17.6.1.2. Tip (uri)

3.2.17.6.1.3. Fazele injectiei

3.2.17.6.1.4. Numdr de omologare de tip

3.2.17.6.2. Injector (injectoare)

3.2.17.6.2.1. Marca (marci)

3.2.17.6.2.2. Tip(uri)

3.2.17.6.2.3. Presiunea de deschidere sau curba caracteristici (2)

3.2.17.6.2.4. Numir de omologare de tip

3.2.17.7. Bloc electronic de comandd (ECU)

3.2.17.7.1. Marcd (mdrci)

3.2.17.7.2. Tip(uri)

3.2.17.7.3. Posibilitdti de reglare

3.2.17.7 4. Numdrul (numerele) de calibrare a software-ului

3.2.17.8. Echipament specific pentru gazul natural

3.2.17.8.1. Varianta 1 (numai la omologarea motoarelor
pentru  mai multe compoziti specifice de
carburant)

3.2.17.8.1.0.1. Caracteristica de autoadaptabilitate? Da/Nu (*)

3.2.17.8.1.0.2. Calibrare pentru o compozitie specifici de gaz
GN-H/GN-L/GN-HL (1)
Transformare pentru o compozitie specificd de gaz
GN-H,/ GN-L,/ GN-HL, (})

3.2.17.8.1.1. metan (CHy): e baza: %mol min. ... %mol max. %mol
etan (CoHg): oreeemeeeeeeceemseeeeieeeens bazi: %mol min. ... %mol max. %mol
propan (C3Hg): ... %mol min. ... %mol max. %mol
butan (C4H () weeeeeeeereeeeeeeeerreeeees bazi: %mol min. ... %mol max. %mol
Cs5/Cs,: bazi: %mol min. ... %mol max. %mol
(64115 1R (O 21 RN bazd: %mol min. ... %mol max. %mol
gaz inert (N,, He etc.): ..coovcvucee. baza: %mol min. ... %mol max. %mol
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3.5.4. Emisii de CO, pentru motoare de vehicule grele

3.5.4.1. Incercare  WHSC vizand emisiile masice de
COy v g/kWh

3.5.4.2. Incercare  WHTC vizand emisiile masice de
C02 .......... g/kWh

3.5.5. Consum de carburant pentru motoare de vehicule grele

3.5.5.1. Incercare WHSC vizand consumul de carburant:
.................................. g/kWh

3.5.5.2. Incercare WHTC vizand consumul de carburant (%)
.................................. g/kWh

3.6. Temperaturile admise de citre producitor

3.6.1. Sistemul de rdcire

3.6.1.1. Temperatura maxima
la iesire a lichidului de racire: ........cmecnnecens K

3.6.1.2. Rdcire cu aer

3.6.1.2.1. Punctul de referinti:

3.6.1.2.2. Temperatura maximd la punctul de referinti:
.................................. K

3.6.2. Temperatura maximd la iesirea din rdcitorul intermediar
de admisie: ....ooeeeeeeeerseceererenns K

3.6.3. Temperatura maximd a gazului de evacuare la punctul
din teava (fevile) de evacuare adiacentd (adiacente)
flangei (flangelor) exterioare de la galeria (galeriile)
de evacuare sau de la turbocompresor (turbocom-
PIESOATE): .cvvunevererennen K

3.6.4. Temperatura carburantului
Minim: K — maxim: K
Pentru motoare diesel la intrarea pompei de
injectie, pentru motoare cu gaz la treapta finald a
regulatorului de presiune

3.6.5. Temperatura lubrifiantului
Minim: K — maxim: K

3.8. Sistemul de lubrifiere

3.8.1. Descrierea sistemului

3.8.1.1. Pozitia rezervorului de lubrifiant

3.8.1.2. Sistemul de alimentare (cu pompdfinjectie la
admisie/amestec cu carburant etc.) ()

3.8.2. Pompd de lubrifiant

3.8.2.1. Marca (marci)

3.8.2.2. Tip (uri)

Amestecul cu carburant
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3.8.3.1. Procentaj
3.8.4. Rdcitor ulei: da/nu ()
3.8.4.1. Schitd (schite)
3.8.4.1.1. Marca (marci)
3.8.4.1.2. Tip(uri)

PARTEA 2

CARACTERISTICI ESENTIALE ALE COMPONENTELOR S$I SISTEMELOR VEHICULULUI iN CEEA CE
PRIVESTE EMISIILE DE EVACUARE

Motor Membrii familiei de motoare

prototip sau
tip de motor | A B C D E

3.1. Producitorul motorului

3.1.1. Codul producitorului motorului (marcat pe motor
sau alte modalitidti de identificare)

3.1.2. Numdrul omologarii (dupd caz), inclusiv marcajul
de identificare a carburantului

3.2.2. Carburanti

3.2.2.3. Admisia rezervorului de carburant: orificiu limitat/
etichetd

3.2.3. Rezervor (rezervoare) de carburant

3.2.3.1. Rezervor (rezervoare) de carburant auxiliar(e)

3.2.3.1.1. Numdrul §i capacitatea fiecirui rezervor

3.2.3.2. Rezervor (rezervoare) de carburant auxiliar(e)

3.2.3.2.1. Numadrul si capacitatea fiecdrui rezervor

3.2.8. Sistem de admisie

3.2.8.3.3. Depresiunea efectivd a sistemului de admisie in

regim de turatie nominald §i sarcini 100 % pe
vehicul: kPa

3.2.8.4.2. Filtru de aer, schite: sau
3.2.8.4.2.1. Marcd (mdrci)

3.2.8.4.2.2. Tip (uri)

3.2.8.4.3. Amortizor de admisie, schite

3.2.8.4.3.1. Marca (madrci)

3.2.8.4.3.2. Tip (uri)

3.2.9. Sistem de evacuare

3.2.9.2. Descrierea sifsau schita sistemului de evacuare
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Motor
prototip sau
tip de motor

Membrii familiei de motoare

A

B

C

D

3.2.9.2.2.

Descrierea sifsau schita elementelor sistemului de
evacuare care nu fac parte din sistemul motor

3.2.9.3.1.

Contrapresiune efectivdi de evacuare in regim de
turatie nominald a motorului i incdrcare 100 %
pe vehicul (numai pentru motoarele cu aprindere
Prin COMPriMAre): ...ccc.coveeceremecreveecns kPa

3.2.9.7.

Volumul sistemului de evacuare: ..........couu....... dm?

3.2.9.7.1.

Volumul efectiv al sistemului complet de evacuare
(vehicul si sistem MOLOI): ..cvvvervveerrveerrrennnene dm3

3.2.12.2.7.

Sistem de diagnosticare la bord
(OBD)

3.2.12.2.7.0

Omologarea alternativd, astfel cum este definitd la
punctul 2.4 din anexa X la Regulamentul (UE)
nr. 582/2011 utilizat. Da/Nu

3.2.12.2.7.1.

Componente OBD la bordul vehiculului

3.2.12.2.7.2.

Dupi caz, referinta producdtorului la pachetul de
documente privind montarea pe vehicul a
sistemului OBD al unui motor omologat

3.2.12.2.7.3.

Descrierea in scris sijsau schita MI (%)

3.2.12.2.7.4.

Descrierea in scris sifsau schita interfetei de comu-
nicare exterioard a OBD ()

3.2.12.2.8.

Sisteme privind asigurarea bunei
functiondri a mdsurilor de denitri-
ficare

3.2.12.2.8.0.

Omologarea alternativd, astfel cum este definita la
punctul 2.1 din anexa XIII la Regulamentul (UE)
nr. 582/2011 utilizatd. Da/Nu

3.2.12.2.8.1.

Componente, la bordul vehiculului, ale sistemelor
care asigurd functionarea corectd a mdsurilor de
denitrificare

3.2.12.2.8.2.

Activarea modului mers incet:

,dezactivare dupd repornire”|,dezactivare dupi
alimentare”/,dezactivare dupi parcare” (7)

3.2.12.2.8.3.

Dupi caz, referinta producitorului la pachetul de
documente privind montarea pe vehicul a
sistemului care asigurd functionarea corectd a
mdsurilor de denitrificare in cazul unui motor
omologat

3.2.12.2.8.4.

Descrierea in scris sifsau schita semnalului de aver-
tizare ()

3.2.12.2.8.5.

Rezervor de reactiv incalzit/neincilzit §i sistem de
dozare [a se vedea punctul 2.4 din anexa XIII la
Regulamentul (UE) nr. 582/2011]
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1.1.

1.2.

1.3.

2.2.

3.1.

3.2.

4.2.

4.3.

5.1.

Apendice

la fisa de informatii

Informatii privind conditiile de incercare

Tipul:
Distanta dintre electrozi:

Bobina de aprindere

Marca:
Tipul:

Lubrifiantul utilizat

Marca:
Tipul: (specificati procentajul lubrifiantului din amestec in cazul amestecului lubrifiant-carburant)

Echipamente actionate de motor

Puterea absorbitd de dispozitivele auxiliare/echipamente trebuie stabilitd numai
() in cazul in care dispozitivele auxiliare/echipamentele necesare nu sunt montate pe motor; sifsau

(b) in cazul in care dispozitivele auxiliare/echipamentele necesare sunt montate pe motor.

Notd: Cerintele pentru echipamentele actionate de motor diferd intre incercarea privind emisiile si incercarea vizand stabilirea
puterii.

Enumerare si identificarea detaliilor:
Puterea absorbitd la turatii ale motorului specifice pentru incercarea privind emisiile

Tabelul 1

Putere absorbitid la turatii ale motorului specifice pentru incercirile privind emisiile

Turatie

preferatd () n95h

Aparaturd Ralanti Turatie scizutd | Turatie ridicatd

P

a

Dispozitive auxiliare/echipamente
necesare in conformitate cu Regula-
mentul nr. 49 al CEE-ONU, anexa 4B,
apendicele 7

Py

Dispozitive auxiliare/echipamente care
nu sunt necesare in conformitate cu
Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU, anexa
4B, apendicele 7

Randamentul motorului (declarat de producitor) (%)

Turatia de incercare a motorului pentru incercarea privind emisiile in conformitate cu anexa III (%)

Turatie scazutd (ny,) rpm

Turatie ridicatd

nj) pm

Turatia la ralanti rpm
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5.2.

6.4.

6.4.1.

6.4.2.

6.4.3.

6.4.4.

6.4.5.

6.4.6.

Turatie preferatd rpm

n95h rpm

Valori declarate pentru incercarea vizand stabilirea puterii in conformitate cu anexa XIV la Regulamentul (UE)
nr. 582/2011

. Turatia la ralanti rpm
. Turatie la putere maximi rpm
. Putere maximd kw
. Turatie la cuplu maxim rpm
. Cuplu maxim Nm

Informatii privind reglajul sarcinii pe bancul dinamometric (daci este cazul)

Informatii referitoare la reglarea bancului dinamometric cu curbd fixd de absorbtie a puterii (dacd este cazul):

. Metodi alternativd de reglare a sarcinii dinamometrului (da/nu):
. Masa inertiald (kg):
. Puterea efectivd absorbitd la 80 km/h, inclusiv pierderi din rularea vehiculului pe bancul dinamometric (kW):

. Puterea efectivd absorbitd la 50 km/h, inclusiv pierderi din rularea vehiculului pe bancul dinamometric (kW):

Informatii referitoare la reglarea bancului dinamometric cu curbi reglabili de absorbtie a puterii (dacd este cazul):
Informatii referitoare la rularea liberd pe bancul de incercare:

Marca si tipul pneurilor:

Dimensiunile pneurilor (fatd/spate):

Presiunea pneurilor (fatd/spate) (kPa):

Masa de incercare a vehiculului, inclusiv soferul (kg):

Informatii referitoare la rularea liberd pe bancul de incercare (dacd este cazul)

Tabelul 2

Informatii referitoare la rularea liberd pe bancul de incercare

Timpul mediu corectat de decelerare in rulare

V. (kmjh) V2 (km/h) V1 (km/h) liberd pe bancul de incercare

120

100

80

60

40

20




L 167/46 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 25.6.2011

6.4.7. Puterea medie de rulare corectatd (daci este cazul)

Tabelul 3

Puterea medie de rulare corectatd

V (km/h) Puterea corectatd (kW)

120

100

80

60

40

20

7. Conditii de incercare privind sistemul OBD

7.1.  Ciclu de incercare utilizat pentru verificarea sistemului OBD:

7.2.  Numidr de cicluri de preconditionare utilizate inainte de incercirile de verificare a OBD:
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Apendicele 5

Model de certificat de omologare CE de tip a unui tip de motor/componenti ca unitate tehnici separati

Note de subsol explicative se gidsesc in apendicele 10 la prezenta anexa.
Format maxim: A4 (210 x 297 mm)

FISA DE OMOLOGARE CE DE TIP

Comunicare privind: ) L )
Stampila autorititii de omologare de tip

— omologarea CE de tip (1)

— extinderea omologirii CE de tip (1)
— refuzul omologirii CE de tip (%)

— retragerea omologirii CE de tip ()

a unui tip de componentd/unitate tehnici separatd (') in temeiul Regulamentului (CE) nr. 595/2009, pus in aplicare prin
Regulamentul (UE) nr. 582/2011

Regulamentul (CE) nr. 595/2009 si Regulamentul (UE) nr. 582/2011, cel mai recent modificat prin ......cccccceeveervveerenneee
Numdr de omologare CE de tip:

Motivul extinderii:

SECTIUNEA I

0.1. Marca (denumirea comerciald a producdtorului):

0.2. Tipul:

0.3.  Mijloace de identificare a tipului, daci sunt prezente pe componenti/unitatea tehnica separatd (1) (%):
0.3.1. Amplasarea marcajului:

0.4.  Denumirea si adresa producitorului:

0.5. In cazul componentelor si al unititilor tehnice separate, amplasarea si metoda de aplicare a mircii de omologare
CE de tip:

0.6. Numele si adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare:

0.7. Numele si adresa reprezentantului producdtorului (dupa caz):

SECTIUNEA II

1. Informatii suplimentare (dacd este cazul): a se vedea addendumul
2. Serviciul tehnic responsabil pentru efectuarea incercdrilor:

3. Data raportului de incercare:

4. Numdrul raportului de incercare:

5. Observatii (dacd este cazul): a se vedea addendumul

6. Locul:

7. Data:

8. Semndtura:

Anexe: Pachetul de documente

Raportul de incercare
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1.2

1.2.1.

1.2.2.

1.3.

1.4.1.

Addendum

la fisa de omologare CE de tip nr. ...

INFORMATII SUPLIMENTARE

Detalii de completat in ceea ce priveste omologarea de tip a unui vehicul cu motor instalat:

. Categoria vehiculului (dupi caz) ():

. Denumirea si adresa producitorului:

. Marca motorului (denumirea companiei):
. Tipul si denumirea comerciald (se mentioneazd orice variante):

. Codul producitorului, astfel cum apare pe motor:

. Denumirea si adresa reprezentantului autorizat al producitorului (dacd este cazul):

. Categoria motorului: motorini/benzini/GPL/GN-H/GN-L/GN-HL/etanol(ED95)/ etanol(E85) (1)

In cazul in care motorul mentionat la 1.1 a fost omologat de tip ca unitate tehnicd separati:

Numdrul de omologare de tip al motorului/familiei de motoare (1):

Numdrul de calibrare al software-ului unitdtii de control electronic al motorului (ECU):

Detalii de completat in privinta omologirii de tip a motorului/familiei de motoare (!) ca unitate tehnici separati

(conditii care trebuie respectate la instalarea motorului pe un vehicul):

. Contrapresiunea maxima permisa:
. Volumul sistemului de evacuare:

. Restrictii de utilizare (daci existd):

. Cadere de presiune la admisie maximd sifsau minima:

Niveluri de emisii ale motorului/motorului prototip (1):

Factor de deteriorare (FD): calculat/fix (1)

Specificati valorile FD si emisiile inregistrate in cadrul incercdrilor WHSC (dacid este cazul) si WHTC in tabelul

urmator.

In cazul in care motoarele alimentate cu GNC si GPL sunt supuse incercirii cu carburanti de referintd diferiti,

tabelele se reproduc pentru fiecare carburant de referinta.

Incercarea WHSC

Tabelul 4
incercarea WHSC

fncercarea WHSC (dupi caz)

FD CcO THC NO, Masa PM NH; Nr. PM
Multiplicativ/aditiv ()
co THC NO, Masi PM NH; Nr. PM

Emisii

(mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) ppm (#[kWh)
Rezultatul incercdrii
Calculat cu FD
Emisiile masice de CO,: g/kWh

Consumul de carburant:

g/kWh
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1.4.2. Incercarea WHTC
Tabelul 5
incercarea WHTC

Incercarea WHTC

FD co THC NO, Masa PM NH; Nr. PM

Multiplicativ/aditiv (')

co THC NO, Masi PM NH;
Emisii Nr. PM
(mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) ppm

Pornire la rece

Pornire la cald fird regenerare

Pornire la cald cu regenerare (1)

k

(multiplicativ/aditiv) ()

U

k.4 (multiplicativ/aditiv) (1)

Rezultatul ponderat al incercirii

Rezultatul final al incercdrii cu FD
Emisiile masice de CO,: g/kWh

Consumul de carburant: g/kWh

1.4.3. Incercare la ralanti
Tabelul 6

Incercarea la ralanti

Valoarea CO : : s ulei
incercare Lambda (1) Turatia mi)fomlu1 TernperaturoaC ulei
(% vol) (min™) motor (°C)

Incercare de turatie mici la ralanti N/A

Incercare de turatie mare la ralanti

1.5. Masurarea puterii
1.5.1. Mdsurarea puterii motorului pe bancul de incercare
Tabelul 7

Misurarea puterii motorului pe bancul de incercare

Turatia mdsuratd a motorului (rpm)

Debitul de carburant mésurat (g/h)

Cuplul masurat (Nm)

Puterea masuratd (kW)

Presiunea barometricd (kPa)

Presiunea vaporilor de api (kPa)

Temperatura aerului de admisie (K)

Factorul de corectie a puterii
Puterea corectatd (kW)
Puterea auxiliard (kW) (1)
Puterea netd (kW)

Cuplul net (Nm)

Consumul specific de carburant corectat
(glkWh)

1.5.2. Date suplimentare
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Note de subsol explicative se gasesc in apendicele 10 la prezenta anexa.

Comunicare privind:

a unui tip de vehicul cu motor omologat in temeiul Regulamentului (CE) nr. 595/2009 pus in aplicare prin Regulamentul

Apendicele 6

Model de certificat de omologare CE de tip a unui tip de vehicul cu motor omologat

Format maxim: A4 (210 x 297 mm)

FISA DE OMOLOGARE CE DE TIP

omologarea CE de tip (1)

Stampila autorititii de omologare de tip

extinderea omologirii CE de tip (1)
refuzul omologirii CE de tip (1)

retragerea omologirii CE de tip ()

(UE) nr. 582/2011.

Regulamentul (CE) nr. 595/2009 si Regulamentul (UE) nr. 5822011, cel mai recent modificat prin

Numdr de omologare CE de tip:

Motivul extinderii:

0.1.

0.2.

0.3.

0.4.

0.5.

0.6.

0.7.

SECTIUNEA 1

Marca (denumirea comerciald a producatorului):

Tipul:

.1. Amplasarea marcajului:

Denumirea si adresa producitorului:

CE de tip:
Numele si adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare:

Numele si adresa reprezentantului producitorului (dupi caz)

SECTIUNEA 1I

. Informatii suplimentare (dacd este cazul): a se vedea addendumul
. Serviciul tehnic responsabil pentru efectuarea incercérilor:

. Data raportului de incercare:

. Numdrul raportului de incercare:

. Observatii (daci este cazul): a se vedea addendumul

. Locul:

. Data:

. Semndtura:

Mijloace de identificare a tipului, dacd sunt prezente pe componenta/unitatea tehnici separatd (1) ():

In cazul componentelor si al unititilor tehnice separate, amplasarea si metoda de aplicare a marcii de omologare
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Apendicele 7

Model de certificat de omologare CE de tip a unui tip de vehicul in ceea ce priveste un sistem

Note de subsol explicative se gidsesc in apendicele 10 la prezenta anexa.
Format maxim: A4 (210 x 297 mm)

FISA DE OMOLOGARE CE DE TIP

Comunicare privind: ) L )
Stampila autorititii de omologare de tip

— omologarea CE de tip (1)

— extinderea omologirii CE de tip (1)
— refuzul omologirii CE de tip (%)

— retragerea omologarii CE de tip (!

a unui tip de vehicul in ceea ce priveste un sistem in temeiul Regulamentului (CE) nr. 595/2009, pus in aplicare prin
Regulamentul (UE) nr. 582/2011.

Regulamentul (CE) nr. 595/2009 si Regulamentul (UE) nr. 582/2011, cel mai recent modificat prin ........ccoeseeeeeceeeereuenes
Numir de omologare CE de tip:

Motivul extinderii:

SECTIUNEA 1

0.1. Marca (denumirea comerciald a producatorului):

0.2.  Tipul:

0.2.1. Denumirea (denumirile) comerciald (comerciale) (dacd existd):

0.3.  Modul de identificare a tipului, dacd este prezent pe vehicul () ():
0.3.1. Amplasarea marcajului:

0.4. Categoria vehiculului (%):

0.5. Denumirea si adresa producitorului:

0.6. Numele si adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare:

0.7.  Numele si adresa reprezentantului producdtorului (dupa caz):

SECTIUNEA 1I

1. Informatii suplimentare (daci este cazul): a se vedea addendumul
2. Serviciul tehnic responsabil pentru efectuarea incercarilor:

3. Data raportului de incercare:

4. Numdrul raportului de incercare:

5. Observatii (dacd este cazul): a se vedea addendumul

6. Locul:

7. Data:

8. Semndtura:

Anexe: Pachetul de documente

Raportul de incercare

Addendum
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1.2

1.2.1.

1.2.2.

1.3.

1.4.1.

la certificatul de omologare CE de tip nr. ...

INFORMATII SUPLIMENTARE

Addendum

Detalii de completat in ceea ce priveste omologarea de tip a unui vehicul cu motor instalat:

. Categoria vehiculului (dupd caz):

. Denumirea si adresa producitorului:

. Marca motorului (denumirea companiei):
. Tipul si denumirea comerciald (se mentioneaza orice variante):

. Codul producitorului, astfel cum apare pe motor:

. Denumirea si adresa reprezentantului autorizat al producitorului (dacd este cazul):

. Categoria motorului: motorind/benzind/GPL/GN-H/GN-L/GN-HL/etanol (ED95)/ etanol (E85) (1)

In cazul in care motorul mentionat la 1.1 a fost omologat de tip ca unitate tehnicd separati:

Numdrul de omologare de tip al motorului/familiei de motoare (1):

Numdrul de calibrare al software-ului unitdtii de control electronic al motorului (ECU):

Detalii de completat in privinta omologdrii motorului/familiei de motoare (!) ca unitate tehnicd separatd (conditii

care trebuie respectate la instalarea motorului pe un vehicul):

. Contrapresiunea maxima permisa:
. Volumul sistemului de evacuare:

. Restrictii de utilizare (daci existd):

. Depresiune la admisie maximad si/sau minima:

Niveluri de emisii ale motorului/motorului prototip (1):

Factor de deteriorare (FD): calculat/fix (1)

Specificati valorile FD si emisiile in cadrul incercdrilor WHSC (dacd este cazul) si WHTC 1in tabelul urmator.

In cazul in care motoarele alimentate cu CNG si GPL sunt supuse incercirii cu carburanti de referintd diferii,

tabelele se reproduc pentru fiecare carburant de referingi.

Incercarea WHSC

Tabelul 4
incercarea WHSC

Incercarea WHSC (dupd caz)

FD CcO THC NOy Masa PM NH; Nr. PM
Multiplicativ/aditiv (1)
CcO THC NO, Masa PM NH; Nr. PM

Emisii

(mg[kWh) | (mg/kWh) [ (mg/kWh) | (mg/kWh) ppm (#[kWh)
Rezultatul incercdrii
Calculat cu FD
Emisiile masice de CO,: g/kWh

Consumul de carburant:

g/kWh
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1.4.2. Incercarea WHTC
Tabelul 5
incercarea WHTC

Incercarea WHTC

FD co THC NO, Masi PM NH; Nr. PM

Multiplicativ/aditiv (1)

co THC NO, Masi PM NH;
Emisii Nr. PM
(mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) ppm

Pornire la rece

Pornire la cald fird regenerare

Pornire la cald cu regenerare (1)

k., (multiplicativ/aditiv) (!)

k.4 (multiplicativ/aditiv) (!)

Rezultatul ponderat al incercirii

Rezultatul final al incercdrii cu FD
Emisiile masice de CO,: g/kWh

Consumul de carburant: g/kWh

1.4.3. Incercare la ralanti
Tabelul 6

Incercarea la ralanti

5 Valoarea CO 1 Turafia motorului | Temperaturd ulei
Incercare Lambda (1) Y oC
(% vol) (min™") motor (°C)
Incercare de turatie mici la ralanti N/A
Incercare de turatie mare la ralanti

1.5. Maisurarea puterii
1.5.1. Mdsurarea puterii motorului pe bancul de incercare
Tabelul 7

Misurarea puterii motorului pe bancul de incercare

Turatia mdsuratd a motorului (rpm)

Debitul de carburant masurat (g/h)

Cuplul misurat (Nm)

Puterea mdsuratd (kW)

Presiunea barometricd (kPa)

Presiunea vaporilor de api (kPa)

Temperatura aerului de admisie (K)

Factorul de corectie a puterii

Puterea corectatd (kW)

Puterea auxiliard (kW) (1)
Puterea netd (kW)
Cuplul net (Nm)

Consumul specific de carburant corectat

(g/kWh)

1.5.2. Date suplimentare
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Apendicele 8

Exemplu de marcd de omologare CE de tip

a‘ e 6 :{a a = 3mm
00 0004__

Marca de omologare din prezentul apendice, aplicatd pe un motor omologat ca unitate tehnici separatd, indicd faptul ci
tipul respectiv a fost omologat in Belgia (e 6), in conformitate cu prezentul regulament. Primele doui cifre ale numarului
de omologare (00) indicd faptul cd motorul omologat ca unitate tehnicd separatd a fost omologat in conformitate cu
prezentul regulament. Urmatoarele patru cifre (0004) sunt cele atribuite de autoritatea de omologare motorului omologat
ca unitate tehnicd separatd in calitate de numar de omologare de baza.

=)
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Apendicele 9

Sistemul de numerotare a certificatelor de omologare CE de tip

1. Sectiunea 3 a numdrului de omologare CE de tip eliberat in conformitate cu articolul 6 alineatul (1), articolul 8
alineatul (1) si articolul 10 alineatul (1) este compusd din numdrul actului de punere in aplicare sau al celui mai recent
act de modificare a acestuia aplicabil pentru omologarea CE de tip. Numdrul este urmat de un caracter alfabetic care
reflectd cerintele pentru sistemele OBD si SCR in conformitate cu tabelul 1.

Tabelul 1

Calitatea si

Data punerii in

Data punerii in

Ultima datd de

Caracter OTL NOy () OTL PM (3 consumul aplicare: tipuri | aplicare: toate | . cricul
reactivului noi vehiculele inmatricutare

A Linia ,perioadd de Monitorizarea Adaptare (¥ 31.12.2012 | 31.12.2013 1.9.2015
adaptare” din performantelor ()
tabelele 1 si 2

B Linia ,perioadd de Linia ,perioadd de Adaptare (¥ 1.9.2014 1.9.2015 31.12.2016
adaptare” din adaptare” din
tabelele 1 si 2 tabelul 1

C Linia ,cerinte Linia ,cerinte Generale (°) 31.12.2015 | 31.12.2016
generale” din generale” din
tabelele 1 si 2 tabelul 1

Legendd

1) Cerinte de monitorizare ale ,OTL NO,, astfel cum sunt specificate in tabelul 1 si 2 din anexa X.
2) Cerinte de monitorizare ale ,OTL PM”", astfel cum sunt specificate in tabelul 1 din anexa X.

4

(

A

(’) Cerinte de monitorizare a performantei, astfel cum sunt specificate la punctul 2.3.3.3 din anexa X.
)

Q)

Cerinte ,tranzitorii” privind calitatea si consumul reactivului, astfel cum se specificd la punctele 7.1.1.1 si 8.4.1.1 din anexa XIII.

%) Cerinte ,generale” privind calitatea si consumul reactivului, astfel cum sunt specificate la punctele 7.1.1 si 8.4.1 din anexa XIIL
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Apendicele 10

Note explicative

Mentiunile inutile se sterg (existd cazuri in care nu trebuie sd se steargd nimic, atunci cind existd mai multe variante
posibile).

Specificati toleranta.
Se completeazd aici valorile superioare si inferioare pentru fiecare varianta.

Se documenteazd in cazul unei singure familii de motoare OBD si in cazul in care nu au fost deja furnizate
documente in pachetul (pachetele) de documente mentionat(e) la punctul 3.2.12.2.7.0.4.

Consum de carburant pentru WHTC combinat, inclusiv etapele referitoare la pornirea la rece si la cald, in confor-
mitate cu anexa VIIL

Se documenteazd in cazul in care nu au fost incluse documente in documentatia mentionatd la punctul
3.2.12.2.7.1.1.

Stergeti mentiunile inutile.
Informatiile privind randamentul motorului se furnizeazd numai in cazul motorului prototip.
Se specificd toleranta, care trebuie sd se incadreze in + 3 % din valorile declarate de producitor.

Dacd mijloacele de identificare a tipului contin caractere nerelevante pentru descrierea tipurilor de vehicule,
componente sau unitati tehnice separate care fac obiectul acestei fise de informatii, aceste caractere sunt reprezentate
in documentatie prin simbolul ,?” (de exemplu, ABC??123??).

Clasificat in conformitate cu definitiile din sectiunea A din anexa II la Directiva 2007/46/CE.
Aceastd cifrd se rotunjeste la zecime de milimetru.
Aceastd valoare se calculeazi si se rotunjeste la cm’.

Determinat in conformitate cu cerintele din anexa XI.
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2.2

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

3.1.

ANEXA 11

CONFORMITATEA VEHICULELOR SAU MOTOARELOR IN FUNCTIONARE

INTRODUCERE

Prezenta anexd stabileste cerintele in vederea verificdrii si demonstrdrii conformitdtii vehiculelor si motoarelor
in circulatie.

PROCEDURA DE VERIFICARE A CONFORMITATII IN CIRCULATIE

Conformitatea vehiculelor sau motoarelor in circulatie apartinind unei familii de motoare se demonstreazd
prin incercarea vehiculelor pe sosea, rulate in functie de modurile de conducere, conditiile si sarcinile utile
normale din timpul rulirii. Incercarea vizand conformitatea in circulatie este reprezentativd pentru vehicule
rulate pe traseele lor reale, cu sarcina lor normald si conduse de un sofer profesionist obisnuit. Atunci cand
vehiculul este condus de un sofer altul decat soferul profesionist obisnuit al vehiculului respectiv, soferul de
schimb trebuie sd fie competent si instruit pentru a conduce vehicule din categoria supusd incercrii.

In cazul in care conditiile normale de functionare a unui anumit vehicul sunt considerate incompatibile cu
efectuarea corespunzitoare a incercdrilor, producitorul sau autoritatea de omologare poate solicita utilizarea
unor trasee si sarcini utile alternative.

Producitorul demonstreazd autorititii de omologare ci vehiculul, modurile de conducere, conditiile si
sarcinile utile selectate sunt reprezentative pentru familia de motoare. Cerintele mentionate la punctele 4.1
si 4.5 se utilizeazd pentru a determina dacd modurile de conducere si sarcinile utile sunt acceptabile pentru
testarea conformitdtii in circulatie.

Producitorul raporteazd programul si planul de esantionare in vederea testirii conformititii la momentul
omologdrii de tip a unei noi familii de motoare.

Vehiculele fird o interfatd de comunicare care sd permitd colectarea datelor necesare provenite de la ECU, in
conformitate cu punctele 5.2.1 si 5.2.2 din anexa I, cu date lipsd sau cu un protocol de date nestandardizat
se considerd neconforme.

Vehiculele in cazul cirora colectarea datelor provenite de la ECU influenteazd emisiile sau performanta se
considerd neconforme.

SELECTAREA MOTOARELOR SAU A VEHICULELOR

Ulterior acorddrii unei omologari de tip unei familii de motoare, producitorul efectueazi incercarea in
circulatie a acestei familii de motoare in termen de 18 luni de la prima inmatriculare a vehiculului
echipat cu un motor din familia de motoare respectivi. In cazul unei omologiri de tip pentru un vehicul
fabricat in mai multe trepte, prima inmatriculare reprezintd prima inmatriculare a vehiculului complet.

Incercarea se repeti cel putin o dati la fiecare doi ani pentru fiecare familie de motoare, periodic in cazul
vehiculelor pe perioada lor de viatdi normald, in conformitate cu articolul 4 din Regulamentul (CE)
nr. 595/2009.

La solicitarea producitorului, incercarea poate inceta dupd cinci ani de la finalizarea productiei.

Folosind un esantion de minimum trei motoare, procedura de esantionare este conceputd astfel incat
probabilitatea aprobarii unui lot avand defecte 20 % dintre motoare sau vehicule si fie de 0,90 (riscul
producitorului = 10 %), in timp ce probabilitatea aprobarii unui lot avand 60 % dintre motoare sau
vehicule defecte s fie de 0,10 (riscul consumatorului = 10 %).

Se calculeazd pentru esantion statistica incercdrii care cuantifici numdrul de incercdri neconforme la a n-a
incercare.

Decizia de aprobare sau respingere a lotului se ia potrivit urmitoarelor cerinte:

(a) in cazul in care rezultatul statistic de incercare este mai mic sau egal cu pragurile de aprobare pentru
dimensiunea esantionului indicatd in tabelul 1, se adoptd o decizie de aprobare a lotului;

(b) in cazul in care rezultatul statistic de incercare este mai mare sau egal cu pragurile de respingere pentru
dimensiunea esantionului indicatd in tabelul 1, se adoptd o decizie de respingere a lotului;

—
o

altfel, un motor suplimentar este supus incercdrii in conformitate cu prezenta anexd si se aplicd
procedura de calcul esantionului marit cu o unitate.
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3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

In tabelul 1, pragurile de aprobare si de respingere sunt calculate conform Standardului International
ISO 8422/1991.

Tabelul 1
Praguri de aprobare si de respingere pentru planul de esantionare

Dimensiunea minimd a esantionului: 3

Numdr cumulat de motoare supuse
incercarii Prag de aprobare Prag de respingere
(dimensiunea esantionului)
3 — 3
4 0 4
5 0 4
6 1 4
7 1 4
8 2 4
9 2 4
10 3 4

Autoritatea de omologare aprobd configuratiile motoarelor si vehiculelor selectate inainte de lansarea proce-
durilor de incercare. Selectarea se efectueazd prin prezentarea citre autorititile de omologare a criteriilor
utilizate pentru selectarea anumitor vehicule.

Motoarele si vehiculele selectate trebuie si fie utilizate si inmatriculate in Uniune. Vehiculul trebuie s3 fi
parcurs cel putin 25 000 km de la punerea sa in circulatie.

Fiecare vehicul supus incercirii trebuie sd fie insotit de un dosar de intretinere care sd ateste cd vehiculul a
fost intretinut si exploatat corect in conformitate cu recomanddrile producitorului.

Se verifica sistemul OBD in ceea ce priveste buna functionare a motorului. Se inregistreaza toti indicatorii de
defectiuni si toate codurile de pregitire continute in memoria OBD si se efectueazd reparatiile necesare.

Repararea motoarelor care prezintd o defectiune de clasa C nu este obligatorie inaintea incercdrii. Codul de
erori la diagnosticare (DTC) nu se reseteaza.

Motoarele la care unul dintre contoarele prevdzute de dispozitiile din anexa XIII nu este setat la ,0” nu pot fi
supuse incercdrii. Aceastd situatie se raporteaza autorititii de omologare.

Motorul sau vehiculul nu trebuie si prezinte niciun indiciu de utilizare incorectd (precum supraincircarea,
utilizarea unui carburant neindicat sau altd utilizare incorectd) si nici alti factori (de exemplu, manipulari
frauduloase) care ar putea avea consecinte asupra randamentului in materie de emisii al vehiculului. De
asemenea, se iau in considerare codurile de eroare ale sistemului OBD si informatiile privind orele de
functionare stocate in computer.

Toate componentele sistemului de control al emisiilor vehiculului trebuie sd fie conforme cu cele mentionate
in documentele de omologare de tip.

De comun acord cu autoritatea de omologare, producitorul poate efectua incercdri de conformitate in
circulatie care sd cuprindd un numar mai mic de motoare sau vehicule decat cel stabilit la punctul 3.1, in
cazul in care numdirul de motoare construite in cadrul unei familii de motoare se situeaza sub 500 de unitati
pe an.

CONDITII DE INCERCARE
Sarcina utili a vehiculului
In scopul testdrii conformitatii in circulatie, sarcina utild poate fi reprodusd, putandu-se utiliza o sarcini

artificiala.

In absenta unor date statistice care si demonstreze ci sarcina utili este reprezentativa pentru vehicul, aceasta
are o valoare de 50-60 % din sarcina utili maxima a vehiculului.
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4.3.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.4.2.1.

4.4.3.

4.5.

Sarcina utili maximd reprezintd diferenta dintre sarcina maximd tehnic admisibild a vehiculului incircat si
masa vehiculului in stare de functionare, stabilitd in conformitate cu anexa I la Directiva 2007/46/CE.

Conditii ambiante

Incercarea se efectueazd in conditii ambiante care indeplinesc urmatoarele cerinte:
Presiune atmosferici mai mare sau egald cu 82,5 kPa.

Temperaturd mai mare sau egald cu 266 K (— 7 °C) si mai micd sau egald cu temperatura determinatd prin
formula urmitoare, la presiunea atmosferici mentionatd:

T =-04514 - (101,3 - pb) + 311
unde:
— T este temperatura ambiantd, exprimatd in K
— pb este presiunea atmosfericd, exprimatd in kPa

Temperatura lichidului de ricire a motorului

Temperatura lichidului de ricire a motorului trebuie si fie in conformitate cu punctul 2.6.1 din apendicele 1.
Lubrifiantul, carburantul i reactivul trebuie si fie in conformitate cu specificatiile declarate de producitor.

Lubrifiantul

Se preleveazd esantioane de ulei.

Carburanti

Carburantul de incercare este carburantul de uz comercial reglementat de Directiva 98/70/CE si de stan-
dardele CEN corespunzitoare sau carburantul de referintd specificat in anexa IX la prezentul regulament. Se
preleveazd esantioane de carburant.

In cazul in care producitorul, in conformitate cu sectiunea 1 din anexa I la prezentul regulament, si-a
declarat capacitatea de a respecta cerintele prezentului regulament cu privire la carburantii de uz comercial
stabilite la punctul 3.2.2.2.1.din apendicele 4 la anexa I la prezentul regulament, incercirile se efectueazi cu
cel putin unul dintre carburantii de uz comercial declarati sau cu orice amestec intre carburantii declarati si
carburantii de uz comercial inclusi in Directiva 98/70/CE si in standardele CEN.

Reactivul

In cazul sistemelor de posttratare a gazelor de evacuare care utilizeazd un reactiv pentru a reduce emisiile, se
preleveazd esantioane de reactiv. Reactivul nu trebuie sd fie inghetat.

Cerinte privind cursele

Ponderea utilizarii se exprimd ca procent din durata totald a cursei.

Cursa constd intr-o etapd de rulare a vehiculului in mediul urban, urmatd de una in mediul rural si una pe
autostradd, in conformitate cu ponderea etapelor specificate la punctele 4.5.1-4.5.4. In cazul in care soli-
citarea unei alte incercdri este justificatd din motive practice si dupd obtinerea acordului autorititii de
omologare, se poate solicita utilizarea unor alte etape de rulare in mediul urban, in cel rural si pe autostrada.

In sensul prezentei sectiuni, ,aproximativ’ inseamnd valoarea prescrisd + 5 %.

Rularea in mediul urban este caracterizatd prin viteze cuprinse intre 0 si 50 km/h, rularea in mediul rural este
caracterizatd prin viteze cuprinse intre 50 si 75 km/h, iar rularea pe autostradd este caracterizatd prin viteze
de peste 75 kmjfh.

In cazul vehiculelor din categoriile My si N;, cursa constd in proportie de aproximativ 45 % in rulare in
mediu urban, in proportie de 25 % in rulare in mediu rural §i in proportie de 30 % in rulare pe autostrada.
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4.6.5.

4.6.6.
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4.6.10.

5.1.1.1.

In cazul vehiculelor din categoriile M, si N3, cursa constd in proportie de aproximativ 45 % in rulare in
mediu urban, in proportie de 25 % in rulare in mediu rural si in proportie de 30 % in rulare pe autostrada.
Vehiculele din categoriile M, si M3 din clasele I, 1I sau din clasa A, astfel cum sunt definite in anexa I la
Directiva 2001/85/CE a Parlamentului European si a Consiliului ("), sunt supuse incercdrii in proportie de
aproximativ 70 % in mediu urban si de 30 % in mediu rural.

In cazul vehiculelor din categoria N,, cursa constd in proportie de aproximativ 45 % in rulare in mediu
urban, in proportie de 25 % in rulare in mediu rural si in proportie de 30 % in rulare pe autostrada.

In cazul vehiculelor din categoria Nj, cursa constd in proportie de aproximativ 20 % in rulare in mediul
urban, in proportie de 25 % in rulare in mediu rural si in proportie de 55 % in rulare pe autostrada.

Urmdtoarea repartizare a valorilor caracteristice pentru curse, obtinutd din baza de date WHTC, poate fi
utilizatd drept orientare suplimentard in vederea evaludrii cursei:

(a) accelerare: 26,9 % din durati;
(b) decelerare: 22,6 % din durati;
(c) croazierd: 38,1 % din duratd;
(d) oprire (viteza vehiculului = 0): 12,4 % din duratd.

Cerinte operationale

Cursa se planifici astfel incit incercarea si fie neintreruptd, iar datele si fie esantionate in mod continuu
pentru a atinge durata minimd a incercdrii definitd la punctul 4.6.5.

Esantionarea emisiilor §i a datelor trebuie sd inceapd inainte de pornirea motorului. Toate emisiile la pornirea
la rece pot fi eliminate din evaluarea emisiilor, in conformitate cu punctul 2.6 din apendicele 1.

Nu este permisd combinarea datelor de la curse diferite, nici modificarea sau eliminarea datelor corespun-
zdtoare unei curse.

In cazul in care motorul se caleazd, acesta poate fi repornit, insd esantionarea nu se intrerupe.

Durata minimd a incercdrii trebuie s fie indeajuns de lungd pentru a finaliza de cinci ori lucrul mecanic din
timpul WHTC sau pentru a produce de cinci ori masa de referintd de CO, in kg/ciclu din WHTC, dupa caz.

Sistemul SPME se alimenteazd cu energie electricd de la o unitate externd de alimentare, si nu de la o sursd
care preia energia, fie direct sau indirect, de la motorul supus incercarii.

Instalarea echipamentului SPME nu trebuie s influenteze emisiile si/sau performanta vehiculului.
Se recomandi rularea vehiculelor in conditii normale de trafic pe timp de zi.

In cazul in care autoritatea de omologare nu este multumitd de rezultatele verificdrii consistentei datelor, in
conformitate cu sectiunea 3.2 din apendicele 1 la prezenta anexd, aceasta poate anula incercarea.

Pentru incercarea vehiculelor din esantionul descris la punctele 3.1.1-3.1.3, se utilizeazd acelasi traseu.

FLUXUL DE DATE ECU
Verificarea disponibilititii si conformitdtii informatiilor din fluxul de date ECU, necesare in vederea incercdrii

in circulatie.

In conformitate cu punctul 5.2 din anexa I, disponibilitatea informatiilor din fluxul de date se demonstreaza
inainte de incercarea in circulatie.

In cazul in care aceste informatii nu pot fi extrase in mod corespunzitor de sistemul SPME, disponibilitatea
acestora se demonstreazd utilizdind un instrument de scanare OBD extern descris in anexa X.

(") Directiva 2001/85/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 20 noiembrie 2001 privind dispozitiile speciale aplicabile

vehiculelor destinate transportului de pasageri care au mai mult de opt locuri pe scaune in plus fatd de locul conducitorului auto
si de modificare a Directivelor 70/156/CEE si 97/27|CE (JO L 42, 13.2.2002, p. 1).
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5.1.1.1.1.  In cazul in care aceste informatii pot fi extrase in mod corespunzitor de instrumentul de scanare, se
considerd cd sistemul nu respectd cerintele, iar incercarea este anulata.

5.1.1.1.2.  In cazul in care aceste informatii nu pot fi extrase in mod corespunzitor de la doud vehicule cu motoare din
aceeasi familie de motoare, in conditiile functionarii corespunzitoare a instrumentului de scanare, motorul se
considerd neconform.

5.1.2. Conformitatea semnalului cuplului calculat de echipamentul SPME prin intermediul informatiilor din fluxul
de date ECU prevazute la punctul 5.2.1 din anexa I se verificd la sarcind maxima.

5.1.2.1. Metoda utilizatd pentru verificarea conformitdtii este descrisd in apendicele 4.

5.1.2.2. Conformitatea semnalului cuplului provenit de la ECU se considerd ca fiind suficientd in cazul in care cuplul
calculat se incadreazd in limitele tolerantei pentru cuplul la sarcind maximd, stabilitd la punctul 5.2.5 din
anexa [.

5.1.2.3. In cazul in care cuplul calculat nu se incadreazi in toleranta pentru cuplul la sarcind maxima, specificati la

punctul 5.2.5 din anexa I, motorul este considerat respins la aceastd incercare.

6. EVALUAREA EMISIILOR
6.1. Incercarea se efectueazi, iar rezultatele incercirii se calculeazd in conformitate cu dispozitiile din apendicele 1

la prezenta anexd.

6.2. Factorii de conformitate se calculeazd si se prezintd atat pentru metoda bazatd pe masa de CO,, cit si pentru
cea bazatd pe lucrul mecanic. Decizia de aprobare[respingere se ia pe baza metodei bazate pe lucrul mecanic.

6.3. Percentila cumulatd de 90 % a factorilor de conformitate ai gazelor de evacuare de la fiecare sistem motor
supus incercdrii, determinatd in conformitate cu procedurile de masurare i de calcul specificate in apendicele
1, nu trebuie s depdseascd niciuna dintre valorile stabilite in tabelul 2.

Tabelul 2

Factorii de conformitate maximi admisi pentru incercarea privind conformitatea in circulatie in ceea
ce priveste emisiile

Substanta poluantd Factor de conformitate maxim admis
cOo 1,50
THC (Y) 1,50
NMHC (%) 1,50
CH, (3 1,50
NO, 1,50
Masa PM —
Numarul PM —

(") Pentru motoare cu aprindere prin comprimare.
(3) Pentru motoare cu aprindere prin scanteie.

7. EVALUAREA REZULTATELOR INCERCARII PRIVIND CONFORMITATEA IN CIRCULATIE

7.1. Pe baza raportului privind conformitatea in circulaie mentionat in sectiunea 10, autoritatea de omologare:

(a) fie decide cd incercarea privind conformitatea in circulatie a unei familii de sisteme motoare este
satisficitoare si nu ia alte misuri;

(b) fie decide cd datele furnizate sunt insuficiente pentru luarea unei decizii si solicitd informatii si date
suplimentare privind incercarea de la producitor;

(¢) fie considerd conformitatea in circulatie a familiei de sisteme motoare nesatisficitoare si pune in aplicare
mdsurile mentionate in articolul 13 si in sectiunea 9 din prezenta anexd.
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INCERCARILE DE CONFIRMARE A VEHICULULUI

Incercirile de confirmare se efectueazd pentru a confirma functionalitatea in circulatie a unei familii de
motoare in ceea ce priveste emisiile.

Autorititile de omologare pot efectua incercdri de confirmare.

incercidrile de confirmare se efectueazi ca incerciri ale vehiculelor, in conformitate cu punctele 2.1 si 2.2.
Vehiculele reprezentative se selecteazd si ruleazd in conditii normale si sunt supuse incercdrii in conformitate
cu procedurile definite in prezenta anexa.

Rezultatul unei incerciri poate fi considerat nesatisfacator atunci cand, dupd incercarea a doud sau mai multe
vehicule reprezentind aceeasi familie de motoare, pentru oricare dintre componentele reglementate ale
substantei poluante, valoarea-limitd stabilitd in conformitate cu sectiunea 6 este depdsitd in mod semnificativ.

PLANUL DE MASURI DE REMEDIERE

In momentul planificirii punerii in aplicare a unor masuri de remediere, producitorul inainteazd prezentul
raport autorititii de omologare din statul membru in care sunt inmatriculate sau rulate motoarele sau
vehiculele care fac obiectul mésurilor de remediere atunci cand decide si actioneze. Raportul trebuie si
specifice detaliile mésurilor de radiere si sd descrie familile de motoare in privinta cdrora urmeazd si se
actioneze. Producdtorul prezintd rapoarte autorititii de omologare in mod periodic, dupd demararea actiunii
corective.

Producitorul furnizeazi o copie a tuturor comunicirilor referitoare la planul de masuri de remediere,
pdstreazd un dosar al campaniei de rechemare si furnizeazd cu regularitate rapoarte de stare autorititii de
omologare.

Producitorul atribuie planului mésurilor de remediere un nume sau un numdr de identificare unic.

Producdtorul prezintd un plan de misuri de remediere care cuprinde informatiile mentionate la
punctele 9.4.1-9.4.11.

In planul de misuri de remediere va fi inclusi o descriere a fiecirui tip de sistem motor.

O descriere a modificarilor, adaptdrilor, reparatiilor, corectiilor, reglajelor sau altor schimbdri specifice care
trebuie ficute pentru a aduce motorul in stare de conformitate, inclusiv un scurt rezumat al datelor si
studiilor tehnice care sprijind decizia producitorului de a adopta acele mdsuri pentru corectarea neconfor-
mitatii.

O descriere a metodei prin care producitorul informeaza proprietarii de motoare sau de vehicule cu privire la
mdsurile de remediere.

O descriere, dupd caz, a intretinerii sau utilizdrii adecvate pe care producitorul o stipuleazd drept conditie de
eligibilitate pentru repararea in cadrul planului de misuri de remediere si prezentarea motivatiei produci-
torului pentru impunerea acestei conditii. Nicio conditie privind intretinerea sau utilizarea nu poate fi impusa
dacd nu existd o legiturd demonstratd intre aceasta si neconformitatea si mdsurile corective.

O descriere a procedurii care trebuie urmatd de proprietarii de motoare sau vehicule pentru a obtine
corectarea neconformitdtii. Descrierea cuprinde data de la care se pot lua mdisurile corective, durata
estimatd a reparatiilor in atelier §i locul unde acestea pot fi efectuate. Reparatia se realizeazd in mod
convenabil, intr-o perioadd de timp rezonabild dupi livrarea vehiculului.

O copie a informatiilor trebuie transmisd proprietarilor de vehicule.

O scurtd descriere a sistemului utilizat de producitor pentru asigurarea furnizirii corespunzitoare de
componente sau sisteme pentru realizarea actiunii corective. Este indicatd data la care are loc furnizarea
corespunzitoare a componentelor sau sistemelor pentru initierea campaniei.

O copie a tuturor instructiunilor trebuie transmisd persoanelor care vor efectua reparatiile.

O descriere a impactului médsurilor de remediere propuse asupra emisiilor, consumului de carburant, mania-
bilitatii si sigurantei fiecdrui tip de motor sau de vehicul care intrd sub incidenta planului de mésuri corective,
impreund cu datele, studiile tehnice etc. care sustin aceste concluzii.

Orice alte informatii, rapoarte sau date pe care autoritatea de omologare le considerd in mod rezonabil
necesare pentru evaluarea planului de misuri corective.



25.6.2011 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 167/63

9.4.11. In cazul in care planul de masuri de remediere include o rechemare, se prezintd autorititii de omologare o
descriere a metodei de inregistrare a reparatiei. Dacd se utilizeazd o etichetd, se transmite un exemplu al
acesteia.

9.5. Producitorului i se poate solicita sd efectueze incercdri necesare si concepute in mod rezonabil asupra

componentelor si motoarelor cdrora li se aplici adaptarea, reparatia sau modificarea propusi pentru a
demonstra eficienta acelei adaptari, reparatii sau modificari.

10. PROCEDURI DE RAPORTARE

10.1. Pentru fiecare familie de motoare supusd incercdrii, se inainteazd un raport tehnic autorititii de omologare.
Raportul ilustreazd activitdtile si rezultatele incercdrii privind conformitatea in circulatie. Evaluarea include cel
putin urmdtoarele:

10.1.1. Aspecte generale

10.1.1.1.  Denumirea si adresa producdtorului:

10.1.1.2.  Adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare:

10.1.1.3.  Numele, adresa, numerele de telefon si de fax si adresa electronicd a reprezentantului producitorului:
10.1.1.4.  Tipul si denumirea comerciald (se mentioneaza orice variante):

10.1.1.5.  Familia de motoare:

10.1.1.6.  Motorul prototip:

10.1.1.7.  Membrii familiei de motoare:

10.1.1.8.  Codurile numdrului de identificare al vehiculului (VIN) aplicabile vehiculelor echipate cu un motor care face
obiectul verificdrii conformititii in circulatie:

10.1.1.9.  Mijlocul de identificare a tipului si amplasamentul, in cazul in care este marcat pe vehicul:
10.1.1.10. Categoria vehiculului:
10.1.1.11.  Tipul de motor: benzin, etanol (E85), motorind/GN/GPL/etanol (ED95) (se taic mentiunea inutild):

10.1.1.12.  Numdrul de omologari de tip aplicabile tipurilor de motoare din familia respectivé in circulaie, inclusiv, dupd
caz, numdrul tuturor prelungirilor si modificdrilor locale/rechemdrilor (repunerilor in fabricatie):

10.1.1.13.  Detaliile prelungirilor, modificrilor locale/rechemdrilor in cazul omologarilor de tip pentru motoarele la care
se referd informatiile producitorului:

10.1.1.14. Perioada de constructie a motorului la care se referd informatiile producitorului (de exemplu, ,vehicule sau
motoare construite in timpul anului calendaristic 2014”):

10.1.2. Selectarea motoarelor/vehiculelor

10.1.2.1.  Metoda de localizare a vehiculului sau motorului
10.1.2.2.  Criterii de selectie pentru vehicule, motoare, familii in circulagie
10.1.2.3.  Zonele geografice din cadrul cdrora producitorul si-a colectat vehicule

10.1.3. Echipamente

10.1.3.1.  Echipamente SPME, marcd si tip
10.1.3.2.  Calibrare SPME
10.1.3.3.  Sursd de alimentare a SPME

10.1.3.4.  Software de calcul si versiunea utilizatd (de exemplu, EMROAD 4.0)
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10.1.4.
10.1.4.1.

10.1.4.2.

10.1.4.3.

10.1.4.4.

10.1.4.5.

10.1.4.6.

10.1.4.7.

10.1.4.8.

10.1.5.
10.1.5.1.

10.1.5.2.

10.1.5.3.

10.1.5.4.

10.1.5.5.

10.1.5.6.

10.1.5.7.

10.1.5.8.

10.1.5.9.

10.1.5.10.

10.1.5.11.

10.1.5.12.

10.1.5.13.

10.1.5.14.

10.1.5.15.

10.1.5.16.

10.1.5.17.

10.1.5.18.

10.1.5.19.

10.1.5.20.

10.1.6.
10.1.6.1.

Date de incercare

Data si ora incercdrii

Locul incercdrii, inclusiv informatii detaliate despre traseul incercarii

Conditii meteorologice/fambiante (de exemplu, temperaturd, umiditate, altitudine)

Distante parcurse de fiecare vehicul pe traseul de incercare

Caracteristicile specificatiilor referitoare la carburantul de incercare

Specificatii referitoare la reactiv (dupd caz)

Specificatii referitoare la lubrifiant

Rezultatele incercirilor privind emisiile in conformitate cu apendicele 1 la prezenta anexa

Informatii cu privire la motor

Tipul de carburant al motorului (de exemplu, motorind, etanol ED95, GN, GPL, benzind, E85)
Sistem de aprindere al motorului (de exemplu, prin comprimare sau prin scanteie)
Numadrul omologirii de tip

Motor reconditionat

Producitorul motorului

Modelul motorului

Anul si luna de constructie a motorului

Numirul de identificare al motorului

Capacitatea cilindrici a motorului [litri]

Numdr de cilindri

Putere nominald a motorului: [kW la rpm]

Cuplu maxim al motorului: [Nm la rpm]

Turatia la ralanti [rpm]

Curba cuplului la sarcind maximd, furnizatd de producitor, disponibild (da/nu)
Numdr de referintd al curbei cuplului la sarcind maxima furnizatd de producitor
Sistem de denitrificare (de exemplu, RGE, SCR)

Tip de convertizor catalitic

Tip de filtru de particule

Posttratare modificatd in ceea ce priveste omologarea de tip? (da/nu)

Informatii despre motor provenite de la ECU (numdrul de calibrare al software-ului)

Informatii privind vehiculul

Proprietarul vehiculului
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10.1.6.2.

10.1.6.3.

10.1.6.4.

10.1.6.5.

10.1.6.6.

10.1.6.7.

10.1.6.8.

10.1.6.9.

10.1.6.10.

10.1.6.11.

10.1.6.12.

10.1.6.13.

10.1.6.14.

10.1.6.15.

10.1.6.16.

10.1.6.17.

10.1.6.18.

10.1.7.
10.1.7.1.

10.1.7.2.

10.1.7.3.

10.1.7.4.

10.1.7.5.

10.1.7.6.

10.1.7.7.

10.1.8.
10.1.8.1.

10.1.8.2.

10.1.8.3.

10.1.8.4.

10.1.8.5.

Tipul de vehicul (de exemplu, M3, N3) si destinatia (camion rigid sau articulat, autobuz urban)
Producitorul vehiculului

Numdrul de identificare al vehiculului

Numdrul de inmatriculare si tara de inmatriculare a vehiculului
Modelul vehiculului

Anul si luna de constructie a vehiculului

Tipul transmisiei (de exemplu, manuald, automatd, de alt tip)
Numdrul de trepte de vitezd pentru mers inainte

Citirea kilometrajului la inceputul incercdrii [km]

Greutatea totald cu sarcind a vehiculului (GVW) [kg]

Dimensiunea pneurilor [optional]

Diametrul tevii de evacuare [mm] [optional]

Numdrul de axe

Capacitatea rezervorului (rezervoarelor) de carburant [litri] [optional]
Numir de rezervoare de carburant [optional]

Capacitatea rezervorului (rezervoarelor) de reactiv [litri] [optional]
Numdr de rezervoare de reactiv [optional]

Caracteristicile traseului de incercare

Citirea kilometrajului la inceputul incercirii [km]

Durata (durate)

Conditii ambiante obisnuite (calculate pe baza datelor instantanee masurate)

Informatii privind presiunea din mediul ambiant inregistrate de senzor (tipul si amplasamentul senzorului)
Informatii privind viteza vehiculului (de exemplu, distributia vitezei cumulate)

Procentele din timpul cursei care corespund circulatiei in mediu urban, rural si pe autostradd, astfel cum se
specificd la punctul 4.5

Procentele din timpul cursei care corespund accelerdrii, decelerdrii, circulatiei cu vitezd constantd si opririi,
astfel cum se specificd la punctul 4.5.5

Date instantanee mdsurate

Concentratia de THC [ppm]
Concentratia de CO [ppm]
Concentratia de NO, [ppm]
Concentratia de CO, [ppm]

Concentratia de CH, [ppm], doar pentru motoarele cu aprindere prin scanteie
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10.1.8.6.

10.1.8.7.

10.1.8.8.

10.1.8.9.

10.1.8.10.

10.1.8.11.

10.1.8.12.

10.1.8.13.

10.1.8.14.

10.1.8.15.

10.1.8.16.

10.1.8.17.

10.1.9.
10.1.9.1.

10.1.9.2.

10.1.9.3.

10.1.9.4.

10.1.9.5.

10.1.9.6.

10.1.9.7.

10.1.9.8.

10.1.9.9.

10.1.9.10.

10.1.9.11.

10.1.9.12.

10.1.9.13.

10.1.9.14.

10.1.9.15.

10.1.9.16.

10.1.9.17.

10.1.9.18.

10.1.9.19.

Debitul gazului de evacuare [kg/h]

Temperatura gazului de evacuare [°C]
Temperatura aerului ambiant [°C]

Presiunea ambiantd [kPa]

Umiditatea ambiantd [g/kg] [optional]

Cuplul motorului [Nm]

Turatia motorului [rpm]

Debitul de carburant din motor [g/s]
Temperatura lichidului de ricire a motorului [°C]

Viteza la sol a vehiculului [km/h] de la ECU si GPS

Latitudinea vehiculului [grade] (este necesar un grad de precizie suficient pentru a permite urmdrirea traseului

de incercare)
Longitudinea vehiculului [grade]

Date instantanee calculate

Masa de THC [g/s]

Masa de CO [g/s]

Masa de NO, [g/s]

Masa de CO, [gfs]

Masa de CH, [g/s], doar pentru motoarele cu aprindere prin scinteie
Masa cumulatd de THC [g]

Masa cumulatd de CO [g]

Masa cumulatd de NO, [g]

Masa cumulati de CO, [g]

Masa cumulatid de CHy [g], doar pentru motoarele cu aprindere prin scanteie
Debitul de carburant calculat [g/s]

Puterea motorului [kW]

Lucrul mecanic al motorului [kWh]

Durata intervalului de activitate a motorului [s]

Puterea medie a motorului in intervalul de activitate [%]

Factorul de conformitate al THC in intervalul de activitate a motorului [-]
Factorul de conformitate al CO in intervalul de activitate a motorului [-]

Factorul de conformitate al NOy in intervalul de activitate a motorului [-]

Factorul de conformitate al CH, in intervalul de activitate a motorului, doar pentru motoarele cu aprindere

prin scanteie
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10.1.9.20.

10.1.9.21.

10.1.9.22.

10.1.9.23.

10.1.9.24.

10.1.10.
10.1.10.1.

10.1.10.2.

10.1.10.3.

10.1.10.4.

10.1.10.5.

10.1.10.6.

10.1.10.7.

10.1.10.8.

10.1.10.9.

10.1.10.10.

10.1.10.11.

10.1.10.12.

10.1.11.
10.1.11.1.

10.1.11.2.

10.1.11.3.

10.1.11.4.

10.1.11.5.

10.1.11.6.

10.1.11.7.

10.1.11.8.

10.1.11.9.

10.1.11.10.

10.1.11.11.

10.1.11.12.

10.1.11.13.

Durata intervalului masei CO, [s]

Factorul de conformitate al THC in intervalul masei de CO, [-]
Factorul de conformitate al CO in intervalul masei de CO, [-]

Factorul de conformitate al NO, in intervalul masei de CO, [-]

Factorul de conformitate al CH, in intervalul masei de CO, [-], doar pentru motoarele cu aprindere prin
scanteie

Date medii si date integrate

Concentratia medie de THC [ppm] [optional]

Concentratia medie de CO [ppm] [optional]

Concentratia medie de NO, [ppm] [optional]

Concentratia medie de CO, [ppm] [optional]

Concentratia medie de CH, [ppm], doar pentru motoarele cu gaz [optional]
Debitul mediu al gazului de evacuare [kg/h] [optional]

Temperatura medie a gazului de evacuare [°C][optional]

Emisii de THC [g]

Emisii de CO [g]

Emisii de NOy [g]

Emisii de CO, [g]

Emisii de CH, [g], doar pentru motoarele cu aprindere prin scanteie

Rezultate de acceptare-respingere

Percentild minimd, maximd §i 90 % cumulativd pentru:

Factorul de conformitate al THC in plaja de activitate a motorului [-]
Factorul de conformitate al CO in plaja de activitate a motorului [-]

Factorul de conformitate al NOy in plaja de activitate a motorului [-]

Factorul de conformitate al CH, in plaja de activitate a motorului, doar pentru motoarele cu aprindere prin
scanteie

Factorul de conformitate al THC in plaja masei de CO, [-]

Factorul de conformitate al CO in plaja masei de CO, [-]

Factorul de conformitate al NO, in plaja masei de CO, [-]

Factorul de conformitate al CH, in plaja masei de CO, [-], doar pentru motoarele cu aprindere prin scinteie
Plaja de activitate a motorului: Puterea minimd si maximd medie in domeniu [%]

Plaja masei de CO,: Durata minimd si maximi a plajei [s]

Plaja de activitate a motorului: Procentajul plajelor valabile

Plaja masei de CO,: Procentajul plajelor valabile



L 167/68 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 25.6.2011

10.1.12.  Verificdrile incercdrii

10.1.12.1. Analizor THC la valoarea zero, rezultatele etalondrii si ale auditului, inainte si dupa incercare

10.1.12.2. Analizor CO la valoarea zero, rezultatele etalondrii si ale auditului, inainte §i dupa incercare

10.1.12.3.  Analizor NO, la valoarea zero, rezultatele etalondrii si ale auditului, inainte si dupd incercare

10.1.12.4.  Analizor CO, la valoarea zero, rezultatele etalondrii si ale auditului, inainte §i dupd incercare

10.1.12.5. Rezultatele verificdrii consistentei datelor, in conformitate cu sectiunea 3.2 din apendicele 1 la prezenta anexa

10.1.13.  Lista documentelor suplimentare, dupd caz
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Apendicele 1

Procedura de incercare a emisiilor unui vehicul cu sisteme portabile de misurare a emisiilor

INTRODUCERE

Prezentul apendice descrie procedurile de determinare a emisiilor gazoase prin masurdtori efectuate in timpul
circulatiei vehiculelor pe sosea, utilizind sisteme portabile de masurare a emisiilor (denumite in continuare ,SPME”).
Emisiile gazoase care urmeazd sd fie masurate din emisiile de evacuare provenite de la motor includ componentele:
monoxid de carbon, hidrocarburi totale si oxizi de azot pentru motoarele diesel, la care se adaugd metanul pentru
motoarele cu gaz. In plus, dioxidul de carbon se misoard in vederea aplicrii procedurilor de calcul descrise in
sectiunile 4 si 5.

PROCEDURA DE INCERCARE
Cerinte generale

incercirile se efectueazi cu un SPME format din:

. analizoare de gaz pentru a mdsura concentratiile de poluanti gazosi reglementati din gazul de evacuare;

. debitmetru pentru masa gazelor de evacuare, bazat pe principiul tubului Pitot sau pe un principiu echivalent;
. un sistem de pozitionare globald prin satelit (denumit in continuare ,GPS”);

. senzori de masurare a temperaturii si presiunii ambiante;

. 0 legdturd cu unitatea de control electronic al motorului vehiculului (ECU).

Parametri de incercare
Parametrii rezumati in tabelul 1 se mdsoard si inregistreazd:
Tabelul 1

Parametri de incercare

Parametrul Unitate de masurd Sursa

Concentratia de THC (%) ppm Analizor

Concentratia de CO () ppm Analizor

Concentratia de NO, () ppm Analizor

Concentratia de CO, (') ppm Analizor

Concentratia de CHy (') () ppm Analizor

Debitul gazului de evacuare kg/h Debitmetru pentru gazele de
evacuare (denumit in

continuare ,DGE”)

Temperatura gazului de evacuare °K DGE
Temperatura ambiantd (%) °K Senzor
Presiunea ambiantd kPa Senzor

Cuplul motorului (%) Nm ECU sau senzor
Turatia motorului rpm ECU sau senzor
Debitul de carburant al motorului gfs ECU sau senzor
Temperatura lichidului de rdcire a motorului °K ECU sau senzor
Temperatura aerului de admisie a motorului (3) °K Senzor

Viteza la sol a vehiculului km/h ECU si GPS
Latitudinea vehiculului grade GPS
Longitudinea vehiculului grade GPS

1) Misurat sau corectat pe o suprafatd umeda.

2) Doar in cazul motoarelor cu gaz.

%) Se utilizeazd senzorul de temperaturd ambiantd sau cel de temperaturd a aerului de admisie.

#) Valoarea inregistratd este fie (a) cuplul net, fie (b) cuplul net calculat pe baza procentajului din cuplul real al motorului, cuplul
de frecare si cuplul de referintd, in conformitate cu standardul SAE J1939-71.

(
(
(
(
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2.3.

2.4.
2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.4.5.

2.5.
2.5.1.

Pregitirea vehiculului

Pregitirea vehiculului presupune urmdtoarele etape:

(a) verificarea sistemului OBD: dupd rezolvarea problemelor identificate, aceasta se inregistreaza si se raporteazi
autoritatii de omologare;

(b) inlocuirea ulejului, carburantului si reactivului, dupd caz.

Instalarea echipamentelor de misurare
Unitatea principald

In masura in care este posibil, SPME se instaleazi intr-o locatie in care si fie supus unui impact minim cauzat de
urmitoarele:

(a) modificari ale temperaturii ambiante;
(b) modificiri ale presiunii ambiante;

(¢) radiatii electromagnetice;

(d) socuri si vibratii mecanice;

(¢) hidrocarburi din mediu — in cazul utilizarii unui analizor FID care utilizeaza aerul inconjurdtor ca aer de ardere
al FID.

Instalarea se efectueazd in conformitate cu instructiunile emise de producitorul SPME.

Debitmetrul pentru gazele de evacuare

Debitmetrul pentru gazele de evacuare se atageazd pe teava de evacuare a vehiculului. Senzorii DGE se plaseazd
intre doud buciti de tub drept cu o lungime de cel putin doud ori mai mare decat diametrul DGE (in aval si in
amonte). Se recomandd plasarea DGE dupd amortizorul de zgomot, pentru a limita efectul pulsatiilor gazului de
evacuare asupra semnalelor de masurare.

Sistem de pozitionare globald prin satelit

Antena se monteazd in locul cel mai inalt posibil, fird a risca interferenta cu orice obstacolele intalnite in timpul
ruldrii pe sosea.

Conexiunea cu sistemul ECU al vehiculului

Se utilizeazd un inregistrator cronologic pentru a memora parametrii motorului enumerati in tabelul 1. Acest
inregistrator cronologic poate utiliza magistrala Control Area Network (denumitd in continuare ,CAN") a vehi-
culului pentru a accesa datele ECU transmise spre CAN, in conformitate cu protocoalele standard, precum SAE
J1939, J1708 sau ISO 15765-4.

Esantionarea emisiilor de gaze

Conducta de prelevare se incilzeste in conformitate cu specificatiile de la punctul 2.3 al apendicelui 2 si se izoleazi
corespunzitor la punctele de imbinare (sonda de prelevare si partea posterioard a unititii principale), pentru a evita
aparitia unor puncte reci care si cauzeze contaminarea sistemului de esantionare cu hidrocarburi condensate.

Sonda de prelevare se monteazd in teava de evacuare in conformitate cu cerintele din sectiunea 9.3.10 din anexa
4B la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU.

In cazul in care lungimea conductei de prelevare se modifica, timpul de transport al sistemului se verificd i, dacd
este necesar, se corecteazd.

Proceduri inainte de incercare
Pornirea si stabilizarea instrumentelor SPME

Unititile principale se incilzesc si se stabilizeazd in conformitate cu specificatiile producitorului instrumentului
pand in momentul in care presiunile, temperaturile si debitele au atins punctele stabilite de functionare.

. Curdfarea sistemului de esantionare

Pentru a impiedica contaminarea sistemului, conductele de prelevare ale instrumentelor SPME se purjeazd pand la
inceperea esantiondrii, in conformitate cu specificatiile producdtorului instrumentului.

. Verificarea si calibrarea analizoarelor

Calibrarea valorii zero si a scdrii de valori si verificarile linearititii analizoarelor se efectueazd utilizdnd gaze de
calibrare care indeplinesc cerintele stabilite in sectiunea 9.3.3 din anexa 4B la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU.
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2.5.4.

2.6.
2.6.1.

2.7.
2.7.1.

Curdtarea DGE

DGE se purjeazd la imbindrile traductorului de presiune in conformitate cu specificatiile producitorului instru-
mentului. Aceastd procedurd elimind condensul si particulele diesel din conductele de presiune si din porturile de
mdsurare a presiunii debitului din tub.

Parcursul incercirii pentru misurarea emisiilor
Demararea incercdrii

Esantionarea emisiilor, masurarea parametrilor emisiilor de evacuare si inregistrarea datelor referitoare la motor si
la conditiile ambiante incep inainte de pornirea motorului. Evaluarea datelor incepe dupd momentul in care
temperatura lichidului de ricire a atins 343 K (70 °C) pentru prima oard sau dupd ce ea s-a stabilizat in limita
+/- 2 K intr-un interval de 5 minute, indiferent care dintre aceste conditii este indeplinitd mai intai, insd nu dupd
mai mult de 20 de minute de la pornirea motorului.

. Desfasurarea incercirii

Esantionarea emisiilor, misurarea parametrilor emisiilor de evacuare si inregistrarea datelor referitoare la motor si
la conditiile ambiante continud pe durata functiondrii normale a motorului. Motorul poate fi oprit §i repornit, insd
esantionarea emisiilor continud pe tot parcursul incercarii.

Verificdrile periodice ale analizoarelor de gaz ale SPME se efectucazd cel putin o dati la doud ore. Datele
inregistrate in timpul verificirilor sunt marcate §i nu se iau in considerare la calcularea emisiilor.

. Finalizarea secventei de incercare

La finalul incercirii, sistemului de esantionare i se acordd o perioadd suficientd astfel incat intervalul necesar
timpilor de rdspuns si expire. Motorul poate fi oprit inainte sau dupd incheierea esantiondrii.

Verificarea misurdtorilor
Verificarea analizoarelor

Verificarea valorii zero, a etalondrii si a linearitatii analizatorilor, descrisd la punctul 2.5.3, se efectueazd utilizand
gaze de calibrare care respectd cerintele stabilite in sectiunea 9.3.3 din anexa 4B la Regulamentul nr. 49 al CEE-
ONU.

. Abaterea pentru raspunsul zero

Raspunsul zero se defineste ca raspunsul mediu, inclusiv zgomotul, la un gaz de punere la zero intr-un interval de
cel putin 30 de secunde. Abaterea pentru raspunsul zero trebuie s fie mai micd de 2 % din intreaga scald, la cel
mai scizut interval folosit.

. Abaterea scalei

Raspunsul gazului de verificare a scalei se defineste ca raspunsul mediu, inclusiv zgomotul, la un gaz etalon intr-un
interval de cel putin 30 de secunde. Valoarea abaterii rispunsului trebuie sd fie mai micd de 2 % din intreaga scald,
la cel mai scizut interval folosit.

. Verificarea abaterii

Abaterea este valabild numai in cazul in care, in decursul incercdrii, nu s-a efectuat nicio corectie a abaterii la zero.

De indatd ce este practic posibil, insd nu mai tarziu de 30 de minute dupi finalizarea incercdrii, scalele anali-
zoarelor de gaz utilizate se ajusteazd la valoarea zero si se etaloneazd pentru a verifica abaterea acestora in
comparatie cu rezultatele obtinute inainte de incercare.

In cazul abaterii analizorului, se aplici urmitoarele dispozitii:

(a) dacd diferenta dintre rezultatele obtinute inainte si dupd incercare este mai micid de 2 %, astfel cum se
mentioneazd la punctele 2.7.2 si 2.7.3, concentratiile masurate pot fi utilizate fird a se corecta sau abaterile
acestora se pot corecta in conformitate cu punctul 2.7.5;

(b) daci diferenta dintre rezultatele obtinute inainte si dupd incercare este egald cu sau mai mare de 2 %, astfel cum
se mentioneazd la punctele 2.7.2 si 2.7.3, incercarea se anuleazd sau abaterile concentratiilor masurate se
corecteazd in conformitate cu punctul 2.7.5.

. Corectarea abaterilor

In cazul in care corectarea abaterii se efectueazd in conformitate cu punctul 2.7.4, valoarea corectati a concen-
tratiilor se calculeazd in conformitate cu sectiunea 8.6.1 din anexa 4B la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU.

Diferenta dintre valorile corectate i cele necorectate ale emisiilor specifice franarii trebuie s se incadreze in limita
+ 6 % din valorile necorectate ale emisiilor specifice franrii. in cazul in care abaterea este mai mare de 6 %,
incercarea se anuleazd. in cazul in care se efectueazi corectarea abaterii, doar rezultatele referitoare la emisiile a
cdror abatere s-a corectat se utilizeazd la raportarea emisiilor.
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3.1.

3.1.2.

3.2
3.2.1.

CALCULUL EMISIILOR

Rezultatul final al incercirii se rotunjeste intr-o etapd la numdrul de zecimale din dreapta virgulei zecimale indicate
de standardul aplicabil cu privire la emisii, plus o cifrd semnificativd suplimentard, in conformitate cu ASTM E 29-
06b. Nu se permite rotunjirea valorilor intermediare conduc la rezultatul final al emisiilor specifice frandrii.

Sincronizarea datelor

Pentru a reduce la minimum efectele decalajului produs de diferenta de timp dintre diferitele semnale care vizeazd
calcularea emisiilor masice, datele relevante pentru calculul emisiilor se sincronizeazd, in conformitate cu punctele
3.1.1-3.1.4.

. Date provenite de la analizoarele de gaz

Datele provenite de la analizoarele de gaz se sincronizeazd in mod corespunzitor, urméand procedura stabilitd in
sectiunea 9.3.5 din anexa 4B la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU.

Date provenite de analizoarele de gaz si de la DGE

Datele provenite de la analizoarele de gaze se sincronizeazd in mod corespunzitor cu datele provenite de la DGE
utilizand procedura de la punctul 3.1.4.

. Date provenite de la SPME si de la motor

Datele provenite de la SPME (analizoare de gaz si DGE) se sincronizeazd in mod corespunzdtor cu datele provenite
de la sistemul ECU al motorului utilizind procedura de la punctul 3.1.4.

. Procedura de eficientizare a sincronizdrii datelor provenite de la SPME

Rezultatele incercdrilor enumerate in tabelul 1 se impart in 3 categorii:

1: analizoare de gaz (concentratii de THC, CO, CO,, NO, );

2: debitmetru pentru gazele de evacuare (debitul masic al gazelor de evacuare si temperatura evacudrii);

3: motor (cuplu, turatie, temperaturi, valoarea consumului de carburant, viteza vehiculului comunicatd de ECU).

Sincronizarea fiecdrei categorii cu celelalte categorii se verificd gisind cel mai ridicat coeficient de corelare intre cele
doud serii de parametri. Toti parametrii dintr-o categorie se ajusteazd pentru a maximiza factorul de corelare.
Urmdtorii parametrii se utilizeazd pentru a calcula coeficientii de corelare:

Pentru sincronizare:

(a) categoriile 1 si 2 (date provenite de la analizoare si DGE) cu categoria 3 (date provenite de la motor): viteza
vehiculului comunicatd de GPS si de ECU;

(b) categoria 1 cu categoria 2: concentratia de CO, si masa de evacuare;
(c) categoria 2 cu categoria 3: concentratia de CO, si debitul carburantului din motor.

Verificirile consistentei datelor
Date provenite de la analizoare si de la DGE

Consistenta datelor (debitul masei de evacuare mdsurat de citre DGE si concentratiile de gaze) se verificd prin
utilizarea unei coreldri intre debitul de carburant masurat comunicat de ECU si debitul de carburant calculat dupa
formula din sectiunea 8.4.1.6 din anexa 4B la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU. Se efectueazd o regresie liniard
pentru valoarea debitului de carburant masuratd si pentru valoarea debitului de carburant calculatd. Se foloseste
metoda celor mai mici patrate, ecuatia cea mai potrivitd avand forma:

y=mx +b
unde:
— y este debitul de carburant calculat [g/s];
— m este panta curbei de regresie;

— x este debitul de carburant masurat [gfs];

— b este punctul de intalnire cu axa y a curbei de regresie.

Curba (m) si coeficientul de determinare (r?) se calculeazi pentru fiecare curbd de regresie. Se recomandi ca analiza
aceasta s se efectueze in intervalul cuprins intre 15 % din valoarea maxima si valoarea maxima si la o frecventd
mai mare sau egald cu 1 Hz. Pentru ca incercarea si fie consideratd valabild, se evalueazd urmitoarele doud criterii:
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3.2.2.

3.2.3.

3.3.

3.4.

3.5.

Tabelul 2

Tolerante
Panta curbei de regresie, m intre 0,9 si 1,1 — Recomandat
Coeficient de determinare r? min. 0,90 — Obligatoriu

Date privind cuplul provenite de la ECU

Consistenta datelor privind cuplul provenite de la ECU se verifici prin compararea valorilor cuplului maxim
transmise de ECU la diferite turatii ale motorului cu valorile corespunzitoare pe curba oficiald a cuplului la
sarcind completd a motorului, in conformitate cu sectiunea 5 din anexa II.

Consum de carburant specific frandrii

Consumul de carburant specific frandrii (BSFC) se verificd folosind:

(a) consumul de carburant calculat pe baza datelor referitoare la emisii (concentratiile si datele privind debitul

masei de evacuare inregistrate de analizorul de gaz), in conformitate cu sectiunea 8.4.1.6 din anexa 4B la
Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU;

(b) lucrul mecanic calculat pe baza datelor ECU (cuplul motorului si turatia motorului).

. Contorul kilometric

Distanta indicatd de contorul kilometric al vehiculului se examineazd pe baza datelor provenite de la GPS si apoi se
verifica.

. Presiunea ambiantd

Valoarea presiunii ambiante se verifici pe baza altitudinii indicate de datele provenite de la sistemul GPS.

Corectia in stare uscati/umedi

In cazul in care concentratia se misoari in stare uscatd, aceasta se converteste in stare umedd in conformitate cu
formula din sectiunea 8.1 din anexa 4B la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU.

Corectia pentru umiditate si temperaturd a NO,

Concentratiile de NO, masurate de SPME nu se corecteazd pentru umiditatea si temperatura aerului ambiant.

Calculul emisiilor instantanee de gaze

Emisiile masice se determind conform descrierii din sectiunea 8.4.2.3 din anexa 4B la Regulamentul nr. 49 al CEE-
ONU.

DETERMINAREA EMISIILOR SI A FACTORILOR DE CONFORMITATE

Principiul ferestrei de mediere

Emisiile se integreazd printr-o metoda bazati pe o fereastrd de mediere mobild, pornind de la masa de CO, de
referintd sau de la lucrul mecanic de referintd. Principiul de calcul este urmdatorul: emisiile masice nu se calculeazd
pentru intreg setul de date, ci pentru subseturile setului complet, lungimea acestor subseturi fiind determinatd astfel
incat si corespundd cu masa de CO, sau cu lucrul mecanic al motorului din cursul ciclurilor de referintd in regim
tranzitoriu din laborator. Calculele mediei mobile se efectueazd cu un increment al timpului At egal cu perioada de
esantionare a datelor. In sectiunile urmitoare, aceste subseturi utilizate pentru a obtine o medie pe baza datelor
legate de emisii sunt numite ,ferestre de mediere”.

Orice sectiune care contine date invalidate nu este luatd in considerare pentru calcularea lucrului mecanic sau a
masei de CO; si a emisiilor din fereastra de mediere.

Urmitoarele date se considerd date invalidate:
(a) verificarea periodicd a instrumentelor sifsau dupi verificirile abaterilor zero;
(b) datele care nu indeplinesc conditiile specificate la punctele 4.2 si 4.3 din anexa IL

Emisiile masice (mg/fereastrd) se determind conform descrierii din sectiunea 8.4.2.3 din anexa 4B la Regulamentul
nr. 49 al CEE-ONU.
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Figura 1
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4.2.2.

4.2.2.

4.2.2.

4.2.3.

4.3.

Durata (ty; — t1,;) a ferestrei de mediere se determind astfel:
W(t2;) —Wi(ti) 2 Wy

unde:

— W(t;,) este lucrul mecanic al motorului mésurat intre pornire si timpul tj;, in kWh;
— Wy este lucrul mecanic al motorului pentru WHTC, kWh;

— ty; se selecteazd astfel incat:

W(tzyi - At) - W(tl‘i) < Wrej < W(tZ,i) - W(tlyi)

unde At este perioada de esantionare a datelor, egald cu 1 secundd sau mai putin.

. Calculul emisiilor specifice

Emisiile specifice ey, (mg/kWh) se calculeazd pentru fiecare fereastrd si fiecare poluant in modul urmdtor:

m
oy =
0 W(tzyi) - W(tl_i)

unde:
— m este emisia masicd a componentei, mg/fereastra;
— W(ty;) — W(t;;) este lucrul mecanic al motorului in timpul ferestrei de mediere i, kWh.

Selectarea ferestrelor valide

Ferestrele valide sunt acele ferestre a ciror putere medie depaseste pragul de putere de 20 % din puterea maxima
a motorului. Procentul de ferestre valide trebuie sa fie egal cu sau peste 50 %.

1. In cazul in care procentul de ferestre valide se situeazi sub 50 %, evaluarea datelor se repetd utilizand praguri de
putere inferioare. Pragul de putere se reduce in etape de cate 1 % pand in momentul in care procentul de ferestre
valide este egal cu sau peste 50 %.

2. In orice caz, pragul inferior nu trebuie si se situeze sub 15 %.

3. Incercarea se anuleazi in cazul in care procentul de ferestre valide este mai mic de 50 % la un prag de putere de
15 %.

Calculul factorilor de conformitate

Factorii de conformitate se calculeazd pentru fiecare fereastrd separatd validi si pentru fiecare poluant separat in
modul urmitor:

CF =

=l

unde:

— e este emisia specificd frandrii a componentei, mg/kWh;

— L este limita aplicabild, mg/kWh.

Metoda bazati pe masa de CO,
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Figura 3

Metoda bazati pe masa de CO,
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Durata (ty; — t;;) ferestrei de mediere i se determina astfel:

Mcoa (ti) = Meoa(t1i) = Meooef

unde:

— Meo(tj) este masa de CO, mdsuratd intre inceperea incercdrii si timpul tj; kg;

— Moo este masa de CO, determinatd pentru WHTC, kg;

— ty; se selecteazd astfel incat:

Meoa (tai = At) = meoa(t1) < Meos < Mcoa(tai) = Mco2(ti)
unde At este perioada de esantionare a datelor, egald cu 1 secundd sau mai putin.

Masele de CO, se calculeazd in ferestre prin integrarea emisiilor instantanee, calculate in conformitate cu cerintele
introduse la punctul 3.5.

4.3.1. Selectarea ferestrelor valabile

Ferestrele valabile sunt ferestrele a ciror duratd nu depiseste durata maxima calculatd din:

W
Dpax = 3600 ——7
0.2 Pom

unde:

— D4 este duratd maximd a ferestrei, s;

— Prax eSte puterea maximd a motorului, kW.
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4.3.2. Calculul factorilor de conformitate

Factorii de conformitate se calculeazd pentru fiecare fereastrd separatd si pentru fiecare poluant separat in modul

urmator:
CF
CF = —L
CFc
m . S
cu CF; = (raportul in circulatie) si
Mmcoa (tai) — mcoa (1)
mp .
CFc = ——— (raportul de certificare)
Mco2,ref
unde:

— m este emisia masicd a componentei, mg/fereastra;
— Meoalta) — Mcoalty;) este masa de CO, din timpul ferestrei de mediere i, kg;
— Meoa ey este masa de CO, a motorului determinatd pentru WHTC, kg;

— my este emisia masicd a componentei corespunzdtoare limitei aplicabile pentru WHTC, mg.
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2.2

2.3.

2.4,

3.1.

3.2.

3.3.

Apendicele 2

Echipament portabil de misurare

ASPECTE GENERALE

Emisiile de gaze se misoard in conformitate cu procedura descrisi in apendicele 1. Prezentul apendice descrie
caracteristicile echipamentului portabil de masurare care va fi utilizat in vederea efectudrii incercirilor de acest tip.

ECHIPAMENT DE MASURARE

. Specificatii generale privind analizoarele de gaz

Specificatiile privind analizoarele de gaz trebuie sd indeplineascd cerintele stabilite in sectiunea 9.3.1 din anexa 4B la
Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU.

Tehnologia analizoarelor de gaz

Gazele se analizeazd utilizind tehnologiile mentionate in sectiunea 9.3.1 din anexa 4B la Regulamentul nr. 49 al
CEE-ONU.

Analizorul oxizilor de azot poate fi, de asemenea, de tipul ,cu ultraviolete nondispersive” (NDUV).

Esantionarea emisiilor gazoase

Sondele de esantionare trebuie sd indeplineascd cerintele descrise in sectiunea 3.1.2 din apendicele 3 la anexa 4B a
Regulamentului nr. 49 al CEE-ONU. Linia de esantionare se incidlzeste la 190 °C (+/- 10 °C).

Alte instrumente

Instrumentele de mésurare trebuie sd indeplineascd cerintele previazute in tabelul 7 si in sectiunea 9.3.1 din anexa 4B
la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU.

ECHIPAMENT AUXILIAR

Conectarea debitmetrului pentru gazele de evacuare (DGE) la teava de evacuare

Instalarea DGE nu trebuie sd creascd contrapresiunea cu o valoare peste cea recomandatd de producitor, nici sd
creascd lungimea tevii de evacuare cu mai mult de 1,2 m. In ceea ce priveste toate componentele echipamentului
SPME, instalarea DGE trebuie si respecte reglementdrile in materie de sigurantd rutierd si cerintele de asigurare
aplicabile la nivel local.

Amplasarea si dispozitivul de montare al SPME

Echipamentul SPME se monteaza in conformitate cu sectiunea 2.4 a apendicelui 1.

Energie electrici

Echipamentul SPME se alimenteazd utilizind metoda descrisd la punctul 4.6.6 din anexa IL.
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1.1.

1.2

1.3.

Apendicele 3

Calibrarea echipamentului portabil de masurare

CALIBRAREA SI VERIFICAREA ECHIPAMENTULUI

Gazele de calibrare

Analizoarele de gaz ale SPME se calibreazd utilizind gaze care indeplinesc cerintele stabilite in sectiunea 9.3.3 din
anexa 4B la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU.

incercarea privind pierderile prin scurgere

Incercarile SPME privind pierderile prin scurgere se efectueazd in conformitate cu ceringele definite in sectiunea 9.3.4
din anexa 4B la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU.

Verificarea timpului de rispuns al sistemului analitic

Verificarea timpului de rdspuns al sistemului analitic al SPME se efectueazd in conformitate cu cerintele stabilite in
sectiunea 9.3.5 din anexa 4B la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU.
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2.2.

Apendicele 4

Metoda de verificare a conformititii semnalului cuplului ECU

INTRODUCERE

Prezentul apendice descrie succint metoda utilizatd pentru verificarea conformitatii semnalului cuplului provenit de la
ECU in timpul incercdrii ISC-SPME.

Procedura aplicabild detaliatd rimane la latitudinea producdtorului motorului, fiind supusd aprobadrii autoritdtii de
omologare.

METODA ,CUPLUL MAXIM”

. Metoda ,cuplul maxim” constd in demonstrarea faptului cd un punct de pe curba cuplului maxim de referintd, in

functie de turatia motorului, a fost atins in timpul incercdrii vehiculului.

fn cazul in care, in functie de turatia motorului, un punct de pe curba cuplului maxim de referinti nu a fost atins in
timpul incercarilor ISC PEMS cu privire la emisii, producitorul are dreptul de a modifica sarcina vehiculului si/sau
traseul de incercare, dupd caz, pentru a realiza respectiva demonstratie dupd incercdrile ISC SPME cu privire la emisii.
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2.2.

2.3.

2.4.

ANEXA 1II

VERIFICAREA EMISIILOR DE EVACUARE

INTRODUCERE

. Prezenta anexd stabileste procedurile de incercare in vederea verificarii emisiilor de evacuare.

CERINTE GENERALE

. Cerintele generale pentru efectuarea incercirilor §i interpretarea rezultatelor sunt cele stabilite in anexa 4B la

Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU, cu exceptiile stabilite la punctele 2.2-2.6.
Pentru incercidri, se folosesc carburantii de referintd descrisi in anexa IX la prezentul regulament.

in cazul in care emisiile sunt misurate in gazul de evacuare brut, tabelul 5 din sectiunea 8.4.2.3 din anexa 4B la
Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU se inlocuieste cu urmdtorul tabel:

Tabelul 1

Valorile gazului de evacuare brut u si densititile componentelor

Gaze
NO, co HC o, 0, CH,
Carburant Pe Pgaz [kg/m?®]
2,053 1,250 ® 1,9636 1,4277 0,716
ugaz (b)
Motorind (B7) 1,2943 0,001586 | 0,000966 0,000482 0,001517 | 0,001103 | 0,000553
Etanol (ED95) 1,2768 0,001609 | 0,000980 0,000780 0,001539 [ 0,001119 | 0,000561
GNC (9 1,2661 0,001621 | 0,000987 | 0,000528 (% | 0,001551 | 0,001128 | 0,000565
Propan 1,2805 0,001603 [ 0,000976 0,000512 0,001533 | 0,001115 0,000559
Butan 1,2832 0,001600 | 0,000974 0,000505 0,001530 | 0,001113 | 0,000558
GPL (9) 1,2811 0,001602 | 0,000976 0,000510 0,001533 [ 0,001115 | 0,000559

@ In functie de carburant.

() La A = 2, aer uscat, 273 K, 101,3 kPa.

(9 u exact in limita a 0,2 % pentru compozitia masei de: C = 66-76 %; H = 22-25 %; N = 0-12 %.
(%) NMHC pe bazd de CH, o3 (pentru HC total, se foloseste coeficientul ug,, de CH,).

(%) u exact in limita a 0,2 % pentru compozitia masei de: C3 = 70-90 %; C, = 10-30 %.

in cazul in care emisiile sunt masurate in gazul de evacuare diluat, tabelul 6 din sectiunea 8.5.2.3.1 din anexa 4B la
Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU se inlocuieste cu urmatorul tabel:

Tabelul 2

Valorile u ale gazului de evacuare diluat si densititile componentelor

Gaze
NO, o HC o, 0, CH,
Carburant Pde Poar [kg/m’]
2,053 1,250 ® 1,9636 1,4277 0,716
Ugaz ()
Motorina (B7) 1,293 0,001588 | 0,000967 0,000483 0,001519 | 0,001104 | 0,000553
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2.5.

2.6.

Gaze
NO, cO HC CO, 0, CH,
Carburant Pae paar lhg/m’]
2,053 1,250 @ 1,9636 1,4277 0,716
g
Etanol (ED95) 1,293 0,001588 | 0,000967 0,000770 0,001519 | 0,001104 0,000553
GNC (9 1,293 0,001588 | 0,000967 0,000517 (9 0,001519 | 0,001104 0,000553
Propan 1,293 0,001588 | 0,000967 0,000507 0,001519 | 0,001104 0,000553
Butan 1,293 0,001588 | 0,000967 0,000501 0,001519 | 0,001104 0,000553
GPL (9 1,293 0,001588 | 0,000967 0,000505 0,001519 | 0,001104 0,000553

% In functie de carburant.
) La A = 2, aer uscat, 273 K, 101,3 kPa.

%) NMHC pe bazd de CH, g3 (pentru HC total, se foloseste coeficientul ug,, de CH,).
©) u exact in limita a 0,2 % pentru compozitia masei de: C3 = 70-90 %; C, = 10-30 %.

(
(
(9 u exact in limita a 0,2 % pentru compozitia masei de: C = 66-76 %; H = 22-25 %; N = 0-12 %.
(
(

Amoniacul (NH3) se determind in conformitate cu apendicele 1 la prezenta anexa.

Emisiile provenite de la motoarele cu aprindere prin scanteie alimentate cu benzind sau E85 se determind in

conformitate cu apendicele 2 la prezenta anexa.
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2.1.
2.1.1.

2.2
2.2.1.

3.1.

Apendicele 1

Procedura de misurare a amoniacului

Prezentul apendice descrie procedura de masurare a amoniacului (NHs). Pentru analizoarele neliniare este acceptatd
utilizarea circuitelor de liniarizare.

Pentru mdsurarea NH3 sunt mentionate doud principii de mdsurare si oricare dintre acestea se poate utiliza, cu
conditia respectdrii criteriilor stabilite la punctul 2.1 sau, respectiv, 2.2. Uscitoarele de gaz sunt interzise in cazul
mdsurdrii NH;.

Spectrometrul cu diodi laser (LDS)
Principiul de evaluare

LDS functioneazd pe baza principiului spectroscopiei cu linie simpla. Linia de absorbtie a NH; se alege in domeniul
spectral infrarosu apropiat si se scaneazd cu o diodd laser monomod.

. Instalare

Analizorul se monteazd fie direct in teava de evacuare (in situ), fie intr-o cutie pentru analizoare care functioneaza
pe bazi de prelevare extractivd, in conformitate cu instructiunile fabricantului. In cazul in care acesta se instaleazd
intr-o cutie pentru analizoare, traseul esantiondrii [linie de esantionare, prefiltru (prefiltre) si valve] trebuie s fie
fabricat din otel inoxidabil sau PTFE si incdlzit la 463 + 10 K (190 % 10 °C) pentru a reduce la minimum pierderile
de NH; si denaturarea esantioanelor. In plus, linia de esantionare trebuie si fie cat se poate de scurti.

Influenta temperaturii gazelor de evacuare si a presiunii, a mediului de montare si a vibratiilor asupra masurarii
trebuie redusd la minimum sau trebuie utilizate tehnici de compensare.

Dupi caz, invelisul de aer utilizat in combinatie cu mdsurarea in situ pentru a proteja instrumentul nu trebuie si
afecteze concentratia niciunei componente a gazului de evacuare misurate in aval de dispozitiv. In caz contrar,
esantionarea altor componente ale gazului de evacuare se realizeazd in amonte de dispozitiv.

. Interferenta mutuald

Rezolutia spectrald a laserului trebuie si fie de 0,5 cm™ pentru a minimiza interferenta mutuald a altor gaze
prezente in gazul de evacuare.

Spectroscop in infrarosu pe bazi de transformatd Fourier (denumit in continuare ,FTIR”)
Principiul de evaluare

FTIR functioneazd pe baza principiului spectroscopiei in infrarosu in banda largd de frecventd. Acesta permite
mdsurarea simultand a componentelor gazului de evacuare ale cdrui spectre standardizate sunt disponibile in
instrument. Spectrul de absorbtie (intensitate/lungime de undi) se calculeazd pe baza interferogramei masurate
(intensitate/timp) prin metoda transformatei Fourier.

. Instalare si esantionare

FTIR se instaleazd in conformitate cu instructiunile producitorului instrumentului. Lungimea undei corespun-
zitoare NH; se selecteazd spre a fi evaluatd. Traseul esantiondrii [linie de esantionare, prefiltru (prefiltre) si
valve] trebuie sd fie fabricat din otel inoxidabil sau PTFE si incdlzit la 463 + 10 K (190 + 10 °C) pentru a
reduce la minimum pierderile de NH; si denaturarea esantioanelor. In plus, linia de esantionare trebuie sa fie cat se
poate de scurtd.

. Interferenta mutuald

Rezolutia spectrald a undei corespunzitoare NH; trebuie si fie de 0,5 ecm’! pentru a reduce la minimum inter-
ferenta mutuald a altor gaze prezente in gazul de evacuare.

PROCEDURA DE INCERCARE PRIVIND EMISIILE SI EVALUAREA ACESTORA
Verificarea analizoarelor

Inainte de incercarea privind emisiile, se selecteazd scara analizorului. Analizoarele de emisii cu comutare automatd
sau manuald sunt acceptate. Pe durata ciclului de incercare, se interzice comutarea scarii analizorului.
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3.2

3.3.

3.4.
3.4.1.

3.4.2.

3.5.

In cazul in care dispozitiile de la punctul 3.4.2 nu se aplicd in cazul instrumentului, se determind raspunsul de zero
sau raspunsul etalonare a scalei. Pentru rdspunsul de etalonare a scalei, se utilizeazd un gaz NHj care indeplineste
specificatiile de la punctul 4.2.7. Utilizarea celulelor de referintd care contin un gaz etalon NH; este acceptatd.

Culegerea datelor pertinente referitoare la emisii

Secventa de incercare este initiatd concomitent cu procedura colectdrii datelor privind NH;. Concentratia de NH; se
mdsoard in mod continuu si se stocheazd la cel putin 1 Hz pe un sistem informatic.

Operatiuni dup3 incercare

La finalizarea incercdrii, esantionarea continud pand la epuizarea timpilor de raspuns ai sistemului. Determinarea
abaterii analizoarelor, in conformitate cu punctul 3.4.1, este necesard doar in cazul in care informatiile de la
punctul 3.4.2 nu sunt disponibile.

Abaterea analizorului

De indatd ce este practic posibil, Insd nu mai tarziu de 30 de minute dupd finalizarea ciclului de incercare sau in
timpul perioadei de climatizare, se determind raspunsul de etalonare a scalei si rdspunsul de zero a al analizorului.
Diferenta dintre rezultatele obtinute inainte si dupd incercare trebuie sd fie mai micd de 2 % din nivelul maxim al
scarii.

Determinarea abaterii analizorului nu este necesard in urmdtoarele situatii:

a) in cazul in care abaterea de zero si cea de etalonare a scalei specificate de producitorul instrumentului la
S P p
punctele 4.2.3 si 4.2.4 indeplinesc cerintele de la punctul 3.4.1;

(b) in cazul in care intervalul de timp pentru abaterea de zero si cea de etalonare a scalei, specificat de produ-
catorul instrumentului la punctele 4.2.3 si 4.2.4, depdseste durata incercdrii.

Evaluarea datelor

Concentratia medie de NH;3 (ppm/incercare) se determind prin integrarea valorilor instantanee pe parcursul ciclului.
Se aplicd urmitoarea formul:

1 i=n
ZCNﬂs,i (in ppm/incercare)

i=1

(NH3 = ;

unde:

CNH3,; este concentratia instantanee de NH; in gazul de evacuare, ppm;

n este numirul de masuritori.

in cazul WHTC, rezultatul final al incercirii se determind pe baza urmdtoarei formule:
oz = (0,14 X oNmsrece ) + (0,86 % oNms cald)

unde:

(NH3rece  €Ste concentratia medie de NHj a incercirii de pornire la rece, ppm;

(NH3cald  €Ste concentratia medie de NHj a incercirii de pornire la cald, ppm.

SPECIFICATII PENTRU ANALIZOR §I VERIFICAREA ACESTUIA
Cerinte de linearitate

Analizorul trebuie si respecte cerintele de linearitate mentionate in tabelul 7 din anexa 4B la Regulamentul nr. 49
al CEE-ONU. Verificarea linearitatii, in conformitate cu sectiunea 9.2.1 din anexa 4B la Regulamentul nr. 49 al
CEE-ONU, se realizeazd cel putin o datd la 12 luni sau ori de cate se efectueazd o reparatie sau o modificare a
sistemului care ar putea influenta calibrarea. Cu acordul prealabil al autorititii de omologare, sunt permise mai
putin de 10 puncte de referintd in cazul in care poate fi demonstratd o acuratete echivalentd.

In cazul verificirii linearitdtii, se utilizeazd un gaz NH; care indeplineste specificatiile de la punctul 4.2.7. Utilizarea
celulelor de referind care contin un gaz etalon NH; este acceptati.
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4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.2.4.

4.2.5.

4.2.7.

Instrumentele ale cdror semnale sunt utilizate pentru algoritmii de compensare trebuie si respecte ceringele de
linearitate specificate in tabelul 7 din anexa 4B la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU. Verificarea linearitdtii se
efectueazd in modul impus de procedurile de audit intern, de citre producdtorul instrumentului sau in confor-
mitate cu cerintele ISO 9000.

Specificatii pentru analizor

Analizorul trebuie si aibi o gamd de misurare si un timp de rdspuns in conformitate cu acuratefea necesard
masurdrii concentratiei de NHj, in conditii de functionare tranzitorii si in regim stationar.

Limita minimd de detectare

Analizorul trebuie sd aibd o limitd minimi de detectare de < 2 ppm in toate conditiile de incercare.

Acuratetea

Acuratetea, definitd ca devierea citirii analizorului de la valoarea de referintd, nu trebuie si depiseascd + 3 % din
citire sau * 2 ppm, oricare dintre aceste doud valori este mai mare.

Eroarea de zero

Eroarea raspunsului de zero si intervalul de timp corespunzitor sunt specificate de producitorul instrumentului.

Eroarea de etalonare a scalei

Valoarea erorii rispunsului de etalonare a scalei si intervalul de timp corespunzitor sunt specificate de produ-
citorul instrumentului.

Timpul de raspuns al sistemului

Timpul de raspuns al sistemului trebuie si fie de < 20s.

. Timpul de demarare

Timpul de demarare al analizorului trebuie si fie de < 5.

Gaz de calibrare NH;

Este necesar un amestec de gaze cu urmdtoarea compozitie chimica:
NHj; si azot purificat.

Concentratia reald a unui gaz de calibrare trebuie sd fie de *+ 3 % din valoarea nominald. Concentratia de NH; se
calculeazd in functie de volum (procentajul de volum sau volum ppm).

Se inregistreazd data de expirare a gazelor de calibrare declaratd de producitor.

SISTEME ALTERNATIVE

Alte sisteme sau analizoare pot fi omologate de autoritatea de omologare, in cazul in care acestea produc rezultate
echivalente in conformitate cu sectiunea 5.1.1 din anexa 4B la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU.

,Rezultatele” se referd la concentratiile medii de NH; specifice ciclurilor.
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Apendicele 2

Determinarea emisiilor provenite de la motoare cu aprindere prin scinteie alimentate cu benzini sau E85

2.1.

Prezentul apendice descrie procedura de masurare a emisiilor de gaze si particule provenite de la motoarele cu

aprindere prin scanteie.

Incercirile se efectueazi si se evalueazi in conformitate cu anexa 4B la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU, cu

exceptiile stabilite la punctele 2.1.1-2.2.

Calculul emisiilor masice (gaz de evacuare brut)

Masa poluantilor (gfincercare) se determind in conformitate cu sectiunea 8.4.2.3 sau 8.4.2.4 din anexa 4B la

Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU, cu valorile u din tabelul 3.

Tabelul 3

Valorile u ale gazului de evacuare brut si densititile componentelor

Gaze
NO, Cco HC CO, 0, CH,
Carburant e Pgas [kg/m’]
2,053 1,250 Q] 1,9636 1,4277 0,716
tigg, ()
Benzind 1,2931 0,001587 | 0,000966 0,000499 0,001518 | 0,001104 | 0,000553
(E10)
ftan())l 1,2797 0,001604 | 0,000977 0,000730 0,001534 | 0,001116 | 0,000559
E85

@ In functie de carburant.
(®) La N = 2, aer uscat, 273 K, 101,3 kPa.

Calculul emisiilor masice (gaz de evacuare diluat)

Masa poluantilor (g/incercare) se determind in conformitate cu sectiunea 8.5.2.3 din anexa 4B la Regulamentul

nr. 49 al CEE-ONU, cu valorile u din tabelul 4.

Tabelul 4

Valorile u ale gazului de evacuare diluat si densititile componentelor

Gaze
NO, co HC o, 0, CH,
Carburant Pe Pgar [kg/m’]
2,053 1,250 3 1,9636 1,4277 0,716
g ()
Benzina 1,293 0,001588 | 0,000967 0,000499 0,001519 | 0,001104 | 0,000554
(E10)
ftan())l 1,293 0,001588 [ 0,000967 0,000722 0,001519 | 0,001104 | 0,000554
E85

@ In functie de carburant.
() La N = 2, aer uscat, 273 K, 101,3 kPa.

In cazul sistemelor cu compensare a debitului, valorile u,,, inscrise in tabelul 4, se introduc in formula 62 din

sectiunea 8.5.2.3.3 din anexa 4B la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU.
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2.1.2.1. Corectie de fond

Emisiile se corecteazd de fond in conformitate cu cerintele din sectiunea 8.5.2.3 din anexa 4B la Regulamentul
nr. 49 al CEE-ONU. In cazul in care se cunoaste compozitia carburantului, se pot folosi urmitorii factori
stoichiometrici:

F; (E10)

1}
—_
W
w

Fs (E85)

1]
—_
—
v

2.2. In cazul incercirilor in stare diluatd a motoarelor cu aprindere prin scanteie, este permisi utilizarea unui sistem
analizor care respectd cerintele generale si procedurile de calibrare din Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU. In acest
caz, dispozitiile din sectiunea 9 si din apendicele 3 la anexa 4B la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU nu se aplicd.

Cu toate acestea, procedurile de incercare din sectiunea 7 din anexa 4B la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU si
formulele de calculul al emisiilor stabilite in sectiunea 2.1 din prezentul apendice si in sectiunea 8 din anexa 4B
la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU se aplicd.



L 167/88

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

25.6.2011

ANEXA IV

DATE PRIVIND EMISIILE NECESARE IN MOMENTUL OMOLOGARII DE TIP PENTRU INSPECTIA TEHNICA

1.1.

2.2

2.3.

2.4.

3.1.

3.2.

Misurarea emisiilor de monoxid de carbon la ralanti

INTRODUCERE

Prezenta anexa stabileste procedurile de mésurare a emisiilor de monoxid de carbon la ralanti (normale si ridicate)
pentru motoarele cu aprindere prin scinteie alimentate cu benzind sau etanol (E85) sau pentru motoarele cu
aprindere prin scinteie alimentate cu GN/biometan sau GPL instalate pe vehicule din categoria M,, N; sau My,
cu 0 masd maximd autorizatd care nu depiseste 7,5 tone.

CERINTE GENERALE

. Cerintele generale sunt cele stabilite in sectiunile 5.3.7.1-5.3.7.4 din Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU, cu exceptiile

prevazute in sectiunile 2.2, 2.3 si 2.4.
Raporturile atomice stabilite in sectiunea 5.3.7.3 trebuie intelese dupd cum urmeazi:

Hev = Raportul atomic hidrogen-carbon — pentru benzind (E10) 1,93
— pentru GPL 2,525
— pentru GN/biometan 4,0

— pentru etanol (E85) 2,74

Ocv = Raportul atomic oxigen-carbon — pentru benzind (E10) 0,032
— pentru GPL 0,0
— pentru GN/biometan 0,0
— pentru etanol (E85) 0,385

Se completeazd tabelul de la punctul 1.4.3 din apendicele 5 la anexa I la prezentul regulament pe baza cerintelor
stabilite la punctele 2.2 si 2.4 din prezenta anexa.

Producdtorul trebuie sd confirme acuratetea valorii Lambda inregistratd la data omologdrii de tip de la punctul 2.1 al
prezentei anexe ca fiind reprezentativd pentru vehiculele tip produse in decurs de 24 de luni de la data acordarii
omologdrii de tip. Se va efectua o evaluare pe baza cercetdrilor si studiilor privind vehiculele produse.

CERINTE TEHNICE

Cerintele tehnice sunt cele stabilite in anexa 5 la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU, cu exceptia stabilitd la
punctul 3.2.

Carburantii de referintd specificati in sectiunea 2.1 din anexa 5 la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU trebuie
interpretati ca fiacind referire la specificatiile corespunzitoare privind carburantul de referintd din anexa IX la
prezentul regulament.
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3.2.

3.2.1.

ANEXA 'V

VERIFICAREA EMISIILOR GAZELOR DE CARTER

INTRODUCERE

Prezenta anexd stabileste dispozitiile si procedurile de incercare pentru verificarea emisiilor gazelor de carter.

CERINTE GENERALE

Emisiile gazelor de carter nu se descarcd in atmosfera ambiantd, cu exceptia mentionatd la punctul 3.1.1.

CERINTE SPECIFICE

Punctele 3.1.1 si 3.1.2 se aplicd in cazul motoarelor cu aprindere prin comprimare si al motoarelor cu aprindere
prin scanteie alimentate cu gaz natural (GN) sau cu gaz petrolier lichefiat (GPL).

. Motoarele echipate cu turbocompresoare, pompe, suflante sau compresoare de supraalimentare pentru inductia

aerului pot descdrca emisii de carter in mediul ambiant in cazul in care emisiile se adaugd emisiilor de evacuare (fie
in mod fizic, fie iIn mod matematic) in timpul incercdrilor privind emisiile, in conformitate cu sectiunea 6.10 din
anexa 4B la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU.

. Emisiile de carter care sunt introduse in amonte de evacuarea oricdrui dispozitiv de posttratare a gazelor de

evacuare, pe parcursul tuturor etapelor de functionare, nu sunt considerate ca fiind descircate direct in
atmosfera ambianta.

Punctele 3.2.1 si 3.2.2 se aplicd in cazul motoarelor cu aprindere prin scanteie alimentate cu benzind sau E85.

Presiunea din carter se misoard pe durata ciclurilor de incercare privind emisiile, intr-un punct adecvat. Presiunea
in galeria de admisie se misoard cu precizia de * 1 kPa.

. Conformitatea cu punctul 2.1 se considerd satisficdtoare in cazul in care, in toate conditiile de masurare definite la

punctul 3.2.1 de mai sus, presiunea mdsuratd in carter nu depdseste valoarea presiunii atmosferice in momentul
masurdrii.



L 167/90

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

25.6.2011

ANEXA VI

CERINTE PRIVIND LIMITAREA EMISIILOR iN AFARA CICLURILOR SI A EMISIILOR DIN TIMPUL

1.1.

FUNCTIONARII

INTRODUCERE

Prezenta anexa stabileste cerintele privind performanta si interzicerea strategiilor de invalidare in cazul motoarelor
si vehiculelor omologate de tip in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 595/2009 si cu prezentul regulament,
astfel incat s se realizeze un control eficient al emisiilor in cadrul unui spectru larg de conditii de functionare a
motoarelor si de mediu, intdlnite in decursul functiondrii normale a vehiculului. De asemenea, prezenta anexi
stabileste procedurile de incercare privind emisiile din afara ciclurilor din timpul omologdrii de tip si cele din
timpul exploatirii reale a vehiculului.

DEFINITII

Se aplicd definitiile din sectiunea 3 din anexa 10 la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU.

CERINTE GENERALE

Cerintele generale sunt cele specificate in sectiunile 4 si 4.1 ale anexei 10 la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU.

CERINTE DE PERFORMANTA

Cerintele de performantd sunt cele stabilite in sectiunea 5 din anexa 10 la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU, cu
exceptiile previzute la punctele 4.1.1-4.1.4.

. Sectiunea 5.1.2 litera (a) din anexa 10 la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU se interpreteazd dupd cum urmeazd:

(a) functionarea acestuia este substantial inclusd in incercirile de omologare de tip aplicabile, inclusiv procedurile
de incercare vizand emisiile din afara ciclurilor, in conformitate cu sectiunea 6 din anexa VI la Regulamentul
(UE) nr. 582/2011 si cu dispozitiile privind circulatia stabilite la articolul 12 din Regulamentul (UE) nr.
582/2011.

. Sectiunea 5.2.1 din anexa 10 la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU se interpreteazd dupd cum urmeaza:

Emisiile de evacuare nu trebuie sd depaseasci limitele de emisii aplicabile, mentionate la punctul 4.1.3 din anexa VI
la Regulamentul (UE) nr. 582/2011.

. Limitele de emisii aplicabile sunt urmitoarele:

(@) pentru CO: 2 000 mg/kWh;
(b) pentru THC: 220 mg/kWh;
(c) pentru NO,: 600 mg/kWh;

(d) pentru PM: 16 mg/kWh.

. Sectiunile 5.2.2 si 5.2.3 ale anexei 10 la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU nu se aplica.

CONDITII DE FUNCTIONARE S$I AMBIENTE

In sensul prezentei anexe, conditiile de functionare si ambiente sunt cele stabilite in sectiunea 6 din anexa 10 la
Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU.

INCERCAREA DE LABORATOR PRIVIND EMISIILE IN AFARA CICLURILOR IN CADRUL OMOLOGARII DE TIP

Procedura de incercare a emisiilor din afara ciclurilor in cadrul omologarii de tip trebuie sd respecte metodologia de
Jimitare armonizatd la nivel mondial” (WNTE), in conformitate cu sectiunea 7 din anexa 10 la Regulamentul
nr. 49 al CEE-ONU, cu exceptiile previzute la punctele 6.1.1-6.1.6.

. Cerintele referitoare la incercirile in laborator privind emisiile din afara ciclurilor nu se aplicd in cazul omologarii

de tip a unui motor cu aprindere prin scanteie in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 595/2009 si cu prezentul
regulament.
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6.1.2.

9.1.

10.

Sectiunea 7.2.1 din anexa 10 la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU se interpreteazd dupd cum urmeazi:

Pentru a determina conformitatea limitelor de emisii din WNTE, mentionate in sectiunea 5.2, motorul trebuie sd
functioneze in zona de control WNTE, definitd in sectiunea 7.1, iar emisiile provenite de la acesta se masoari si se
integreazd pe o duratd de minimum 30 de secunde. Un eveniment WNTE se defineste ca un set unic de emisii
integrate pe o perioadd de timp. De exemplu, in cazul in care motorul functioneazd neintrerupt timp de 65 de
secunde in zona de control si conditiile de mediu WNTE, aceastd situatie va constitui un eveniment unic WNTE si
se va calcula media emisiilor din perioada completd de 65 de secunde. In cazul incercirii in laborator, se aplicd
perioada de integrare mentionatd in sectiunea 7.5.

. Sectiunea 7.3 din anexa 10 la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU se interpreteazd dupd cum urmeazd:

Incercarea in timpul circulatiei

Cerintele suplimentare in ceea ce priveste incercarea vehiculelor in timpul circulatiei vor fi specificate intr-o etapd
ulterioard, in conformitate cu articolul 14 alineatul (3) din Regulamentul (UE) nr. 582/2011.

. Sectiunea 7.5.4 din anexa 10 la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU se interpreteazd dupd cum urmeazd:

incercarea in laborator WNTE trebuie si respecte statisticile de validare stabilite in sectiunea 7.8.7 din anexa 4B la
Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU.

. Sectiunea 7.5.5 din anexa 10 la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU se interpreteazd dupd cum urmeazi:

Misurarea emisiilor se efectueazd in conformitate cu sectiunile 7.5, 7.7 si 7.8 ale anexei 4B la Regulamentul nr. 49
al CEE-ONU.

. Sectiunea 7.5.6 din anexa 10 la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU se interpreteazd dupd cum urmeazd:

Calculul rezultatelor incercarilor se efectueazd in conformitate cu sectiunea 8 din anexa 4B la Regulamentul nr. 49
al CEE-ONU.

CERINTE ARMONIZATE LA NIVEL MONDIAL PRIVIND LIMITELE DEFICIENTELOR

Sectiunea 8 din anexa 10 la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU nu se aplicd.

CERINTE ARMONIZATE LA NIVEL MONDIAL PRIVIND LIMITELE EXCEPTIILOR

Sectiunea 9 din anexa 10 la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU nu se aplica.

DECLARATIA DE CONFORMITATE PRIVIND EMISIILE IN AFARA CICLULUI

Sectiunea 10 din anexa 10 la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU se interpreteazd dupd cum urmeaza:

In cererea de omologare de tip, producitorul include o declaratie conform careia familia de motoare sau vehiculul
indeplineste cerintele din Regulamentul (UE) nr. 582/2011 privind limitarea emisiilor in afara ciclului. in plus fati
de aceastd declaratie, conformitatea cu limitele de emisii aplicabile si cu cerintele privind functionarea se verifica
prin incercdri suplimentare.

Se aplicd sectiunile 10.1 si 10.2 din anexa 10 la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU.

DOCUMENTATIE

Documentatia este cea specificatd in sectiunea 11 din anexa 10 la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU.
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ANEXA VII

VERIFICAREA DURABILITATII SISTEMELOR MOTOARE

INTRODUCERE

Prezenta anexd stabileste procedurile de selectie a motoarelor pentru incercare in cadrul unui program de
acumulare de ore de functionare in scopul determindrii factorilor de deteriorare. Factorii de deteriorare se aplicd
in conformitate cu cerintele de la punctul 3.6 din prezenta anexa in cazul emisiilor masurate in conformitate
cu anexa I

Anexa stabileste, de asemenea, operatiunile de intretinere care nu sunt legate de emisii, care se efectueazd
pentru motoarele cuprinse in cadrul unui program de acumulare de ore de functionare. Operatiunile de
intretinere de acest tip trebuie sd fie conforme cu cele efectuate in cazul motoarelor in circulatie si trebuie
comunicate proprietarilor de motoare si vehicule noi.

SELECTAREA MOTOARELOR PENTRU STABILIREA FACTORILOR DE DETERIORARE Al DURATEI DE
VIATA UTILE

Motoarele se selecteazd din familia de motoare definitd in conformitate cu punctul 6 din anexa I pentru
incercdrile cu privire la emisii in vederea stabilirii factorilor de deteriorare ai duratei de viatd utile.

Motoarele apartindnd unor familii de motoare diferite pot fi combinate in continuare in familii pe baza tipului
de sistem de posttratare a gazelor de evacuare utilizat. Pentru a include motoare cu numar diferit de cilindri si
configuratie diferitd a cilindrilor, dar cu aceleasi specificatii tehnice si acelasi tip de instalare a sistemelor de
posttratare a gazelor de evacuare in aceeasi familie de sisteme de posttratare a gazelor de evacuare, produ-
citorul furnizeazd autorititii de omologare date care si demonstreze ci performanta legatd de reducerea
emisiilor in cazul acestor sisteme motoare este similara.

Producitorul de motoare selecteazd un motor care sd reprezinte familia de sisteme de posttratare a gazelor de
evacuare, in conformitate cu punctul 2.2, pentru incercare in cadrul unui program de acumulare de ore de
functionare prevazut la punctul 3.2 si comunicd acest lucru autoritdtii de omologare inainte de inceperea
incercirilor.

In cazul in care autoritatea de omologare decide ci cea mai ridicatd ratd de emisii din familia de sisteme de
posttratare a gazelor de evacuare poate fi mai bine reprezentatd de un alt motor decat cel selectat, atunci
motorul supus incercirii se selecteazd in comun de autoritatea de omologare si de producitorul de motoare.

STABILIREA FACTORILOR DE DETERIORARE Al DURATEI DE VIATA UTILE
Aspecte generale

Factorii de deteriorare aplicabili unei familii de sisteme de posttratare a gazelor de evacuare se stabilesc cu
ajutorul motoarelor selectate pe baza unei proceduri de acumulare de ore de functionare care include incercari
periodice in vederea determindrii emisiilor de gaze si particule prin incercirile WHTC si WHSC.

Programul de acumulare de ore de functionare

Programele de acumulare de ore de functionare se pot desfisura, la alegerea producitorului, prin rularea unui
vehicul echipat cu motorul selectat in cadrul unui program de acumulare in circulatie sau a unui motor selectat
in cadrul unui program de acumulare pe bancul de putere.

Acumularea in circulatie si pe bancul de putere

Producitorul stabileste modalitatea si durata programului de acumulare de distante parcurse si de ore de
functionare si ciclul de andurantd pentru motoare, pe baza bunelor practici profesionale.

Producitorul stabileste punctele de incercare in care emisiile de gaze si particule vor fi misurate in timpul
incercdrilor WHTC si WHSC la cald. Numdarul minim de puncte de incercare este trei, unul la inceput, unul
aproximativ la mijloc si unul la finalul programului de acumulare de ore de functionare.

Valorile emisiilor la punctele de la inceputul si de la finalul duratei de viatd utild, calculate in conformitate cu
punctul 3.5.2, trebuie sd respecte valorile limitd specificate in tabelul din anexa I la Regulamentul (CE) nr.
595/2009, insd rezultatele corespunzitoare emisiilor individuale de la punctele de incercare pot depdsi valorile
limitd respective.

La cererea producitorului si cu acordul autoritdtii de omologare, trebuie efectuat un singur ciclu de incercare
(fie WHTC, fie WHSC) la fiecare punct de incercare, celilalt ciclu de incercare efectudndu-se numai la inceputul
si la sfarsitul programului de acumulare de ore de functionare.

Programele de acumulare de ore de functionare pot fi diferite pentru familii diferite de sisteme de posttratare a
gazelor de evacuare.
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Programele de acumulare de ore de functionare pot fi mai scurte dect perioada de viatd utild, insd nu trebuie
sd fie mai scurte decat se indicd in tabelul de la punctul 3.2.1.8.

In cazul acumulirii pe bancul de putere, producitorul furnizeazi corelatia aplicabili dintre perioada de
acumulare de ore de functionare (distantd parcursd) si orele de functionare a motorului pe bancul de incercare,
de exemplu, prin corelarea consumului de carburant, prin corelarea vitezei vehiculului cu numarul de turatii ale
motorului etc.

Perioada minimd de acumulare in circulatie

Tabelul 1

Perioada minimi de acumulare in circulatie

Perioada minima d Durata de viatd utild
Categoria de vehicul pe care se monteazd motorul enoall 2 ‘3““‘?“31 f. [articol din Regulamentul
acumulare 1n circulatie (CE) r. 595/2009]

Vehicule din categoria N; 160 000 km Articolul 4 alineatul (2)
litera (a)

Vehicule din categoria N, 188 000 km Articolul 4 alineatul (2)
litera (b)

Vehicule din categoria N3 cu 0 masi maxima tehnic admisd | 188 000 km Articolul 4 alineatul (2)

care nu depiseste 16 tone litera (b)

Vehicule din categoria N3 cu 0 masd maxima tehnic admisd | 233 000 km Articolul 4 alineatul (2)

care depiseste 16 tone litera (c)

Vehicule din categoria M; 160 000 km Articolul 4 alineatul (2)
litera (a)

Vehicule din categoria M, 160 000 km Articolul 4 alineatul (2)
litera (a)

Vehicule din categoria M3 din clasele I, II, A si B, definite in | 188 000 km Articolul 4 alineatul (2)

anexa I la Directiva 2001/85/CE, cu 0 masd maximd tehnic litera (b)

admisd care nu depiseste 7,5 tone

Vehicule din categoria M3 din clasele III si B, definite in | 233 000 km Articolul 4 alineatul (2)

anexa I la Directiva 2001/85/CE, cu o masd maxima tehnic litera (c)

admisd care depiseste 7,5 tone

Imbatranirea accelerati este permisa prin intermediul ajustdrii programului de acumulare de ore de functionare
in baza consumului de carburant. Ajustarea se bazeazd pe raportul dintre consumul tipic de carburant din
timpul functiondrii §i consumul de carburant din ciclul de andurantd, insd cel din urmd nu trebuie sa-l
depaseascd pe primul cu mai mult de 30 %.

Programul de acumulare de ore de functionare se descrie in detaliu in cererea de omologare de tip si se
comunicd autoritdtii de omologare inainte de inceperea incercarii.

In cazul in care autoritatea de omologare decide ci este necesard realizarea unor masuritori suplimentare in
cadrul incercirilor WHTC si WHSC la cald intre punctele selectate de producitor, aceasta informeaza produ-
cdtorul in acest sens. Programul de acumulare de ore de functionare revizuit este pregitit de producitor si
aprobat de autoritatea de omologare.

Incercarea motorului
Stabilizarea sistemului motor

Pentru fiecare familie de sisteme de posttratare a gazelor de evacuare, producitorul stabileste numarul de ore de
rulare a vehiculului sau a motorului dupd care sistemul de posttratare s-a stabilizat. La cererea autoritdtii de
omologare, producitorul pune la dispozitie datele si analizele realizate pentru stabilirea celor mentionate. Ca
alternativd, producdtorul poate alege si tind in functiune motorul intre 60 si 125 de ore, sau pe parcursul
numdrului de kilometri echivalent din ciclul de andurantd, pentru a stabiliza sistemul de posttratare.

Finalul perioadei de stabilizare stabilite la punctul 3.3.1.1 se considerd inceputul programului de acumulare de
ore de functionare.
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Incercarea privind acumularea de ore de functionare

Dupi stabilizare, motorul functioneazi in conformitate cu programul de acumulare de ore de functionare ales
de citre producitor, dupd cum se mentioneazd la punctul 3.2. La intervale periodice in timpul acestui program
stabilit de producidtor si, dupd caz, stipulat si de autoritatea de omologare in conformitate cu dispozitiile
punctului 3.2.2, motorul este supus incercirilor WHTC si WHSC la cald de mdsurare a emisiilor de gaze si de
particule. In conformitate cu punctul 3.2.1.4, in cazul in care s-a decis efectuarea unui singur ciclu de incercare
(fie WHTC, fie WHSC la cald) la fiecare punct de incercare, celdlalt ciclu de incercare trebuie efectuat la
inceputul si la sfarsitul programului de acumulare de ore de functionare.

In timpul programului de acumulare de ore de functionare, se efectueazi intretinerea motorului in conformitate
cu dispozitiile punctului 4.

in timpul programului de acumulare de ore de functionare, se pot efectua si operatiuni neprogramate de
intretinere a motorului sau a vehiculului, de exemplu, in cazul in care sistemul OBD a detectat in mod specific
o problemd care a dus la activarea ML

Raportarea

Rezultatele tuturor incercirilor privind emisiile (WHTC si WHSC) efectuate in timpul programului de
acumulare de ore de functionare se pun la dispozitia autorititii de omologare. In cazul in care o incercare
privind emisiile este anulatd, producitorul trebuie sd furnizeze o explicatie cu privire la motivele anuldrii. intr-
un astfel de caz, trebuie efectuatd o altd serie de incercdri privind emisiile WHTC si WHSC la cald in cursul
urmdtoarelor 100 de ore de functionare acumulate.

Producitorul pastreazd toate informatiile legate de incercdrile privind emisiile si operatiunile de intretinere a
motorului efectuate in timpul programului de acumulare de ore de functionare. Aceste informatii se pun la
dispozitia autoritatii de omologare impreund cu rezultatele incercdrilor privind emisiile efectuate in cadrul
programului de acumulare de ore de functionare.

Determinarea factorilor de deteriorare

Pentru fiecare poluant masurat in timpul incercarilor la cald WHTC si WHSC la fiecare punct de incercare din
timpul programului de acumulare de ore de functionare, se efectueazd o analizd liniard de regresie pentru ,cea
mai bund ajustare” pe baza tuturor rezultatelor incercirilor. Rezultatul fiecirei incercdri pentru fiecare poluant
este exprimat cu acelasi numdr de zecimale ca valorile limitd pentru poluantul respectiv, astfel cum rezultd din
tabelul din anexa I la Regulamentul (CE) nr. 595/2009, plus o zecimald suplimentard. In conformitate cu
punctul 3.2.1.4 din prezenta anexd, in cazul in care s-a decis efectuarea unui singur ciclu de incercare (fie
WHTC, fie WHSC la cald) la fiecare punct de incercare, iar celdlalt ciclu de incercare s-a efectuat numai la
inceputul si la sfarsitul programului de acumulare de ore de functionare, analiza de regresie trebuie efectuatd
numai pe baza rezultatelor ciclului de incercare efectuat la fiecare punct de incercare.

La cererea producitorului si cu aprobarea prealabild a autorititii de omologare, se acceptd o regresie liniard.

Valorile emisiilor pentru fiecare poluant, la inceputul programului de acumulare de ore de functionare si la
punctul final al duratei de viatd utild care este aplicabild in cazul motorului supus incercirii, se calculeazi pe
baza ecuatiei de regresie. In cazul in care programul de acumulare de ore de functionare este mai scurt decat
durata de viatd utild, valorile emisiilor din punctul final al duratei de viatd utild se determind prin extrapolarea
ecuatiei de regresie previzute la punctul 3.5.1.

Factorul de deteriorare pentru fiecare poluant se defineste ca raportul dintre valorile emisiilor aplicate in
punctul final al duratei de viatd utild §i inceputul programului de acumulare de ore de functionare (factor
de deteriorare multiplicativ).

La cererea producdtorului §i cu aprobarea prealabild a autorititii de omologare, se poate aplica un factor de
deteriorare aditiv pentru fiecare poluant. Factorul de deteriorare aditiv se considerd ca fiind diferenta dintre
valorile emisiilor calculate la punctul final al duratei de viatd utild si la inceputul programului de acumulare de
ore de functionare.

Daci valoarea calculatd este sub 1,00 pentru un FD multiplicativ sau sub 0,00 pentru un FD aditiv, atunci
factorul de deteriorare este 1,0 sau, respectiv, 0,00.

In figura 1 este prezentat un exemplu privind determinarea factorilor de deteriorare prin utilizarea regresiei
liniare.

Nu se acceptd amestecarea factorilor de deteriorare multiplicativi cu cei aditivi in acelasi set de poluanti.
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In conformitate cu punctul 3.2.1.4, in cazul in care s-a decis efectuarea unui singur ciclu de incercare (fie
WHTC, fie WHSC la cald) la fiecare punct de incercare, iar celdlalt ciclu de incercare (fie WHTC, fie WHSC la
cald) s-a efectuat numai la inceputul si la sfarsitul programului de acumulare de ore de functionare, factorul de
deteriorare calculat pentru ciclul de incercare care s-a efectuat la fiecare punct de incercare se aplici, de
asemenea, pentru celdlalt ciclu de incercare.

Figura 1

Exemplu de determinare a factorilor de deteriorare
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Factori de deteriorare atribuiti

Ca alternativd la utilizarea unui program de acumulare de ore de functionare pentru determinarea factorilor de
deteriorare, producitorii de motoare pot alege sd utilizeze urmdtorii factori de deteriorare multiplicativi
atribuiti:

Tabelul 2

Factori de deteriorare

Ciclu de o THC (1) NMHC () CH, () NO; NH; Masd PM [ Numdr PM
mcercare
WHTC 1,3 1,3 1,4 1,4 1,15 1,0 1,05 1,0
WHSC 1,3 1,3 1,4 1,4 1,15 1,0 1,05 1,0

(") Se aplicd in cazul unui motor cu aprindere prin comprimare.
(%) Se aplicd in cazul unui motor cu aprindere prin scinteie.

Factorii de deteriorare aditivi atribuiti nu sunt furnizati. Nu se acceptd transformarea factorilor de deteriorare
multiplicativi atribuiti in factori de deteriorare aditivi.

Aplicarea factorilor de deteriorare

Motorul trebuie sd respecte limitele de emisii respective pentru fiecare poluant, prezentate in tabelul din anexa I
la Regulamentul (CE) nr. 595/2009, dupi aplicarea factorilor de deteriorare asupra rezultatelor incercdrilor
mdsurate in conformitate cu anexa IIl (eg,;, epy)- in functie de tipul de factor de deteriorare (FD), se aplici
urmdtoarele dispozitii:

(2) multiplicativ: (¢4, sau epy) - FD < limita de emisii;

(b) aditiv: (ega, sau epy) + FD < limita de emisii.
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Producitorul poate alege si aplice factorii de deteriorare calculati pentru o familie de sisteme de posttratare a
gazelor de evacuare la un sistem motor care nu face parte din aceeasi familie de sisteme de posttratare a
gazelor de evacuare. In astfel de cazuri, producitorul trebuie si demonstreze autorititii de omologare ci
sistemul motor pentru care familia de sisteme de posttratare a gazelor de evacuarea a fost supusd incercrii
initial si sistemul motor asupra cdruia s-au aplicat factorii de deteriorare au aceleasi specificatii tehnice si cerinte
privind instalarea pe vehicul §i cd emisiile provenite de la acest tip de motor sau sistem motor sunt similare.

Factorii de deteriorare pentru fiecare poluant din ciclul de incercare corespunzitor se inregistreazd la punctele
1.4.1 si 1.4.2 din addendumul la apendicele 5 la anexa I si cu punctele 1.4.1 si 1.4.2 din addendumul la
apendicele 7 la anexa L

Verificarea conformititii productiei

Conformitatea productiei in ceea ce priveste emisiile se verificdi pe baza cerintelor sectiunii 7 din anexa L

Producitorul poate alege sd misoare emisiile de poluanti inaintea trecerii prin sistemul de posttratare a gazelor
de evacuare, concomitent cu efectuarea incercdrii de omologare. Astfel, producitorul poate stabili un factor de
deteriorare neoficial separat pentru motor si pentru sistemul de posttratare, care il poate ajuta pe acesta la
verificarea capdtului liniei sale de productie.

in sensul omologdrii de tip, in conformitate cu punctul 3.5 sau 3.6, numai factorii de deteriorare se inregis-
treazd la punctele 1.4.1 si 1.4.2 din addendumul la apendicele 5 la anexa I si cu punctele 1.4.1 si 1.4.2 din
addendumul la apendicele 7 la anexa L

INTRETINEREA

In scopul programul de acumulare de ore de functionare, operatiunile de intrefinere se efectueazi in confor-
mitate cu manualul de service si intretinere al producitorului.

Operatiunile de intretinere programate legate de emisii

Operatiunile de intretinere programate legate de emisii in scopul realizdrii unui program de acumulare de ore
de functionare au loc la aceeasi distantd sau la intervale egale cu cele care vor fi specificate in instructiunile de
intretinere ale producdtorului pentru proprietarii de motoare sau vehicule. Acest program de intretinere poate fi
actualizat, in functie de necesitdti, pe durata programului de acumulare de ore de functionare, cu conditia ca

nicio operatiune de intretinere sd nu fie stearsd din programul de intretinere dupi ce a fost deja efectuatd pe
motorul de incercare.

Pentru programul de acumulare de ore de functionare, producitorul motorului indicd reglajul, curitarea si
intretinerea (dupd caz) si inlocuirea programatd in cazul urmitoarelor elemente:

(a) filtrele si elementele de ricire din sistemul de recirculare a gazelor de evacuare;

(b) valva de ventilare fortatd a carterului, dacd este cazul;

(c) capetele injectoarelor (numai curdtare);

(d) injectoarele;

(e) turbocompresorul;

(f) unitatea de control electronic al motorului si senzorii si elementele de actionare asociate;

(g) sistemul de posttratare a particulelor (inclusiv componentele conexe);

(h) sistemul de denitrificare;

(i) sistemul de recirculare a gazelor de evacuare, inclusiv toate valvele si tuburile de control conexe;
(j) orice sistem de posttratare a gazelor de evacuare.

Operatiunile critice de intretinere programate legate de emisii se efectueazd doar dacd se realizeazd in conditii
de functionare §i se comunicd proprietarului vehiculului.
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Modificarea operatiunilor de intretinere programate

Producitorul trebuie si depund o cerere la autoritatea de omologare pentru aprobarea oricirei noi operatiuni
programate de Intretinere pe care doreste si o efectueze in timpul programului de acumulare de ore de
functionare si si o recomande, in consecintd, proprietarilor de motoare sau de vehicule. Cererea trebuie si
fie insotitd de date in sprijinul necesititii efectudrii de noi operatiuni de intretinere programate si al intervalului
de intretinere recomandat.

Operatiunile de intretinere programate care nu sunt legate de emisii

Operatiunile de intretinere programate care nu sunt legate de emisii, dar care sunt rezonabile si justificate din
punct de vedere tehnic, precum schimbarea uleiului, schimbarea filtrului de ulei, schimbarea filtrului de
carburant, schimbarea filtrului de aer, intretinerea sistemului de ricire, reglarea turatiei la ralanti, a regulatorului
de vitezd, a cuplului de strangere a buloanelor motorului, a jocului supapelor, a jocului injectoarelor, sincro-
nizarea, reglarea curelelor de transmisie etc., pot fi efectuate pe motoare sau vehicule selectate pentru
programul de acumulare de ore de functionare la intervalele maxime recomandate de producitor proprietarilor.

Reparatiile

Reparatiile la componentele unui motor selectat pentru incercare pe durata unui program de acumulare de ore
de functionare, altele decat motorul propriu-zis, sistemul de control al emisiilor sau sistemul de alimentare, se
efectueazd numai in caz de functionare necorespunzitoare a unei componente sau de defectiune a sistemului
motor.

In cazul in care motorul propriu-zis, sistemul de control al emisiilor sau sistemul de alimentare cu carburant
functioneazd necorespunzitor in timpul programului de acumulare de ore de functionare, orele de functionare
se anuleazd si se incepe o noud perioadd de acumulare de ore de functionare, cu un nou sistem motor.
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1.

1.1.

2.

2.1.

2.2

3.

3.1.

ANEXA VIII

EMISIILE DE CO, SI CONSUMUL DE CARBURANT
INTRODUCERE
Prezenta anexd stabileste dispozitiile si procedurile de incercare pentru raportarea emisiilor de CO, si a consumului
de carburant.
CERINTE GENERALE
Emisiile de CO, si consumul de carburant se determind pe parcursul ciclurilor de incercare WHTC si WHSC, in

conformitate cu sectiunile 7.2-7.8 din anexa 4B la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU.

Rezultatele incercirilor se raporteazd sub formd de valori medii specifice frandrii la un ciclu si se exprimd in
g/kWh.

DETERMINAREA EMISIILOR DE CO,

Misurarea bruti

Prezenta sectiune se aplicd in cazul in care CO, se mdsoard in gazul de evacuare brut.

3.1.1. Mdsurarea

CO, din gazul de evacuare brut emis de motor si supus incercdrii se masoard cu un analizor in infrarosu
nedispersiv (NDIR), in conformitate cu sectiunea 9.3.2.3 si apendicele 3 la anexa 4B la Regulamentul nr. 49 al
CEE-ONU.

Sistemul de masurare trebuie sd respecte cerintele de linearitate stabilite in sectiunea 9.2 si in tabelul 7 din anexa
4B la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU.

Sistemul de misurare trebuie sd respecte ceringele din sectiunile 9.3.1, 9.3.4 si 9.3.5 din anexa 4B la Regulamentul
nr. 49 al CEE-ONU.

3.1.2. Evaluarea datelor

Datele relevante se inregistreaza si se stocheazd in conformitate cu sectiunea 7.6.6 din anexa 4B la Regulamentul
nr. 49 al CEE-ONU. Curbele concentratiilor inregistrate si curba debitului masic al gazului de evacuare sunt aliniate
in timp cu timpul de transformare, astfel cum se defineste in sectiunea 3.1.30 din anexa 4B la Regulamentul nr. 49
al CEE-ONU.

3.1.3. Calculul medici emisiilor dintr-un ciclu

in cazul in care se misoard pe o bazi uscatd, valorilor concentratiei instantanee trebuie si li se aplice corectia in
stare uscatd/umedi inainte de a efectua alte calcule, in conformitate cu sectiunea 8.1 din anexa 4B la Regulamentul
nr. 49 al CEE-ONU.

Masa de CO, (gfincercare) se stabileste prin calculul emisiilor masice instantanee din concentratia brutd de CO, si a
debitul masic al gazului de evacuare, aliniate in ceea ce priveste timpii de transformare, stabiliti in conformitate cu
sectiunea 8.4.2.2 din anexa 4B la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU, prin integrarea valorilor instantanee de pe
durata ciclului si prin inmultirea valorii integrate cu valorile u ale CO, din tabelul 5 din anexa 4B la Regulamentul
nr. 49 al CEE-ONU.

Se aplicd urmdtoarea formul:

i=n
1
Mcoxr = E Ucoz X €co2i X Gmewi X f (in gfincercare)

i=l

unde:

ucop  este raportul dintre densitatea CO, si densitatea gazului de evacuare;
Ccoz;  este concentratia instantanee de CO, in gazul de evacuare, ppm;
Qmew,  este debitul masic instantaneu al gazului de evacuare, kgfs;

f este frecventa esantiondrii, Hz;

n este numarul de masurari.
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3.2

3.2.2.

Optional, masa de CO, poate fi calculatd in conformitate cu sectiunea 8.4.2.4 din anexa 4B la Regulamentul nr. 49
al CEE-ONU, utilizind o masd molard a CO, (Mcq,) de 44,01 g/mol.

Misurarea in stare diluatd

Prezenta sectiune se aplicd in cazul in care CO, se misoard in gazul de evacuare diluat.

. Mdsurarea

CO, din gazul de evacuare diluat emis de motor si supus incercirii se mdsoard cu un analizor in infrarogu
nedispersiv (NDIR), in conformitate cu sectiunea 9.3.2.3 si apendicele 3 la anexa 4B la Regulamentul nr. 49 al
CEE-ONU. Diluarea gazelor de evacuare se efectueazd cu aer ambiant filtrat, aer sintetic sau azot. Capacitatea de
curgere a sistemului de diluare cu debit total trebuie si fie suficient de mare pentru a elimina complet condensarea
apei din sistemele de diluare si de esantionare.

Sistemul de masurare trebuie sd respecte cerintele de linearitate stabilite in sectiunea 9.2 si in tabelul 7 din anexa
4B la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU.

Sistemul de mdsurare trebuie sd respecte cerintele din sectiunile 9.3.1, 9.3.4 si 9.3.5 ale anexei 4B la Regulamentul
nr. 49 al CEE-ONU.

Evaluarea datelor

Datele relevante se inregistreazd si se stocheazd in conformitate cu sectiunea 7.6.6 din anexa 4B la Regulamentul
nr. 49 al CEE-ONU.

. Calculul mediei emisiilor dintr-un ciclu

In cazul in care se misoard pe o bazi uscatd, se aplicd corectia in stare uscati/umedi in conformitate cu sectiunea
8.1 din anexa 4B la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU.

Pentru sistemele cu debit masic constant (cu schimbdtor de cildurd), masa de CO, (g/incercare) se determind prin
urmdtoarea ecuatie:

mcoy = 0,001519 X ccoai X Mg (in gfincercare)
unde:

CCoze concentratia de fond medie corectati de CO,, ppm;
0,001519 este raportul dintre densitatea CO, si densitatea aerului (factorul u);

Med este masa totald de gaz de evacuare diluat pe durata ciclului, kg.

Pentru sistemele de compensare a debitului (fird schimbator de cdldurd), masa de CO, (gfincercare) se determind
prin calculul emisiilor masice instantanee si integrarea valorilor instantanee pe durata ciclului. De asemenea,
corectia de fond se aplicd direct la valoarea concentratiei instantanee. Se aplicd urmitoarea formuli:

n
meoy = Y [(Meg; X ccone ¥ 0,001519)] = [(meg X ccoza x (1-1/D) x 0,001519)]

i=l

unde:
CCO2e este concentratia de CO, masuratd in gazul de evacuare diluat, ppm;
ccoad este concentratia de CO, madsuratd in aerul de diluare, ppm;

0,001519 este raportul dintre densitatea CO, si densitatea aerului (factorul u);
Med; este masa instantanee a gazului de evacuare diluat, in kg;
Med este masa totald de gaz de evacuare diluat pe durata ciclului, in kg;

D este factorul de diluare.
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Optional, factorul u poate fi calculat pe baza formulei 57 din sectiunea 8.5.2.3.1 din anexa 4B la Regulamentul nr.
49 al CEE-ONU, utilizaind o masd molard a CO, (Mcg,) de 44,01 g/mol.

Corectia de fond a CO, se aplicd in conformitate cu sectiunea 8.5.2.3.2 din anexa 4B la Regulamentul nr. 49 al
CEE-ONU.

3.3.  Calculul emisiilor specifice frandrii
Lucrul mecanic al ciclului necesar in vederea calculdrii emisiilor de CO, specifice franarii se determind in confor-
mitate cu sectiunea 7.8.6 din anexa 4B la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU.

3.3.1. WHTC
Emisiile eco, (g/kWh) specifice frandrii se calculeazd astfel:

(0,14 X mMcozrece) + (0,86 X Mo cald)
(0,14 x Wactrece) + (0,86 X Waeicald)

€co2 =

unde:

Mcoarece  Teprezintd emisiile masice de CO, la incercarea de pornire la rece, gfincercare;
Mcorcad  reprezintd emisiile masice de CO, la incercarea de pornire la cald, gfincercare;
Wactrece  este lucrul mecanic efectiv al ciclului la incercarea de pornire la rece, kWh;

Wacrcad  este lucrul mecanic efectiv al ciclului la incercarea de pornire la cald, kWh.

3.3.2. WHSC

Emisiile eco, (g/kWh) specifice frandrii se calculeazd astfel:

mco2
Wact

€co2 =

unde:

Mco,  reprezintd emisiile masice de CO,, gfincercare;

W  este lucrul mecanic efectiv al ciclului, kWh.

4. DETERMINAREA CONSUMULUI DE CARBURANT
4.1. Madsurarea

Misurarea debitului instantaneu de carburant se efectueazi prin intermediul unor sisteme care, preferabil, masoara
masa in mod direct, cum sunt urmdatoarele:

(a) senzor de debit masic;

(b) cantdrirea carburantului;

() contor Coriolis.

Sistemul de mdsurare a debitului carburantului trebuie sd aibd urmdtoarele caracteristici:

(a) o acuratete de + 2 % a citirii sau de £ 0,3 % din nivelul maxim al scalei, oricare dintre cele doud valori este mai
eficientd;

(b) o precizie de + 1 % din nivelul maxim al scalei sau peste;
(c) un timp de crestere care nu depiseste 5 s.

Sistemul de mdsurare a debitului de carburant trebuie sd indeplineasci cerintele de linearitate stabilite in sectiunea
9.2 si in tabelul 7 din anexa 4B la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU.

Trebuie luate masuri de precautie pentru a se evita erorile de masurare. Aceste mdsuri de precautie trebuie si
includi cel putin urmdtoarele:

(a) instalarea cu atentie a dispozitivului, in conformitate cu recomandarile producitorului instrumentului §i cu
bunele practici tehnice;
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4.2.

4.3.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

(b) reconditionarea debitului necesard pentru a preveni curentii, turbulentele, debitul circulant sau pulsatiile de
debit care afecteazd acuratetea sau precizia sistemului de masurare a debitului de carburant;

(c) motivarea oricdrei cantitdti de carburant neutilizatd de motor sau care trece de la motor din nou in rezervorul
de carburant.

Evaluarea datelor

Datele relevante se inregistreazd si se stocheazd in conformitate cu sectiunea 7.6.6 din anexa 4B la Regulamentul
nr. 49 al CEE-ONU.

Calcularea consumului de carburant mediu dintr-un ciclu

Masa de carburant (g/incercare) se determind pe baza sumei valorilor instantanee de pe durata ciclului, in modul
urmator:

1=n 1
Guf = > dmti X £ % 1000
i=l

unde:

qmf;  este debitul instantaneu al carburantului, kg/s;
f este frecventa esantiondrii datelor, Hz;

n este numdarul de masurdri.

Calculul consumului de carburant specific franarii

Lucrul mecanic al ciclului necesar in vederea calculdrii consumului de carburant specific frandrii se determind in
conformitate cu sectiunea 7.8.6 din anexa 4B la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU.

WHTC
Consumul de carburant specific frandrii e; (g(kWh) se calculeazd astfel:

(0’14 X qu,rece) + (0,86 X me,cald)
(0,14 X Wactrece) + (0,86 X W cad)

e =

unde:

Gmf rece  Teprezintd masa de carburant la incercarea de pornire la rece, gfincercare;
Gmf cald  este masa de carburant la incercarea de pornire la cald, gfincercare;
Wace, rece  ©Ste lucrul mecanic efectiv al ciclului la incercarea de pornire la rece, kWh;

Waet, cald  este lucrul mecanic efectiv al ciclului la incercarea de pornire la cald, kWh.

WHSC

Consumul de carburant e (g/kWh) specific frandrii se calculeazd astfel:

Amf

e =
Wact

unde:

Qinf este masa de carburant, gfincercare;

Wa  este lucrul mecanic efectiv al ciclului, kWh.
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Apendicele 1

Dispozitii privind emisiile de CO, si consumul de carburant pentru extinderea unei omologiri CE de tip a unui
vehicul omologat in temeiul Regulamentului (CE) nr. 595/2009, avind o masi de referintd mai mare de 2 380 kg,

1.1.

2.
2.1.

2.1.3.

dar care nu depiseste 2 610 kg

INTRODUCERE

Prezentul apendice stabileste dispozitiile si procedurile de incercare pentru raportarea emisiilor de CO, si a
consumului de carburant in vederea extinderii unei omologiri CE de tip a unui vehicul omologat de tip in
conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 595/2009 si cu prezentul regulament in cazul unui vehicul cu o masi
de referintd mai mare de 2 380 kg, dar care nu depaseste 2 610 kg.

CERINTE GENERALE

Pentru a primi o extindere a unei omologdri CE de tip a unui vehicul in ceea ce priveste tipul de motor, omologat
in conformitate cu prezentul regulament, in cazul unui vehicul cu o masa de referintd mai mare de 2 380 kg, dar
care nu depdseste 2 610kg, producdtorul trebuie si indeplineascd cerintele din anexa XII la Regulamentul (CE)
nr. 692/2008 al Comisiei ('), cu exceptiile mentionate mai jos.

. Sectiunea 2.2.1 din anexa XII la Regulamentul (CE) nr. 692/2008 se interpreteazd ca ficand referire la carburantii

de referintd descrisi in anexa IX.

. Sectiunea 5.2.4 din Regulamentul nr. 101 al CEE-ONU, mentionat la punctul 2.3 din anexa XII la Regulamentul

(CE) nr. 692/2008, se interpreteazd dupd cum urmeaza:

1. densitate: masuratd la carburantul de incercare in conformitate cu ISO 3675 sau printr-o metodd echivalenta.
Pentru benzind, motorind, etanol (E85) si etanol pentru motoarele cu aprindere prin comprimare care func-
tioneazd exclusiv pe ED95, se foloseste densitatea mdsuratd la 288 K (15 °C); pentru GPL si gaz natural/biogaz
se foloseste o densitate de referintd, dupd cum urmeazi:

0,538 kg/litru pentru GPL
0,654 kg/m> pentru GN
2. coeficientul hidrogen-carbon-oxigen: se utilizeazd urmitoarele valori fixate:
C1H; 9300037 pentru benzind (E10)
C1H; 8600,006 pentru motorind (B7)
CH, 575 pentru GPL (gaz petrolier lichefiat)
CHy pentru GN (gaz natural) si biogaz
CiH, 7400355 pentru etanol (E85)
C1H,,9,0¢ 46 pentru etanol pentru motoarele cu aprindere prin comprimare care functioneaza exclusiv pe ED95

Punctul 1.4.3 din anexa 6 la Regulamentul nr. 101 al CEE-ONU, mentionatd la sectiunea 3.3 din anexa XII la
Regulamentul (CE) nr. 692/2008, se interpreteazd dupd cum urmeaza:

,1.4.3. Consumul de carburant, exprimat in litri la 100 de km [pentru benzind, GPL, etanol (E85 si ED95) si
motorind] sau in m? la 100 de km (pentru GN/biogaz) se calculeazi cu urmitoarea formuld:

(a) pentru vehiculele cu motor cu aprindere prin scanteie alimentate cu benzind (E10):

FC = (0,120/D) - [(0,831 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

() JO L 199, 28.7.2008, p. 1
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(b) pentru vehiculele cu motor cu aprindere prin scanteie alimentate cu GPL:
FCpom = (0,1212/0,538) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

In cazul in care compozitia carburantului utilizat pentru incercare este diferitd de compozitia luatd in consi-
derare la calcularea consumului normal, la solicitarea producitorului, poate fi aplicat un factor de corectie cf,
dupd cum urmeazi:

FCporm = (0,1212/0,538) - (cf) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
Factorul de corectie cf care poate fi aplicat se determind astfel:
of = 0,825 + 0,0693 Ny,
unde:
Nefeciy €Ste raportul HJC efectiv al carburantului utilizat
(c) pentru vehiculele cu motor cu aprindere prin scanteie alimentate cu GN/biogaz:
FCpom = (0,1336/0,654) - [(0,749 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
(d) pentru vehiculele cu motor cu aprindere prin scinteie alimentate cu etanol (E85):
FC = (0,1742/D) - [(0,574 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
(e) pentru vehiculele cu motor cu aprindere prin comprimare alimentate cu motorind (B7):
FC = (0,1165/D) - [(0,859 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
(f) pentru vehiculele cu motor cu aprindere prin comprimare care functioneazd exclusiv pe ED95:
FC = (0,186/D) - [(0,538 - HO) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
fn aceste formule:

FC  este consumul de carburant in litri la 100 de km (pentru benzind, etanol, GPL, motorind sau biodiesel) sau in
m3 la 100 de km (pentru gazul natural)

HC este emisia de hidrocarburi mdsuratd in g/km

CO este emisia de monoxid de carbon mdsuratd in g/km
CO, este emisia de dioxid de carbon misuratd in g/km

D  densitatea carburantului de incercare.

In cazul carburantilor gazosi, aceasta este densitatea la 288 K (15 °C).”

. Cerintele de raportare previzute la sectiunea 3.4 din anexa XII la Regulamentul (CE) nr. 692/2008 se interpreteazd

ca ficand referire la apendicele 4 la anexa I la prezentul regulament.
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ANEXA IX

SPECIFICATII ALE CARBURANTILOR DE REFERINTA

Date tehnice pentru carburantii folositi pentru incercarea motoarelor cu aprindere prin comprimare

Tipul: Motorini (B7)

Unitatea de Limite (1)
Parametrul misuri — ' Metoda de incercare
Minim Maxim
Indice cetanic 46,0 — EN ISO 4264
Cifrd cetanici () 52,0 56,0 EN-ISO 5165
Densitate la 15 °C kg/m? 833 837 EN-ISO 3675
EN ISO 12185
Distilare:
— 50 % punct °C 245 — EN-ISO 3405
— 95 % punct °C 345 350 EN-ISO 3405
— punct de fierbere final °C — 360 EN-ISO 3405
Punct de aprindere °C 55 — EN 22719
CEFPP °C — -5 EN 116
Viscozitate la 40 °C mm?/s 2,3 3,3 EN-ISO 3104
Hidrocarburi aromatice policiclice % m/m 2,0 4,0 EN 12916
Continut de sulf mg/kg — 10 EN ISO 20846/
EN ISO 20884
Corodarea cuprului Grad — Clasa 1 EN-ISO 2160
(3 h la 50 °C)
Reziduu de carbon Conradson (10 % DR) % m/m — 0,2 EN-ISO 10370
Continut de cenusad % m/m — 0,01 EN-ISO 6245
Total impuritati mg/kg — 24 EN 12662
Continut in apd % m/m — 0,02 EN-ISO 12937
Indice de neutralizare (acid tare) mg KOH|/g — 0,10 ASTM D 974
Stabilitatea oxiddrii (?) mg/ml — 0,025 EN-ISO 12205
Lubrifiantd (diametrul marcii de uzurd ca pm — 400 EN ISO 12156
rezultat al testului HFRR la 60 °C)
Stabilitatea oxiddrii la 110 °C (3) H 20,0 EN 15751
FAME (%) % v|v 6,0 7,0 EN 14078

(1

se aplicd conditiile prescrise de ISO 4259.

)

numdr suficient de mare de ori, pentru a se asigura precizia acestora si nu o singurd mdsurare.

(%) Desi stabilitatea oxidarii este controlati, este posibil ca durata de depozitare s fie limitatd. in acest caz, furnizorul este cel care poate da

indicatii cu privire la conditiile de stocare si la termenul de valabilitate.
(*) Continut FAME pentru a respecta specificatiile din EN 14214.

Valorile mentionate in specificatii sunt ,valori reale”. La stabilirea valorilor lor limitd s-au aplicat conditiile standardului ISO 4259
Produse petroliere — Au fost utilizate determinarea si aplicarea datelor de precizie privind metodele de incercare, iar la fixarea unei
valori minime s-a luat in considerare o diferentd minimd de 2R peste zero; la fixarea valorii maxime si minime, diferenta minimd este
de 4R (R = reproductibilitatea). Fird a aduce atingere acestei masuri, care este necesard din motive tehnice, producitorul de carburanti
trebuie totusi sd vizeze o valoare nuld atunci cand valoarea maxima stipulatd este de 2R si o valoare medie atunci cand sunt specificate
limitele minima si maxima. In cazul in care este necesard clarificarea problemei conformititii unui carburant cu cerintele specificatiilor,

Seria cetanicd nu este in conformitate cu cerintele unei serii minime de 4R. Cu toate acestea, in caz de litigiu intre furnizorul de
carburant si beneficiar, pentru a se rezolva aceste dispute, se pot folosi termenii din 1SO 4259, preferaindu-se masurdri repetate de un
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Tipul: Etanol pentru motoare cu aprindere prin comprimare care functioneazi exclusiv pe (ED95) (')

Unitatea de

Parametrul masurd Limite (%)
Metoda de incercare (%)
Minim Maxim
Alcool total (Etanol, inclusiv alcooli saturati % m/m 92,4 EN 15721
superiori)
Alti monoalcooli saturati superiori (C3-Cs) % m/m 2,0 EN 15721
Metanol % m/m 0,3 EN 15721
Densitate la 15 °C kg/m3 793,0 815,0 EN ISO 12185
Aciditatea, calculatd ca acid acetic % m/m 0,0025 EN 15491
Aspect Stralucitor si limpede
Punct de inflamabilitate °C 10 EN 3679
Reziduu uscat mglkg 15 EN 15691
Continut de api % m/m 6,5 EN 15489 (%)
EN-ISO 12937
EN 15692
Aldehide calculate ca acetaldehide % m/m 0,0050 ISO 1388-4
Esteri calculati ca acetat de etil % m/m 0,1 ASTM D1617
Continut de sulf mg/kg 10,0 EN 15485
EN 15486
Sulfati mg/kg 4,0 EN 15492
Contaminare cu particule mg/kg 24 EN 12662
Fosfor mgl 0,20 EN 15487
Clorurd anorganicd mg/kg 1,0 EN 15484 sau
EN 15492
Cupru mg/kg 0,100 EN 15488
Conductivitate electricd pS/em 2,50 DIN 51627-4 sau
prEN 15938

(") Se pot adduga aditivi, precum stimulentul cetanic, conform specificatiilor producitorului, la carburantul pe bazi de etanol, att timp cat
nu se cunosc efecte secundare negative. Dacd se indeplinesc aceste conditii, valoarea maximd permisa este 10 % m/m.

(%) Valorile mentionate in specificatii sunt ,valori reale”. La stabilirea valorilor lor limitd s-au aplicat conditiile standardului ISO 4259
Produse petroliere — Au fost utilizate determinarea si aplicarea datelor de precizie privind metodele de incercare, iar la fixarea unei
valori minime s-a luat in considerare o diferentd minima de 2R peste zero; la fixarea valorii maxime $i minime, diferenta minima este
de 4R (R = reproductibilitatea). Fird a aduce atingere acestei masuri, care este necesard din motive tehnice, producitorul de carburanti
ar trebui totusi si vizeze o valoare nuld atunci cand valoarea maximd stipulatd este de 2R si o valoare medie atunci cind sunt
specificate limitele minimd si maxima. In cazul in care este necesara clarificarea problemei conformitdtii unui carburant cu cerintele
specificatiilor, se aplicd conditiile prescrise de ISO 4259.

(}) Metodele EN[ISO echivalente vor fi adoptate la publicarea proprietatilor enumerate mai sus.

(*) In cazul in care este necesari clarificarea problemei conformitdtii unui carburant cu cerintele specificatiilor, se aplic conditiile prescrise

de EN 15489.
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Date tehnice pentru carburantii folositi pentru incercarea motoarelor cu aprindere prin scinteie

Tipul: Benzind (E10)

Unitatea d Limite (')
Parametrul nitatea de Metodi de incercare (%)
masura .. .
Minim Maxim
Cifra octanicdi determinatd dupd metoda 95,0 97,0 EN ISO 5164:2005 (%)
,cercetare”, RON
Cifra octanici determinatdi dupd metoda 84,0 86,0 EN ISO 5163:2005 (%)
,motor”’, MON
Densitate la 15 °C kg/m> 743 756 EN ISO 3675
EN ISO 12185
Presiunea vaporilor kPa 56,0 60,0 EN ISO 13016-1
(DVPE)
Continut de api % v|v 0,015 ASTM E 1064
Distilare:
— evaporat la 70 °C % v[v 24,0 44,0 EN-ISO 3405
— evaporat la 100 °C % v[v 56,0 60,0 EN-ISO 3405
— evaporat la 150 °C % v|v 88,0 90,0 EN-ISO 3405
— punct de fierbere final °C 190 210 EN-ISO 3405
Reziduu % v|v — 2,0 EN-ISO 3405
Analiza hidrocarburilor:
— olefine % V/V 3,0 18,0 EN 14517
EN 15553
— aromatice % v|v 25,0 35,0 EN 14517
EN 15553
— benzen % v|v 0,4 1,0 EN 12177
EN 238, EN 14517
— saturate % v|v Raportul EN 14517
EN 15553
Raport carbon/hidrogen Raportul
Raport carbon/oxigen Raportul
Perioadd de inductie () minute 480 — EN-ISO 7536
Continut de oxigen (%) % m/m 3,7 EN 1601
EN 13132
EN 14517
Continut existent de gume mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246
Continut de sulf (%) mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884
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Unitatea d Limite (1)
Parametrul nutatea de Metoda de incercare ()
mésurd . .
Minim Maxim
Corodarea cuprului per — (Clasa 1 EN-ISO 2160
(3 hla 50°Q) ansamblu
Continut de plumb mgl — 5 EN 237
Continut de fosfor (7) mgl — 1,3 ASTM D 3231
Etanol (%) % v|v 9,5 10,0 EN 1601
EN 13132
EN 14517

(") Valorile mentionate in specificatii sunt ,valori reale”. La stabilirea valorilor lor limitd s-au aplicat conditiile standardului ISO 4259
Produse petroliere — Au fost utilizate determinarea si aplicarea datelor de precizie privind metodele de incercare, iar la fixarea unei
valori minime s-a luat in considerare o diferentd minima de 2R peste zero; la fixarea valorii maxime si minime, diferenta minima este
de 4R (R = reproductibilitatea). Fird a aduce atingere acestei masuri, care este necesard din motive tehnice, producitorul de carburanti
ar trebui totusi sd vizeze o valoare nuld atunci cand valoarea maximd stipulati este de 2R si o valoare medie atunci cand sunt
specificate limitele minima si maxima. In cazul in care este necesard clarificarea problemei conformititii unui carburant cu cerintele
specificatiilor, se aplicd conditiile prescrise de ISO 4259.

(%) Metodele ENJISO echivalente vor fi adoptate la publicarea proprietatilor enumerate mai sus.

(}) Se scade un factor de corectie de 0,2 pentru MON si RON in scopul calculdrii rezultatului final, in conformitate cu EN 228:2008.

(*) Carburantul poate contine inhibitori de oxidare si inhibitori de catalizd metalicd utilizati in mod normal pentru stabilizarea fluxurilor de

benzind in rafindrie, dar nu se acceptd adaosurile de aditivi detergenti/dispersivi si de uleiuri dizolvante.

(°) Etanolul care indeplineste specificatiile EN 15376 este singurul oxigenat care se adaugd in mod intentionat la carburantul de referinta.
(°) Se raporteaza continutul real de sulf al carburantului folosit in incercarea de tipul 1.
() Se interzice addugarea, in mod intentionat, a unor compusi care contin fosfor, fier, mangan sau plumb la acest carburant de referinta.

Tipul: Etanol (E85)

Uni d Limite (*)
Parametrul nitatea de Metodd de incercare
masura - .
Minim Maxim
Cifra octanici determinatdi dupd metoda 95,0 EN ISO 5164
scercetare”, RON
Cifra octanici determinatdi dupd metoda 85,0 EN ISO 5163
,motor”, MON
Densitatea la 15 °C kg/m? Raportul ISO 3675
Presiunea vaporilor kPa 40,0 60,0 EN ISO 13016-1
(DVPE)
Continut de sulf (%) mg/kg — 10 EN 15485 sau
EN 15486
Stabilitatea oxidarii minute 360 EN ISO 7536
Continut existent de gume (spilate cu solvent) | mg/100ml — 5 EN-ISO 6246
Aspect Clar si stralucitor, vizibil fard Inspectie vizuald
Acesta se stabileste la temperatura ambiantd poluanti in suspensie sau
sau la 15°C, oricare dintre acestea este mai precipitati
ridicatd.
Etanol si alcooli superiori (%) % v|v 83 85 EN 1601
EN 13132
EN 14517
E DIN 51627-3
Alcooli superiori (C3-Cg) % vlv — 2,0 E DIN 51627-3
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Unitatea d Limite (1)
Parametrul I:;? eii ¢ Metoda de incercare
asu Minim Maxim
Metanol % v|v 1,00 E DIN 51627-3
Benzind (%) % v[v Balantd EN 228
Fosfor mg|l 0,20 (%) EN 15487
Continut de api % v|v 0,300 EN 15489 sau
EN 15692
Continut de clorurd anorganicd mg/l 1 EN 15492
pHe 6,5 9,0 EN 15490
Corodarea lamei de cupru Grad Clasa 1 EN ISO 2160
(3 h la 50 °C)
Aciditate (ca acid acetic CH;COOH) % m/m — 0,0050 EN 15491
(mgl (40)
Conductivitate electricd pSjem 1,5 DIN 51627-4
sau
prEN 15938
Raport carbon/hidrogen Raportul
Raport carbon/oxigen Raportul

(") Valorile mentionate in specificatii sunt ,valori reale”. La stabilirea valorilor lor limitd s-au aplicat conditiile standardului ISO 4259
Produse petroliere — Au fost utilizate determinarea si aplicarea datelor de precizie privind metodele de incercare, iar la fixarea unei
valori minime s-a luat in considerare o diferentd minimd de 2R peste zero; la fixarea valorii maxime si minime, diferenta minimd este
de 4R (R = reproductibilitatea). Fird a aduce atingere acestei masuri, care este necesard din motive tehnice, producitorul de carburanti
ar trebui totusi sd vizeze o valoare nuld atunci cand valoarea maxima stipulatd este de 2R si o valoare medie atunci cand sunt
specificate limitele minimd si maxima. In cazul in care este necesard clarificarea problemei conformititii unui carburant cu cerintele
specificatiilor, se aplicd conditiile prescrise de I1SO 4259.

(?) Se raporteazd continutul real de sulf din carburantul utilizat pentru incercare.

(%) Continutul benzinei fird plumb poate fi determinat ca 100 minus suma continutului procentual de apd, alcooli, MTBE si ETBE.

() Se interzice addugarea, in mod intentionat, a unor compusi care contin fosfor, fier, mangan sau plumb la acest carburant de referinta.

(°) Etanolul care indeplineste specificatiile EN 15376 este singurul oxigenat care se adaugd in mod intentionat la carburantul de referinta.

Tipul: GPL

Parametrul Ul;lit;iiéde Carburant A Carburant B Metodd de incercare

Compozitie: EN 27941
Continut de C; % v|v 30 + 2 85+ 2

Continut de Cy4 % v|v Balantd (') Balanta (1)

< C3 > Cy % v|v Maxim 2 Maxim 2

Olefine % v|v Maxim 12 Maxim 15

Reziduu de evaporare mg/kg Maxim 50 Maxim 50 EN 15470
Apila 0°C Liber Liber EN 15469
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Unitatea de

Parametrul . Carburant A Carburant B Metoda de incercare
mésurd
Continut total de sulf, inclusiv odorant mg/kg Maxim 10 Maxim 10 EN 24260,
ASTM D 3246
ASTM 6667
Hidrogen sulfurat Nu se aplicd | Nu se aplicd EN ISO 8819
Corodarea lamei de cupru Grad Clasa 1 Clasa 1 ISO 6251 2 (%)
(1 h la 40 °C)
Miros Caracteristic | Caracteristic
Cifra octanici determinati dupd metoda Minim 89,0 | Minim 89,0 EN 589 anexa B

,motor” ()

(") Restul se interpreteazd dupd cum urmeazd: rest = 100 - C;3 - <C3 - >C,
(%) Aceastd metodd poate si nu determine cu acuratete prezenta materialelor corozive in cazul in care esantionul contine inhibitori de
coroziune sau alte substante chimice care reduc capacitatea corozivi a esantionului asupra lamei de cupru. Prin urmare, addugarea unor
astfel de compusi in scopul unic de a influenta metoda de incercare aplicatd este interzisa.
(}) La cererea producdtorului motorului, se poate utiliza un MON superior la efectuarea incercdrilor de omologare de tip.

Tipul: Gaz natural/Biogaz

Limite
Caracteristici Unitati Bazd Metoda de incercare
Minim Maxim
Carburant de referinti Gy
Compozitie:
Metan 87 84 89
Etan 13 11 15
Rest (1) % mol — — 1 ISO 6974
Continut de sulf mg/m> (%) — 10 ISO 6326-5
() Gaz inert + Cy,
(%) Valoarea se determind in conditii standard 293,2 K (20 °C) si 101,3 kPa.
Carburant de referinti Gy
Compozitie:
Metan 92,5 91,5 93,5
Rest () % mol — — 1 ISO 6974
N, % mol 7,5 6,5 8,5
Continut de sulf mg/m> (3) — — 10 ISO 6326-5

(") Gaz inert (altul decat N,) + Cy+ Cy,

(%) Valoarea se determind la 293,2 K (20 °C) si 101,3 kPa.
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Carburant de referinti G,

Compozitie:

Metan % mol 86 84 88

Rest (1) % mol — — 1 ISO 6974
N, % mol 14 12 16

Continut de sulf mg/m? () — — 10 ISO 6326-5

() Gaz inert (altul decat N,) + Cy+ Cypy
(?) Valoarea se determind la 293,2 K (20 °C) si 101,3 kPa.
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2.2

2.3.
2.3.1.

2.3.1.1.

2.3.3.1

2.3.3.2.

2.3.3.3.

2.3.3.4.

2.4.
2.4.1.

ANEXA X

DIAGNOSTICARE LA BORD (OBD)

INTRODUCERE

Prezenta anexd defineste aspectele functionale ale sistemelor de diagnosticare la bord (OBD) pentru controlul
emisiilor provenite de la sistemele motoare care intrd sub incidenta prezentului regulament.

CERINTE GENERALE

Cerintele generale, inclusiv cerintele specifice pentru sistemul electronic de sigurantd, sunt cele stabilite in
sectiunea 4 din anexa 9B la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU si cele descrise in sectiunea 2 din prezenta anexd.

Referinta la ciclul de conducere din anexa 9C la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU se considerd drept referinta la
ciclul de conducere definit la articolul 2 punctul 36 din prezentul regulament.

Dispozitii suplimentare cu privire la cerintele de monitorizare

in plus fatd de cerintele de monitorizare stabilite in apendicele 3 la anexa 9B la Regulamentul nr. 49 al CEE-
ONU, se aplicd cerintele de monitorizare previzute in apendicele 1 la prezenta anexd.

Normele de clasificare a defectiunilor sunt cele stabilite in anexa 9B la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU.
Defectiunile depistate de monitorii suplimentari prevdzuti in apendicele 1 nu se clasificd ca defectiuni de
clasa C ().

in cazul in care controlul injectiei de reactiv se efectueazi prin intermediul unui sistem cu circuit inchis, se aplici
cerintele de monitorizare stabilite la punctul 1 din apendicele 3 la anexa 9B la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU.

Defectiunile depistate in conformitate cu dispozitiile de la punctul 2.3.2 nu se clasificd ca defectiuni de clasa C.

Cerintele de monitorizare cu privire la dispozitivele de posttratare a particulelor stabilite la punctul 2 litera (c) din
apendicele 3 la anexa 9B la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU se interpreteazd si se completeazd dupd cum se
specificd la punctele 2.3.3.1, 2.3.3.2 si 2.3.3.3.

Performanta dispozitivelor de posttratare a particulelor, inclusiv procesele de filtrare si regenerare continud, se
monitorizeazd in functie de limitele de prag OBD specificate in tabelul 1.

Regenerarea periodicd se monitorizeazd in functie de capacitatea dispozitivului de a functiona asa cum a fost
proiectat (de exemplu, a efectua regenerarea in intervalul de timp specificat de producitor, a efectua regenerarea
la cerere etc.). Acest lucru va constitui un element al monitorizdrii componentelor asociate dispozitivului.

fnainte de datele specificate la articolul 4 alineatul (8) si in cazul filtrului inchis de particule diesel (DPF),
producitorul poate alege si aplice cerintele de monitorizare a performantei stabilite in apendicele 3 la
prezenta anexd, in locul cerintelor din sectiunea 2.3.3.1, daci poate demonstra pe baza unei documentatii
tehnice cd, in cazul deteriordrii, existd o corelare pozitivd intre sciderea eficientei filtririi si pierderea sciderii
de presiune (,presiune delta”) in DPF, in conditiile de functionare a motorului specificate in incercarea descrisi in
apendicele 3 la prezenta anexd.

Pani la 31 decembrie 2012, Comisia efectueazd o revizuire a cerintelor de monitorizare specificate la punctul
2.3.3.1. In cazul in care se demonstreazd cd, din motive tehnice, aceste cerine nu pot fi aplicate la datele indicate
la punctul 2.3.3.3, Comisia va face o propunere de modificare a acestor date in consecinti.

Omologarea alternativa

in cazul in care producitorul solicitd acest lucru, pentru vehiculele din categoriile M;, My, Ny si N, cu o masi
maximd admisibild care nu depiseste 7,5 tone, si pentru cele din categoria M3 clasa I, clasa II si clasa A si clasa B
definite in anexa I la Directiva 2001/85/CE, cu o masi maxima admisibild care nu depdseste 7,5 tone, respectarea
cerintelor din anexa XI la Regulamentul (CE) nr. 692/2008 in conformitate cu standardul Euro 6 privind OBD,
definit in apendicele 6 la anexa I la Regulamentul (CE) nr. 692/2008, se considerd echivalentd cu respectarea
prezentei anexe.

(") Normele de clasificare a defectiunilor sunt specificate in anexa 9B la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU.
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2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.5.

3.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

In cazul in care se utilizeazd o astfel de omologare alternativa, informatiile legate de sistemele OBD din sectiunile
3.2.12.2.7.1-3.2.12.2.7.4 din partea 2 din apendicele 4 la anexa I se inlocuiesc cu informatiile din sectiunea
3.2.12.2.7 din apendicele 3 la anexa I la Regulamentul (CE) nr. 692/2008.

Nu se autorizeazd aplicarea selectivd a dispozitiilor cuprinse in prezenta anexd si a dispozitiilor din anexa XVI la
Regulamentul (CE) nr. 692/2008, cu exceptia situatiilor stabilite in mod explicit in sectiunea 2.4.1.

Productia de serie micd

Ca alternativa la cerintele stabilite in sectiunea 4 din anexa 9B la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU si la cele
descrise in prezenta anexd, producdtorii a cdror productie mondiald anuald de motoare dintr-un anumit tip de
motor, care intrd sub incidenta prezentului regulament, este sub 500 de motoare pe an pot obtine omologarea
CE de tip pe baza celorlalte cerinte din prezentul regulament in cazul in care componentele aparatelor de control
al emisiilor ale sistemului motor sunt monitorizate, cel putin in ceea ce priveste continuitatea circuitului si
caracterul rational si plauzibil al valorilor de iesire ale senzorilor i in cazul in care sistemul de posttratare este
monitorizat, cel putin in ceea ce priveste defectiunile globale de functionare. Producitorii de motoare a ciror
productie mondiald anuald de motoare dintr-un anumit tip de motor, care intrd sub incidenta prezentului
regulament, este sub 50 de motoare pe an pot obtine omologarea CE de tip pe baza cerintelor din prezentul
regulament in cazul in care componentele aparatelor de control al emisiilor ale sistemului motor sunt monito-
rizate cel putin in ceea ce priveste continuitatea circuitului si caracterul ragional si plauzibil al valorilor de iesire
ale senzorilor (,monitorizarea componentelor”).

Producidtorului nu i se permite sd aplice dispozitiile alternative specificate la sectiunea 2.4.1 dacd depdseste limita
de 500 de motoare pe an.

Autoritatea de omologare informeazd Comisia cu privire la circumstantele fiecrei omologiri de tip acordate pe
baza sectiunilor 2.4.1 si 2.4.2.

Conformitatea productiei

Sistemul OBD se supune cerintelor privind conformitatea productiei stabilite prin Directiva 2007/46/CE.

In cazul in care autoritatea de omologare decide ci se impune verificarea conformititii productiei sistemului
OBD, verificarea se efectueazd in conformitate cu cerintele specificate in anexa I la prezentul regulament.

CERINTE DE PERFORMANTA

Cerintele de performantd sunt cele specificate la sectiunea 5 din anexa 9B la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU.

Limitele de prag OBD

Limitele de prag OBD (OTL) aplicabile sistemului OBD sunt cele previzute la liniile ,cerinte generale” din tabelul
1, pentru motoarele cu aprindere prin comprimare, si din tabelul 2, pentru motoarele alimentate cu gaz si pentru
cele cu aprindere prin scanteie montate pe vehicule care fac parte din categoriile de vehicule de la M3 la N, cu o
masd maxima admisibild care depdseste 7,5 tone, si pe vehicule din categoria Nj.

Pind la incheierea perioadei de adaptare stabilite la articolul 4 alineatul (7), se aplicd limitele de prag OBD
prevazute la liniile ,perioada de tranzitie” din tabelul 1, pentru motoarele cu aprindere prin comprimare, si din
tabelul 2, pentru motoarele alimentate cu gaz si cele cu aprindere prin scinteie montate pe vehicule care fac
parte din categoria M3, pe vehicule din categoria Ny, cu 0 masd maxima admisibild care depaseste 7,5 tone, si pe
vehicule din categoria Nj.

Tabelul 1

OTL (motoare cu aprindere prin comprimare)

Limitd in mg/kWh

NO, Masd PM

Perioadd de adaptare 1 500 25

Cerinte generale 1200 25
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4.2.

5.1.

6.1.

6.1.1.

6.1.2.

Tabelul 2

OTL (toate motoarele alimentate cu gaz si motoarele cu aprindere prin scinteie montate pe vehicule
care fac parte din categoria M;, pe vehicule din categoria N,, cu o masi maximid admisibild care
depiseste 7,5 tone, si pe vehicule din categoria N;)

Limitd in mg/kWh
NO, Cco ()
Perioadd de adaptare 1500
Cerinte generale 1200

(") Valorile OTL pentru CO vor fi stabilite intr-o etapd ulterioard

CERINTE PRIVIND DEMONSTRATIA

Cerintele privind demonstratia sunt cele stabilite in sectiunea 6 din anexa 9B la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU
si cele descrise in sectiunea 4 din prezenta anexd.

In plus fatd de punctul 4.1, producitorul poate aplica cerintele stabilite in apendicele 2 pentru a face dovada
monitorizarii performantei.

Autorititile de omologare pot aproba utilizarea de citre producitor a unui alt tip de tehnici de monitorizare a
performantei decat cel mentionat in apendicele 2. Tipul de monitorizare ales este dovedit de producitor printr-un
studiu de caz tehnic solid, bazat pe caracteristicile de proiectare, sau prin prezentarea rezultatelor incercdrilor, sau
prin trimiterea la omologdrile anterioare, sau prin intermediul unei alte metode acceptabile, care s fie cel putin la
fel de solidd, actuald si eficientd ca si cele mentionate in apendicele 2.

CERINTE PRIVIND DOCUMENTATIA

Cerintele privind documentatia sunt cele specificate in sectiunea 8 din anexa 9B la Regulamentul nr. 49 al CEE-
ONU.

CERINTE PRIVIND PERFORMANTA IN FUNCTIONARE

Cerintele din prezenta sectiune se aplicd pentru monitorii sistemului OBD, in conformitate cu dispozitiile din
anexa 9C la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU.

Cerinte tehnice

Cerintele tehnice pentru evaluarea performantei in functionare a sistemelor OBD, inclusiv cerintele privind
protocoalele de comunicare, numdrdtorii, numitorii si incrementul acestora, sunt cele stabilite in anexa 9C la
Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU.

In special, utilizarea factorului de performanti in functionare (IUPR,,) al unui monitor m dat al sistemului OBD
se calculeazd prin urmdtoarea formula:

IUPR,,, = Numdritor,,/ Numitor,,
unde:

,Numdritor,,,” inseamnd numdritorul unui monitor dat m si este un contor care indicd numdrul de utiliziri ale
unui vehicul suficiente pentru a fi intrunite conditiile de monitorizare necesare pentru ca acel monitor si
detecteze o defectiune; si

» oA

,Numitor,,” inseamnd un numitorul unui monitor dat m si este un contor care indicd de cate ori a fost condus
un vehicul in conditiile specifice respectivului monitor [sau ,in care au loc evenimente relevante pentru
monitorul respectiv’].

Factorul de performantd in functionare (IUPR,) al unui grup de monitori de la bordul unui vehicul se calculeazd
prin urmdtoarea formula:

IUPR, = Numdrator,/ Numitor,
unde:

,Numdritor,” inseamnd un numdrator al unui grup g de monitori si este valoarea reald (Numdritor,) a moni-
torului m dat care are cel mai redus factor de performantd in functionare definit la sectiunea 6.1.2 dintre toti
monitorii din grupul de monitori g dat de la bordul unui anumit vehicul; i
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,Numitor,” inseamna un numitor al unui grup g de monitori si este valoarea reald (Numitor,;) a monitorului m
dat care are cel mai redus factor de performantd in functionare definit in sectiunea 6.1.2 dintre toti monitorii din
grupul de monitori g dat de la bordul unui anumit vehicul.

Factorul minim de performantd in functionare

Factorul de performantd in functionare IUPR; al unui monitor m al unui sistem OBD, definit in sectiunea 5 din
anexa 9C la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU, trebuie sd fie mai mare decat factorul minim de performantd in
functionare IUPR(min) aplicabil monitorului m in decursul duratei de viatd utildi a motorului specificatd la
articolul 4 din Regulamentul (CE) nr. 595/2009.

Valoarea factorului minim de performantd in functionare ITUPR(min) este 0,1 pentru toti monitorii.

Respectarea cerintei din sectiunea 6.2.1 este obligatorie dacd in cazul tuturor grupurilor de monitori g se
indeplinesc urmdtoarele conditii:

valoarea medie IUPR, a valorilor IUPR, ale tuturor vehiculelor echipate cu motoare care fac parte dintr-o familie
de motoare OBD vizatd este egald cu sau mai mare decat [UPR(min) de mai sus; si

peste 50 % din totalitatea motoarelor mentionate in sectiunea 6.2.3.1 au un IUPR, egal cu sau mai mare decét
[UPR(min).

Cerinte privind documentatia

Documentatia aferentd fiecirei componente sau sistem monitorizat si previzutd la sectiunea 8 din anexa 9B la
Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU trebuie si includd urmitoarele informatii referitoare la datele privind
performanta in functionare:

(a) criteriile utilizate pentru mdrirea numdrdtorului si numitorului;
(b) orice criteriu pentru blocarea maririi numdardtorului si numitorului.

Orice criteriu pentru blocarea maririi numaratorului i numitorului general se adaugd la documentatia mentionatd
in sectiunea 6.3.1.

Declaratie de conformitate a performantei in functionare a OBD

In cererea de omologare de tip, producitorul include o declaratie de conformitate a performantei in functionare a
OBD, in conformitate cu modelul stabilit in apendicele 6. In plus fatd de aceastd declaratie, se verificd indeplinirea
cerintelor din sectiunea 6.1 prin intermediul normelor suplimentare de evaluare mentionate in sectiunea 6.5.

Declaratia mentionatd la punctul 6.4.1 se ataseazd documentatiei referitoare la familia de motoare OBD stabilitd
la punctele 5 si 6.3 din prezenta anexa.

Producdtorul pdstreazd registre care contin date referitoare la incercdri, analize tehnice si de fabricare si alte
informatii care constituie baza declaratiei de conformitate a performantei in functionare a OBD. Producitorul
pune acest tip de informatii la dispozitia autorititii de omologare, la cerere.

In decursul perioadei de adaptare stabilite la articolul 4 alineatul (7), producitorul este scutit de furnizarea
declaratiei impuse in sectiunea 6.4.1.

Evaluarea performantei in functionare

Performanta in functionare si conformitatea cu sectiunea 6.2.3 din prezenta anexd se demonstreaza cel putin asa
cum reiese din procedura stabilitd in apendicele 4 la prezenta anexd.

Autoritatile nationale si delegatii acestora pot efectua incercdri suplimentare pentru a verifica conformitatea cu
sectiunea 6.2.3 din prezenta anexd.

Pentru a demonstra neconformitatea cu ceringele din sectiunea 6.2.3 din prezenta anexd, pe baza dispozitiilor din
sectiunea 6.5.2 din prezenta anexd, autoritdtile trebuie sd demonstreze, cel putin in cazul uneia dintre cerintele
din sectiunea 6.2.3 din prezenta anexd, neconformitatea cu un nivel statistic de semnificatie de 95 %, bazat pe un
esantion de cel putin 30 de vehicule.

Producidtorul are posibilitatea de a stabili conformitatea cu cerintele din sectiunea 6.2.3 din prezenta anexd, in
cazul cirora s-a demonstrat neconformitatea respectind sectiunea 6.5.2.1 din prezenta anexd, prin intermediul
unei Incerciri care are la bazd un esantion de cel putin 30 de vehicule, cu o semnificatie statistici mai ridicatd
decat cea a incercdrii mentionate in sectiunea 6.5.2.1.
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6.5.2.3.

6.5.5.1.

In cazul incercirilor efectuate in conformitate cu sectiunile 6.5.2.1 si 6.5.2.2, atat autoritdtile, cat si producitorii
trebuie sd furnizeze celeilalte parti detalii relevante, precum cele cu privire la selectarea vehiculelor.

In cazul in care nerespectarea cerintelor din sectiunea 6.2.3 din prezenta anexd se stabileste in conformitate cu
sectiunea 6.5.1 sau 6.5.2 din prezenta anexd, se iau masuri de remediere in conformitate cu articolul 13.

Referinta la ciclul de rulare din anexa 9C la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU se considerd drept referintd la
ciclul de rulare definit la articolul 2 punctul 36 din prezentul regulament.

In decursul perioadei de adaptare stabilite la articolul 4 alineatul (7), evaluarea performantei in functionare a
sistemelor OBD se realizeazd in conformitate cu dispozitiile stabilite in apendicele 5.

in decursul perioadei de adaptare stabilite la articolul 4 alineatul (7), conformitatea sistemelor OBD cu cerintele
stabilite in sectiunea 6.2.3 din prezenta anexd nu este obligatorie.
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1.1.

4.2.

4.2.1.

Apendicele 1

Cerinte suplimentare de monitorizare

FLUX RGE REDUS

In plus fatd de cerintele din apendicele 3 din anexa 9B la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU, se aplicd urmdtoarea
cerintd.

In cazul in care emisiile nu depisesc limitele de prag OBD, chiar si in cazul incapacitatii totale a sistemului RGE de
a mentine debitul fluxului RGE comandat (de exemplu, datoritd functiondrii corecte a unui sistem SCR in aval de
motor), atunci:

. Dacd controlul debitului fluxului RGE se efectueaza prin intermediul unui sistem cu circuit inchis, sistemul OBD

detecteazd o defectiune atunci cand sistemul RGE nu poate creste fluxul RGE pentru a atinge debitul fluxului
solicitat.

. Daci controlul debitului fluxului RGE se efectueaza prin intermediul unui sistem cu circuit deschis, sistemul OBD

detecteazd o defectiune in momentul in care nu existi o cantitate de flux RGE detectabild atunci cand se
preconizeazd un flux RGE.

SUBPERFORMANTA RACITORULUI RGE

Urmatoarele cerinte se aplicd in plus fatd de cele din apendicele 3 la anexa 9B la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU.

. In cazul in care incapacitatea totald a sistemului ricitorului RGE de a atinge performanta de ricire specificatd de

producitor nu ar determina detectarea unei defectiuni prin sistemul de monitorizare (deoarece cresterea emisiilor
rezultatd nu ar atinge limitele de prag OBD pentru niciun poluant), sistemul OBD detecteazd o defectiune atunci
cand sistemul nu dispune de nicio cantitate detectabild de lichid de ricire RGE.

PRESIUNE DE SUPRAALIMENTARE REDUSA

Urmdtoarele cerinte se aplicd in plus fatd de cele din apendicele 3 la anexa 9B la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU.

. In cazul in care emisiile nu ar depdsi limitele de prag OBD, chiar si in cazul incapacititii totale a sistemului de

supraalimentare de a mentine presiunea de supraalimentare solicitatd, iar controlul presiunii de supraalimentare se
efectueazd prin intermediul unui sistem cu circuit inchis, sistemul OBD detecteazd o defectiune atunci cand
sistemul de supraalimentare nu poate creste presiuneca de supraalimentare pentru a o atinge pe cea solicitata.

. In cazul in care emisiile nu ar depisi limitele de prag OBD, chiar si in cazul incapacititii totale a sistemului de

supraalimentare de a mentine presiunea de supraalimentare solicitatd, iar controlul presiunii de supraalimentare se
efectueazd prin intermediul unui sistem cu circuit deschis, sistemul OBD detecteazd o defectiune atunci cind
sistemul de supraalimentare nu dispune de o cantitate detectabild de presiune de supraalimentare atunci cand se
preconizeazd o presiune de supraalimentare.

INJECTOARE DEFECTE

Producdtorul prezintd autoritdtii de omologare o analizd a efectelor pe termen lung a injectoarelor defecte
(de exemplu, injectoare infundate sau murdare) asupra sistemului de control al emisiilor, chiar si in cazul in
care OTL nu sunt depdsite ca urmare a acestor defectiuni.

Dupd perioada stabilitd la articolul 4 alineatul (7), producitorul prezintd autorititii de omologare un plan de
tehnici de monitorizare pe care intentioneaza sd le puni in aplicare pe langd cele stabilite in apendicele 3 din anexa
9B la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU in scopul diagnosticarii efectelor mentionate in sectiunea 4.1.

Dupd aprobarea acestui plan de citre autoritate, producitorul pune in aplicare tehnicile respective in cazul
sistemului OBD.
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2.1.1.

2.2
2.2.1.

2.2.2.1.

2.2.2.2.

2.3.
2.3.1.

2.4,
2.4.1.

Apendicele 2

Monitorizarea performantei

ASPECTE GENERALE

Prezentul apendice stabileste dispozitiile vizdnd procesul de demonstratic aplicabil in anumite cazuri care
presupun monitorizarea performantei.

DEMONSTRATIA MONITORIZARII PERFORMANTEI

Aprobarea clasificirii defectiunilor

in conformitate cu sectiunea 4.2.1.1 din anexa 9B la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU, in cazul monitorizdrii
performantei, nu este necesard nicio corelatie cu emisiile reale. Cu toate acestea, autoritatea de omologare poate
solicita date privind incercirile pentru a verifica clasificarea efectelor defectiunilor descrise in sectiunea 6.2 din
anexa respectiva.

Aprobarea monitorizirii performantei selectate de producitor

Pentru a emite o decizie de omologare privind alegerea criteriului de performantd selectat de producitor,

autoritatea de omologare ia in considerare informatiile tehnice furnizate de producitor.

Pragul de performanti selectat de producitor pentru monitorul in cauzi se determind pe motorul prototip din
familia de motoare OBD, in decursul unei incerciri de calificare efectuatd in modul urmitor:

Incercarea de calificare se realizeaza in acelasi mod descris in sectiunea 6.3.2.1 din anexa 9B la Regulamentul
nr. 49 al CEE-ONU.

Scaderea performantei componentei in cauzd se masoard si constituie ulterior pragul de performanta.

Criteriul de performanti si pragul de performanti omologate pentru motorul prototip vor fi considerate apli-
cabile in cazul tuturor celorlalti membri ai unei familii de motoare OBD, fird o demonstratie ulterioard.
Calificarea unei componente deteriorate

O componentd deterioratd care se calificd pentru motorul prototip al unei familii de motoare OBD se considerd
calificatd in scopul demonstrarii performantei OBD a oricdrui membru al familiei respective.

Demonstratia performantei sistemului OBD

Demonstratia performantei OBD se efectueazd in conformitate cu cerintele din sectiunea 7.1.2 din anexa 9B la
Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU, prin utilizarea componentei calificate ca deterioratd care indeplineste conditiile
de utilizare impreund cu motorul prototip.
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Apendicele 3

Cerinte de demonstratie in cazul monitorizirii performantei unui filtru de particule diesel

ASPECTE GENERALE

Prezentul apendice specificd procesul de demonstratie OBD aplicabil in cazul in care procesul de filtrare a unui
filtru inchis de particule diesel (DPF) face obiectul unei monitoriziri a performantei.

De exemplu, se poate crea un filtru inchis de particule diesel deteriorat prin forarea unor gduri in substratul DPF
sau prin tdierea dopurilor substratului DPF.

INCERCARE DE CALIFICARE
Principiu

Un filtru inchis de particule diesel deteriorat este considerat ,componenta calificatd ca fiind deterioratd” in cazul
in care, in conditiile de functionare a motorului specificate in scopul respectivei incerciri, sciderea presiunii
(presiunea delta) din filtrul inchis de particule diesel deteriorat depdseste sau nu se situeazd sub 60 % din ciderea
de presiune misuratd intr-un filtru inchis de particule diesel curat si intact de acelasi tip.

Producdtorul demonstreazd ci acest filtru inchis de particule diesel curat si intact genereazd aceeasi contra-
presiune ca si cel deteriorat inainte de deteriorare.

La cererea producdtorului, autoritatea de omologare poate accepta, prin derogare, un prag de scidere a presiunii
de 50 %, in loc de 60 %. In scopul solicitdrii respectivei derogdri, producitorul trebuie si-si justifice cererea prin
argumente tehnice solide, precum sporirea calitdtii filtrelor etc.

La acordarea acestui tip de derogare, autoritatea de omologare notificd producitorul, Comisia si statele membre
cu privire la decizia sa.

Procesul de calificare

In vederea calificirii unui filtru inchis de particule diesel deteriorat, motorul echipat cu acel filtru inchis de
particule diesel este exploatat in conditii de regim stationar, stabilite la valorile de turatie si sarcind specificate
pentru modul 9 din ciclul de incercare WHSC mentionat in anexa 4B la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU (55 %
turatie normalizatd si 50 % cuplu normalizat).

in vederea calificirii unui filtru inchis de particule diesel deteriorat drept ,componenti calificati ca fiind dete-
rioratd”, producitorul trebuie si demonstreze cd sciderea presiunii din filtrul inchis de particule diesel deteriorat,
mdsuratd atunci cand sistemul motor este exploatat in conditiile specificate in sectiunea 2.2.1, nu se situeaza sub
procentajul de scddere a presiunii dintr-un DPF curat si intact in aceleasi conditii, aplicabil in conformitate cu
sectiunile 2.1.1 si 2.1.2 din prezentul apendice.

Demonstratia performantei sistemului OBD

Demonstratia performantei sistemului OBD se efectueazd in conformitate cu cerintele din sectiunea 7.1.2 din
anexa 9B la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU, cu filtrul inchis de particule diesel calificat ca deteriorat montat pe
sistemul motor prototip.
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1.1.

2.1.2.1.

Apendicele 4

Evaluarea performantei in functionare a sistemului de diagnosticare la bord

ASPECTE GENERALE

Prezentul apendice stabileste procedura de urmat pentru demonstrarea performantei in functionare a sistemului
OBD in ceea ce priveste dispozitiile din sectiunea 6 din prezenta anexa.

PROCEDURA DE DEMONSTRARE A PERFORMANTEI IN FUNCTIONARE A SISTEMULUI OBD

Producdtorul demonstreazd performanta in functionare a sistemului OBD in cazul unei familii de motoare
autoritdtii de omologare care a acordat omologarea de tip pentru vehiculele sau motoarele vizate. Demonstratia
necesitd luarea in considerare a performantei OBD in functionare in cazul tuturor familiilor de motoare OBD
dintr-o familie de motoare vizatd (figura 1).

Figura 1

Doud familii de motoare OBD dintr-o familie de motoare

Familia de
motoare

Familia de motoare OBD 1

Trebuie evaluati conformitatea
in functionare a fiecdrei familii
de motoare OBD

Familia de motoare OBD 2

Demonstratia performantei in functionare a sistemului OBD este organizatd si efectuatd de producitor, in strnsi
colaborare cu autoritatea de omologare.

In cadrul demonstrarii conformititii, producitorul poate utiliza elemente relevante care au fost folosite pentru a
demonstra conformitatea unei familii de motoare OBD dintr-o altd familie de motoare, cu conditia ca respectiva
demonstratie anterioard sd fi avut loc cu cel mult doi ani inainte de demonstratia actuald (figura 2).

Cu toate acestea, producitorul are posibilitatea de a nu utiliza aceste elemente pentru a demonstra conformitatea
unei a treia sau a unei alte familii de motoare, cu exceptia cazului in care fiecare dintre aceste demonstratii are
loc in termen de doi ani de la prima utilizare a elementelor in cadrul unei demonstratii a conformitatii.
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Figura 2

Conformitatea unei familii de motoare OBD demonstrati anterior

Trebuie evaluatd conformitatea Conformitatea familiei de
in functionare a fiecdrei familii motoare OBD 1 poate fi
de motoare OBD demonstratd o singurd datd
Familia de Familia de
motoare 1 motoare 2

Familia de motoare OBD 1

Familia de motoare OBD 2

Demonstratia performantei in functionare a unui sistem OBD se efectuecazd concomitent si cu aceeasi frecventd
ca demonstratia conformitatii in functionare specificatd in anexa II.

Producitorul raporteazd autorititii de omologare programul initial si planul de esantionare in vederea stabilirii
conformitdtii la momentul omologdrii de tip initiale a unei noi familii de motoare.

Tipurile de vehicule fird o interfatd de comunicare care si permitd colectarea datelor necesare privind
performanta in functionare, in conformitate cu anexa 9C la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU, cu date lipsa
sau cu un protocol de date nestandardizat sunt considerate neconforme.

Vehiculele individuale care prezintd erori mecanice sau electrice care impiedicd culegerea datelor necesare privind
performanta in functionare, specificate in anexa 9C la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU, sunt excluse din
inspectiile privind stabilirea conformitatii, iar tipul de vehicul nu este considerat neconform, cu exceptia
cazului in care existdi un numdr insuficient de vehicule care indeplinesc cerintele de esantionare pentru a
permite desfdsurarea corespunzdtoare a inspectiei.

Motorul sau vehiculul in cazul caruia colectarea datelor privind performanta in functionare influenteazd moni-
torizarea performantei sistemului OBD este considerat neconform.

DATE PRIVIND PERFORMANTA IN FUNCTIONARE A OBD

Datele privind performanta in functionare a OBD care urmeazd a fi luate in considerare in cadrul evaludrii
conformitdtii unei familii de motoare OBD sunt cele inregistrate de sistemul OBD, in conformitate cu sectiunea 6
din anexa 9C la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU si puse la dispozitie in conformitate cu sectiunea 7 a
respectivei anexe.

SELECTAREA MOTOARELOR SAU A VEHICULELOR

Selectarea motoarelor

in cazul in care o familie de motoare OBD este utilizatd in cadrul mai multor familii de motoare (figura 2),
motoarele din fiecare dintre aceste familii de motoare sunt selectate de producitor pentru demonstrarea perfor-
mantei in functionare a respectivei familii de motoare OBD.

Orice motor dintr-o anumitd familie de motoare OBD poate fi inclus in aceeasi demonstratie, chiar dacd
sistemele de monitorizare cu care acestea sunt echipate fac parte din generatii diferite sau se afld in stadii de
modificare diferite.

Selectarea vehiculelor
Segmente de vehicule
In scopul clasificarii vehiculelor care fac obiectul demonstratiei, se iau in considerare 6 segmente de vehicule:

(a) pentru vehicule din categoria N: vehicule de cursd lungd, vehicule de distributie si altele, precum vehiculele
din constructii;

(b) pentru vehiculele din categoria M: autocare §i autobuze interurbane, autobuze urbane si altele, precum
vehiculele din categoria M;.
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Daci este posibil, in cadrul unei inspectii se selecteazd vehicule din fiecare segment.
In fiecare segment trebuie si existe minimum 15 vehicule.

In cazul in care o familie de motoare OBD este utilizatd in mai multe familii de motoare (figura 2), numarul
motoarelor din fiecare dintre aceste familii de motoare din cadrul unui segment de vehicule trebuie si fie cat se
poate de reprezentativ pentru cota lor parte, din punct de vedere al vehiculelor vandute si in functionare, pentru
segmentul de vehicule respectiv.

Calificarea vehiculelor

Motoarele selectate se monteazd in vehicule inmatriculate si utilizate intr-un stat membru.

Fiecare vehicul selectat trebuie sd dispund de un dosar de intretinere care sa ateste ¢ vehiculul a fost intretinut si
exploatat corect, in conformitate cu recomandarile producitorului.

Se verificd buna functionare a sistemului OBD. Toti indicatorii de defectiuni relevanti pentru sistemul OBD insusi,
care sunt stocati in memoria sistemului OBD, se inregistreazd si se efectueazd reparatiile necesare.

Motorul si vehiculul nu trebuie sd prezinte niciun indiciu de utilizare incorectd, precum supraincircarea, utilizarea
unui carburant neindicat sau altd utilizare incorectd sau alti factori, de exemplu, manipuldri frauduloase, care ar
putea afecta performanta OBD. Codurile de erori ale sistemului OBD si informatiile privind orele de functionare
stocate in memoria computerului se numard printre dovezile luate in considerare pentru a stabili dacd vehiculul a
fost supus unor manipuliri necorespunzitoare sau este neeligibil pentru a fi inclus in inspectie.

Toate componentele sistemului de control al emisiilor si ale sistemului OBD instalate in vehicul trebuie si fie cele
mentionate in documentele de omologare de tip corespunzitoare.

INSPECTII VIZAND PERFORMANTA IN FUNCTIONARE (1)
Colectarea datelor privind performanta in functionare

in conformitate cu dispozitiile din sectiunea 6, producitorul extrage urmitoarele informatii din sistemul OBD
pentru fiecare vehicul din cadrul inspectiei:

(@) numdrul VIN (numdrul de identificare al vehiculului);

(b) numardtorul, si numitorul, pentru fiecare grup de monitori inregistrati de sistem in conformitate cu cerinele
din sectiunea 6 din anexa 9C la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU;

(c) numitorul general;
(d) valoarea contorului ciclurilor de aprindere;
(e) totalul orelor de functionare a motorului.

Rezultatele pentru fiecare grup de monitori in curs de evaluare nu se iau in considerare in cazul in care nu se
atinge o valoare minimd de 25 pentru numitorul sdu.

Evaluarea performantei in functionare

Factorul de performantd efectiv pentru fiecare grup de monitori ai unui motor individual (IUPR,) se calculeaza pe
baza numdratorului, si a numitorului, extrasi din sistemul OBD al vehiculului respectiv.

Evaluarea performantei in functionare a familiei de motoare OBD, in conformitate cu cerintele din sectiunea
6.5.2, se efectueazd pentru fiecare grup de monitori dintr-o familie de motoare OBD luatd in considerare dintr-un
segment de vehicule.

In cazul oriciruia dintre segmentele de vehicule definite in sectiunea 4.2.1 a prezentului apendice, performanta
sistemului OBD se considerd ca fiind demonstratd in sensul sectiunii 6.5.1 din prezenta anexd dacd si numai
dacd, pentru oricare grup g de monitori, sunt indeplinite urmdtoarele conditii:

() valoarea medie IUPR, a valorilor IUPR, corespunzitoare esantionului luat in considerare este mai mare de
88 % din IUPR(min); si

(b) peste 34 % din numdrul total de motoare din esantionul luat in considerare au o valoare IUPR, mai mare de
sau egald cu IUPR(min).

(") Prezentul punct va face obiectul unei revizuiri dupd incheierea perioadei de adaptare mentionate la articolul 4 alineatul (7).
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6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

RAPORTAREA CATRE AUTORITATEA DE OMOLOGARE

Producitorul pune la dispozitia autorititii de omologare un raport cu privire la performanta in functionare a
familiei de motoare OBD care contine urmitoarele informatii.

Lista familiilor de motoare din familia de motoare OBD in cauzd (figura 1)

Urmitoarele informatii privind vehiculele luate in considerare in cadrul demonstratiei:

(a) numdrul total de vehicule luate in considerare in cadrul demonstratiei;

(b) numdrul si tipul segmentelor de vehicule;

(¢) numdrul VIN si o scurtd descriere (tip-variantd-versiune) a fiecdrui vehicul.

Informatii privind performanta in functionare pentru fiecare vehicul:

(@) numdrdtoruly, numitoruly si factorul de performantd in functionare (IUPRy) pentru fiecare grup de monitori;

(b) numitorul general, valoarea contorului ciclurilor de aprindere, numdrul total de ore de functionare a
motorului.

Rezultatele statisticilor privind performanta in functionare pentru fiecare grup de monitori:
(a) valoarea medie IUPR, a valorilor IUPR, ale esantionuluj;

(b) numarul si procentul de motoare din esantion care au un IUPR, egal cu sau mai mare decat IUPR,(min).
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Apendicele 5

Evaluarea performantei in functionare a sistemului de diagnosticare la bord in timpul perioadei adaptare

1.1.

2.2.

2.3.

2.4,
2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.5.

2.6.

ASPECTE GENERALE

Prezentul apendice descrie procesul de urmat pentru evaluarea performantei in functionare a unui sistem OBD in
ceea ce priveste dispozitiile stabilite la punctul 6 in timpul perioadei de adaptare stabilite la articolul 4 alineatul (7).

PROCEDURA DE EVALUARE A PERFORMANTEI IN FUNCTIONARE A SISTEMULUI OBD

Evaluarea performantei in functionare in timpul perioadei de adaptare stabilite la articolul 4 alineatul (7) constd
intr-un program de inspectie care include cel putin 2 inspectii ale performantei in functionare, fiecare cu o duratd
de 9 luni. Cele doud inspectii trebuie sd se finalizeze pand la data de 1 iulie 2015.

Prima inspectie a fiecdrui producdtor incepe in momentul in care este pus in functionare primul vehicul complet
sau completat, echipat cu un motor produs de producdtorul in cauzid si omologat de tip in conformitate cu
prezentul regulament.

Inspectia este organizatd si efectuatd de fiecare producitor, in strnsd colaborare cu autoritatea de omologare care a
acordat omologarea de tip a vehiculelor sau motoarelor in cauzd.

Prelucrarea datelor in timpul perioadei de adaptare stabilitd la articolul 4 alineatul (7)

Pentru a atinge obiectivul perioadei de adaptare stabilit la articolul 4 alineatul (7) cu privire la imbunatatirile aduse
cerintelor vizand evaluarea performantei in functionare a sistemului OBD stabilite in apendicele 4 la prezenta
anexd, producdtorii prezintd autoritdtii de omologare si Comisiei urmdtoarele informatii:

(a) datele IUPR pe care producitorii au obligatia sd le furnizeze in conformitate cu sectiunea 6 a prezentului
apendice;

(b) informatii suplimentare OBD pe care producitorii au obligatia si le furnizeze in temeiul prezentului regu-
lament si care pot fi sau nu considerate confidentiale;

(c) date suplimentare furnizate in mod voluntar de producdtor sub forma de sprijin in vederea atingerii obiec-
tivului perioadei de adaptare si care pot fi considerate sensibile din punct de vedere comercial de citre acesta.

Transmiterea informatiilor considerate confidentiale sau sensibile din punct de vedere comercial in temeiul
prezentului regulament, care se incadreazd in categoriile la care se face referire la literele (b) sau (c) din
sectiunea 2.4.1, citre parti terte, altele decat cele mentionate la punctele 2.4.1 si 2.4.3, este supusd aprobdrii
producitorului.

Exemplele tipurilor de aspecte ale datelor complementare din categoria definiti la litera (c) din sectiunea 2.4.1, care
pot fi considerate in mod rezonabil ca fiind sensibile din punct de vedere comercial, includ urmatoarele:

(a) informatii care ar permite determinarea sau deducerea identitatii producdtorului vehiculului sau motorului sau
cea a operatorului vehiculului cu o certitudine rezonabild;

(b) informatii privind tehnicile de masurare aflate in curs de elaborare.

Sectiunea 2.4 din apendicele 4 se aplicd in cazul problemelor ridicate de interfetele de comunicare defecte sau
neconforme.

Motoarele sau vehiculele in cazul cdrora colectarea datelor privind performanta in functionare influenteazd moni-
torizarea performantei sistemului OBD sunt considerate neconforme.

DATE PRIVIND PERFORMANTA IN FUNCTIONARE A OBD

Datele privind performanta in functionare a OBD care urmeazd a fi luate in considerare in cadrul evaludrii
conformitatii unei familii de motoare OBD sunt cele inregistrate de sistemul OBD, in conformitate cu sectiunea
6 din anexa 9C la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU, si puse la dispozitie in conformitate cu sectiunea 7 a
respectivei anexe.
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4.1.
4.1.1.

4.2.
4.2.1.

5.1.
5.1.1.

5.2.
5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.2.4.

6.1.

6.2.

SELECTAREA MOTOARELOR SI A VEHICULELOR
Selectarea motoarelor

In cadrul fiecirei inspectii prevdzute in sectiunea 2.1, se iau in considerare doar o familie de motoare si o familie
de motoare OBD.

. In cazul in care, inainte de data de 1 iulie 2015, un producitor a introdus pe piati mai mult de o familie de

motoare sau o familie de motoare OBD, cele doud inspectii trebuie sd vizeze familii de motoare diferite, respectiv
familii de motoare OBD diferite.

. Una dintre inspectiile desfisurate se efectueaza utilizind vehicule echipate cu motoare care apartin familiei de

motoare cu cel mai ridicat volum al vanzarilor dupa data de 31 decembrie 2013, preconizat in mod rezonabil pe
baza informatiilor oferite de producitor.

. Motoarele dintr-o singurd familie de motoare sau dintr-o singurd familie de motoare OBD pot fi in continuare

incluse in aceeasi inspectie, chiar dacd sistemele de monitorizare cu care acestea sunt echipate fac parte din
generatii diferite sau se afld in stadii de modificare diferite.

Selectarea vehiculelor

Normele privind selectarea vehiculelor sunt cele definite in sectiunea 4.2 a apendicelui 4 la prezenta anexd.

INSPECTII VIZAND PERFORMANTA IN FUNCTIONARE
Colectarea datelor referitoare la performanta in functionare

Normele privind colectarea datelor referitoare la performanta in functionare sunt cele specificate in sectiunea 5.1
din apendicele 4.

Fiacand abstractie de dispozitiile din sectiunea 5.1.2 din apendicele 4, nu se iau in considerare rezultatele grupului
de monitori in curs de evaluare in cazul in care nu se atinge o valoare minimd de 25 pentru numitor, cu conditia
ca neluarea in considerare a datelor si nu aibd ca rezultat evaluarea a mai putin de 10 vehicule selectate in
procedura de evaluare pe parcursul celor 9 luni de evaluare.

Evaluarea performantei in functionare

Se efectueazd o evaluare a performantei in functionare pentru fiecare grup de monitori dintr-o familie de motoare
OBD luatd in considerare in cadrul unui segment de vehicule.

Factorul de performanta efectiv pentru fiecare grup de monitori ai unui motor individual (IUPR,) se calculeazd pe
baza numdratorului, si a numitorului, extrasi din sistemul OBD al vehiculului pe care acesta este montat.

Evaluarea performantei in functionare a familiei de motoare OBD se efectueazd pentru fiecare grup de monitori
dintr-o familie de motoare OBD luatd in considerare in cadrul unui segment de vehicule, in conformitate cu
dispozitiile din sectiunea 6.5.1 din prezenta anexa.

In cazul nerespectirii oricireia dintre conditiile din sectiunea 6.5.1 din prezenta anexd, acest fapt se raporteazi
autoritatii de omologare, impreund cu o evaluare a producitorului care si vizeze motivul aparitiei acestui tip de
situatie si, dacd este cazul, cu un plan al demersurilor pe care producitorul le va adopta in scopul remedierii
problemei cel putin in cazul vehiculelor inmatriculate pentru prima datd in Uniune dupi incheierea perioadei de
adaptare.

RAPORTUL PREZENTAT AUTORITATII DE OMOLOGARE SI COMISIEI
Pentru fiecare inspectie efectuatd in conformitate cu dispozitiile din prezentul apendice, producitorul pune la

dispozitia autoritdtii de omologare si Comisiei Europene un raport privind performanta in functionare a unei
familii de motoare OBD care contine urmdtoarele informatii:

Lista familiilor de motoare si a familiilor de motoare OBD vizate de inspectie
Informatii privind vehiculele luate in considerare in cadrul inspectiilor, inclusiv urmatoarele date:
(a) numdrul total de vehicule luate in considerare in cadrul inspectiei;

(b) numdrul si tipul segmentelor de vehicule;
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(¢) numdrul VIN si o scurtd descriere (tip-varianti-versiune) a fiecdrui vehicul;

(d) segmentul caruia ii apartine un anumit vehicul;

(e) tipul normal de regim de functionare sau mod de exploatare pentru fiecare vehicul;

(f) numdrul de kilometri acumulati pentru fiecare vehicul si/sau orele acumulate de functionare ale motorului sau.
6.3. Informatiile privind performanta in functionare pentru fiecare vehicul includ urmitoarele:

(@) numdrdtoruly, numitorul, si factorul de performantd in functionare (IUPRy) pentru fiecare grup de monitori;

(b) numitorul general, valoarea contorului ciclurilor de aprindere, numdrul total de ore de functionare a motorului.
6.4. Rezultatele statisticilor privind performanta in functionare pentru fiecare grup de monitori includ urmditoarele:

(a) valoarea medie m a valorilor IUPR, ale esantionului;

(b) numarul si procentul de motoare din esantion care au un IUPR, egal cu sau mai mare decat IUPR,(min).
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Apendicele 6

Model de declaratie de conformitate a performantei in functionare a unui sistem OBD

»(Numele producitorului) atestd cd motoarele din cadrul acestei familii de motoare OBD au fost proiectate si construite
astfel incat sd respecte toate cerintele din sectiunile 6.1 si 6.2 ale anexei X la Regulamentul (UE) nr. 582/2011.

(Numele producitorului) face prezenta declaratie cu bund credintd, dupa efectuarea unei evaludri tehnice a performantei in
functionare a OBD in cazul motoarelor din familia de motoare OBD acoperind gama de conditii ambiante si de operare
aplicabila.

[data]”
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ANEXA XI

OMOLOGAREA CE DE TIP A DISPOZITIVELOR DE SCHIMB PENTRU CONTROLUL POLUARII CA UNITATI

1.1.

2.1.

2.1.1.

2.2

2.2.1.

2.3.

TEHNICE SEPARATE

INTRODUCERE

Prezenta anexd contine cerinte suplimentare pentru omologarea CE de tip a dispozitivelor de schimb pentru
controlul poludrii ca unitdti tehnice separate.

CERINTE GENERALE
Notarea

Fiecare dispozitiv de schimb pentru controlul poludrii contine cel putin urmdtoarele identificari:
(a) denumirea sau marca comerciald a producitorului;

(b) marca si numdrul de identificare a dispozitivului pentru controlul poludrii consemnate in fisa de informatii
eliberatd in conformitate cu modelul stabilit in apendicele 1.

Fiecare dispozitiv original de schimb pentru controlul poludrii contine cel putin urmitoarele elemente de
identificare:

(a) denumirea sau marca comerciald a producitorului vehiculului sau motorului;

(b) marca si numdrul de identificare a dispozitivului original pentru controlul poludrii consemnate in informatiile
mentionate la punctul 2.3.

Documentatia

Fiecare dispozitiv de schimb pentru controlul poludrii este insotit cel putin de urmdtoarele informatii:
(a) denumirea sau marca comerciald a producitorului;

(b) marca si numdrul de identificare a dispozitivului pentru controlul poludrii consemnate in fisa de informatii
eliberatd in conformitate cu modelul stabilit in apendicele 1;

() vehiculele sau motoarele, inclusiv anul fabricatiei, pentru care este omologat dispozitivul de schimb pentru
controlul poludrii, inclusiv, unde este cazul, un marcaj pentru a se stabili dacd dispozitivul de schimb pentru
controlul poludrii poate fi montat pe un vehicul echipat cu sistem de diagnosticare la bord (OBD);

(d) instructiunile de instalare.

Informatiile mentionate la acest punct sunt puse la dispozitie in catalogul de produse distribuit de producitorul
dispozitivelor de schimb pentru controlul poludrii la punctele de vanzare.

Fiecare dispozitiv original de schimb pentru controlul poludrii este insotit de urmdtoarele informatii:
() denumirea sau marca comerciald a producitorului vehiculului;

(b) marca si numdrul de identificare a dispozitivului original pentru controlul poludrii consemnate in informatiile
mentionate la sectiunea 2.3;

(c) vehiculele sau motoarele pentru care dispozitivul original de schimb pentru controlul poludrii corespunde
unuia dintre tipurile mentionate la punctul 3.2.12.2.1 din apendicele 4 la anexa I, inclusiv, unde este cazul,
un marcaj pentru a stabili dacd dispozitivul original de schimb pentru controlul poludrii poate fi montat pe
un vehicul echipat cu sistem de diagnosticare la bord (sistem OBD);

(d) instructiunile de instalare.

Informatiile mentionate la acest punct sunt puse la dispozitie in catalogul de produse distribuit de producitorul
vehiculului sau motorului la punctele de vanzare.

in cazul unui dispozitiv original de schimb pentru controlul poludrii, producitorul vehiculului sau motorului
pune la dispozitia autoritdtii de omologare informatiile electronice necesare care fac legitura dintre numerele
piesclor relevante si documentatia de omologare de tip.
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3.2.

Aceste informatii contin urmdtoarele detalii:

(a) marca (mdrcile) si tipul (tipurile) vehiculului sau motorului;

(b) marca (mircile) si tipul (tipurile) dispozitivului original de schimb pentru controlul poludrii;

(¢) numdrul (numerele) piesei dispozitivului original de schimb pentru controlul poluarii;

(d) numirul de omologare al tipului (tipurilor) relevant(e) de vehicul sau de motor.

MARCAJUL OMOLOGARII CE DE TIP A UNITATII TEHNICE SEPARATE

Fiecare dispozitiv de schimb pentru controlul poludrii in conformitate cu tipul omologat conform prezentului
regulament poartd un marcaj de omologare CE de tip.

Aceastd marcd este compusd dintr-un dreptunghi in interiorul cdruia este plasatd litera minusculd ,e” urmat de
numdrul distinctiv al statului membru care a acordat omologarea CE de tip:

1

11.

12.

13.

17.

18.

19.

20.

21.

23.

24.

26.

27.

29.

32.

34.

36.

49.

50.

pentru Germania

. pentru Franta

. pentru Italia

. pentru Tarile de Jos
. pentru Suedia

. pentru Belgia

. pentru Ungaria

. pentru Republica Ceha

. pentru Spania

pentru Regatul Unit
pentru Austria
pentru Luxemburg
pentru Finlanda
pentru Danemarca
pentru Romania
pentru Polonia
pentru Portugalia
pentru Grecia
pentru Irlanda
pentru Slovenia
pentru Slovacia
pentru Estonia
pentru Letonia
pentru Bulgaria
pentru Lituania
pentru Cipru

pentru Malta
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3.3.

3.4.

4.1.
4.1.1.

4.2.

4.3.
4.3.1.

4.3.1.1.

4.3.1.2.

Marcajul de omologare CE de tip include, langd dreptunghi, ,numirul de omologare de bazi” specificat la
sectiunea 4 a numdrului de omologare de tip la care se face trimitere in anexa VII la Directiva 2007/46/CE,
precedat de doud cifre care indicd numdrul secvential atribuit ultimei modificiri majore a Regulamentului (CE)
nr. 595/2009 sau a prezentului regulament, la data acordarii omologdrii CE de tip a unei unitati tehnice separate.
Pentru prezentul regulament, numarul secvential este 00.

Marca de omologare CE de tip se aplici pe dispozitivul de schimb pentru controlul poludrii intr-un mod lizibil si
indelebil. Daci este posibil, aceasta trebuie sd fie vizibild la instalarea pe vehicul a dispozitivului de schimb al
controlului poludrii.

Un exemplu de marcd de omologare CE de tip a unei unitdti tehnice separate este oferit in apendicele 8 la
anexa L

CERINTE TEHNICE
Cerinte generale

Dispozitivul de schimb pentru controlul poludrii este proiectat, construit si destinat a fi montat astfel incat sa
permitd motorului si vehiculului respectarea normelor cu care era conform initial, iar emisiile poluante si fie
limitate in mod efectiv pe durata de viatd normald a vehiculului in conditii normale de exploatare.

Dispozitivul de schimb pentru controlul poludrii se monteaza in aceeasi pozitie ca dispozitivul original pentru
controlul poludrii, iar pozitia conductei de evacuare a gazelor de evacuare, temperatura si senzorii de presiune nu
se modificd.

Daci dispozitivul original pentru controlul poludrii este prevdzut cu sisteme de protectie termicd, atunci dispo-
zitivul de schimb pentru controlul poludrii trebuie prevdzut cu sisteme similare.

La cererea solicitantului unei omologiri de tip a componentei de schimb, autoritatea de omologare care a acordat
omologarea de tip initiald a sistemului motor pune la dispozitie, fard discriminare, informatiile la care se face
trimitere la punctele 3.2.12.2.6.8.1 si 3.2.12.2.6.8.2 din partea 1 a fisei de informatii inclusd in apendicele 4 la
anexa I, pentru fiecare vehicul care urmeazd a fi supus incercarii.

Cerintele generale de durabilitate

Dispozitivul de schimb pentru controlul poludrii trebuie sd fie durabil, adici s fie proiectat, construit si destinat
a fi montat in asa fel incat s3 ofere o rezistentd suficientd la coroziune si la fenomenele de oxidare la care este
expus, tinind seama de conditiile de exploatare a vehiculului.

Proiectul dispozitivului de schimb pentru controlul poludrii trebuie si fie de asa naturd incit si permitd
protejarea adecvatd impotriva socului mecanic a elementelor active in controlul emisiilor, astfel incat si
asigure limitarea eficientd a emisiilor de poluanti pe parcursul duratei de viatd normald a vehiculului in
conditii de exploatare normale.

Solicitantul omologarii de tip pune la dispozitia autorititii de omologare detalii privind incercarile utilizate in
vederea stabilirii rezistentei la soc mecanic si rezultatele acestora.

Cerinte referitoare la emisii
Descrierea procedurii de evaluare a emisiilor

Motoarele indicate la articolul 16 alineatul (4) litera (a) echipate cu un sistem complet de control al emisiilor care
include dispozitivul de schimb pentru controlul poludrii de tipul pentru care se soliciti omologarea sunt supuse
unor incerciri corespunzitoare cererii prevazute, descrisd in anexa 4B la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU,
pentru a compara performanta acestuia cu cea a sistemului original de control al emisiilor, in conformitate cu
procedura descrisd mai jos.

In cazul in care dispozitivul de schimb pentru controlul poludrii nu include sistemul complet de control al
emisiilor, se utilizeazd doar dispozitivele originale noi sau dispozitivele originale noi de schimb pentru controlul
poludrii pentru a furniza un sistem complet.

Sistemul de control al emisiilor se uzeazd in conformitate cu procedura descrisd la punctul 4.3.2.4 si se supune
din nou unei incercdri pentru a stabili durabilitatea performantei sale in ceea ce priveste emisiile.

Durabilitatea dispozitivului de schimb pentru controlul poludrii se determind pe baza unei comparatii intre cele 2
seturi succesive de incerciri privind emisiile gazelor de evacuare:

() primul set este cel realizat prin inlocuirea dispozitivului de schimb pentru controlul poludrii care a fost rodat
timp de 12 cicluri WHSGC;
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4.3.2.
4.3.2.1.

4.3.2.2.

4.3.2.3.

4.3.2.4.

4.3.2.5.

4.3.2.6.

(b) cel de-al doilea set este cel realizat prin inlocuirea dispozitivului de schimb pentru controlul poludrii care a
fost uzat prin procedurile descrise mai jos.

In cazul in care omologarea este solicitatd pentru tipuri diferite de motoare de la acelasi producitor si cu conditia
ca aceste tipuri diferite de motoare si fie previzute cu un sistem identic si original pentru controlul poludrii,
incercarea se poate limita la cel putin doud motoare selectate de comun acord cu autoritatea de omologare.

Procedura de evaluare a performantei unui dispozitiv de schimb pentru controlul poludrii in ceea ce priveste emisiile

Motorul sau motoarele trebuie si fie echipate cu un dispozitiv original nou pentru controlul poludrii, in
conformitate cu articolul 16 alineatul (4).

Sistem de posttratare a gazelor de evacuare este preconditionat prin 12 cicluri WHSC. Dupd preconditionare,
motoarele sunt supuse incercirii in conformitate cu procedurile de incercare WHDC mentionate in anexa 4B la
Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU. Se efectueazd trei incercdri privind gazele de evacuare aferente fiecarui tip
corespunzator.

Motoarele supuse incercdrilor cu un sistem original de posttratare a gazelor de evacuare sau cu un sistem de
schimb original de posttratare a gazelor de evacuare trebuie sd respecte valorile imitd stabilite prin omologarea de
tip a motorului sau a vehiculului.

Incercare privind gazele de evacuare, efectuati cu un dispozitiv de schimb
pentru controlul poludrii

Dispozitivul de schimb pentru controlul poludrii care urmeazd a fi evaluat se monteaza in sistemul de posttratare
a gazelor de evacuare supus incercirii, in conformitate cu ceringele de la punctul 4.3.2.1, inlocuind dispozitivul
original de posttratare a gazelor de evacuare corespunzitor.

Apoi, sistemul de posttratare a gazelor de evacuare care include dispozitivul de schimb pentru controlul poludrii
este preconditionat cu 12 cicluri WHSC. Dupi preconditionare, motoarele sunt supuse incercirii in conformitate
cu procedurile WHDC mentionate in anexa 4B la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU. Se efectucazi trei incercdri
privind gazele de evacuare din fiecare tip adecvat.

Evaluarea initiald a emisiilor de poluanti provenite de la motoarele cu dispo-
zitive de schimb pentru controlul poludrii

Cerintele privind emisiile provenite de la motoare echipate cu dispozitivul de schimb pentru controlul poludrii
sunt considerate a fi indeplinite in cazul in care rezultatele pentru fiecare poluant reglementat (CO, HC, NMHC,
metan, NO,, NH3, masa particulelor §i numdirul de particule corespunzitoare pentru omologarea de tip a
motorului) respectd urmdtoarele conditii:

1. M < 0,85S + 0,4G;
2. M<G
unde:

M: valoarea medie a emisiilor unui poluant obtinutd pe baza a trei incercdri cu dispozitivul de schimb pentru
controlul poludrii;

S:  valoarea medie a emisiilor unui poluant obtinutd pe baza a trei incerciri cu dispozitivul original sau cu
dispozitivul original de schimb pentru controlul poludrii;

G: valoarea limitd a emisiilor unui poluant in conformitate cu omologarea de tip a vehiculului.

Durabilitatea performantei privind emisiile

Sistemul de posttratare a gazelor de evacuare supus incercdrii la punctul 4.3.2.2 si care contine dispozitivul de
schimb pentru controlul poludrii este supus procedurilor privind durabilitatea descrise in apendicele 4.

Incercare privind gazele de evacuare efectuati cu un dispozitiv de schimb uzat
pentru controlul poludrii

Sistemul uzat de posttratare a gazelor de evacuare care include dispozitivul de schimb uzat pentru control se
monteazd pe motorul supus incercirii, la care se face referire la punctele 4.3.2.1 si 4.3.2.2.

Sistemul uzat de posttratare a gazelor de evacuare este preconditionat cu 12 cicluri WHSC si ulterior este supus
incercdrii prin utilizarea procedurilor WHDC descrise in anexa 4B la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU. Se
efectueaza trei incercdri privind gazele de evacuare din fiecare tip adecvat.

Determinarea factorului de uzurd pentru dispozitivul de schimb pentru
controlul poludrii

Factorul de uzurd pentru fiecare poluant se defineste ca raportul dintre valorile emisiilor aplicate in punctul final
al duratei de viata utile si la inceputul programului de acumulare de ore de functionare (de exemplu, daci emisiile
poluantului A la punctul final al duratei de viatd utile sunt de 1,50 g/kWh si cele de la inceputul programului de
acumulare de ore de functionare sunt de 1,82 g/kWh, factorul de uzurd este 1,82/1,50 = 1,21)
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4.3.2.7.

4.3.4.1.

Evaluarea emisiilor de poluanti provenite de la motoarele echipate cu dispo-
zitive de schimb pentru controlul poludrii

Cerintele privind emisiile provenite de la motoare echipate cu dispozitivul de schimb pentru controlul poludrii
uzate (descris la punctul 4.3.2.5) se considerd indeplinite in cazul in care rezultatele pentru fiecare poluant
reglementat (CO, HC, NMHC, metan, NO,, NH3, masa particulelor si numdrul de particule corespunzitoare
pentru omologarea de tip a motorului) respectd urmdtoarele conditii:

M x AF < G
unde:

M: valoarea medie a emisiilor unui poluant obtinutd pe baza a trei incerciri cu dispozitivul de schimb pentru
controlul poludrii preconditionat inainte de uzurd (adicd rezultatele din sectiunea 4.3.2);

AF: factorul de uzurd pentru un poluant;
G: valoarea limitd a emisiilor unui poluant in conformitate cu omologarea de tip a vehiculului (vehiculelor).

Familie de tehnologii pentru dispozitivele de schimb pentru controlul poludrii

Producdtorul poate identifica o familie de tehnologii pentru dispozitivele de schimb pentru controlul poludrii,
care sd se caracterizeze prin insusiri comune dispozitivelor dintr-o familie.

Pentru a face parte din aceeasi familie de tehnologii pentru dispozitivele de schimb pentru controlul poludrii,
dispozitivele de schimb pentru controlul poludrii trebuie si prezinte urmdtoarele caracteristici:

(a) acelasi mecanism de control al emisiilor (catalizator de oxidare, catalizator cu trei cdi, filtru de particule,
dispozitiv de reducere cataliticd selectivd pentru NO, etc.);

(b) acelasi material de substrat (acelasi tip de ceramici sau acelasi tip de metal);
(c) acelasi tip de substrat si densitate celular;

(d) aceleasi materiale active catalitic §i, in cazul in care este vorba despre mai mult de unul, acelasi raport al
materialelor active catalitic;

(e) aceeasi cantitate totald de materiale active catalitic;
(f) acelasi tip de strat impregnat, aplicat prin acelasi proces.

Evaluarea durabilitatii performantei in ceea ce priveste emisiile in cazul unui dispozitiv de schimb pentru controlul poludrii
prin utilizarea unui factor de uzurd dintr-o familie de tehnologii

In cazul in care producitorul a identificat o familie de tehnologii pentru dispozitivele de schimb pentru controlul
poludrii, procedurile descrise la punctul 4.3.2 pot fi utilizate pentru a determina factorii de uzurd (AF) caracte-
ristici fiecdrui poluant pentru prototipul familiei respective. Motorul asupra cdruia se efectueazd aceste incercari
trebuie s aibd o capacitate minima de [0,75 dm?] pentru fiecare cilindru.

Determinarea performantei durabilitdtii membrilor familiei

Un dispozitiv de schimb pentru controlul poludrii A dintr-o familie si destinat montdrii pe un motor cu o
capacitate cilindricd C, poate fi considerat ca avand aceiasi factori de uzurd ca dispozitivul prototip de schimb
pentru controlul poludrii P, stabilit pe un motor cu o capacitate Cp, in cazul in care se indeplinesc urmatoarele
conditii:

ValCa = Vp/Cp
unde:
Vi volumul substratului (in dm?) dispozitivului de schimb pentru controlul poludrii A;

Vp: volumul substratului (in dm?) dispozitivului prototip de schimb pentru controlul poludrii P din aceeasi
familie; si
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4.4.

4.5.

5.1.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

ambele motoare utilizeazd aceeasi metodd de regenerare a oricdror dispozitive de control al emisiilor incorporate
in sistemul original de posttratare a gazelor de evacuare. Prezenta cerintd este valabild exclusiv in cazurile in care
dispozitivele care necesitd regenerare sunt incorporate in sistemul original de posttratare a gazelor de evacuare.

In cazul in care aceste conditii sunt indeplinite, performanta privind durabilitatea in materie de emisii a altor
membri ai familiei poate fi determinatd pe baza rezultatelor legate de emisii (S) ale membrului respectiv al
familiei, stabilite in conformitate cu cerintele de la punctele 4.3.2.1, 4.3.2.2 si 4.3.2.3 si utilizind factorii de
uzurd stabiliti pentru prototipul familiei respective.

Cerinte privind contrapresiunea de evacuare

Contrapresiunea nu trebuie sd determine intreg sistemul de evacuare sd depdseascd valoarea specificatd in
conformitate cu punctul 4.1.2 din anexa L

Cerinte privind compatibilitatea cu sistemele OBD (aplicabile numai dispozitivelor de schimb pentru
controlul poludrii destinate montirii pe vehicule echipate cu un sistem OBD)

Demonstrarea compatibilitdtii cu sistemul OBD este necesard numai atunci cand dispozitivul original pentru
controlul poludrii a fost monitorizat in configuratia originald.

Compatibilitatea dispozitivului de schimb pentru controlul poludrii cu sistemul OBD se demonstreazd prin
intermediul procedurilor descrise in anexa X la prezentul regulament si in anexa 9B la Regulamentul nr. 49
al CEE-ONU in cazul dispozitivelor de schimb pentru controlul poludrii destinate montdrii pe motoare sau
vehicule omologate de tip in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 595/2009 si cu prezentul regulament.

Dispozitiile Regulamentului nr. 49 al CEE-ONU aplicabile in cazul componentelor altele decat dispozitivele
pentru controlul poludrii nu se aplica.

Producitorul dispozitivului de schimb pentru controlul poludrii poate folosi aceeasi procedurd de preconditionare
si de incercare ca pentru omologarea de tip initiald. In acest caz, autoritatea de omologare care a acordat
omologarea de tip initiald pentru un motor dintr-un vehicul pune la dispozitie, la cerere si fird discriminare,
un apendice privind conditiile de incercare la apendicele 4 la anexa I care contine numarul si tipul ciclurilor de
preconditionare si tipul ciclului de incercare utilizat de producitorul echipamentului original pentru incercarea
OBD in cazul dispozitivului pentru controlul poludrii.

Pentru a verifica instalarea si functionarea corectd a tuturor componentelor monitorizate de sistemul OBD,
sistemul OBD trebuie sd nu indice nicio defectiune si sd nu fi inregistrat niciun cod de eroare inainte de instalarea
oricdrui dispozitiv de schimb pentru controlul poludrii. O evaluare a stdrii sistemului OBD la finalul incercirilor
descrise la punctele 4.3.2-4.3.2.7 poate fi utilizatd in acest scop.

Indicatorul de defectiuni nu trebuie sd se activeze in timpul exploatdrii vehiculului astfel cum se prevede la
punctele 4.3.2-4.3.2.7.

CONFORMITATEA PRODUCTIEI

Masurile in vederea asigurdrii conformititii productiei se iau respectand articolul 12 din Directiva 2007/46/CE.

Dispozitii speciale

Verificdrile previzute in sectiunea 2.2 din anexa X la Directiva 2007/46/CE includ respectarea caracteristicilor
definite la ,tipul de dispozitiv pentru controlul poludrii” din articolul 2 alineatul (8) din Regulamentul (CE)
nr. 692/2008.

In conformitate cu articolul 12 alineatul (2) din Directiva 2007/46[E, se pot efectua incercirile descrise in
sectiunea 4.3 din prezenta anexi (cerinte cu privire la emisii). In acest caz, detinitorul omologirii poate
solicita, ca alternativd, utilizarea ca bazd de comparatie nu a dispozitivului original pentru controlul poludrii,
ci a dispozitivului de schimb pentru controlul poludrii care a fost folosit pe perioada incercirilor de omologare
de tip (sau un alt esantion care se conformeazd tipului omologat). Valorile de emisii masurate prin esantion in
timpul verificdrii nu trebuie si depaseascd cu mai mult de 15 % valorile medii masurate cu esantionul de
referintd.
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Apendicele 1

MODEL DE FISA DE INFORMATII
Fisd de informatii nr. ...

privind omologarea CE de tip a dispozitivelor de schimb pentru controlul poludrii

Urmatoarele informatii se prezintd in trei exemplare si includ un cuprins. Schitele trebuie prezentate la scara corespun-
zdtoare si suficient de detaliat, in format A4 sau intr-un dosar format A4. Fotografiile, dacd existd, trebuie si fie suficient
de detaliate.

in cazul in care sistemele, componentele sau unitatile tehnice separate sunt dotate cu comenzi electronice, se furnizeaza
informatii adecvate privind performantele acestora.

0.
0.1.

0.2.

0.2.1.

0.3.

0.5.

0.7.

0.8.

0.9

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

ASPECTE GENERALE

Marca (denumirea comerciald a producitorului):

Tipul:

Denumirea (denumirile) comerciali (comerciale) (dacd existd):

Mijloace de identificare a tipului:

Denumirea si adresa producitorului:

In cazul componentelor si al unititilor tehnice separate, amplasarea si metoda de aplicare a mrcii de omologare
CE de tip:

Denumirea (denumirile) si adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare:

Numele si adresa reprezentantului producitorului (dupi caz):

DESCRIEREA DISPOZITIVULUI

Tipul dispozitivului de schimb pentru controlul poludrii: (catalizator de oxidare, catalizator cu trei cdi, catalizator
SCR, filtru de particule etc.)

Schite ale dispozitivului de schimb pentru controlul poludrii, de identificare, in special, a tuturor caracteristicilor la
care se face trimitere la ,tipul dispozitivele de schimb pentru controlul poludrii” din articolul 2 din Regulamentul
(UE) nr. 582/2011:

Descrierea tipului sau tipurilor de vehicul sau motor pentru care este destinat dispozitivul de schimb pentru
controlul poludrii:

. Numdrul (numerele) si/sau simbolul (simbolurile) ce caracterizeazd motorul si tipul (tipurile) de vehicul(e): ..........

. Numdrul (numerele) sifsau simbolul (simbolurile) ce caracterizeazd dispozitivul (dispozitivele) pentru controlul

poludrii destinat(e) a fi inlocuit(e) cu dispozitivul de schimb pentru controlul poludrii:

. Dispozitivul de schimb pentru controlul poludrii este compatibil cu cerintele sistemului OBD (Da/Nu) ()

. Dispozitivul de schimb pentru controlul poludrii este compatibil cu sistemele existente de control ale

vehiculului/motorului (Da/Nu) (')

Descrierea si schitele ilustrand pozitia dispozitivului de schimb pentru controlul poludrii in raport cu galeria
(galeriile) de evacuare ale motorului:

() De eliminat unde nu se aplica.
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Apendicele 2

MODEL DE CERTIFICAT DE OMOLOGARE CE DE TIP
[Format maxim: A4 (210 mm x 297 mm)]

FISA DE OMOLOGARE CE DE TIP

Stampila administratiei

Comunicare privind:

— omologarea CE de tip (1)

— prelungirea omologirii CE de tip (1)

— refuzul omologdrii CE de tip (1)

— retragerea omologdrii CE de tip (1)

a unui tip de componentd/unitate tehnicd separatd (')
in temeiul Regulamentului (CE) nr. 595/2009, pus in aplicare prin Regulamentul (UE) nr. 582/2011.
Regulamentul (CE) nr. 595/2009 sau Regulamentul (UE) nr. 582/2011, cel mai recent modificat prin ......oecceeereesneeveeenns

Numdr de omologare CE de tip:

Motivele extinderii:

SECTIUNEA 1

0.1. Marca (denumirea comerciald a producitorului):

0.2. Tipul:

0.3.  Mijloace de identificare a tipului marcate pe componenta/unitatea tehnici separatd () (numdarul de identificare al
piesei):

0.3.1. Amplasarea marcajului:

0.5. Denumirea si adresa producitorului:

0.7. In cazul componentelor si al unitdtilor tehnice separate, amplasarea si metoda de aplicare a mércii de omologare
CE de tip:

0.8. Denumirea (denumirile) si adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare:

0.9. Denumirea si adresa reprezentantului producitorului:

SECTIUNEA 1I

1. Informatii suplimentare

1.1.  Marca si tipul dispozitivului de schimb pentru controlul poludrii: (catalizator de oxidare, catalizator cu trei cii,
catalizator SCR, filtru de particule etc.)

1.2.  Tipul (tipurile) de vehicul si motor pentru care tipul de dispozitiv de control al poludrii se incadreazi ca piesd de
schimb:

1.3.  Tipul (tipurile) de motor (motoare) la bordul cdruia (cdrora) a fost supus incercdrii dispozitivul de schimb pentru
controlul poludrii:

1.3.1. Dispozitivul de schimb pentru controlul poludrii a demonstrat compatibilitatea cu cerintele sistemului OBD

(da/nu) (1):

(") Se taie mentiunea care nu corespunde.

(%) Daca mijloacele de identificare a tipului contin caractere care nu sunt relevante pentru descrierea tipurilor de vehicule, componente sau
unitati tehnice separate care fac obiectul acestui certificat de omologare CE de tip, aceste caractere sunt reprezentate in document prin
simbolul ,?” (de exemplu, ABC??1237??).
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Anexe:

Serviciul tehnic responsabil pentru efectuarea incercarilor:

Data raportului de incercare:

Numdrul raportului de incercare:

Observatii:

Locul:

Data:

Semnatura:

Pachetul de documente
Raportul de incercare
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2.1.

Apendicele 3

PROCEDURA DE IMBATRANIRE PENTRU EVALUAREA DURABILITATII

Prezentul apendice stabileste procedura de uzurd a unui dispozitiv de schimb pentru controlul poludrii in scopul
evaludrii durabilitatii.

in scopul demonstririi durabilititii, dispozitivul de schimb pentru controlul poluirii trebuie si respecte cerintele
stabilite la punctele 1-3.4.2 din anexa VIL

In scopul demonstririi durabilititii unui dispozitiv de schimb pentru controlul poluirii, se pot utiliza perioadele
minime din programul de acumulare de ore de functionare stabilite in tabelul 1.

Tabelul 1

Perioada minimi de acumulare de ore de functionare

Categoria de vehicul pe care se monteazd motorul Perioada minimd de acumulare de ore de functionare

Vehicule din categoria Ny

Vehicule din categoria N,

Vehicule din categoria N3 cu 0 masd maxima tehnic admisa
care nu depiseste 16 tone

Vehicule din categoria N3 cu 0 masd maximd tehnic admisd
care depiseste 16 tone

Vehicule din categoria M,

Vehicule din categoria M,

Vehicule din categoria M3 din clasele I, II, A si B, definite in
anexa I la Directiva 2001/85/CE, cu o masd maxima tehnic
admisd care nu depiseste 7,5 tone

Vehicule din categoria M3 din clasele IIl si B, definite in
anexa I la Directiva 2001/85/CE, cu o masd maximd tehnic
admisd care depaseste 7,5 tone
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ANEXA XII

CONFORMITATEA IN FUNCTIONARE A TIPULUI DE MOTOARE S$I VEHICULE OMOLOGATE IN TEMEIUL

1.1.

2.2

2.3.

2.3.10.

2.3.11.

2.3.12.

2.3.13.

DIRECTIVEI 2005/55/CE

INTRODUCERE

Prezenta anexd stabileste cerintele privind conformitatea in functionare a tipului de motoare si vehicule
omologate in temeiul Directivei 2005/55/CE.

PROCEDURA DE VERIFICARE A CONFORMITATII IN FUNCTIONARE

Pentru verificarea conformititii in functionare se aplicd dispozitiile stabilite in anexa 8 la Regulamentul nr. 49 al

CEE-ONU.

La cererea producdtorului, autoritatea de omologare care a acordat omologarea de tip initiald poate decide si
utilizeze procedura privind conformitatea in functionare specificatd in anexa II la prezentul regulament pentru
tipul de motoare si vehicule omologate in temeiul Directivei 2005/55/CE.

In cazul in care se utilizeazd procedurile descrise in anexa II, se aplici urmitoarele exceptii:

Toate referintele la WHTC si WHSC se interpreteazd ca referinte la ETC si, respectiv, ESC definite in anexa 4A la
Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU.

Punctul 2.2 din anexa II la prezentul regulament nu se aplica.

In cazul in care conditiile normale din timpul functiondrii unui anumit vehicul sunt considerate a fi incompatibile
cu efectuarea corespunzitoare a incercarilor, producitorul sau autoritatea de omologare poate solicita utilizarea
unor trasee si sarcini utile alternative. Cerintele mentionate la punctele 4.1 si 4.5 din anexa II la prezentul
regulament pot servi drept orientare pentru a stabili dacd modurile de conducere si sarcinile utile sunt acceptabile
pentru verificarea conformitdtii in functionare.

In cazul in care vehiculul este condus de un sofer altul decat soferul profesionist obisnuit al vehiculului respectiv,
soferul de schimb trebuie si fie competent si format pentru a conduce vehicule grele din categoria supusd
incercdrii.

Punctele 2.3 si 2.4 din anexa Il nu se aplici.
Punctul 3.1 din anexa II nu se aplica.

Producitorul efectueazd incercarea in functionare asupra acestei familii de motoare. Programul incercirilor este
aprobat de autoritatea de omologare.

La solicitarea producdtorului, verificarea poate fi opritd dupd cinci ani de la finalizarea productiei.

La cererea producitorului, autoritatea de omologare poate decide asupra unui plan de esantionare, in conformitate
cu punctele 3.1.1, 3.1.2 si 3.1.3 din anexa Il sau in conformitate cu apendicele 3 la anexa 8 la Regulamentul
nr. 49 al CEE-ONU.

Punctul 4.4.2 din anexa II la prezentul regulament nu se aplici.
La cererea producitorului, carburantul se poate inlocui cu un carburant de referintd corespunzitor.

Valorile de la punctul 4.5 din anexa II pot servi drept orientare pentru a stabili dacd modurile de conducere si
sarcinile utile sunt acceptabile pentru incercarea privind conformitatea in functionare.

Punctul 4.6.5 din anexa II nu se aplicd.

Durata minimd a incercdrii este triplul lucrului mecanic al ETC sau triplul masei de CO, de referingd in kg/ciclu
furnizatd de ETC, dupd caz.

Punctul 5.1.1.1.2 din anexa Il nu se aplici.
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2.3.14.

2.3.15.

2.3.16.

In cazul in care informatiile din fluxul de date mentionate la punctul 5.1.1 din anexa II nu pot fi extrase in mod
corespunzitor de la doud vehicule cu motoare din aceeasi familie de motoare, in conditiile functiondrii corecte a
instrumentului de scanare, motorul este supus incercdrii prin respectarea procedurilor stabilite in anexa 8 la
Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU.

Incercdrile de confirmare se pot realiza pe un banc de incercare pentru motoare, in conformitate cu anexa § la
Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU

Producitorul poate solicita autorititii de omologare s efectueze incerciri de confirmare pe un banc de incercare
pentru motoare definit in anexa 8 la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU, in cazul in care se indeplinesc urma-
toarele conditii:

(a) s-a ajuns la o decizie de respingere in cazul vehiculelor esantionate in conformitate cu punctul 2.3.7; si

(b) percentila cumulativd de 90 % a factorilor de conformitate ai emisiilor de evacuare provenite de la sistemul
motor supus incercdrii, stabilitd in conformitate cu procedurile de mdsurare si de calcul specificate in
apendicele 1 la anexa II, nu depiseste valoarea de 2,0.
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ANEXA XIII

CERINTE PENTRU ASIGURAREA FUNCTIONARII CORECTE A MASURILOR DE CONTROL AL NO,

2.1.

2.2

2.2.1.

2.2.3.

INTRODUCERE

Prezenta anexd stabileste cerintele in vederea asigurdrii functiondrii corecte a masurilor de control al denitri-
ficarii. Aceasta cuprinde cerinte pentru vehiculele care se bazeaza pe utilizarea unui reactiv in vederea reducerii
emisiilor.

CERINTE GENERALE

Orice sistem motor care intrd sub incidenta domeniului de aplicare al prezentei anexe trebuie si fie proiectat,
construit §i montat astfel incat sa fie capabil sd indeplineascd prezentele cerinte pe durata de viatd normald o
motorului, in conditii normale de exploatare. Pentru atingerea acestui obiectiv, se acceptd ca motoarele care au
fost utilizate in exces fatd de perioada de durabilitate previzutd la articolul 4 din Regulamentul (CE)
nr. 595/2009 sd prezinte o anumitd deteriorare a performantelor §i receptivitatii sistemului de monitorizare.

Omologarea alternativi

fn cazul in care producitorul solicitd acest lucru, pentru vehiculele din categoriile M;, M,, Ny si N, cu o masd
maxima admisd care nu depdseste 7,5 tone, si pentru cele din categoria M; clasa I, clasa II si clasa A si clasa B
definite in anexa I la Directiva 2001/85/CE, cu o masd maximd admisd care nu depdseste 7,5 tone, respectarea
cerintelor din anexa XVI la Regulamentul (CE) nr. 692/2008 este considerata ca fiind echivalentd cu respectarea
cerintelor din prezenta anexa.

In cazul in care se utilizeazd o astfel de omologare alternativi, informatiile legate de functionarea corecti a
mdsurilor de denitrificare din sectiunile 3.2.12.2.8.1-3.2.12.2.8.5 din partea 2 a apendicelui 4 la anexa I se
inlocuiesc cu informatiile de la punctul 3.2.12.2.8 din apendicele 3 la anexa I la Regulamentul (CE)
nr. 692/2008.

Nu se autorizeaza aplicarea selectivd a dispozitiilor cuprinse in prezenta anexd si a dispozitiilor din anexa XVI
la Regulamentul (CE) nr. 692/2008, cu exceptia situatiilor stabilite in mod explicit in prezenta sectiune.

Informatii obligatorii

Informatiile care descriu in detaliu caracteristicile functionale ale unui sistem motor care intrd sub incidenta
prezentei anexe sunt furnizate de producitor in forma stabilitd in apendicele 4 la anexa L

In cererea sa de omologare, producdtorul precizeazd caracteristicile tuturor reactivilor consumati de orice sistem
de control al emisiilor. Printre aceste informatii se numara tipul si concentratiile, temperatura de functionare si
referintele la standardele internationale.

Informatiile scrise care descriu in detaliu caracteristicile functionale ale sistemului de avertizare a conducitorului
auto furnizate in conformitate cu sectiunea 4 si ale sistemului de implicare a conducdtorului auto furnizate in
conformitate cu sectiunea 5 sunt prezentate autorititii de omologare la momentul cererii de omologare de tip.

In cazul in care un producitor solicitd omologarea unui motor sau a unei familii de motoare ca unitate tehnici
separatd, acesta trebuie sd includd in pachetul informativ, mentionat la articolul 5 alineatul (3), la articolul 7
alineatul (3) sau la articolul 9 alineatul (3), cerintele corespunzitoare care si certifice cd vehiculul, atunci cand
circuld pe sosea sau pe alte trasee corespunzitoare, va respecta ceringele din prezenta anexd. Aceste documente
contin urmdtoarele detalii:

(a) cerintele tehnice detaliate, inclusiv dispozitiile care asigurd compatibilitatea cu sistemele de monitorizare, de
avertizare si de implicare prezente in sistemul motor, in scopul indeplinirii cerintelor din prezenta anexd;

(b) procedura de verificare care trebuie respectatd in vederea instaldrii motorului pe vehicul.

Existenta si adecvarea unor astfel de cerinte cu privire la instalare pot fi verificate pe durata procesului de
omologare a sistemului motor.

Documentatia mentionatd la literele (a) si (b) nu este obligatorie in cazul in care producitorul solicitd o
omologare CE de tip a unui vehicul in ceea ce priveste emisiile si informatiile referitoare la repararea si
intretinerea vehiculelor.
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2.5.

Conditii de functionare

Orice sistem motor respins care intrd sub incidenta domeniului de aplicare a prezentei anexe isi pistreazd
functia de control al emisiilor in toate tipurile de conditii obisnuite pe teritoriul Uniunii Europene, in special la
temperaturi ambiante scidzute, in conformitate cu anexa VL

Sistemul de monitorizare a controlului emisiilor este operational:

(a) la temperaturi ambiante cuprinse intre 266 K si 308 K (-7 °C si 35 °C);
(b) la altitudini sub 1 600 m;

(c) la temperatura lichidului de ricire a motorului de peste 343 K (70 °C).

Prezenta sectiune nu se aplicd in cazul monitorizdrii nivelului de reactiv din rezervorul de stocare, in cazul in
care monitorizarea se efectueazd in toate conditiile in care mdsurarea este realizabili din punct de vedere
tehnic, inclusiv toate conditiile in care reactivul lichid nu este inghetat.

Protejarea reactivului impotriva inghetului

Producitorul poate utiliza un rezervor de reactiv si un sistem de dozare incilzite sau neincilzite, in confor-
mitate cu cerintele generale din sectiunea 2.3.1. Un sistem incilzit trebuie sd respecte cerintele din sectiunea
2.4.2. Un sistem neincalzit trebuie sd respecte cerintele din sectiunea 2.4.3.

Utilizarea unui rezervor de reactiv si a unui sistem de dozare neincdlzite se indicd in instructiunile scrise
destinate proprietarului vehiculului.

Rezervorul de reactiv si sistemul de dozare incdlzite

In cazul in care reactivul a inghetat, producitorul se asigurd ci reactivul este disponibil pentru utilizare in
maximum 70 de minute de la pornirea vehiculului, la o temperaturd ambiantd de 266 K (- 7 °C).

Activitdti demonstrative

Rezervorul de reactiv si sistemul de dozare sunt climatizate la 255 K (- 18 °C), timp de 72 de ore, sau pana
cand masa de reactiv devine solidd.

Dupi perioada de climatizare prevdzutd in sectiunea 2.4.2.2.1, motorul se porneste si se ruleazd la o tempe-
raturd ambiantd de 266 K (- 7 °C) in modul urmitor: timp de 10-20 de minute la ralanti, urmat de un interval
de pand la 50 de minute cu o sarcini de maximum 40 %.

Sistemul de dozare a reactivului trebuie sd fie complet functional la finalul procedurilor de incercare descrise la
sectiunile 2.4.2.2.1 si 2.4.2.2.2.

Demonstratia conformitdtii cu cerintele din sectiunea 2.4.2.2 se poate efectua intr-o celuld de incercare dintr-o
camerd frigorificd echipatid cu un banc dinamometric pentru vehicule sau motoare sau poate avea la bazd
incercdri ale vehiculelor efectuate pe teren, aprobate de autoritatea de omologare.

Rezervorul de reactiv si sistemul de dozare neincdlzite

Sistemul de avertizare al conducitorului auto descris in sectiunea 4 se activeazd in cazul in care nu existd o
dozare a reactivului la o temperaturd ambiantd de < 266 K (-7 °C).

Sistemul de implicare a conducitorului auto in situatie criticd descris in sectiunea 5.4 se activeazd in cazul in
care nu existd o dozare a reactivului la o temperaturd ambiantd de < 266 K (- 7 °C), intr-un interval maxim de
70 de minute de la pornirea vehiculului.

Fiecare rezervor de reactiv separat instalat intr-un vehicul trebuie si includd mijloace de prelevare a unui
esantion din orice fluid din interior, fird a fi, In acest scop, necesare informatii care nu sunt stocate la
bordul vehiculului. Punctul de prelevare trebuie si fie usor accesibil, fird a se utiliza instrumente sau dispozitive
speciale. Cheile sau sistemele care se afldi in mod normal in vehicul pentru a bloca accesul la rezervor nu se
considerd ca fiind instrumente sau dispozitive speciale in sensul prezentei sectiuni.
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3.1.

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

4.2.

4.3.

CERINTE DE INTRETINERE

Producitorul furnizeaza sau asigurd furnizarea de instructiuni scrise legate de sistemul de control al emisiilor si
de functionarea corectd a acestuia tuturor proprietarilor de vehicule noi sau de motoare noi omologate de tip
in temeiul prezentului regulament.

Respectivele instructiuni precizeazd cd, in cazul in care sistemul de control al emisiilor nu functioneazd corect,
soferul este avertizat in acest sens prin sistemul de avertizare a conducdtorului auto si cd, drept consecintd a
ignordrii acestui avertisment, functionarea sistemul de implicare a conducdtorului auto va determina incapa-
citatea vehiculului de a efectua in mod eficient misiunea.

Instructiunile indicd cerintele pentru intretinerea si exploatarea corespunzitoare a vehiculelor in scopul
mentinerii performantei acestora in ceea ce priveste emisiile, inclusiv, dupd caz, utilizarea corespunzitoare
de reactivi consumabili.

Instructiunile trebuie sd fie scrise intr-un limbaj clar, nespecializat si in limba (limbile) oficiald (oficiale) din
statele membre in care este vandut sau inmatriculat vehiculul sau motorul nou.

Instructiunile specificd dacd soferul vehiculului trebuie s realimenteze reactivii consumabili la intervale normale
de intretinere. Instructiunile specificd, de asemenea, calitatea necesard a reactivului. Acestea indici modalitatea
de realimentare a rezervorului de reactiv de citre sofer. De asemenea, informatiile indici rata probabild de
consum al reactivului pentru tipul de vehicul si frecventa de realimentare a acestuia.

Instructiunile specificd faptul cd utilizarea si completarea reactivului necesar in functie de specificatiile corecte
sunt esentiale pentru ca vehiculul sd indeplineascid cerintele necesare pentru eliberarea certificatului de confor-
mitate pentru acel tip de vehicul.

Instructiunile specificd faptul ci utilizarea unui vehicul care nu consumi reactiv, in conditiile in care acesta este
necesar pentru reducerea emisiilor, poate fi consideratd infractiune penala.

Instructiunile explici modul de functionare a sistemului de avertizare i a sistemului de implicare a conduca-
torului auto. In plus, sunt explicate consecintele (din punct de vedere al performantei vehiculului si inregistrarii
defectiunilor) ale ignordrii sistemului de avertizare si ale nealimentdrii cu reactiv sau ale nerezolvirii problemei.

SISTEMUL DE AVERTIZARE A CONDUCATORULUI AUTO

Vehiculul trebuie s includd un sistem de avertizare a conducdtorului auto care utilizeazd alarme vizuale pentru
a informa soferul cu privire la detectarea unui nivel scizut al reactivului, unei calitti necorespunzitoare a
acestuia, unui consum redus de reactiv sau a unei defectiuni, care pot fi cauzate de o manipulare frauduloasi si
care vor determina functionarea sistemul de implicare a conducitorului auto dacd nu sunt rectificate in timp
util. Sistemul de avertizare se activeazd, de asemenea, odatd cu activarea sistemului de implicare a conduci-
torului auto descris in sectiunea 5.

Afisajul sistemului de diagnosticare la bord (OBD) al vehiculului, descris in anexa 9B la Regulamentul nr. 49 al
CEE-ONU si mentionat in anexa X la prezentul regulament, nu se utilizeazd pentru a transmite alarmele vizuale
descrise in sectiunea 4.1. Avertismentul nu este identic cu avertismentul folosit in scopul intretinerii sistemului
OBD (adicd MI — indicator de defectiuni) sau a altor componente ale motorului. Nu este posibild oprirea
sistemului de avertizare sau a alarmelor vizuale prin intermediul unui instrument de scanare in cazul in care
cauza activarii avertizarii nu a fost rectificata.

Sistemul de avertizare a conducdtorului auto poate afisa mesaje scurte, inclusiv mesaje care indicd in mod clar
urmdtoarele:

(a) timpul sau distanta rdmas(d) pand la activarea implicarilor de nivel scizut sau in situatie criticd;
(b) nivelul de reducere a cuplului;
(c) conditiile in care blocarea vehiculului poate fi anulati.

Sistemul utilizat pentru afisarea mesajelor mentionate la prezentul punct poate fi acelasi cu cel utilizat pentru
intretinerea OBD sau in scopul efectudrii altor operatiuni de intretinere.
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La alegerea producdtorului, sistemul de avertizare poate include, de asemenea, o componentd audio pentru
alertarea soferului. Acesta poate anula avertizdrile audio.

Sistemul de avertizare a conducdtorului auto se activeazd in conformitate cu sectiunile 6.2, 7.2, 8.4 si 9.3.

Sistemul de avertizare a conducdtorului auto se dezactiveazd cand nu mai existd conditiile necesare pentru
activarea sa. Sistemul de avertizare a conducdtorului auto nu se dezactiveazd automat fird remedierea motivului
care a dus la activarea sa.

Sistemul de avertizare poate fi intrerupt temporar de alte semnale de avertizare care transmit mesaje de
sigurantd importante.

Se poate furniza un dispozitiv care sd permitd soferului si reducd intensitatea alarmelor vizuale emise de
sistemul de avertizare pentru vehiculele destinate serviciilor de salvare sau pentru cele din categoriile definite la
articolul 2 alineatul (3) litera (b) din Directiva 2007/46/CE.

Detaliile privind procedurile de activare si dezactivare a sistemului de avertizare a conducitorului auto sunt
furnizate in apendicele 2.

Ca parte a cererii pentru omologarea de tip previzutd in prezentul regulament, producitorul demonstreaza
functionarea sistemelor de avertizare si implicare a conducdtorului auto, in conformitate cu apendicele 1.

SISTEMUL DE IMPLICARE A CONDUCATORULUI AUTO

Vehiculul trebuie sd includd un sistem in doud etape de implicare a conducitorului auto, cu o implicare de
nivel scizut (o restrictie a performantelor) urmatd de o implicare in situatie criticd (incapacitatea efectivd a
vehiculului de a functiona).

Cerinta privind sistemul de implicare a conducitorului auto nu se aplicd in cazul motoarelor sau vehiculelor
destinate serviciilor de salvare sau in cazul motoarelor sau vehiculelor mentionate la articolul 2 alineatul (3)
litera (b) din Directiva 2007/46/CE. Dezactivarea permanentd a sistemul de implicare a conducdtorului auto
poate fi efectuatd doar de producitorul vehiculului sau motorului.

Sistemul de implicare a conducitorului auto de nivel scizut

Sistemul de implicare a conducdtorului auto de nivel scizut reduce cuplul maxim disponibil al motorului cu
25% in gama de turatii ale motorului cuprinsd intre turatia la cuplul maxim si punctul de intrerupere a
regulatorului de vitezd, in conformitate cu apendicele 3.

Sistemul de implicare a conducdtorului auto de nivel scizut se activeazd in momentul in care vehiculul devine
stationar pentru prima oard dupd aparitia conditiilor mentionate in sectiunile 6.3, 7.3, 8.5 si 9.4.

Sistemul de implicare a conducitorului auto in situatie criticd

Producitorul vehiculului sau motorului trebuie sd includd cel putin unul dintre sistemele de implicare a
conducidtorului auto in situatie critici, descrise la punctele 5.4.1, 5.4.2 si 5.4.3, si sistemul de ,dezactivare
la limitd de timp”, descris in sectiunea 5.4.4.

Sistemul de ,dezactivare dupd repornire” limiteazd viteza vehiculului la 20 km/h (,mod ralanti’) dupd ce
motorul a fost oprit la solicitarea conducitorului auto (cu cheia de contact in pozitia oprit).

Sistemul de ,dezactivare dupd alimentare” limiteazd viteza vehiculului la 20 km/h (,mod ralanti”) dupi ce
nivelul din rezervorul de carburant s-a ridicat la un nivel masurabil, care nu trebuie si fie mai mare de
10 % din capacitatea rezervorului si trebuie si fie omologat de autoritatea de omologare pe baza capacititilor
tehnice ale aparatului de masurd a nivelului de carburant si a unei declaratii a producitorului.

Sistemul de ,dezactivare dupa parcare” limiteaza viteza vehiculului la 20 km/h (,mod ralanti”) dupd ce motorul
a fost stationar timp de mai mult de o ori.

Sistemul de ,dezactivare la limitd de timp” limiteaza viteza vehiculului la 20 km/h (,mod ralanti”) in momentul
in care vehiculul devine stationar pentru prima oard dupd 8 ore de functionare a motorului, in cazul in care
niciunul dintre sistemele descrise la sectiunile 5.4.1, 5.4.2 si 5.4.3 nu a fost activat anterior.

Sistemul de implicare a conducitorului auto se activeazd in conformitate cu sectiunile 6.3, 7.3, 8.5 si 9.4.
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5.5.1.  Atunci cand sistemul de implicare a conducitorului auto a stabilit necesitatea activarii sistemului de implicare a
conducitorului auto in situatie criticd, sistemul de implicare a conducdtorului auto de nivel scizut rimane activ
pand in momentul in care viteza a fost limitatd la 20 km/h (,mod ralanti”).

5.6. Sistemul de implicare a conducitorului auto se dezactiveazd cind nu mai existd conditiile necesare pentru
activarea sa. Sistemul de implicare a conducitorului auto nu se dezactiveazd automat fird remedierea motivului
care a dus la activarea sa.

5.7. Detaliile privind sistemul de implicare a conducitorului auto si procedurile de dezactivare sunt descrise in
apendicele 2.

5.8. Ca parte a cererii pentru omologarea de tip prevdzute in prezentul regulament, producitorul demonstreazd
functionarea sistemului de implicare a conducitorului auto, in conformitate cu apendicele 1.

6. DISPONIBILITATEA REACTIVULUI
6.1. Indicatorul de reactiv

Tabloul de bord al vehiculului include un indicator specific care informeazi conducitorul auto asupra nivelul
reactivului din rezervor. Nivelul minim acceptabil de performantd al indicatorului de reactiv presupune
indicarea in mod continuu a nivelului de reactiv, in timp ce sistemul de avertizare a conducdtorului auto
mentionat la sectiunea 4 este activat pentru a indica problemele determinate de disponibilitatea reactivului.
Indicatorul de reactiv poate fi prezent sub forma unui afisaj analog sau digital si poate afisa nivelul sub forma
unei proportii din capacitatea totald a rezervorului de carburant, cantitatea de reactiv rimasd sau distanta de
rulare estimatd rimasd.

Indicatorul de reactiv trebuie amplasat in apropierea indicatorului de nivel al carburantului.

6.2. Activarea sistemului de avertizare a conducitorului auto

6.2.1. Sistemul de avertizare a conducitorului auto mentionat la sectiunea 4 se activeazd in momentul in care nivelul
de reactiv este la sub 10 % din capacitatea rezervorului de reactiv sau la un procent mai ridicat, in functie de
decizia producitorului.

6.2.2. Avertizarea emisd trebuie si fie suficient de clard, astfel incat soferul si inteleagd cd nivelul reactivului este
foarte scizut. In cazul in care sistemul de avertizare include un sistem de afisare a mesajului, avertizarea vizuali
afiseazd un mesaj care indicd un nivel scizut al reactivului (de exemplu, ,nivel scdzut uree”, ,nivel scizut
AdBlue” sau ,nivel scdzut reactiv’).

6.2.3. Initial, sistemul de avertizare nu trebuie activat in mod continuu. Cu toate acestea, avertismentul creste in
intensitate pand cand devine continuu atunci cind nivelul de reactiv se apropie de un punct inferior al
capacitatii rezervorului de reactiv §i atunci cand se atinge punctul de activare al sistemului de implicare a
conducitorului auto. Acesta culmineazd cu o notificare a conducdtorului auto la un nivel stabilit de producitor,
dar care este suficient de evidentd in comparatie cu punctul in care sistemul de implicare a conducdtorului auto
din sectiunea 6.3 se activeaza.

6.2.4. Avertizarea continud nu poate fi anulatd cu usuringd sau ignoratd. In cazul in care sistemul de avertizare include
un sistem de afisare a mesajelor, se afiseazd un mesaj explicit (de exemplu: ,alimenteazd uree”, ,alimenteazd
AdBlue” sau ,alimenteazd reactiv’). Avertizarea continud poate fi intreruptd temporar de alte semnale de
avertizare care transmit mesaje de sigurantd importante.

6.2.5. Intreruperea sistemului de avertizare a conducatorului auto nu este posibild pani la realimentarea cu reactiv la
un nivel care nu presupune activarea acestuia.

6.3. Activarea sistemului de implicare a conducitorului auto

6.3.1. Sistemul de implicare a conducitorului auto de nivel scdzut descris in sectiunea 5.3 se activeazd in cazul in care
nivelul reactivului din rezervor scade sub 2,5 % din intreaga capacitate nominald sau sub o valoare procentuald
mai ridicatd, stabilitd de producitor.

6.3.2. Sistemul de implicare a conducitorului auto in situatie criticd descris in sectiunea 5.4 se activeazd in cazul in
care rezervorul de reactiv este gol (adica sistemul de dozare mai poate extrage reactiv din rezervor) sau nivelul
reactivului este sub 2,5 % din intreaga capacitate nominald stabilitd de producitor.
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6.3.3. Intreruperea sistemului de implicare a conducitorului auto de nivel scizut sau in situatie criticd nu este posibild
pand la realimentarea cu reactiv la un nivel care nu presupune activarea acestuia.

7. MONITORIZAREA CALITATII REACTIVULUI
7.1. Vehiculul include un mijloc de determinare a prezentei unui reactiv necorespunzitor la bordul vehiculului.
7.1.1. Producitorul specifici o concentratie minima de reactiv acceptabild CD,,;;,, care duce la emisii de evacuare sub

valorile limitd stabilite in anexa I la Regulamentul (CE) nr. 595/2009.

7.1.1.1. in timpul perioadei de adaptare specificate la articolul 4 alineatul (7) si la cererea producitorului in sensul
sectiunii 7.1.1, trimiterea la limita de emisie pentru NO,, mentionatd in anexa I la Regulamentul (CE)
nr. 595/2009, se inlocuieste cu valoarea de 900 mg/kWh.

7.1.1.2.  Valoarea corectd a CD,;, este demonstratd pe parcursul omologdrii de tip prin procedura definitd in apendicele
6 si inregistratd in pachetul extins de documente mentionat la articolul 3 si in sectiunea 8 din anexa L

7.1.2. Orice concentratie de reactiv mai scdzutd decat CD,;, se detecteazd si se considerd, in sensul sectiunii 7.1, ca
fiind un reactiv necorespunzitor.

7.1.3. Un contor specific (,contor de calitate al reactivului”) se atribuie pentru calitatea reactivului. Contorul de calitate
al reactivului numarad orele de functionare a vehiculului cu un reactiv necorespunzitor.

7.1.4. Detaliile privind criteriile si mecanismele de activare si dezactivare a contorului de calitate al reactivului sunt
descrise in apendicele 2.

7.1.5. Informatiile privind contorul de calitate al reactivului se furnizeazd in mod standardizat, in conformitate cu
dispozitiile din apendicele 5.

7.2. Activarea sistemului de avertizare a conducitorului auto

Atunci cand sistemul de monitorizare detecteazd sau, dupd caz, confirmd o calitate necorespunzdtoare a
reactivului, sistemul de avertizare a conducdtorului auto, descris in sectiunea 4, se activeazd. In cazul in care
sistemul de avertizare include un sistem de afisare a mesajelor, se afiseazd un mesaj indicand motivul avertizarii

xn

(de exemplu: ,uree incorectd detectatd”, ,AdBlue incorect detectat” sau ,reactiv incorect detectat”).

7.3. Activarea sistemului de implicare a conducitorului auto

7.3.1. Sistemul de implicare a conducitorului auto de nivel scizut, descris in sectiunea 5.3, se activeazd in cazul in
care calitatea reactivului nu este rectificatd in decurs de 10 ore de functionare a motorului, dupd activarea
sistemului de avertizare a conducdtorului auto descris in sectiunea 7.2.

7.3.2. Sistemul de implicare a conducdtorului auto in situatie criticd, descris in sectiunea 5.4, se activeazd in cazul in
care calitatea reactivului nu este rectificatd in decurs de 20 ore de functionare a motorului, dupa activarea
sistemului de avertizare a conducdtorului auto descris in sectiunea 7.2.

7.3.3. Numdrul de ore care precedd activarea sistemelor de implicare se reduce in cazul aparitiei repetate a defectiunii,
in conformitate cu mecanismul descris in apendicele 2.

8. MONITORIZAREA CONSUMULUI DE REACTIV

8.1. Vehiculul trebuie sd includd un dispozitiv care permite determinarea consumului de reactiv si accesul exterior la
informatiile referitoare la consum.

8.2. Contoare pentru consumul de reactiv si pentru activitatea de dozare

8.2.1. Un contor specific (,contor de consum de reactiv’) se atribuie pentru consumul de reactiv si un altul pentru
activitatea de dozare (,contor pentru activitatea de dozare”). Aceste contoare numdrd orele de functionare a
motorului care se caracterizeazd printr-un consum necorespunzitor de reactiv, respectiv printr-o intrerupere a
activitdtii de dozare.

8.2.2. Detaliile privind criteriile si mecanismele de activare si dezactivare ale contorului de consum de reactiv si ale
contorului pentru dozare sunt descrise in apendicele 2 la prezenta anexd.
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8.2.3.

8.3.
8.3.1.

8.4.
8.4.1.

8.4.1.1.

8.4.2.

8.5.
8.5.1.

Informatiile privind contorul de consum de reactiv §i contorul pentru dozare se furnizeazi in mod stan-
dardizat, in conformitate cu dispozitiile din apendicele 5 la prezenta anexa.

Conditii de monitorizare

Perioada maximd de detectare a consumului insuficient de reactiv este de 48 de ore sau o perioadd echivalentd
cu un consum necesar de reactiv de cel putin 15 litri, oricare dintre acestea este mai lunga.

Pentru monitorizarea consumului de reactiv, trebuie monitorizat cel putin unul dintre urmdtorii parametri ai
motorului sau ai vehiculului:

(a) nivelul de reactiv din rezervorul de depozitare montat pe vehicul;

(b) fluxul reactivului sau cantitatea de reactiv injectatd in cea mai apropiatd pozitie tehnic posibild de punctul
de injectie in sistemul de posttratare a gazelor de evacuare.

Activarea sistemului de avertizare a conducitorului auto

Sistemul de avertizare a conducitorului auto, descris in sectiunea 4, se activeazd in cazul detectdrii unei devieri
de peste 20 % intre consumul mediu de reactiv si consumul mediu necesar de reactiv al sistemului motor pe o
perioadd care urmeazd a fi definiti de citre producitor, care nu depiseste perioada maximi stabilitd in
sectiunea 8.3.1. In cazul in care sistemul de avertizare include un sistem de afisare a mesajelor, se afiseazi
un mesaj indicind motivul avertizirii (de exemplu: ,defectiune la dozarea ureei”, ,defectiune la dozarea AdBlue”
sau ,defectiune la dozarea reactivului’).

Pand la finalul perioadei de adaptare stabilitd la articolul 4 alineatul (7), sistemul de avertizare a conducatorului
auto, descris in sectiunea 4, se activeazd in cazul detectdrii unei devieri de peste 50 % intre consumul mediu de
reactiv si consumul mediu necesar de reactiv al sistemului motor pe perioada care urmeazd a fi definitd de cdtre
producitor, care nu depdseste perioada maximd stabilitd in sectiunea 8.3.1.

Sistemul de avertizare a conducitorului auto, descris in sectiunea 4, se activeazd in cazul intreruperii dozarii de
reactiv. In cazul in care sistemul de avertizare include un sistem de afisare a mesajelor, se afiseazd unui mesaj ce
indicd avertismentul corespunzitor. Aceastd activare nu este necesard atunci cand intreruperea este comandatd
de unitatea de control electronic a motorului datoritd faptului ci emisiile motorului, date fiind conditiile de
functionare a acestuia, nu necesitd o dozare a reactivului.

Activarea sistemului de implicare a conducitorului auto

Sistemul de implicarea a conducdtorului auto de nivel scdzut, descris in sectiunea 5.3, se activeazd in cazul in
care o eroare legatd de consumul de reactiv sau o intrerupere a dozdrii de reactiv nu este rectificatd in decurs de
10 ore de functionare a motorului, dupd activarea sistemului de avertizare a conducitorului auto mentionat in
sectiunile 8.4.1 si 8.4.2.

Sistemul de implicare a conducitorului in situatie criticd, descris in sectiunea 5.4, se activeazd in cazul in care o
eroare legatd de consumul de reactiv sau o intrerupere a dozdrii de reactiv nu este rectificatd in decurs de 20
ore de functionare a motorului, dupd activarea sistemului de avertizare a conducitorului auto prezentat in
sectiunile 8.4.1 si 8.4.2.

Numadrul de ore care precedd activarea sistemelor de implicare se reduce in cazul aparitiei repetate a defectiunii,
in conformitate cu mecanismul descris in apendicele 2.

ERORI DE MONITORIZARE CARE POT FI ATRIBUIE MANIPULARII NEAUTORIZATE

In plus fatd de nivelul reactivului din rezervorul de reactiv, de calitatea reactivului si de consumul de reactiv,
sistemul antimanipulare neautorizatd monitorizeazd urmdtoarele erori care ar putea fi atribuite manipularii
frauduloase:

(a) impiedicarea functiondrii valvelor RGE;

(b) erori ale sistemului de monitorizare antimanipulare neautorizatd descris in sectiunea 9.2.1.
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9.2.
9.2.1.

9.2.2.

9.2.2.1.

9.2.2.2.

9.2.2.3.

9.2.3.

9.2.3.1.

9.2.3.2.

9.2.3.3.

9.3.

9.4.

9.4.1.

9.4.2.

9.4.3.

Cerinte de monitorizare

Sistemul de monitorizare antimanipulare neautorizati este supravegheat pentru detectarea defectiunilor electrice
si pentru inldturarea sau dezactivarea oricirui senzor prin care se impiedicd diagnosticarea altor defectiuni
mentionate in sectiunile 6-8 (monitorizarea componentelor).

O listd neexhaustivd de senzori care afecteazd capacitatea de diagnosticare cuprinde senzorii folositi direct
pentru masurarea concentratiei de NO,, pentru calitatea ureei si senzorii folositi pentru monitorizarea activitatii
de dozare a reactivului, a nivelului reactivului sau a consumului de reactiv.

Contor de supapd RGE

Unei supape RGE obturate i se atribuie un contor specific. Contorul de supapd RGE numdrd orele de func-
tionare ale motorului in care DTC asociat unei supape obturate este confirmat ca fiind activ.

Detaliile privind criteriile si mecanismele de activare si dezactivare pentru contorul de supapd RGE sunt descrise
in apendicele 2 la prezenta anexa.

Informatiile privind contorul de supapd RGE se furnizeazd in mod standardizat, in conformitate cu dispozitiile
din apendicele 5.

Contoarele sistemului de monitorizare

Fiecdrei erori de monitorizare avute in vedere la litera (b) de la punctul 9.1 i se atribuie un contor specific.
Contoarele sistemului de monitorizare numard orele de functionare a motorului in care DTC asociat unei
defectiuni a sistemului de monitorizare este confirmat ca fiind activ. Gruparea mai multor erori intr-un contor
unic este permisa.

Detaliile privind criteriile si mecanismele asociate de activare si dezactivare a contoarelor sistemului de moni-
torizare sunt descrise in apendicele 2.

Informatiile privind contorul sistemului de monitorizare se furnizeazd in mod standardizat, in conformitate cu
dispozitiile din apendicele 5.

Activarea sistemului de avertizare a conducitorului auto

Sistemul de avertizare a conducitorului auto, descris in sectiunea 4, se activeazd in caz de aparitie a oricireia
dintre defectiunile mentionate in sectiunea 9.1 si indici necesitatea unei reparatii urgente. in cazul in care
sistemul de avertizare include un sistem de afisare a mesajelor, se afiseazd un mesaj indicand motivul avertizarii
(de exemplu: ,supapa de dozare a reactivului este deconectatd” sau ,defectiune gravd legatd de emisii”).

Activarea sistemului de implicare a conducitorului auto

Sistemul de implicare a conducitorului auto de nivel scizut, descris in sectiunea 5.3, se activeazd in cazul in
care o defectiune mentionatd in sectiunea 9.1 nu este rectificati in decurs de 36 ore de functionare a
motorului, dupd activarea sistemului de avertizare a conducitorului auto din sectiunea 9.3.

Sistemul de implicare a conducitorului auto in situatie criticd, descris in sectiunea 5.4, se activeazd in cazul in
care o defectiune mentionatd in sectiunea 9.1 nu este rectificatd in decurs de 100 ore de functionare a
motorului, dupi activarea sistemului de avertizare a conducitorului auto din sectiunea 9.3.

Numdrul de ore care precedd activarea sistemelor de implicare se reduce in cazul aparitiei repetate a defectiunii,
in conformitate cu mecanismul descris in apendicele 2.
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1.1.

1.2.

2.1.

2.2.

2.3.

Apendicele 1

Cerinte cu privire la demonstratie
ASPECTE GENERALE

Producdtorul prezintd autoritdtii de omologare un pachet de documente complet care justifici conformitatea
sistemului SCR cu cerintele din prezenta anexd in ceea ce priveste capacititile acestuia de a monitoriza si activa
sistemele de avertizare si implicare a conducdtorului auto, printre care se numdird:

(a) algoritmi si diagrame de decizie;

(b) rezultate ale incercdrilor sifsau simuldrilor;

(c) referinte la sisteme de monitorizare omologate anterior etc.

Respectarea cerintelor din prezenta anexd este demonstratd in decursul omologdrii de tip prin efectuarea urma-
toarelor demonstratii, in conformitate cu tabelul 1 si cu prezentul apendice:

(@) o demonstratie a activdrii sistemului de avertizare;

(b) o demonstratie a activdrii sistemului de implicare de nivel scizut;

(c) o demonstratie a activarii sistemului de implicare in situatie critici.
Tabelul 1

Prezentarea continutului procesului de demonstratie, in conformitate cu dispozitiile din
sectiunile 3, 4 si 5

Mecanism Elemente ale demonstratiei

Activarea sistemului de avertizare | (a) 4 incerciri de activare (inclusiv lipsd de reactiv)

mentionat in sectiunea 3 . . .
(b) Elemente demonstrative suplimentare, dupd caz

Activarea sistemului de implicare | (a) 2 incercdri de activare (inclusiv lipsd de reactiv)
de nivel scizut mentionat in

sectiunea 4 (b) Elemente demonstrative suplimentare

(¢) 1 incercare de reducere a cuplului

Activarea sistemului de implicare in | (a) 2 incercdri de activare (inclusiv lipsd de reactiv)
situatie  criticd  mentionat  in

sectiunea 5 (b) Elemente demonstrative suplimentare, dupd caz

(c) Elemente demonstrative ale comportamentului corespunzitor al vehi-
culului in timpul implicrii

FAMILII DE MOTOARE SAU FAMILII DE MOTOARE OBD

Conformitatea unei familii de motoare sau a unei familii de motoare OBD cu cerintele prezentei anexe se poate
demonstra prin supunerea unui membru din familia in cauzi la incercdri, sub rezerva demonstririi in fata
autoritdtii de omologare a similarititii sistemelor de monitorizare necesare in vederea respectdrii cerintelor din
prezenta anexd in cadrul familiei.

Aceastd demonstratie poate fi efectuatd prin punerea la dispozitia autorititilor de omologare a unor elemente
cum ar fi algoritmi, analize functionale etc.

Motorul prototip este ales de producdtor de comun acord cu autoritatea de omologare. Acesta poate fi sau nu
motorul prototip al familiei vizate.

In cazul in care motoarele dintr-o familie de motoare apartin unei familii de motoare OBD care a fost deja
omologatd de tip in conformitate cu sectiunea 2.1 (figura 1), conformitatea respectivei familii de motoare se
considerd a fi doveditd fird incercdri ulterioare, sub rezerva demonstrdrii in fata autoritdtii a similaritdtii
sistemelor de monitorizare necesare pentru a respecta cerintele din prezenta anexd in cadrul familiei de
motoare si in cadrul familiei de motoare OBD vizate.
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3.1.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.2.2.1.

3.2.3.

3.2.3.1.

3.2.3.2.

3.3.
3.3.1.

Figura 1

Conformitatea unei familii de motoare OBD demonstrati anterior

Conformitatea familiei de motoare 1 Conformitatea familiei de motoare OBD 1
se considerd demonstrati a fost demonstratd pentru familia de
motoare 2

|

|

| Familia de Familia de

} motoare 1 motoare 2

|

Familia de motoare OBD 1

DEMONSTRATIA ACTIVARII SISTEMULUI DE AVERTIZARE

Conformitatea activdrii sistemului de avertizare se demonstreazd prin efectuarea unei incerciri pentru fiecare
categorie de defectiune luatd in considerare in sectiunile 6-9, cum ar fi: lipsa de reactiv, calitatea scizutd
reactivului, consumul scizut de reactiv, defectarea componentelor sistemului de monitorizare.

Selectarea defectiunilor care urmeazi a fi supuse incercirilor

In scopul demonstrarii activirii sistemului de avertizare in cazul unei calititi necorespunzitoare a reactivului, se
selecteazd un reactiv cu o concentratie a ingredientului activ egald cu sau mai mare decat concentratia de reactiv
minimi acceptatd CD,y;,, comunicatd de producitor in conformitate cu cerintele din sectiunea 7.1.1 din prezenta
anexa.

In scopul demonstrarii activdrii sistemului de avertizare in cazul unei rate incorecte de consum de reactiv, este
suficientd intreruperea activitdtii de dozare.

In cazul in care activarea sistemului de avertizare a fost demonstratd prin intreruperea activititii de dozare,
producitorul prezintd, in plus, autorititii de omologare dovezi precum algoritmi, analize functionale, rezultate ale
incercdrilor anterioare etc. pentru a dovedi ci sistemul de avertizare se va activa corect in cazul unui consum
necorespunzdtor de reactiv care are la bazd alte cauze.

In scopul demonstririi activirii sistemului de avertizare in caz de defectiuni care pot fi atribuite manipularii
frauduloase, definitd in sectiunea 9, selectarea se efectueazd in conformitate cu urmdtoarele cerinte:

Producitorul pune la dispozitia autoritdtii de omologare o listd a defectiunilor posibile de acest tip.

Defectiunea care urmeazd a fi luatd in considerare in cadrul incercdrii se selecteazd de cdtre autoritatea de
omologare din lista mentionatd in sectiunea 3.2.3.1.

Activitdti demonstrative

In scopul demonstrarii activarii sistemului de avertizare, se efectueazd o incercare separatd pentru fiecare dintre
defectiunile stabilite in sectiunea 3.1.
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3.3.5.1.

3.3.6.1.

3.3.6.2.

3.4.

4.2.

4.3.

4.4.

In decursul incercirii, nu este prezentd o altd defectiune decat cea vizatd.
Inainte de demararea incercirii, se sterg toate codurile de erori la diagnosticare.
La cererea producitorului si cu aprobarea autorititii de omologare, se pot simula defectiunile supuse incercérilor.

in cazul defectiunilor de altd naturd decat lipsa de reactiv, odatd ce defectiunea a fost provocatd sau simulatd,
detectarea defectiunii respective se efectueazd in conformitate cu sectiunea 7.1.2.2 din anexa 9B la Regulamentul
nr. 49 al CEE-ONU.

Secventa de detectare se opreste in momentul in care codul erorii la diagnosticare are starea ,confirmat si activ”.

In scopul demonstrarii activirii sistemului de avertizare in cazul lipsei de reactiv, sistemul motor se exploateazi
in decursul uneia sau mai multor secvente de functionare, la alegerea producitorului.

Demonstratia incepe cu un nivel al reactivului din rezervor care urmeazd a fi stabilit de comun acord de
producitor si autoritatea de omologare, dar care nu reprezintd mai putin de 10 % din capacitatea nominald a
rezervorului.

Se considerd ci sistemul de avertizare a functionat corect in cazul in care conditiile urmatoare sunt indeplinite
simultan:

(a) sistemul de avertizare a fost activat cu o disponibilitate a reactivului mai mare sau egald cu 10 % din
capacitatea rezervorului de reactiv, iar codul erorii la diagnosticare are starea ,confirmat si activ’;

(b) sistemul de avertizare ,continui” a fost activat cu o disponibilitate a reactivului mai mare sau egald cu
valoarea declaratd de producitor in conformitate cu dispozitiile din sectiunea 6.

Demonstratia activarii sistemului de avertizare se considerd incheiatd in cazul in care, la finalul fiecdrei incercari
demonstrative efectuate in conformitate cu sectiunea 3.2.1, sistemul de avertizare a fost activat in mod cores-
punzitor si DTC asociat defectului selectat are starea ,confirmat si activ”.

DEMONSTRATIA PRIVIND SISTEMUL DE IMPLICARE A CONDUCATORULUI AUTO

Demonstratia vizand sistemul de implicare a conducitorului auto se efectueazd prin intermediul unor incercari
efectuate asupra unui motor pe bancul de incercare.

Orice componente suplimentare sau subsisteme ale vehiculului, precum senzori de temperaturd ambiantd, senzori
de nivel s§i sisteme de avertizare §i informare a conducdtorului auto, care sunt necesare pentru efectuarea
demonstratiilor se conecteazd la sistemul motor in acest scop sau se simuleazd intr-un mod acceptat de
autoritatea de omologare.

La alegerea producdtorului §i cu aprobarea autoritdtii de omologare, incercdrile demonstrative se pot efectua
asupra unui vehicul complet, fie prin montarea vehiculului pe un banc de incercare, fie prin rularea acestuia pe
un stand de incercare in conditii controlate.

Secventa de incercare trebuie sd demonstreze activarea sistemului de implicare in cazul lipsei de reactiv si in cazul
uneia dintre defectiunile definite in sectiunile 7, 8 sau 9.

In sensul prezentei demonstratii:

(a) autoritatea de omologare selecteazd, in plus fatd de lipsa de reactiv, una dintre defectiunile definite in
sectiunile 7, 8 sau 9 care a fost utilizatd anterior in cadrul demonstratiei sistemului de avertizare;

(b) producitorului i se permite, cu acordul autorititii de omologare, si simuleze efectul unui anumit numar de
ore de functionare;

(¢) rezultatul reducerii cuplului necesar pentru implicarea de nivel scizut poate fi demonstrat simultan cu
procesul de omologare vizand performanta generald a motorului, efectuat in conformitate cu prezentul
regulament. In acest caz, nu este necesard o masurare separatd a cuplului in timpul demonstratiei sistemului
de implicare. Limitarea de vitezd necesard in cazul implicdrii conducitorului auto in situatie criticd se
demonstreazd in conformitate cu cerintele din sectiunea 5.

In plus, producitorul demonstreazi functionarea sistemului de implicare a conducitorului auto in conditiile de
defectare, definite in sectiunile 7, 8 sau 9, care nu au fost alese pentru a fi utilizate in cadrul incercarilor
demonstrative descrise in sectiunile 4.1, 4.2 si 4.3. Aceste demonstratii suplimentare se pot efectua punand la
dispozitia autoritdtii omologare un dosar tehnic care cuprinde dovezi precum algoritmi, analize functionale si
rezultate ale incercdrilor anterioare.
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4.4.1. In plus, aceste demonstratii suplimentare dovedesc autorititii de omologare includerea mecanismului corect de
reducere a cuplului in sistemul ECU al motorului.

4.5.  Incercare demonstrativi a sistemului de implicare a conducitorului auto de nivel scizut

4.5.1. Demonstratia incepe in momentul in care sistemul de avertizare sau, dupd caz, sistemul de avertizare continud s-
a activat ca urmare a detectdrii unei defectiuni selectate de autoritatea de omologare.

4.5.2.  Atunci cand se verifici reactia sistemului in cazul lipsei de reactiv din rezervor, sistemul motor se ruleazd pand in
momentul in care disponibilitatea reactivului a atins o valoare de 2,5 % din valoarea nominald a capacitdtii
maxime a rezervorului sau o valoare declaratd de producitor, in conformitate cu sectiunea 6.3.1, la care sistemul
de implicare a conducitorului auto de nivel scazut este previzut si functioneze.

4.5.2.1. Producitorul poate, cu acordul autorititii de omologare, si simuleze rularea continud prin extragerea reactivului
din rezervor, fie in timp ce motorul este in functiune, fie cand acesta este oprit.

4.5.3.  Atunci cand se verificd reactia sistemului in cazul unei defectiuni alta decat lipsa reactivului din rezervor, sistemul
motorului se ruleazd timp numdrul corespunzitor de ore, indicat in tabelul 2 din apendicele 2, sau, la alegerea
producitorului, pAnd in momentul in care contorul corespunzitor a atins o valoare la care se activeazd sistemul
de implicare a conducitorului auto de nivel scizut.

4.5.4. Demonstratia sistemului de implicare a conducitorului auto de nivel scizut se considerd realizatd in cazul in care,
la finalul fiecdrei incercdri demonstrative efectuate in conformitate cu sectiunile 4.5.2 si 4.5.3, producitorul a
demonstrat autoritdtii de omologare cd ECU a motorului a activat mecanismul de reducere a cuplului.

4.6. incercarea demonstrativi a sistemului de implicare a conducitorului auto in situatie critici

4.6.1.  Aceastd demonstratie incepe dintr-o stare in care sistemul de implicare a conducitorului auto de nivel scizut s-a
activat anterior si poate fi efectuatd ca o continuare a incercdrilor efectuate pentru demonstratia sistemului de
implicare a conducdtorului auto de nivel scizut.

4.6.2.  Atunci cind se verificd reactia sistemului in cazul lipsei de reactiv din rezervor, sistemul motorului se ruleazi
pand in momentul in care rezervorul de reactiv este gol (adici pand cand sistemul de dozare nu mai poate
extrage reactiv din rezervor) sau reactivul a atins un nivel de 2,5% din capacitatea nominald maximd a
rezervorului la care producitorul a declarat cd sistemul de implicare a conducdtorului auto in situatie critici
se activeaza.

4.6.2.1. Producitorul poate, cu acordul autorititii de omologare, si simuleze rularea continud prin extragerea reactivului
din rezervor, fie in timp ce motorul este in functiune, fie cand acesta este oprit.

4.6.3.  Atunci cand se verifici reactia sistemului in cazul unei defectiuni alta decat lipsa reactivului din rezervor, sistemul
motorului se ruleazd timp de numdrul corespunzitor de ore, indicat in tabelul 2 din apendicele 2, sau, la alegerea
producitorului, pAnd in momentul in care contorul corespunzdtor a atins o valoare la care se activeazd sistemul
de implicare a conducitorului auto in situatie critica.

4.6.4. Demonstratia sistemul de implicare a conducitorului auto in situatie critici se considerd realizatd in cazul in care,
la finalul fiecdrei incercdri demonstrative efectuate in conformitate cu sectiunile 3.6.2 si 3.6.3, producitorul a
demonstrat autoritdtii de omologare de tip cd mecanismul necesar de limitare a vitezei vehiculului s-a activat.

5. DEMONSTRATIA LIMITARI VITEZEI VEHICULULUI DUPA ACTIVAREA SISTEMULUI DE IMPLICARE A
CONDUCATORULUI AUTO IN SITUATIE CRITICA

5.1. Demonstratia limitarii vitezei vehiculului dupd activarea sistemului de implicare a conducitorului auto in situatie
criticd se efectueazd punand la dispozitia autorititii de omologare un dosar tehnic care cuprinde dovezi precum
algoritmi, analize functionale si rezultate ale incercirilor anterioare.

5.1.1. In mod alternativ, la alegerea producitorului si cu aprobarea autoritdtii de omologare, demonstratia limitarii
vitezei vehiculului se poate efectua asupra unui vehicul complet, in conformitate cu cerintele din sectiunea 5.4,
fie prin montarea vehiculului pe un banc de incercare corespunzitor, fie prin rularea acestuia pe un stand de
incercare in conditii controlate.

5.2. In cazul in care producitorul soliciti omologarea unui motor sau a unei familii de motoare ca unitate tehnica
separatd, acesta pune la dispozitia autoritdtii de omologare dovezi care sd ateste cd pachetul de documente
privind instalarea respectd dispozitiile din sectiunea 2.2.4 legate de masurile care sd asigure cd vehiculul, atunci
cand circuld pe sosea sau pe alte trasee corespunzitoare, va respecta cerintele din prezenta anexa.

5.3.  In cazul in care autoritatea de omologare nu este multumitd de dovezile privind functionarea corespunzitoare a
sistemului de implicare a conducitorului auto in situatie criticd furnizate de producitor, aceasta poate solicita o
demonstratie efectuatd cu un singur vehicul reprezentativ pentru a confirma functionarea corespunzitoare a
sistemului. Demonstratia care vizeazd vehiculul se efectueazd in conformitate cu cerintele din sectiunea 5.4.
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5.4.

5.4.1.

5.4.2.

5.4.3.

5.4.4.

5.4.5.

5.4.6.

5.4.7.

Demonstratie suplimentard pentru confirmarea efectului activirii sistemului de implicare a conduci-
torului auto in situatie critici asupra unui vehicul

Demonstratia se efectueazd la cererea autoritdtii de omologare in cazul in care aceasta nu este multumitd de
dovezile privind functionarea corespunzitoare a sistemului de implicare a conducitorului auto in situatie criticd
furnizate de producitor. Demonstratia se efectueazd cit mai curdnd posibil, de comun acord cu autoritatea de
omologare.

Producitorul selecteazd una dintre defectiunile definite in sectiunile 6-9, care se introduce sau se simuleazi in
sistemul motor, in functie de decizia producitorului si a autorititii de omologare.

Producitorul aduce sistemul de implicare intr-o stare de activare a sistemului de implicare a conducitorului auto
de nivel scizut, sistemul de implicare a conducitorului auto in situatie criticd nefiind incd activat.

Vehiculul se ruleazd pand in momentul in care contorul asociat cu defectiunea selectatd a atins numdrul relevant
de ore de functionare indicat in tabelul 2 din apendicele 2 sau, dupd caz, pand in momentul in care rezervorul de
reactiv este gol sau a reactivul a atins un nivel sub 2,5 % din capacitatea nominald maximi a rezervorului la care
producdtorul a decis cd se activeazd sistemul de implicare a conducdtorului auto in situatie criticd.

in cazul in care producitorul a ales optiunea ,dezactivare dupi repornire’, mentionatd in sectiunea 5.4.1,
vehiculul se exploateazd pani la finalul secventei actuale de functionare, care trebuie sd includd o demonstratie
care si ateste cd vehiculul are capacitatea de a depdsi 20 km/h. Dupd repornire, viteza vehiculului se limiteazi la
maxim 20 km/h.

In cazul in care producitorul a optat pentru optiunea ,dezactivare dupa alimentare” mentionatd in sectiunea
5.4.2, vehiculul se ruleazi pe o distantd scurtd, aleasd de producitor, dupa ce a fost adus intr-o stare in care in
rezervor existd o capacitate de rezervd suficientd pentru a permite realimentarea cu cantitatea de carburant
stabilitd in sectiunea 5.4.2. Rularea vehiculului inainte de realimentare trebuie sd includd o demonstratie care
sd ateste cd vehiculul are capacitatea de a depdsi 20 km/h. Dupd realimentarea vehiculului cu cantitatea de
carburant stabilitd in sectiunea 5.4.2, viteza vehiculului se limiteaz la maximum 20 km/h.

In cazul in care producitorul a ales optiunea ,dezactivare dupd parcare” mentionatd in sectiunea 5.4.3, vehiculul
se opreste dupd ce a fost rulat pe o distantd scurtd, aleasd de producitor, care este suficientd pentru a demonstra
cd vehiculul are capacitatea de a depdsi 20 km/h. Dupd ce vehiculul a fost stationar timp de mai mult de o org,
viteza vehiculului se limiteazd la maximum 20 kmj/h.



L 167/152

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

25.6.2011

Apendicele 2

Descrierea mecanismelor de activare si dezactivare a sistemelor de avertizare si de implicare a conducitorului

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.1.1.

2.2.1.2.

2.2.1.3.

3.1.

3.2.

3.3.

auto

Pentru a completa cerintele specificate in prezenta anexd privind mecanismele de activare si dezactivare a
sistemelor de avertizare si de implicare a conducatorului auto, prezentul apendice specificd cerintele tehnice de
aplicare a respectivelor mecanisme de activare si dezactivare compatibile cu dispozitiile privind OBD din anexa
X.

Toate definitiile utilizate in anexa X se aplicd prezentului apendice.

MECANISMELE DE ACTIVARE $I DEZACTIVARE A SISTEMULUI DE AVERTIZARE A CONDUCATORULUI
AUTO

Sistemul de avertizare a conducdtorului auto se activeazd atunci cand codul de erori la diagnosticare (DTC),
asociat cu o defectiune care justificd activarea sa, are starea definitd in tabelul 1.

Tabelul 1

Activarea sistemului de avertizare a conducitorului auto

Tip de defectiune Starea DTC pentru activarea sistemului de avertizare

Calitate necorespunzitoare a reac- confirmatd si activd

tivului

Consum scdzut de reactiv potentiald (dacd este detectatd dupa 10 ore), potentiald sau confirmata si
activd in alte situatii

Absenta dozdrii confirmatd si activd

Supapd RGE obturatd confirmatd si activd

Defectiune a sistemului de monito- | confirmatd si activd

rizare

In cazul in care contorul asociat cu tipul de defectiune nu este la 0 si, prin urmare, indicd faptul ¢ monitorul
a detectat o situatie in care o defectiune ar fi putut apirea pentru a doua sau a treia oard, sistemul de avertizare
a conducitorului auto se activeazd atunci cand starea DTC este ,potentiald”.

Sistemul de avertizare a conducitorului auto se dezactiveazd in momentul in care sistemul de diagnosticare
stabileste cd defectiunea corespunzitoare avertizarii nu mai este prezentd sau in momentul in care informatiile,
inclusiv DTC-urile legate de defectiuni, care justificd activarea sa sunt sterse de un instrument de scanare.

Stergerea informatiilor privind defectiunile prin intermediul unui instrument de scanare

Stergerea informatiilor, inclusiv a DTC-urilor legate de defectiuni care justificd activarea unui semnal de
avertizare a conducitorului auto §i a datelor asociate cu acestea, prin intermediul unui instrument de
scanare, se efectueazd in conformitate cu anexa 9B la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU.

Stergerea informatiilor privind defectiunile se efectueazd doar cu motorul oprit.

In cazul stergerii informatiilor privind defectiunile, inclusiv a DTC-urilor, orice contoare asociate cu aceste
defectiuni i a cdror stergere este interzisd prin prezenta anexd nu se sterg.

MECANISMUL DE ACTIVARE $I DEZACTIVARE A SISTEMULUI DE IMPLICARE A CONDUCATORULUI
AUTO

Sistemul de implicare a conducdtorului auto se activeazd in momentul in care sistemul de avertizare este activ,
iar contorul corespunzitor pentru tipul de defectiune care justifici activarea sa a atins valoarea specificatd in
tabelul 2.

Sistemul de implicare a conducatorului auto se dezactiveazd in momentul in care sistemul nu mai detecteazi o
defectiune care si justifice activarea sa sau in cazul in care informatiile, inclusiv DTC-urile, au fost sterse cu un
instrument de scanare sau un instrument de intretinere.

Sistemele de avertizare si de implicare a conducitorului auto se activeazd si se dezactiveazd imediat in mod
corespunzitor, in conformitate cu dispozitiile din sectiunea 6, dupd evaluarea cantitdtii reactivului din
rezervorul de reactiv. In acest caz, mecanismele de activare sau dezactivare nu depind de starea niciunui
DTC asociat.
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4.1.
4.1.1.

4.1.3.1.

4.2.
4.2.1.

4.2.1.1.

4.2.1.2.

4.2.1.2.1.

4.2.1.2.2.

MECANISMUL CONTORULUI
Aspecte generale

Pentru a respecta cerintele din prezenta anexd, sistemul trebuie sd includd cel putin 4 contoare pentru a
inregistra numdrul de ore de in care motorul a fost rulat in timp ce sistemul a detectat una dintre urmdtoarele
situatii:

(a) o calitate necorespunzitoare a reactivului;

(b) un consum de reactiv incorect;

(0) o intrerupere a activitatii de dozare a reactivului;

(d) o supapd RGE obturatd;

() o defectiune a sistemului de monitorizare definit la litera (b) a sectiunii 9.1.

Fiecare dintre aceste contoare va numdra pand la valoarea maximd intr-un contor pe 2 octeti cu o rezolutie de
o0 ord si va retine acea valoare, exceptie ficand cazul in care conditiile necesare pentru resetarea contorului la 0
sunt implinite.

Producitorul poate utiliza un sistem de monitorizare cu unul sau mai multe contoare.

Un singur contor poate acumula numdrul de ore pentru 2 sau mai multe defectiuni diferite, corespunzitoare
tipului respectiv de contor.

in cazul in care producitorul decide si utilizeze un sistem de monitorizare cu mai multe contoare, sistemul
trebuie sd fie capabil s3 desemneze un anumit contor al sistemului de monitorizare pentru fiecare defectiune
care corespunde tipului respectiv de contor, in conformitate cu prezenta anexd.

Principiul mecanismelor contorului

Fiecare contor functioneazd in modul urmator:

Dacid porneste de la zero, contorul incepe sd numere in momentul detectdrii defectiunii aferente acestuia, iar
starea codului de erori la diagnosticare (DTC) corespunzitor este cea descrisd in tabelul 1.

Contorul se opreste si refine valoarea sa actuald in cazul in care apare un singur eveniment de monitorizare,
iar defectiunea care a activat initial contorul nu mai este detectatd, sau in cazul in care defectiunea a fost
stearsd cu un instrument de scanare sau un instrument de intretinere.

In cazul in care contorul nu mai contorizeazi in timp ce sistemul de implicare a conducatorului auto in
situatie critici este activ, contorul rdmane blocat la valoarea definitd in tabelul 2.

in cazul unui sistem de monitorizare cu contor unic, contorul continud si inregistreze in cazul in care
defectiunea aferentd respectivului contor a fost detectatd, iar starea codului corespunzitor de erori la diagnos-
ticare (DTC) este ,confirmatd si activd”. Acesta se opreste si retine valoarea mentionatd in sectiunea 4.2.1.2 sau
4.2.1.2.1, dupd caz, dacd nu este detectatd nicio defectiune care ar justifica activarea contorului sau daci toate
defectiunile aferente contorului au fost sterse cu un instrument de scanare sau un instrument de intreginere.

Tabelul 2

Contoare si implicare

Valoarea de blocare
. .| retinutd de contor
. Valoarea contorului | Valoarea contorului |, " S
Starea DTC la prima la imoli T . in perioada imediat
. . a implicarea de la implicarea in <
activare a c0r1t0ru1u1 . < . . P urmatoare
HIVCI scazut situatie critica . FURVITIN . .
’ implicdrii in situaie
criticd
Contor de calitate a reac- confirmatd si activd | 10 ore 20 de ore 18 ore
tivului
Contor de consum de potentiald sau 10 ore 20 de ore 18 ore
reactiv confirmatd si activd
(a se vedea tabelul 1)
Contor de dozare confirmatd si activdi | 10 ore 20 de ore 18 ore
Contor de supapd EGR confirmatd si activd | 36 de ore 100 de ore 95 de ore
Contor al sistemului de confirmatd si activi | 36 de ore 100 de ore 95 de ore
monitorizare
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4.2.1.3.

4.2.1.4.

5.2.

Odati blocat, contorul se reseteazd la zero in momentul in care monitorii corespunzitori acestuia au func-
tionat cel putin o datd pand la finalizarea ciclului lor de monitorizare fird sd fi detectat o defectiune sau nicio
defectiune relevantd pentru contorul respectiv nu a fost detectatd in decursul celor 36 de ore de functionare a
motorului scurse de la oprirea contorului (a se vedea figura 1).

Contorul continud sd inregistreze din punctul in care a fost oprit in cazul in care o defectiune aferentd
contorului respectiv este detectatd in perioada in care contorul este blocat (a se vedea figura 1).

Figura 1

Reactivarea si resetarea la zero a contorului dupd o perioadd in care valoarea sa a fost blocatd
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ILUSTRARE A MECANISMELOR DE ACTIVARE $I DEZACTIVARE SI A CELOR ALE CONTORULUI

Prezenta sectiune ilustreazd mecanismele de activare si dezactivare si mecanismele contorului pentru o serie de
cazuri tipice. Cifrele si descrierile care figureazd in sectiunile 4.2, 4.3 si 4.4 sunt oferite, in prezenta anexd,
exclusiv in scop ilustrativ §i nu trebuie mentionate nici ca exemple de cerinte din prezentul regulament, nici ca
declaratii definitive privind procesele implicate. Pentru simplificare, de exemplu, faptul ci sistemul de avertizare
va fi de asemenea activ atunci cand sistemul de implicare este activ nu a fost mentionat in ilustratiile oferite.

Figura 2 ilustreazd functionarea mecanismelor de activare si dezactivare in timpul monitorizdrii disponibilitatii
reactivului in cinci cazuri:

() caz de utilizare 1: conducitorul auto continud si exploateze vehiculul in ciuda avertizdrii, pani in
momentul in care functionarea vehiculului este dezactivati;

caz de reparatie 1 (realimentare ,suficientd”): conducdtorul auto realimenteaza rezervorul de reactiv pand la
atingerea pragului de 10 %. Avertizarea si implicarea sunt activate;

=

(c) cazuri de reparatie 2 si 3 (realimentare ,insuficientd”): sistemul de avertizare este activat. Nivelul de
avertizare depinde de cantitatea disponibild de reactiv;

caz de reparatic 4 (realimentare ,foarte insuficientd”): implicarea de nivel scdzut se activeazd imediat.

=
&
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5.3.

Implicare

Nivel reactiv

Figura 2

Disponibilitatea reactivului
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Figura 3 ilustreazd trei cazuri de calitate necorespunzitoare a ureei:

(@)

®

=

caz de utilizare 1: conducitorul auto continud si exploateze vehiculul in ciuda avertizdrii, pand in
momentul in care functionarea vehiculului este dezactivati;

caz de reparatie 1 (reparatie ,gresitd” sau ,frauduloasi”): dupd dezactivarea vehiculului, conducitorul auto
schimbd calitatea reactivului insd, la scurt timp, foloseste din nou unul de calitate necorespunzitoare.
Sistemul de implicare se activeazd imediat, iar functionarea vehiculului se dezactiveazd dupd 2 ore de
functionare a motorului;

caz de reparaie 2 (reparatie ,corectd”): dupd dezactivarea vehiculului, conducitorul auto corecteazd
calitatea reactivului. Cu toate acestea, dupd o anumitd perioadi, acesta foloseste din nou un reactiv de
o calitate necorespunzitoare. Procesele de avertizare, implicare §i contorizare repornesc de la zero.

Figura 3

Alimentarea cu un reactiv de calitate necorespunzitoare
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5.4. Figura 4 ilustreazd trei cazuri de defectare a sistemului de dozare a ureei. Aceastd figurd ilustreazd, de
asemenea, procesul care se aplicd in cazul monitorizarii defectiunilor descrise in sectiunea 9:

(a) caz de utilizare 1: conducitorul auto continud si exploateze vehiculul in ciuda avertizdrii, pand in
momentul in care functionarea vehiculului este dezactivatd;

(b) caz de reparatie 1 (reparatie ,corectd”): dupd dezactivarea vehiculului, conducitorul auto repard sistemul de
dozare. Cu toate acestea, dupd o anumitd perioadd, sistemul de dozare se defecteazd din nou. Procesele de
avertizare, implicare si contorizare repornesc de la zero;

x99

(c) caz de reparatie 2 (reparatie ,incorectd”): dupad perioada de implicare de nivel scizut (reducerea cuplului),
conducitorul auto repard sistemul de dozare. Cu toate acestea, la scurt timp dupd, sistemul de dozare se
defecteazd din nou. Sistemul de implicare a conducdtorului auto de nivel scizut se reactiveaza imediat, iar
contorul reporneste de la valoarea la care se afla in momentul reparatiei.

Figura 4

Defectarea sistemului de dozare a reactivului
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Apendicele 3

Reducerea cuplului la implicarea de nivel scizut

Aceastd diagramd ilustreazd dispozitiile de la sectiunea 5.3 privind reducerea cuplului.
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Apendicele 4

Demonstratia instaldrii corecte pe un vehicul in cazul motoarelor omologate CE de tip ca unitate tehnici
separatd

Prezentul apendice se aplicd in cazul in care producdtorul de vehicule solicitd o omologare CE de tip a unui vehicul cu un
motor omologat in ceea ce priveste emisiile si accesul la informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor in
conformitate cu prezentul regulament si cu Regulamentul (CE) nr. 595/2009.

In acest caz, pe langd cerintele privind instalarea din anexa I, este necesard o demonstratie a instalarii corecte. Aceastd
demonstratie se efectueazd punand la dispozitia autorititii de omologare un dosar tehnic care cuprinde dovezi precum
schite tehnice, analize functionale si rezultate ale incercirilor anterioare.

Atunci cand este cazul si la decizia producitorului, printre dovezile prezentate se poate numdira instalarea sistemelor si
componentelor pe vehicule reale sau simulate, atita vreme cat producitorul poate prezenta dovezi potrivit cirora
instalarea prezentatd reprezintd in mod corespunzitor standardul care va fi atins in productie.

Demonstratia trebuie sd vizeze conformitatea urmdtoarelor elemente cu cerintele din prezenta anexa:

(a) instalarea la bordul vehiculului in ceea ce priveste compatibilitatea acestuia cu sistemul motor (hardware, software si
comunicare);

(b) sistemele de avertizare si de implicare a conducdtorului auto (de exemplu, pictograme, scheme de activare etc.);

() rezervorul de reactiv §i elementele (de exemplu, senzorii) montate pe vehicul in scopul respectdrii dispozitiilor
prezentei anexe.

Activarea corectd a sistemelor de avertizare si implicare, stocarea informatiilor si sistemele de comunicare de la bordul si
din afara vehiculului pot fi verificate. Nicio verificare a acestor sisteme nu trebuie sd necesite demontarea sistemului motor
sau a componentelor, nici sd provoace dificultdti inutile in ceea ce priveste incercarea prin impunerea unor procese
precum modificarea calititii ureei sau rularea motorului sau vehiculului pe perioade lungi de timp. Pentru a reduce la
minimum dificultdtile intdmpinate de producitorul de vehicule, dacd este posibil, se aleg ca metode de verificare a acestor
sisteme deconectdrile electrice si simularea contoarelor cu un numdr mare de ore de functionare.
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2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

3.1.

Apendicele 5

Accesul la ,informatiile privind controlul NO,”

Prezentul apendice descrie specificatiile care permit accesul la informatii necesare in vederea verificarii stdrii vehi-
culului in ceea ce priveste functionarea corectd a sistemului de denitrificare (,informatii privind controlul NO,”).

METODE DE ACCES

. Informatiile privind controlul NO,” se furnizeazd doar in conformitate cu standardul sau standardele utilizate in

combinatie cu extragerea informatiilor legate de sistemul motorului din sistemul OBD.

Accesul la ,informatiile privind controlul NO,” nu trebuie si depinda de alte coduri de acces sau alte dispozitive sau
metode procurabile doar de la producitor sau de la distribuitorii sdi autorizati. Interpretarea informatiilor respective
nu trebuie sd necesite informatii specializate sau unice de decodare, cu exceptia cazului in care aceste informatii sunt
accesibile publicului.

Este posibild extragerea tuturor ,informatiilor privind controlul NO,” din sistem prin intermediul metodei de acces
utilizate pentru a extrage informatiile OBD in conformitate cu anexa X.

Este posibild extragerea tuturor ,informatiilor privind controlul NO,” din sistem prin intermediul echipamentului de
incercare utilizat pentru a extrage informatiile OBD in conformitate cu anexa X.

Informatiile privind controlul NO, sunt disponibile prin acces ,numai citire” (adicd anularea, resetarea sau modi-
ficarea oricdreia dintre date nu este posibild).

CONTINUTUL INFORMATIILOR

Jnformatii privind controlul NO,” contin cel putin urmdtoarele date:

(@) numdrul VIN (numdrul de identificare al vehiculului);

(b) starea sistemului de avertizare (activ, inactiv);

(c) starea sistemului de implicarea de nivel scizut (activ, activat, inactiv);
(d) starea sistemului de implicare in situatie criticd (activ, activat, inactiv);

(¢) numirul de cicluri de incilzire si numdrul de ore de functionare a motorului de la ultima stergere a ,informatiilor
privind controlul NO,;

(f) tipurile de contoare relevante pentru prezenta anexd (calitatea reactivului, consumul de reactiv, sistemul de
dozare, supapa EGR, sistemul de monitorizare) si numdrul de ore de functionare a motorului indicat de
fiecare dintre aceste contoare; in cazul utilizdrii unor contoare multiple, valoarea care se va lua in considerare
pentru ,informatiile privind controlul NO,” este valoarea fiecirui contor aferent defectiunii luate in considerare
cu valoarea cea mai ridicat;

(@) DTC-urile asociate cu defectiunile relevate pentru prezenta anexa si starea acestora (,potentiald”, ,confirmatd si

9

activa” etc.).
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Apendicele 6

Demonstratia concentratiei de reactiv minime acceptate CD,;,

1. Producitorul demonstreazd valoarea corectd a CD,,;, in decursul omologarii de tip prin efectuarea etapei la cald a
ciclului WHTC, in conformitate cu dispozitiile din anexa 4B la Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU, utilizand un reactiv
cu concentratia CD ;.

2. Incercarea trebuie si urmeze ciclul de preconditionare corespunzitor, permitand unui sistem inchis de control al NO,
sd efectueze adaptarea la calitatea reactivului cu concentratia CD .

3. Emisiile poluante rezultate in urma acestei incercari trebuie si se situeazd sub limitele de emisii mentionate la sectiunile
7.1.1 si 7.1.1.1 din prezenta anexa.
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2.2.
2.2.1.

2.2.2.1.

2.2.2.2.

2.2.3.1.

2.2.3.2.

2.2.3.3.

2.2.4.

ANEXA XIV

MASURAREA PUTERII UTILE A MOTORULUI

INTRODUCERE

Prezenta anexd stabileste cerintele pentru masurarea puterii utile a motorului.

ASPECTE GENERALE

Specificatiile generale pentru efectuarea incercarilor si interpretarea rezultatelor sunt cele prevdzute in sectiunea 5
din Regulamentul nr. 85 al CEE-ONU, cu exceptiile specificate in prezenta anexa.

Misurarea puterii utile in conformitate cu prezenta anexd se efectueazd asupra tuturor membrilor familiei de
motoare.

Carburantul de incercare

In cazul motoarelor cu aprindere prin scanteie alimentate cu benzind sau E85, sectiunea 5.2.3.1 din Regula-
mentul nr. 85 al CEE-ONU se interpreteazd in modul urmdtor:

Carburantul utilizat este cel disponibil pe piatd. In caz de diferend, carburantul este carburantul de referinti
corespunzitor mentionat in anexa IX la Regulamentul (UE) nr. 582/2011. In locul carburantilor de referint3 sus-
mentionati, se pot utiliza carburantii de referint definiti de Consiliul european de coordonare pentru dezvoltarea
incercdrilor de performantd pentru lubrifianti si carburanti de motor (denumiti in continuare ,CEC") pentru
motoarele cu alimentate cu benzind in documentele CEC RF-01-A-84 si RF-01-A-85.

Pentru motoare cu aprindere prin scinteie alimentate cu GPL:

In cazul unui motor cu alimentare autoadaptabili, sectiunea 5.2.3.2.1 din Regulamentul nr. 85 al CEE-ONU se
interpreteazd in modul urmdtor:

Carburantul utilizat este cel disponibil pe piatd. In caz de diferend, carburantul este carburantul de referinti
corespunzitor mentionat in anexa IX la Regulamentul (UE) nr. 582/2011. In locul carburantilor de referinta sus-
mentionati, se pot utiliza carburantii de referintd specificati in anexa 8 la prezentul regulament.

In cazul unui motor fird alimentare autoadaptabild, sectiunea 5.2.3.2.2 din Regulamentul nr. 85 al CEE-ONU se
interpreteazd in modul urmdtor:

Carburantul utilizat este carburantul de referintd specificat in anexa IX la Regulamentul (UE) nr. 582/2011 sau
carburantii de referintd specificati in anexa 8 la prezentul regulament, cu cel mai mic continut de C;-; sau

Pentru motoare cu aprindere prin scinteie alimentate cu gaz natural:

In cazul unui motor cu alimentare autoadaptabili, sectiunea 5.2.3.3.1 din Regulamentul nr. 85 al CEE-ONU se
interpreteazd in modul urmdtor:

Carburantul utilizat este cel disponibil pe piatd. In caz de diferend, carburantul este carburantul de referinta
corespunzitor mentionat in anexa IX la Regulamentul (UE) nr. 582/2011. In locul carburantilor de referinta sus-
mentionati, se pot utiliza carburantii de referintd specificati in anexa 8 la prezentul regulament.

in cazul unui motor fird alimentare autoadaptabild, sectiunea 5.2.3.3.2 din Regulamentul nr. 85 al CEE-ONU se
interpreteazd in modul urmitor:

Carburantul utilizat este cel disponibil pe piatd, cu un indice Wobbe de cel putin 52,6 MJm~ (20 °C, 101,3 kPa).
In caz de diferend, carburantul utilizat este carburantul de referintd GR specificat in anexa IX la Regulamentul
(UE) nr. 582/2011.

In cazul unui motor etichetat pentru o anumitd gami de carburanti, sectiunea 5.2.3.3.3 din Regulamentul nr. 85
al CEE-ONU se interpreteazd in modul urmdtor:

Carburantul utilizat este cel disponibil pe piatd, cu un indice Wobbe de cel putin 52,6 MJm™ (20 °C, 101,3 kPa),
dacd motorul este etichetat pentru gama de gaze H, sau cel putin 47,2 MJm~ (20 °C, 101,3 kPa), dacd motorul
este etichetat pentru gama de gaze L. In caz de diferend, se utilizeazd carburantul de referintd GR, specificat in
anexa IX la Regulamentul (UE) nr. 5822011, dacd motorul este etichetat pentru gama de gaze H, sau carbu-
rantul de referintd G,;, dacd motorul este etichetat pentru gama de gaze L, respectiv carburantul cu cel mai
ridicat indice Wobbe pentru gama relevantd; sau

In cazul motoarelor cu aprindere prin comprimare, sectiunea 5.2.3.4 din Regulamentul nr. 85 al CEE-ONU se
inlocuieste cu textul urmdtor:

Carburantul utilizat este cel disponibil pe piatd. In caz de diferend, carburantul este carburantul de referinti
corespunzitor mentionat in anexa IX la Regulamentul (UE) nr. 582/2011. in locul carburantilor de referinti sus-
mentionati, se poate utiliza carburantul de referingd definit de CEC pentru motoarele cu aprindere prin
comprimare in documentele CEC RF-03-A-84.
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2.3.  Echipamente actionate de motor

Cerintele privind echipamentele actionate de motor diferd intre Regulamentul nr. 85 al CEE-ONU (incercdri de
putere) si Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU (incercdri cu privire la emisii).

2.3.1.  In scopul misuririi puterii utile a motorului, se aplici dispozitiile privind conditiile de incercare si elementele
auxiliare specificate in anexa 5 la Regulamentul nr. 85 al CEE-ONU.

2.3.2.  In scopul incercirilor cu privire la emisii efectuate conform procedurilor din anexa III la prezentul regulament, se
aplica dispozitiile privind puterea motorului specificate in sectiunea 6 din anexa 4B si in apendicele 7 la
Regulamentul nr. 49 al CEE-ONU.
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Anexa I la Regulamentul (CE) nr. 595/2009 se inlocuieste cu urmdtoarea anexa:

MODIFICARI ALE REGULAMENTULUI (CE) NR. 595/2009

ANEXA XV

JANEXA |

Limitele de emisie Euro VI

Valori limitd

co THC NMHC CH, NO, (1) NH; Masi PM I;,IuM“;‘j)r
(mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) | (mg/kWh) (ppm) (mglkWh) 1wy
WHSC (CI) 1500 130 400 10 10 8,0 x 101
WHTC (Cl) 4000 160 460 10 10 6,0 x 1011
WHTC (PI) 4000 160 500 460 10 10 0)

PI = aprindere prin scanteie.
CI = aprindere prin comprimare.

(") Nivelul admis de componenta NO, in valoarea limitd de NOy poate fi stabilit ulterior.

(%) O noud procedurd de mdsurare se introduce inainte de 31 decembrie 2012.
() O limitd a numdrului de particule va fi introdusi inainte de 31 decembrie 2012.”
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ANEXA XVI

MODIFICARI LA DIRECTIVA 2007/46/CE

Directiva 2007/46/CE se modificd dupd cum urmeaza:

1. Anexa I se modificd dupd cum urmeazi:

@)

se introduce urmdtorul punct 3.2.1.1.1:

,3.2.1.11. (doar Euro VI) Referinta producitorului la pachetul de documente previzut la articolele 5, 7 si 9 din
Regulamentul (UE) nr. 582/2011 care permite autorititii de omologare si evalueze strategiile de
control al emisiilor si sistemele de la bordul motorului pentru a asigura functionarea mdsurilor de
control al NO,";

punctul 3.2.2.2 se inlocuieste cu urmitorul text:

,3.2.2.2. Vehicule grele alimentate cu motorind/benzind/GPL/GN-H/GN-L/GN-HL/etanol(ED95)/
etanol(E85) (1) (6);

se introduce urmdtorul punct 3.2.2.2.1:

,3.2.2.2.1. (doar Euro VI) Carburanti care pot fi declarati de producitor compatibili cu motorul, in conformitate
cu sectiunea 1.1.2 din anexa I la Regulamentul (UE) nr. 5822011 (dupd caz)”;

se introduce urmdtorul punct 3.2.8.3.3:
»3.2.8.3.3. (doar Euro VI) Depresiunea la admisie in regim de turatie nominald si sarcind 100 % pe vehicul: kPa”;
se introduce urmdtorul punct 3.2.9.2.1:

,3.2.9.2.1. (doar Euro VI) Descrierea sifsau schita elementelor sistemului de evacuare care nu fac parte din
sistemul motor”;

se introduce urmdtorul punct 3.2.9.3.1:

,3.2.9.3.1. (doar Euro VI) Contrapresiune reald in regim de turatie nominald a motorului si incircare 100 % pe
vehicul (numai pentru motoarele cu aprindere prin comprimare): kPa”;

se introduce urmdtorul punct 3.2.9.7.1:

,3.2.9.7.1. (doar Euro VI) volum acceptabil al sistemului de evacuare: dm3”;

se introduce urmdtorul punct 3.2.12.1.1:
,3.2.12.1.1. (doar Euro VI) Dispozitiv de reciclare a gazelor de carter: da/nu ()
Dacd da, se furnizeazd descrierea si schite:
Dacd nu, se respectd anexa V la Regulamentul (UE) nr. 582/2011";
la punctul 3.2.12.2.6.8.1 se adaugd urmitoarea formulare:
,(nu se aplicd pentru Euro VI)
se introduce urmdtorul punct 3.2.12.2.6.8.1.1:
,3.2.12.2.6.8.1.1. (doar Euro VI) Numdrul ciclurilor de incercare WHTC fird regenerare (n):”;
la punctul 3.2.12.2.6.8.2 se adaugd urmitoarea formulare:

,(nu se aplicd pentru Euro VI)”;
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se introduce urmdtorul punct 3.2.12.2.6.8.2.1:

»3.2.12.2.6.8.2.1. (doar Euro VI) Numdrul ciclurilor de incercare WHTC cu regenerare (ng):";

se introduc urmdtoarele puncte 3.2.12.2.6.9 si 3.2.12.2.6.9.1:

,3.2.12.2.6.9. Alte sisteme: da/nu M

3.2.12.2.6.9.1. Descriere si functionare”;

se introduc urmitoarele puncte de la 3.2.12.2.7.0.1 la 3.2.12.2.7.0.8:

,3.2.12.2.7.0.1. (doar Euro VI) Numdrul familiilor de motoare OBD din familia de motoare
3.2.12.2.7.0.2. Lista familiilor de motoare OBD (daci este cazul)

3.2.12.2.7.0.3. Numdrul familiei de motoare OBD din care face parte motorul prototip/motorul membru:

3.2.12.2.7.0.4. Referinta producitorului la documentatia referitoare la OBD solicitatd la articolului 5 alineatul
(4) litera (c) si la articolului 9 alineatul (4) din Regulamentul (UE) nr. 5822011 si previdzutd in
anexa X la regulamentul mentionat in scopul omologdrii sistemului OBD

3.2.12.2.7.0.5. Dupd caz, referinta producitorului la documentatia privind instalarea pe un vehicul a unui
sistem motor echipat cu OBD

3.2.12.2.7.0.6. Dupi caz, referinta producdtorului la pachetul de documente legat de montarea pe vehicul a
sistemului OBD al unui motor omologat

3.2.12.2.7.0.7. Descrierea in scris sifsau schita MI ()

3.2.12.2.7.0.8. Descrierea in scris sifsau schita interfetei de comunicare exterioard a OBD (°)
se introduc urmdtoarele puncte 3.2.12.2.7.6.5, 3.2.12.2.7.7 si 3.2.12.2.7.7.1:

,3.2.12.2.7.6.5. (doar Euro VI) Protocol de comunicare OBD standard: (¥

3.2.12.2.7.7.  (doar Euro VI) Referinta producitorului la informatiile legate de OBD solicitate la articolul 5
alineatul (4) litera (d) si la articolul 9 alineatul (4) din Regulamentul (UE) nr. 582/2011 in scopul
respectdrii dispozitiilor privind accesul la informatiile privind OBD ale vehiculelor si la cele
referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor; sau

3.2.12.2.7.7.1. Ca alternativd la referinta producitorului mentionatd in sectiunea 3.2.12.2.7.7, referinta la
atasamentul la documentul de informare previzut in apendicele 4 la anexa I la Regulamentul
(UE) nr. 582/2011 care contine urmatorul tabel, dupd completarea acestuia in conformitate cu
exemplul urmator:

Componentd — Cod de eroare — Strategie de monitorizare — Criterii de detectare a defectiunilor —
Criterii activare MI — Parametri secundari — Preconditionare — Incercare demonstrativd

Catalizator — P0420 — Semnalele 1 si 2 ale senzorului de oxigen — Diferentd intre semnalele
transmise de senzorul 1 si de senzorul 2 — Al treilea ciclu — Turatia motorului, sarcina
motorului, modul AJF, temperatura catalizatorului — Doud cicluri tip 1 — Tip 17

se introduc urmdtoarele puncte de la 3.2.12.2.8.1 la 3.2.12.2.8.8.3:
,3.2.12.2.8.1.  (doar Euro VI) Sistem pentru asigurarea bunei functiondri a masurilor de denitrificare

3.2.12.2.8.2.  (doar Euro VI) Motor cu dezactivare permanentd a implicdrii conducdtorului auto, pentru
utilizarea de citre serviciile de salvare sau in vehiculele mentionate in articolul 2 alineatul (3)
litera (b) din prezenta directiva: da/nu

3.2.12.2.8.3.  (doar Euro VI) Numdrul familiilor de motoare OBD din familia de motoare luate in considerare
in momentul asigurdrii functiondrii corecte a masurilor de denitrificare

3.2.12.2.8.4.  (doar Euro VI) Lista familiilor de motoare OBD (dacd este cazul)
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3.2.12.2.8.5.

3.2.12.2.8.6.

3.2.12.2.8.7.

3.2.12.2.8.8.

3.2.12.2.8.8.1.

3.2.12.2.8.8.2.

3.2.12.2.8.8.3.

(doar Euro VI) Numdrul familiei de motoare OBD din care face parte motorul prototip/motorul
membru

(doar Euro VI) Cea mai redusd concentratie a ingredientului activ prezent in reactiv care nu
activeazd sistemul de avertizare (CD,;,): % (vol)

(doar Euro VI) Dupd caz, referinta producdtorului la documentatia privind instalarea pe un
vehicul a sistemelor care asigurd functionarea corectd a masurilor de denitrificare

Componente, la bordul vehiculului, ale sistemelor care asigurd functionarea corectd a masurilor
de denitrificare

Activarea modului ralanti:
«dezactivare dupi repornire»/«dezactivare dupi alimentare»|«dezactivare dupi parcare» (7)

Dupi caz, referinta producdtorului la pachetul de documente legat de montarea pe vehicul a
sistemului care asigurd functionarea corectd a mdsurilor de denitrificare al unui motor omologat

Descrierea in scris si/sau schita semnalului de avertizare (6)”;

se introduc urmdtoarele puncte 3.2.17.8.1.0.1 si 3.2.17.8.1.0.2:

»3.2.17.8.1.0.1.

3.2.17.8.1.0.2.

(doar Euro VI) Caracteristici de autoadaptabilitate? Da/Nu (1)
(doar Euro VI) Calibrare pentru o compozitie specificd de gaz GN-H/GN-L/GN-HL (})

Transformare pentru o compozitie specificd de gaz GN-H,/GN-L,/GN-HL, (1)";

se introduc urmdtoarele puncte de la 3.5.4 la 3.5.5.2:

,3.5.4. Emisii de CO, pentru motoarele de vehicule grele (doar Euro VI)

3.5.4.1. Incercare WHSC vizand emisiile masice de CO, g/kWh

3.5.4.2. Incercare WHTC vizand emisiile masice de CO, g/kWh

3.5.5.  Consumul de carburant pentru motoarele de vehicule grele (doar Euro VI)

3.5.5.1. Incercare WHSC vizand consumul de carburant: g/kWh

3.5.5.2. Incercare WHTC vizand consumul de carburant: g/kWh”.

2. Partea I sectiunea A din anexa III se modificd dupd cum urmeazi:

(a) se introduce urmdtorul punct 3.2.1.11:

,3.2.1.11. (doar Euro VI) Referinta producitorului la pachetul de documente previazut la articolele 5, 7 si 9 din
Regulamentul (UE) nr. 582/2011 care permite autoritdtii de omologare si evalueze strategiile de
control al emisiilor si sistemele de la bordul motorului pentru a asigura functionarea mdsurilor de
control al NO,”;

punctul 3.2.2.2 se inlocuieste cu urmatorul text:

,3.2.2.2. Vehicule grele alimentate cu motorind/benzind/GPL/GN-H/GN-L/GN-HL/etanol(ED95)/
etanol(E85) (1) (9)”;

se introduce urmdtorul punct 3.2.2.2.1:

,3.2.2.2.1. (doar Euro VI) Carburanti care pot fi declarati de producitor compatibili cu motorul, in conformitate

cu sectiunea 1.1.3 din anexa I la Regulamentul (UE) nr. 5822011 (dupd caz)”;
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(G)

se introduce urmdtorul punct 3.2.8.3.3:
,3.2.8.3.3. (doar Euro VI) Depresiunea la admisie in regim de turatie nominald si sarcind 100 % pe vehicul: kPa”;
se introduce urmatorul punct 3.2.9.2.1:

,3.2.9.2.1. (doar Euro VI) Descrierea sifsau schita elementelor sistemului de evacuare care nu fac parte din
sistemul motorului”;

se introduce urmatorul punct 3.2.9.3.1:

»3.2.9.3.1. (doar Euro VI) Contrapresiune reald in regim de turatie nominald a motorului si incircare 100 % pe
vehicul (numai pentru motoarele cu aprindere prin comprimare): kPa”;

se introduce urmdtorul punct 3.2.9.7.1:

,3.2.9.7.1. (doar Euro VI) volum acceptabil al sistemului de evacuare: dm?”;
se introduce urmdtorul punct 3.2.12.1.1:
,3.2.12.1.1.1. (doar Euro VI) Dispozitiv de reciclare a gazelor de carter: da/nu ()
Dacd da, se furnizeazd descrierea si schitele:
Dacd nu, se respectd anexa V la Regulamentul (UE) nr. 582/2011";
se introduc urmitoarele puncte 3.2.12.2.6.9 si 3.2.12.2.6.9.1:
,3.2.12.2.6.9. Alte sisteme: da/nu (1)
3.2.12.2.6.9.1. Descriere si functionare”;
se introduc urmdtoarele puncte de la 3.2.12.2.7.0.1 la 3.2.12.2.7.0.8:
,3.2.12.2.7.0.1. (doar Euro VI) Numdirul familiilor de motoare OBD din familia de motoare
3.2.12.2.7.0.2. (doar Euro VI) Lista familiilor de motoare OBD (daci este cazul)

3.2.12.2.7.0.3. (doar Euro VI) Numdrul familiei de motoare OBD din care face parte motorul prototip/motorul
membru:

3.2.12.2.7.0.4. (doar Euro VI) Referinfa producitorului la documentatia referitoare la OBD solicitatd la
articolul 5 alineatul (4) litera (c) si la articolului 9 alineatul (4) din Regulamentul (UE) nr.
582/2011 si previzutd in anexa X la regulamentul mentionat in scopul omologdrii sistemului
OBD

3.2.12.2.7.0.5. (doar Euro VI) Dupd caz, referinta producitorului la documentatia privind instalarea pe un
vehicul a unui sistem motor echipat cu OBD

3.2.12.2.7.0.6. (doar Euro VI) Dupd caz, referinta producitorului la pachetul de documente legat de montarea
pe vehicul a sistemului OBD al unui motor omologat

3.2.12.2.7.0.7. (doar Euro VI) Descrierea in scris sifsau schita MI (°)

3.2.12.2.7.0.8. (doar Euro VI) Descrierea in scris sifsau schita interfetei de comunicare exterioard a OBD (°)”;
se introduc urmdtoarele puncte 3.2.12.2.7.6.5, 3.2.12.2.7.7 si 3.2.12.2.7.7.1:

,3.2.12.2.7.6.5. (doar Euro VI) Protocol de comunicare OBD standard (¥):

3.2.12.2.7.7.  (doar Euro VI) Referinta producitorului la informatiile legate de OBD solicitate la articolul 5
alineatul (4) litera (d) si la articolul 9 alineatul (4) din Regulamentul (UE) nr. 582/2011 in scopul
respectdrii dispozitiilor privind accesul la informatiile privind OBD ale vehiculelor si la cele
referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor; sau
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3.2.12.2.7.7.1.

Ca alternativd la referinta producitorului mentionatd la sectiunea 3.2.12.2.7.7, referinta la
atasamentul la documentul de informare previzut in apendicele 4 la anexa III la Regulamentul
(UE) nr. 582/2011 care contine urmdtorul tabel, dupd completarea acestuia in conformitate cu
exemplul urmitor:

Componentd — Cod de eroare — Strategie de monitorizare — Criterii de detectare a defectiunilor —
Criterii activare MI — Parametri secundari — Preconditionare — Incercare demonstrativd

Catalizator — P0420 — Semnalele 1 si 2 ale senzorului de oxigen — Diferentd intre semnalele
transmise de senzorul 1 si de senzorul 2 — Al treilea ciclu — Turatia motorului, sarcina
motorului, modul AfF, temperatura catalizatorului — Doud cicluri tip 1 — Tip 17

se introduc urmitoarele puncte de la 3.2.12.2.8.1 la 3.2.12.2.8.8.3:

»3.2.12.2.8.1.

3.2.12.2.8.2.

3.2.12.2.8.3.

3.2.12.2.8.4.

3.2.12.2.8.5.

3.2.12.2.8.6.

3.2.12.2.8.7.

3.2.12.2.8.8.

3.2.12.2.8.8.1.

3.2.12.2.8.8.2.

3.2.12.2.8.8.3.

(doar Euro VI) Sistem pentru asigurarea bunei functiondri a masurilor de denitrificare
(doar Euro VI) Motor cu dezactivare permanentd a implicdrii conducdtorului auto, pentru
utilizarea de cdtre serviciile de salvare sau in vehiculele mentionate in articolul 2 alineatul (3)

litera (b) din prezenta directiva: dajnu

(doar Euro VI) Numdrul familiilor de motoare OBD din familia de motoare luate in considerare
in momentul asigurdrii functiondrii corecte a masurilor de denitrificare

(doar Euro VI) Lista familiilor de motoare OBD (dacd este cazul)

(doar Euro VI) Numdrul familiei de motoare OBD din care face parte motorul prototip/motorul
membru

(doar Euro VI) Cea mai redusd concentratie a ingredientului activ prezent in reactiv care nu
activeazd sistemul de avertizare (CD,y;,): % (vol)

(doar Euro VI) Dupd caz, referinta producitorului la documentatia privind instalarea intr-un
vehicul a sistemelor acre asigurd functionarea corectd a mdsurilor de denitrificare

Componente, la bordul vehiculului, ale sistemelor care asigurd functionarea corectd a masurilor
de denitrificare

Activarea modului ralanti:
«dezactivare dupd repornire»/«dezactivare dupd alimentare»|«dezactivare dupa parcare» (7)

Dupd caz, referinta producitorului la pachetul de documente legat de montarea pe vehicul a
sistemului care asigurd functionarea corectd a masurilor de denitrificare al unui motor omologat

Descrierea in scris sifsau schita semnalului de avertizare (°)”;

se introduc urmdtoarele puncte 3.2.17.8.1.0.1 si 3.2.17.8.1.0.2:

,3.2.17.8.1.0.1.

3.2.17.8.1.0.2.

Caracteristicd de autoadaptabilitate? (doar Euro VI) Da/Nu (1)
(doar Euro VI) Calibrare pentru o compozitie specificd de gaz GN-H/GN-L/GN-HL (})

Transformare pentru o compozitie specifici de gaz GN-H;/ GN-L/ GN-HL; (})’;

se introduc urmdtoarele puncte de la 3.5.4 la 3.5.5.2:

,3.5.4. (doar Euro VI) Emisii de CO, pentru motoarele de vehicule grele

3.5.4.1. (doar Euro VI) Incercare WHSC vizand emisiile masice de CO, g/kWh

3.5.4.2. (doar Euro VI) Incercare WHTC vizand emisiile masice de CO, g/kWh

3.5.5.  (doar Euro VI) Consum de carburant pentru motoare de vehicule grele

3.5.5.1. (doar Euro VI) Incercare WHSC vizand consumul de carburant: g/kWh

3.5.5.2. (doar Euro VI) Incercare WHTC vizand consumul de carburant: g/kWh".




