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II

(Acte fard caracter legislativ)

REGULAMENTE

REGULAMENTUL (UE) NR. 566/2011 AL COMISIEI
din 8 iunie 2011

de modificare a Regulamentului (CE) nr. 715/2007 al Parlamentului European si al Consiliului si a
Regulamentului (CE) nr. 6922008 al Comisiei in ceea ce priveste accesul la informatiile referitoare
la repararea si intretinerea vehiculelor

(Text cu relevantd pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA, culele usoare pentru pasageri si de la vehiculele usoare
comerciale (Euro 5 §i Euro 6) si privind accesul la infor-
matiile referitoare la repararea si intretinerea vehi-

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, culelor () impune Comisiei introducerea unei noi
proceduri de incercare privind masa §i numdrul parti-
culelor emise de vehiculele utilitare usoare.

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 715/2007 al Parla-

mentului European si al Consiliului din 20 iunie 2007 privind

omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste emisiile (3)  Directiva 76/756/CEE a Consiliului din 27 ijulie 1976
provenind de la vehiculele usoare pentru pasageri si de la vehi- privind apropierea legislatiilor statelor membre referitoare
culele usoare comerciale (Euro 5 si Euro 6) si privind accesul la la instalarea dispozitivelor de iluminat si de semnalizare
informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor (1), luminoasd ale autovehiculelor si ale remorcilor
in special articolul 4 alineatul (4), articolul 5 alineatul (3) si acestora (¥) impune utilizarea limpilor diurne din
articolul 8, motive de sigurantd. Efectul dispozitivelor respective,

care sunt conectate permanent in timpul circulatiei vehi-
culelor, ar trebui si fie reflectat in mod corespunzitor in
avand in vedere Directiva 2007/46/CE a Parlamentului emisiile masurate de substante poluante si de dioxid de
European si a Consiliului din 5 septembrie 2007 de stabilire carbon (CO,).
a unui cadru pentru omologarea autovehiculelor si remorcilor
acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unitdtilor
tehnice separate destinate vehiculelor respective (directivi (4)  Riscul de manipulare si de defectare totald a filtrelor de
cadru) (%), in special articolul 39 alineatul (2), particule pentru motorind (DPF) implicd necesitatea
monitorizdrii DPF, indiferent dacid este depdsitd sau nu
valoarea limitd OBD aplicabila.

intrucat:
(5)  Tinand cont de caracterul sdu permanent, monitorizarea
(1)  Regulamentul (CE) nr. 715/2007 stabileste ceringe circuitelor electrice nu ar trebui si facd obiectul
tehnice pentru omologarea de tip a autovehiculelor rapoartelor impuse de cerintele privind raportul de efica-
(vehicule) si a pieselor de schimb in privinta emisiilor citate in functionare (IUPR) a sistemului OBD.

lor si instituie norme referitoare la conformitatea in func-
tionare, durabilitatea dispozitivelor pentru controlul

poludrii, sistemele de diagnosticare la bord (OBD), (6)  Avand in vedere frecventa redusd a situatiilor din timpul
masurarea consumului de combustibil si accesibilitatea circulatiei in care pot fi actionate dispozitivele de moni-
informatiilor privind repararea si intretinerea. torizare a sistemului de control al supraalimentdrii sau

cele care necesitd o pornire la rece, sunt necesare cerinte
speciale privind eficacitatea acestor dispozitive.
(2)  Regulamentul (CE) nr. 692/2008 al Comisiei din 18 iulie
2008 de punere in aplicare si modificare a Regula-

mentului (CE) nr. 715/2007 al Parlamentului European (7)  Ar trebui armonizate conditiile statistice in care se
si al Consiliului privind omologarea de tip a autovehi- evalueazd din oficiu conformitatea cu cerintele privind
culelor in ceea ce priveste emisiile provenind de la vehi- raportul de eficacitate in functionare.

() JO L 171, 29.6.2007, p. 1. () JO L 199, 28.7.2008, p. 1.

(3 JO L 263, 9.10.2007, p. 1. () JOL 262, 27.9.1976, p. 1.
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(®)

(10)

(11)

(13)

(14)

(15)

Dacd manipularea sistemului de reductie cataliticd
selectivd (SCR) este identificatd prin intermediul monito-
rizdrii emisiilor de oxizi de azot (NOx), se impune o mai
buni definire a conditiilor in care se activeazd sistemul de
implicare a conducitorului vehiculului.

Inregistrarea activirii sistemului de implicare a conduci-
torului auto ar trebui clarificati in perspectiva unei
eventuale utilizdri ulterioare a acestor informatii in
cursul inspectiilor tehnice auto.

Sistemul de protectie a computerului de control al
emisiilor impotriva manipuldrilor ar trebui s ofere posi-
bilitatea accesului la imbunatdtiri tehnice ca rezultat al
inovatiilor.

Inregistrarea i  transmiterea datelor computerului
reprezintd parti esentiale ale unui dispozitiv de monito-
rizare OBD obligatoriu si nu ar trebui si se renunte la
acestea ca urmare a unor presupuse deficiente, in special
nu in mod sistematic in cazul in care producitorul alege
anumite standarde pentru comunicarea intre computerul
de bord si un computer extern.

Pentru a garanta o concurentd reald pe piatd in domeniul
serviciilor legate de informatiile privind repararea si intre-
tinerea, precum si pentru a clarifica faptul cd aceste
informatii includ de asemenea datele care trebuie
furnizate altor operatori independenti diferiti de repa-
ratori, pentru a garanta astfel cd piata independentd a
reparatiilor si a intretinerii vehiculelor in ansamblu
poate concura cu distribuitorii autorizagi, indiferent
dacd producitorul vehiculului oferd aceste informatii
direct distribuitorilor si reparatorilor autorizati, sunt
necesare clarificdri suplimentare in privinta detaliilor
incluse in informatiile care trebuie furnizate in temeiul
Regulamentului (CE) nr. 715/2007.

Cu toate cd, luand in considerare principiul proportiona-
litatii, producatorii nu trebuie sd fie obligati sd colecteze
date de la terti privind modificérile vehiculelor individuale
exclusiv in sensul Regulamentului (CE) nr. 715/2007 si a
actelor de punere in aplicare a acestuia, operatorii inde-
pendenti trebuie s primeascd, in scopul garantirii unei
piete concurentiale a reparatiilor si intretinerii vehiculelor,
actualizdri referitoare la datele legate de componentele
vehiculelor, in mdsura in care respectivele actualizari
sunt accesibile distribuitorilor si reparatorilor autorizati.

Unitdtile de lucru sunt surse importante de informatii
tehnice pentru operatorii independenti in privinta
repardrii §i intretinerii. Precizarea cd unitdtile de lucru
fac obiectul dispozitiilor articolului 6 din Regulamentul
(CE) nr. 715/2007 este menitd si creeze o sigurantd
comerciald pentru actorii de pe piata.

In cazul in care producitorii de vehicule decid si nu mai
pastreze in vehicul, in format fizic, informatiile privind
repararea si intretinerea,— informatii pe care proprietarul
vehiculului le poate pune si la dispozitia reparatorilor
independenti pentru ca acestia si depund o declaratie
privind lucrdrile de reparatii si de intretinere efectuate —
ci intr-o bazd centrald de date a producitorului de
vehicule, aceste inregistrari trebuie si fie accesibile si
reparatorilor independenti, cu acordul proprietarului

(16)

(18)

vehiculului, pentru a permite reparatorilor sa efectueze
o inregistrare completd a lucrdrilor de reparatie si de
intretinere efectuate si pentru a oferi proprietarului vehi-
culului posibilitatea de a detine intr-un document unic
dovada tuturor lucrdrilor de acest tip.

Trebuie acordatd mai multd flexibilitate in cazul repro-
gramdrii blocurilor de control ale vehiculului si al
schimbului de date intre producidtorii de vehicule si
operatorii independenti, pentru a permite evolutiile
inovatoare si a reduce costurile.

Ar trebui garantat faptul ci vehiculele omologate in
conformitate cu regulamentul relevant al Comisiei
Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor
Unite (CEE-ONU) echivalent, in ceea ce priveste
cerintele legate de emisii, cu Regulamentul (CE) nr.
715/2007 si cu Regulamentul (CE) nr. 692/2008 si
care indeplinesc cerintele din regulamentele susmen-
tionate in materie de acces la informatii sunt
omologate in conformitate cu Regulamentul (CE) nr.
715/2007 fard constrangeri administrative.

Intrucat in prezent nu existd nicio procedurd structuratd
comund pentru schimbul de date privind componente ale
vehiculelor intre producdtorii de vehicule si operatorii
independenti, este necesard definirea unor principii
privind acest schimb de date. Trebuie si fie elaboratd
de citre Comitetul European de Standardizare (CEN) o
viitoare procedurd structuratd comund privind formatul
datelor schimbate ca standard formal, fird ca mandatul
acordat CEN si afecteze nivelul detaliilor pe care il va
furniza acest standard. In special, activitatea depusi in
acest scop de citre CEN trebuie si reflecte in acelasi
timp interesele si nevoile producitorilor de vehicule si
pe cele ale operatorilor independenti si trebuie s ia in
considerare, de asemenea, solutii precum formatele de
date deschise, descrise de un ansamblu de metadate
bine definite, in scopul de a se adapta la infrastructurile
informatice existente.

Regulamentele (CE) nr. 715/2007 si (CE) nr. 692/2008
trebuie modificate in consecinta.

Misurile previzute de prezentul regulament sunt
conforme cu avizul Comitetului tehnic pentru autove-
hicule,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Regulamentul (CE) nr.

Articolul 1
715/2007 se modificd dupd cum

urmeaza:

1. Articolul 6 se modificd dupd cum urmeaza:

(a) alineatul (2) se modificd dupd cum urmeazi:

»(2)  Informatiile mentionate la alineatul (1) contin:
(a) o identificare neechivocd a vehiculului;
(b) manuale de reparare si Iintretinere, cuprinzand

inclusiv inregistrarea actiunilor de reparare si de
intretinere;
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(c) manuale tehnice;

(d) informatii privind componentele si diagnosticarea
(cum ar fi valori teoretice minime §i maxime
pentru mdsuratori);

(e) scheme de cablaj;

(f) codurile de diagnosticare ale defectelor (inclusiv
codurile specifice ale producitorilor);

(@) numdrul de identificare a calibrdrii software-ului
aplicabil la un anumit tip de vehicul;

(h) informatii furnizate cu privire la dispozitivele si echi-
pamentele brevetate, precum si informatii furnizate
prin intermediul acestor dispozitive si echipamente;

(i) informatii privind inregistririle de date, precum si
datele bidirectionale de control si incercare si

() unititile de lucru standard sau perioadele necesare
pentru operatiile de reparare si de intretinere, dacd
acestea sunt comunicate fie direct, fie prin inter-
mediul unui tert distribuitorilor si reparatorilor auto-
rizati ai producidtorului.”;

(b) se adaugd urmdtorul alineat (8):

,(8)  Atunci cand inregistrdrile privind repararea si
intretinerea unui vehicul sunt pistrate intr-o bancd
centrald de date a producdtorului vehiculului sau in
numele sdu, operatorii independenti, care au fost
omologati si autorizati conform cerintelor de la
punctul 2.2 din anexa XIV la Regulamentul (CE) nr.
692/2008 al Comisiei (*), au acces gratuit la aceste date
si in aceleasi conditii ca si reparatorii autorizati pentru a
putea introduce informatii privind reparatiile si activi-
tdtile de intretinere pe care le-au efectuat.

(*) JO L 199, 28.7.2008, p. 1.”

2. La articolul 7, alineatul (2) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(2)  Producitorii pun la dispozitie informatiile referitoare
la repararea si intretinerea vehiculelor, inclusiv servicii tran-
zactionale precum reprogramarea sau asistenta tehnicd, pe o
bazd orard, zilnicd, lunard si anuald, taxele pentru accesul la
aceste informatii variind in functie de perioadele pentru care
este acordat accesul. In plus fatd de plata pentru accesul in
functie de duratd, producitorii pot ofere acces definit in
functie de tranzactie, iar nu pe durata de acordare a
accesului. In cazul in care producitorul oferd ambele
sisteme de platd, reparatorii independenti aleg sistemul de
platd pe care il preferd, fie cel in functie de duratd, fie cel
per tranzactie.”

. In anexa I, la tabelul 1 se elimini notele 1 si 2, iar la tabelul
2 se elimind notele 1, 2 si 5.

Articolul 2

Regulamentul (CE) nr. 692/2008 se modificd dupd cum
urmeaza:

1. La articolul 2, se adaugd urmatorul punct 33:

,33.  «pornire la rece» inseamnd pornirea motorului cind
temperatura lichidului de ricire (sau o temperaturd echi-
valentd) este mai micd sau egald cu 35°C si cu cel mult
7 K mai mare fatd de temperatura ambiantd (dacd aceasta
este disponibild).”

. La articolul 6 alineatul (1), se adaugd al patrulea si al cincilea

paragraf:

,Cerintele relevante se considerd indeplinite dacd sunt
respectate toate conditiile urmdtoare:

(a) sunt indeplinite conditiile stabilite la articolul 13;

(b) vehiculul a fost omologat in conformitate cu Regula-
mentele CEE-ONU nr. 83, seria de modificiri 06, nr.
101, seria de modificdri 01 si, in cazul vehiculelor cu
aprindere prin compresie, nr. 24 partea III, seria de
modificiri 03.

In cazul mentionat la al patrulea paragraf, se aplici si dispo-
zitiile de la articolul 14.”

. La articolul 10 alineatul (1), se adaugd al treilea si al patrulea

paragraf:

,Ceringele relevante sunt considerate indeplinite dacd sunt
respectate toate conditiile urmitoare:

(a) sunt indeplinite conditiile stabilite la articolul 13;

(b) dispozitivele de control al poludrii de schimb au fost
aprobate in conformitate cu Regulamentul CEE-ONU
nr. 103.

In cazul mentionat la al treilea paragraf, se aplicd si dispo-
zitiile de la articolul 14.”

. La articolul 13, alineatul (9) se inlocuieste cu urmdtorul text:

,(9)  Se instituie Forumul privind accesul la informatiile
referitoare la vehicule (Forumul).

Forumul evalueazd dacd accesul la informatii afecteazd
progresele inregistrate cu privire la reducerea furturilor de
vehicule i emite recomandidri pentru imbundtitirea
cerintelor referitoare la accesul la informatii. in special,
forumul acorda consiliere Comisiei cu privire la introducerea
unui proces de aprobare si autorizare a operatorilor inde-
pendenti de citre organizatii acreditate pentru a le permite
accesul la informatiile referitoare la securitatea vehiculului.

Comisia poate decide si pdstreze confidentialitatea discutiilor
si a concluziilor Forumului.”

. Anexele I, III, IV, VII, IX, XI, XII, XIV, XVI si XVII se

modificd in conformitate cu anexa I la prezentul regulament.

. Anexa II se inlocuieste cu textul prevazut in anexa II la

prezentul regulament.



L 158/4 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 16.6.2011

Articolul 3

Prezentul regulament intrd in vigoare in a treia zi de la data publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 8 iunie 2011.

Pentru Comisie
Presedintele
José Manuel BARROSO
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ANEXA I

Modificdri ale Regulamentului (CE) nr. 692/2008
1. Anexa I se modificd dupd cum urmeazi:
(@) Punctul 2.3.1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,2.3.1. Orice autovehicul echipat cu un calculator de control al emisiilor trebuie sd fie dotat cu functiuni care sd
impiedice orice modificare, in afara celor efectuate cu aprobarea producitorului. Producitorul aproba
modificdri doar atunci cind acestea sunt necesare pentru diagnosticarea, intretinerea, revizia tehnici,
adaptarea sau repararea autovehiculului. Niciun cod informatic sau parametru de exploatare reprogramabil
nu trebuie sd permitd utilizarea neautorizatd si trebuie si ofere un nivel de protectie cel putin la fel de
inalt ca cel din dispozitiile precizate in ISO 15031-7; din 15 martie 2001 (SAE J2186 din octombrie
1996). Toate cipurile de memorie amovibile trebuie si fie turnate, inchise intr-o cutie sigilatd sau protejate
prin algoritmi electronici §i nu trebuie sd poatd fi inlocuite fird instrumente si proceduri speciale. Doar
caracteristicile asociate direct cu calibrarea emisiilor sau prevenirea furturilor de vehicule pot fi protejate
astfel.”

(b) Figura 1.2.4 se inlocuieste cu urmdtoarea figurd:



JFigura 1.2.4

Aplicarea cerintelor pentru incerciri referitoare la omologarea de tip si la extinderi

Vehicule cu motoare cu aprindere prin scanteie, inclusiv cele hibride

Vehicule cu motoare cu combustie
internd, inclusiv hibride

Monocombustibil Bicombustibil () Mult'ic'om— Multicombustibil | Monocombustibil
bustibil (")
Combustibil de referintd Benzind (E5) GPL Gaz natural/ Hidrogen Benzind (E5) Benzind (E5) Benzind (E5) Benzind (E5) | Motorind (B5) | Motorind (B5)
Biometan
GPL Gaz natural/ Hidrogen Etanol (E85) Biomotorini
Biometan
Poluanti gazosi Da Da Da Da Da Da Da Da Da
(incercare de tipul 1) (ambii (ambii (numai (ambii (numai B5) ()
combustibili) combustibili) benzind) (2) combustibili)
Masa de particule si numarul Da — — Da Da Da Da Da Da
particulelor (numai (numai (numai (ambii (numai B5) ()
(incercare de tipul 1) benzind) benzind) benzind) () combustibili)
Emisii cu motorul la ralanti Da Da Da Da Da Da Da — —
(incercare de tipul 2) (ambii (ambii (numai (ambii
combustibili) combustibili) benzind) () combustibili)
Emisii de gaze de carter Da Da Da Da Da Da Da — —
(incercare de tipul 3) (numai (numai (numai (benzind)
benzind) benzind) benzind) ()
Emisii prin evaporare Da — — Da Da Da Da — —
(incercare de tipul 4) (numai (numai (numai (benzind)
benzind) benzind) benzind) (2)
Durabilitate Da Da Da Da Da Da Da Da Da
(incercare de tipul 5) (numai (numai (numai (benzind) (numai B5) (%)
benzind) benzind) benzind) ()
Emisii la temperaturd scizutd Da — — Da Da Da Da
(incercare de tipul 6) (numai (numai (numai (ambii
benzind) benzini) benzini) () combus-
tibili) (3)
Conformitate in functionare Da Da Da Da Da Da Da Da Da
(ambii (ambii (numai (ambii (numai B5) (3)
combustibili) | combustibili) benzind) () combustibili)
Diagnosticare la bord Da Da Da Da Da Da Da Da Da

9/81 1
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Vehicule cu motoare cu aprindere prin scanteie, inclusiv cele hibride

Vehicule cu motoare cu combustie
internd, inclusiv hibride

Monocombustibil Bicombustibil () MUh.ic.On}_ Multicombustibil | Monocombustibil
bustibil (*)
Emisiile de CO, si consumul de Da Da Da Da Da Da Da Da Da
combustibil (ambii (ambii (numai (ambii (numai B5) ()
combustibili) combustibili) benzind) combustibili)
— — — — — — — Da Da

Opacitatea fumului

(numai B5) (3)

(") Atunci cand un vehicul bicombustibil este combinat cu un vehicul multicombustibil, se aplicd ambele cerinte pentru incerciri.

(%) Aceastd dispozitie este provizorie; noi cerinte pentru biomotorina si hidrogen vor fi propuse ulterior.

(%) Incercare numai pentru benzina inainte de datele stabilite la articolul 10 alineatul (6) din Regulamentul (CE) nr. 715/2007. Incercarea va fi efectuati asupra ambilor combustibili dup aceste date. Trebuie s se utilizeze combustibilul de
referintd pentru incercare E75 mentionat in sectiunea B din anexa IX.”

110C°991
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(¢) Punctul 3.4.8 din apendicele 3 se inlocuieste cu urmitorul textul:

=

,3.4.8. Autonomia motorului electric ........cccoouuumeeecee km (in conformitate cu anexa 9 la Regulamentul CEE-ONU
nr. 101)”

Punctul 3.2 din apendicele 4 se inlocuieste cu urmitorul text:

,3.2. Termenii si conditiile de acces (respectiv durata accesului, pretul accesului pe ord, zi, luni, an si per
tranzactie) la site-urile Internet mentionate la punctul 3.1: 7

La apendicele 6 se adaugd urmitorul comentariu la legenda corespunzitoare tabelului 1:

,Standardul privind emisiile Euro 5b = cerintele complete privind emisiile Euro 5, inclusiv procedura revizuitd de
mdsurare a particulelor, standardul privind numdrul de particule si incercirile cu biocarburant privind emisiile la
temperaturd joasd efectuate pe vehicule care functioneazd cu multicarburant.

Standardul privind emisiile Euro 6b = cerintele complete privind emisiile Euro 6, inclusiv procedura revizuitd de
mdsurare a particulelor, standardul privind numarul de particule si incercirile cu biocarburant privind emisiile la
temperaturd joasa ale vehiculelor care functioneazd cu multicarburant.

Standardele OBD Euro 5 = cerintele de bazd privind sistemele OBD Euro 5, cu exceptia raportului de eficacitate in
functionare (IUPR), a monitorizdrii emisiilor de NO, pentru vehicule pe benzind si a valorilor limitd PM stranse
pentru motoarele pe motorina.

Standardele OBD Euro 6 = cerintele complete privind sistemele OBD Euro 6.”

2. Anexa III se modificd dupd cum urmeaza:

(a

=

Cx

ReS

=

Punctul 3.1 se inlocuieste cu urmatorul text:

,3.1. Cerintele tehnice sunt cele stabilite in anexa 4 la Regulamentul CEE-ONU nr. 83, cu exceptiile prevazute la
punctele 3.2.-3.12. Incepand cu datele precizate la articolul 10 alineatul (6) a doua tezd din Regulamentul
(CE) nr. 715/2007, masa de particule si numdrul particulelor se determind in conformitate cu procedura de
incercare privind emisiile stabilitd la punctul 6 din anexa 4a la Regulamentul CEE-ONU nr. 83, seria de
amendamente 05, suplimentul 7, utilizdnd echipamentul de incercare descris la punctele 4.4. si, respectiv,
4.5

La punctul 3.4 se adaugd urmitorul text:

,,Pentru etarl()l (E 75) (Cl H2.61 OO 329) d = 0,886 g/l“

Tabelul de la punctul 3.8 se inlocuieste cu urmdtorul tabel:
,Combustibil X

Benzind (E5) 13,4
Motorind (B5) 13,5
GPL 11,9
Gaz natural/biometan 9,5
Etanol (E85) 12,5
Etanol (E75) 12,7”

La punctul 3.10 se adaugd urmitorul text:
,Qrhc = 0,886 in cazul etanolului (E75)”
Se adaugd urmdtorul punct 3.14.:

,3.14. Tncepand cu datele precizate la articolul 2 din Directiva 2008/89/CE a Comisiei (*), limpile de circulatie pe
timp de zi ale vehiculului, astfel cum sunt definite la sectiunea 2 din Regulamentul CEE-ONU nr. 48 (**¥),
se aprind in timpul ciclului de incercdri. Vehiculul supus incercirii este echipat cu un sistem de limpi de
circulatie pe timp de zi cu cel mai mare consum de energie electricd dintre sistemele de lampi diurne
montate de producitor pe vehiculele care apartin grupului reprezentat de vehiculul omologat. Produ-
catorul trebuie sd pund la dispozitia autoritdtilor de omologare, in acest scop, documentatia tehnicd
corespunzitoare.

(*) JO L 257, 25.9.2008, p. 14.
(**) JO L 135, 23.5.2008, p. 1.”

3. In anexa IV, punctul 2.2 din apendicele 1 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,2.2. Raporturile atomice specificate la punctul 5.3.7.3 trebuie intelese dupd cum urmeaza:
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Hcv = Raportul atomic hidrogen-carbon

— pentru benzini (E5) 1,89

— pentru GPL 2,53

— pentru gaz natural/biometan 4,0

— pentru etanol (E85) 2,74

— pentru etanol (E75) 2,61

Ocv = Raportul atomic oxigen-carbon

— pentru benzind (E5) 0,016

— pentru GPL 0,0

— pentru gaz natural/biometan 0,0

— pentru etanol (E85) 0,39

— pentru etanol (E75) 0,329”

,2.3. Valorile limitd mentionate la punctul 5.3.5.2 din Regulamentul CEE-ONU nr. 83 se referd la valorile limitd

4. In anexa VIII, punctul 2.3 din se inlocuieste cu urmdtorul text:

stabilite in tabelul 4 din anexa 1 la Regulamentul (CE) nr. 715/2007.

5. La finalul anexei IX, sectiunea B, textul ,Specificatiile pentru acest carburant de referintd vor fi elaborate inaintea
datelor stabilite la articolul 10 alineatul (6) din Regulamentul (CE) nr. 715/2007” se inlocuieste cu tabelul urmator:

Limite (1)
,Parametru Unitate Metoda de incercare (3)
Minimum Maximum
Cifra octanici ,cercetare”, COR 95 — EN ISO 5164
Cifra octanici ,motor”, MON 85 — EN ISO 5163
Densitate la 15 °C kg/m3 Valoare declaratd EN ISO 12185
Presiunea vaporilor kPa 50 60 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Continut de sulf () () mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884
Stabilitate la oxidare proces-verbal 360 — EN ISO 7536
Continutul de gume prezente [ mg/100ml — 4 EN ISO 6246
(curdtare cu un solvent)
Aparenta se determinatd la tempe- Limpede si cu strilucire, in Inspectie vizuald
ratura ambiantd sau la 15 °C, mod vizibil necontaminatd
alegandu-se cea mai mare dintre cu materii in suspensie sau
cele doud temperaturi cu precipitate
Etanol si alcooli superiori (7) % (V[V) 70 80 EN 1601
EN 13132
EN 14517
Alcooli superiori (C;3 — Cg) % (V[V) — 2
Metanol — 0,5
Benzind (°) % (VIV) Rest EN 228
Fosfor mg|l 0,30 (%) ASTM D 3231
EN 15487
Continut de apa % (VIV) — 0,3 ASTM E 1064

EN 15489
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Limite (1)
Parametru Unitate Metoda de incercare (%)
Minimum Maximum
Continut de cloruri anorganice mg/l — 1 ISO 6227 - EN 15492
pHe 6,50 9 ASTM D 6423
EN 15490
Corodarea benzii de cupru (3h la Grad Categoria 1 EN ISO 2160
50 °C)
Aciditate (acid acetic CH;COOH) % m/m 0,005 ASTM D1613
EN 15491
mg/l 40
Raport carbon/hidrogen Valoare declaratd
Raport carbon/oxigen Valoare declaratd

(") Valorile mentionate in specificatii sunt ,valori reale”. La stabilirea valorilor lor limiti s-au aplicat conditiile standardului ISO 4259

Produse petroliere — Determinarea si aplicarea datelor de fidelitate relativi a metodelor de incercare, iar la fixarea unei valori
minime s-a luat in considerare o diferentd minimd de 2R peste zero; la stabilirea valorilor maxima §i minimd, diferenta minima
este de 4R (unde R = reproductibilitatea). Fird a aduce atingere acestei proceduri, care este necesard din motive tehnice,
producitorul de combustibili trebuie si vizeze o valoare nuld atunci cdnd valoarea maximi stipulatd este 2R, respectiv o
valoare medie atunci cand sunt specificate limitele minima si maximi. In cazul in care este necesard clarificarea problemei
conformitatii unui combustibil cu cerintele specificatiilor, ar trebui si se aplice conditiile prescrise de ISO 4259.

() In caz de disputd, se va recurge la procedura de solutionare a acesteia si la interpretarea rezultatelor pe baza metodei de precizie,

descrisd in EN ISO 4259.

() In caz de disputd nationald cu privire la continutul de sulf, se va folosi EN ISO 20846 sau EN ISO 20884 in mod similar cu

referinta din anexa nationald la EN 228.

(* Trebuie sd se raporteze continutul real de sulf al combustibilului folosit in incercarea de tipul 6.
(°) Continutul benzinei fard plumb poate fi determinat ca 100 minus suma continutului procentual de apa si alcooli.
(%) Se interzice addugarea, in mod intentionat, la acest combustibil de referintd, a unor compusi care contin fosfor, fier, mangan sau

plumb.

() Etanolul care indeplineste specificatiile EN 15376 este singurul oxigenat care se adaugd in mod intentionat la acest combustibil de

referintd.”

6. Anexa XI se modifici dupd cum urmeazi:

@)

Cx

Se adaugd urmdtorul punct 2.14:

,2.14. De la 1 septembrie 2011, prin derogare de la dispozitiile punctului 3.3.5. din anexa 11 la Regulamentul
CEE-ONU nr. 83, un filtru de particule poluante, in cazul in care este instalat ca unitate separatd sau
integrat intr-un dispozitiv de control al emisiilor, este monitorizat pentru a detecta cel putin o defectiune
totald sau pentru a fi inldturat, dacd inldturarea a dus la depdsirea limitelor de emisii aplicabile. Acesta
trebuie monitorizat, de asemenea, pentru a detecta orice defectiune care ar duce la depasirea valorilor
limitd aplicabile ale sistemului OBD.”

Punctul 3.3 se inlocuieste cu urmdatorul text:

,3.3. Autoritatea de omologare nu acceptd nicio cerere de omologare a unui sistem defectuos dacd monitorizarea
impusd a sistemului de diagnosticare sau inregistrarea §i raportarea obligatorii de date legate de o moni-
torizare nu s-au efectuat nici in cea mai micd masura.”

Apendicele 1 se modificd dupd cum urmeaza:
(i) Punctele 3.1.7 si 3.1.8 se modifici dupd cum urmeazi:

,3.1.7. Producdtorul demonstreazd autoritdtii de omologare i, la cerere, Comisiei ca aceste conditii statistice
sunt indeplinite pentru ansamblul monitorizdrilor care trebuie transmise de sistemul OBD, in confor-
mitate cu punctul 3.6 din prezentul apendice, cel tarziu la 18 luni de la punerea in circulatie a
primului tip de vehicul cu IUPR intr-o familie de sisteme OBD si in continuare la fiecare 18 luni. In
acest scop, pentru familiile OBD cu mai mult de 1 000 de inmatriculdri in Uniune si care fac obiectul
unei esantiondri in timpul perioadei de esantiondri, procesul descris la anexa II este utilizat fird a
aduce atingere dispozitiilor de la punctul 3.1.9 din prezentul apendice.

In afara cerintelor stabilite la anexa II si indiferent de rezultatele auditului descris la punctul 2 din
anexa II, autoritatea care a acordat omologarea aplicd controlul conformititii pentru IUPR, descris in
apendicele 1 la anexa II, intr-un numdr adecvat de cazuri determinate in mod aleatoriu. dntr-un
numdr adecvat de cazuri determinate in mod aleatoriu» inseamnd ci aceastd masurd are un efect de
descurajare in privinta neindeplinirii cerintelor de la punctul 3 din prezenta anexd sau in ceea ce
priveste furnizarea de date manipulate, false sau nereprezentative pentru audit. Dacd nicio circum-
stantd specialdi nu se aplici §i nu poate fi demonstratdi de autorititile de omologare de
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tip, efectuarea aleatorie a controlului conformititii in functionare asupra a 5 % din familiile de OBD
omologate de tip este consideratd suficientd pentru garantarea indeplinirii acestor cerinte. In acest
scop, autoritdtile de omologare de tip pot stabili acorduri cu producdtorul pentru reducerea incer-
carilor duble asupra unei familii date de OBD-uri, cu conditia ca aceste acorduri s3 nu aibd un impact
negativ asupra cfectului de descurajare al controlului conformitdtii in functionare efectuat de auto-
ritatea de omologare de tip in privinta neindeplinirii cerintelor de la punctul 3 din prezenta anexd.
Datele colectate de statele membre in cadrul programelor de incercdri de monitorizare pot fi utilizate
pentru controalele conformitdtii in functionare. La cerere, autorititile de omologare de tip comunicd
Comisiei i altor autoritdti de omologare de tip date privind verificarile si controalele aleatorii ale
conformitdtii in functionare efectuate, inclusiv privind metodologia utilizatd pentru identificarea
cazurilor supuse unui astfel de control.

Pentru ansamblul esantionului de incercare format din vehicule, producitorul trebuie sd transmitd
autoritdtilor competente totalitatea datelor referitoare la eficacitatea in functionare care trebuie
raportate de sistemul OBD in conformitate cu punctul 3.6 din prezentul apendice, impreund cu
identificarea vehiculului supus incercirilor si cu metodologia utilizatd pentru selectionarea vehiculelor
din parc. La cerere, autoritatea care acordd omologarea pune la dispozitia Comisiei si altor autorititi
de omologare aceste date si rezultatele evaludrii statistice.”

(ii) Se adaugd urmdtorul punct 3.1.10:

,3.1.10. Neindeplinirea cerintelor de la punctul 3.1.6, stabilitd prin incercirile descrise la punctele 3.1.7. si

3.1.9, este consideratd abatere pasibild de sanctiunile precizate la articolul 13 din Regulamentul (CE)
nr. 715/2007. Aceastd referintd nu limiteaza aplicarea unor astfel de sanctiuni in cazul sdvarsirii de
abateri de la alte dispozitii din Regulamentul (CE) nr. 715/2007 sau din prezentul regulament, care
nu fac trimitere in mod explicit la articolul 13 din Regulamentul (CE) nr. 715/2007.

(ili) La punctul 3.3.2 se adaugd urmitoarele litere (e) si (f):

,(e) Fard a aduce atingere cerintelor privind cresterea numitorilor altor monitori, numitorii monitorilor
urmdtoarelor componente se mdresc dacd si numai dacd ciclul de conducere a inceput cu o pornire
la rece:

(

(i) senzori de temperaturd a lichidelor [ulei, lichid de ricire a motorului, combustibil, reactiv SCR (SCR
= reductie cataliticd selectivd);

(ii) senzori de temperaturd a aerului curat (aer ambiant, aer de admisie, aer de supraalimentare, colector
de admisie);

iii) senzori de temperaturd la evacuare (reciclare/ricire EGR, turbocompresie a gazelor de evacuare,
catalizator).

() Numitorii monitorilor pentru sistemul de control al presiunii de supraalimentare se miresc dacd sunt
indeplinite toate conditiile urmatoare:

(

(i) conditiile aplicabile numitorului general sunt indeplinite;

ii) sistemul de control al presiunii de supraalimentare este activ pentru o perioadd de cel putin 15
secunde.”

(iv) Punctul 3.6.2 se inlocuieste cu urmdtorul textul:

,3.6.2. Pentru componentele specifice sau sistemele cu monitorizdri multiple care trebuie raportate conform

acestui punct (de exemplu standul 1 al senzorului de oxigen poate avea monitori multipli in ceea ce
priveste raspunsul senzorului sau alte caracteristici ale senzorului), sistemul OBD identificd separat
numitorii $i numdrdtorii pentru fiecare monitor specific, cu exceptia celor care monitorizeazd
scurtcircuitele sau defectiunile circuitului deschis, si raporteazd doar numdritorul si numitorul cores-
punzitor monitorului specific cu cel mai mic raport numeric. Dacd doi sau mai multi monitori
specifici au raporturi identice, numdratorul si numitorul corespunzitori monitorului specific cu cel
mai ridicat numitor se raporteazd pentru componenta specificd.”

7. Anexa XII se modificd dupd cum urmeazi:

(a) Punctul 2.3 se inlocuieste cu urmitorul text:

,2.3. Punctul 5.2.4 din Regulamentul CEE-ONU nr. 101 se modificd dupd cum urmeaza:

1. densitate: masuratd la combustibilul de incercare in conformitate cu ISO 3675 sau printr-o metodd
echivalentd. Pentru benzini, motorind, biomotorind sau etanol (E85 si E75), se utilizeazd densitatea
mdsuratd la 15 °C; pentru GPL s§i gaz natural/biometan se utilizeazd o densitate de referin, dupd cum
urmeaza:
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()

0,538 kg/litru pentru GPL,
0,654 kg/m® pentru GN (3);
2. raportul hidrogen-carbon: se utilizeazd urmdtoarele valori fixate:
C1H; 90Og,016 pentru benzina,
C1H; 3600,005 pentru motoring,
C1H, 555 pentru GPL (gaz petrolier lichefiat),
CH, pentru GN (gaz natural) si biometan,
C1H, 7400355 pentru etanol (E85),
C; Hy61 Op 329 pentru etanol (E 75).”
Se adaugd urmdtorul punct 3.5:

,3.5. In timpul ciclului de incerciri utilizat pentru determinarea emisiilor de CO, si a consumului de combustibil
ale vehiculului, se aplicd dispozitiile punctului 3.14. din anexa IIL.”

8. Anexa XIV se modificd dupd cum urmeazi:

(@)

Cx

La punctul 2.1 se adaugd urmatorul text:

JInformatiile privind toate piesele vehiculului, cu care vehiculul, astfel cum este identificat prin numdrul de
identificare al vehiculului (VIN) si prin orice alte criterii, cum ar fi ampatamentul, puterea motorului, tipul de
finisaj sau optiunile, este echipat din fabricd si care pot fi inlocuite cu piese de schimb propuse de citre
producitorul vehiculului reparatorilor sau distribuitorilor lui autorizati sau unor terti prin intermediul unei
referinte la un numdr de piesd originald sunt puse la dispozitie intr-o bazd de date usor accesibild operatorilor
independenti.

Aceastd bazd de date include VIN, numerele pieselor originale, denumirile pieselor originale, indicatiile de
valabilitate (data inceputului si a sfarsitului valabilitatii), indicatiile de instalare si, dupd caz, caracteristicile
structurii.

Informatiile din baza de date sunt actualizate periodic. Actualizirile includ in special toate modificirile aduse
vehiculelor individuale dupd productia lor, daci aceastd informatie se comunicd distribuitorilor autorizati.”

Punctele 2.2 si 2.3 se inlocuiesc cu urmdtorul text:

,2.2. Accesul la caracteristicile de securitate ale vehiculului utilizate de distribuitorii autorizati si de atelierele de
reparatii oficiale este acordat operatorilor independenti sub protectia unei tehnologii de securitate in
conformitate cu urmdtoarele cerinte:

(i) schimbul de date se efectucazd cu garantarea confidentialitatii, integritatii §i protectiei impotriva repro-
ducerii;

(ii) se utilizeazd standardul https/[ssl-tls (RFC4346);

(i) pentru autentificarea reciprocd a operatorilor independenti si a producitorilor se utilizeaza certificate de
securitate conforme cu standardul 1ISO 20828;

(iv) cheia privatd a operatorului independent este protejatd de un material securizat.

Forumul privind accesul la informatiile referitoare la vehicule, previzut la articolul 13 alineatul (9), va
preciza parametrii pentru indeplinirea acestor cerinte conform nivelului actual de cunostinte.

Operatorul independent trebuie aprobat si autorizat in acest sens in baza unor documente care demon-
streazd cd desfdsoard o activitate comerciald legald si nu a fost condamnat pentru sivarsirea de fapte penale
relevante.

2.3. Reprogramarea blocurilor de comandd ale vehiculelor produse dupd 31 august 2010 se efectueazd in
conformitate fie cu ISO 22900, fie cu SAE )J2534, indiferent de data omologdrii de tip. Pentru validarea
compatibilititii aplicagiei specifice producitorului si a interfetelor de comunicare ale vehiculului (VCI)
conforme cu standardul ISO 22900 sau SAE J2534, producitorul propune fie o validare a VCl-urilor
care au fost elaborate in mod independent, fie informatia si inchirierea oricdrui material special necesar
pentru un producitor de VCI pentru a realiza el insusi aceastd validare. Conditiile de la articolul 7 alineatul
(1) din Regulamentul (CE) nr. 715/2007 se aplici taxelor percepute pentru o astfel de validare sau pentru
informatie si material.
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Pentru vehiculele produse inainte de 1 septembrie 2010, producitorul poate oferi fie reprogramarea
completd, in conformitate cu ISO 22900 sau SAE J2534, fie reprogramare prin vanzarea sau inchirierea
propriului sau instrument In ultimul caz, trebuie si se acorde acces operatorilor independenti in mod
nediscriminatoriu, prompt si proportional, iar instrumentul trebuie pus la dispozitie intr-o forma utilizabila.
Dispozitiile articolului 7 din Regulamentul (CE) nr. 715/2007 se aplicd taxelor percepute pentru acordarea
accesului la aceste instrumente.”

(c) Punctul 2.8 se inlocuieste cu urmitorul text:

,2.8. Producitorii stabilesc onorarii rezonabile si proportionale pentru accesul cu ora, ziua, luna, anul i pe
tranzactie la site-urile lor Internet de informatii privind reparatia si intretinerea.”

9. Anexa XVI se modificd dupd cum urmeazi:
(a) La punctul 6.2 se adaugd urmdtorul text:

,In sensul prezentului punct, se preconizeazd ci aceste situafii apar daci este depdsitd limita aplicabild pentru
emisiile de NO, din tabelul 1 din anexa I la Regulamentul (CE) nr. 715/2007, multiplicati cu un factor de 1,5.
Prin derogare, pentru un vehicul omologat pe baza valorilor limitd ale sistemului OBD Euro 6 provizorii de la
punctul 2.3.2 din anexa XI la prezentul regulament, se preconizeazd cd aceste situatii apar dacd limita aplicabild
pentru emisiile de NO, din tabelul 2 din anexa I la Regulamentul (CE) nr. 715/2007 este depdsitd cu cel putin
100 mg. Emisiile de NO, din timpul incercarii efectuate pentru a demonstra conformitatea cu aceste cerinte nu
trebuie sd fie mai mari cu peste 20 % fatd de valorile mentionate in prima si a doua tezd”

=

Punctul 7.1 se inlocuieste cu urmitorul text:

,7.1. In cazul in care se mentioneazd prezentul punct, se inregistreazd identificatori ai parametrilor care nu pot fi
rescrisi (PID) si care identificd motivul pentru care s-a activat sistemul de implicare, precum si distanta
parcursd de vehicul in cursul activarii in cauzd. Vehiculul pastreazd inregistrarea PID pentru o perioadi de
cel putin 800 de zile sau 30 000 de km de circulatie. PID sunt puse la dispozitie prin intermediul unui port
serial al unui conector de diagnostic standardizat, la cererea unui instrument generic de analizd, in confor-
mitate cu dispozitiile de la punctul 6.5.3.1 din apendicele 1 din anexa 11, la Regulamentul CEE-ONU nr.
83 si cu disporzitiile de la punctul 2.5 din apendicele 1 din anexei XI la prezentul regulament. Incepand cu
datele precizate la articolul 17, informatiile inregistrate in PID sunt legate de perioada de circulatie cumulatd
a vehiculului in cursul cireia s-a produs activarea, cu o precizie de cel putin 300 de zile sau 10 000 km.”

10. in anexa XVIII, punctul 3.4.8 se inlocuieste cu urmdtorul text:

»3.4.8. Autonomia motorului electric ........occwwwecrunecees km (in conformitate cu anexa 9 la Regulamentul CEE-ONU
nr. 101)”
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ANEXA 11

JANEXA 11

CONFORMITATEA IN FUNCTIONARE

1. INTRODUCERE

1.1.  Prezenta anexd stabileste cerintele privind conformitatea in functionare in ceea ce priveste emisiile de evacuare si
sistemul OBD (inclusiv IUPRy,) a vehiculelor tip omologate prin prezentul regulament.

2. AUDITUL CONFORMITATII IN FUNCTIONARE

2.1.  Auditul conformitdtii in functionare de citre autoritatea de omologare se efectueazd pe baza oricdror informatii
relevante de care dispune producitorul, folosind aceleasi proceduri precum cele privind conformitatea productiei
definite la articolul 12 alineatele (1) si (2) din Directiva 2007/46/CE si la punctele 1 si 2 din anexa X la directiva
respectivd. Informatiile provenite de la incercdrile pentru supraveghere efectuate de autoritatea de omologare sau
de statul membru pot complementa rapoartele de monitorizare a functiondrii, furnizate de producitor.

2.2, Figura mentionatd la punctul 9 din apendicele 2 la prezenta anexa si figura 4/2 din apendicele 4 la Regulamentul
nr. 83 al CEE-ONU (numai pentru emisiile de evacuare) ilustreazd procedura de verificare a conformititii in
functionare. Procesul aferent conformitdtii in functionare este descris in apendicele 3 la prezenta anexi.

2.3.  Ca parte a informatiilor furnizate privind controlul conformititii in functionare, la cererea autoritdtii de
omologare, producitorul raporteazd autorititii responsabile cu omologarea de tip despre cererile de garantie,
reparatiile efectuate in perioada de garantie si avariile sistemului OBD inregistrate la reparare, in conformitate cu
formatul agreat la data omologarii de tip. Informatiile cuprind, in detaliu, frecventa si cauza avariilor apdrute la
componentele si sistemele referitoare la emisii. Rapoartele se completeazd cel putin o datd pe an pentru fiecare
model de vehicul, in perioada definitd la articolul 9 alineatul (4) din prezentul regulament.

2.4.  Parametri de definire a familiei in functionare din punctul de vedere al emisiilor de evacuare

Familia in functionare poate fi definitd prin parametri de proiectare de bazd, care sunt comuni pentru vehiculele
din cadrul familiei. In mod similar, se poate considera ci tipurile de vehicule apartin aceleiasi familii in func-
tionare dacd au in comun, sau in limitele tolerantelor specificate, urmatorii parametri:

2.4.1. ciclul de combustie (in doi timpi, in patru timpi, rotativ);

2.4.2. numdrul de cilindri;

2.4.3. configuratia blocului cilindric (in linie, V, radial, orizontal opus, alta. Inclinarea sau orientarea cilindrilor nu este
un criteriu);

2.4.4. metoda de alimentare a motorului (de exemplu injectie indirectd sau directd);
2.4.5. tipul sistemului de ricire (aer, apd, lubrifiant);
2.4.6. metoda de aspiratie (aspiratie naturald, incdrcare presiune);

2.4.7. combustibilul pentru care este proiectat motorul (benzind, motorind, GN, GPL etc.). Vehiculele bicombustibil pot
fi grupate impreund cu vehicule cu un combustibil specific, cu conditia ca unul dintre combustibili sd fie comun;

2.4.8. tip de convertizor catalitic (catalizator cu trei cdi, conductd inclinatd pentru NOx, SCR, catalizator inclinat pentru
NOx si altele);

2.4.9. tipul filtrului pentru particule in suspensie (cu sau fird);
2.4.10. recircularea gazelor de evacuare (cu sau fard, cu ricire sau fard ricire); si
2.4.11. capacitatea cilindricd a celui mai mare motor din familie, minus 30 %.

2.5.  Cerinte referitoare la informatii

Autoritatea de omologare va efectua un audit privind conformitatea in functionare pe baza informatiilor furnizate
de producitor. Aceste informatii includ, in special, urmdtoarele elemente:

2.5.1. denumirea si adresa producitorului;

2.5.2. denumirea, adresa, numdirul de telefon si de fax si adresa de e-mail ale reprezentantului autorizat al acestuia din
zonele geografice mentionate in informatiile producitorului;

2.5.3.  denumirea modelului vehiculelor incluse in informatiile producitorului;

2.5.4. dupd caz, lista tipurilor de vehicule mentionate in informatiile producitorului, respectiv, pentru emisiile de
evacuare, grupul de familii in functionare, in conformitate cu punctul 2.4 si, pentru OBD si IUPRM, familia
OBD in conformitate cu apendicele 2 din anexa XI;
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2.5.5. codurile numerelor de identificare ale vehiculului (VIN) aplicabile acestor tipuri de vehicule din cadrul familiei
(prefixul VIN);

2.5.6. numerele omologdrilor de tip care se aplici acestor tipuri de vehicule din cadrul familiei, inclusiv, dupi caz,
numerele tuturor extensiilor si reparatiilor pe teren/rechemdrilor (lucriri repetate);

2.5.7. detaliile privind extensiile, reparatiile pe teren/rechemdrile pentru omologirile de tip ale vehiculelor la care se face
referire in informatiile producdtorului (daci sunt solicitate de autoritatea de omologare);

2.5.8. perioada pentru care s-au colectat informatiile constructorului;

2.5.9. perioada de constructie a vehiculului mentionatd in cadrul informatiilor producitorului (de exemplu, vehicule
produse in timpul anului calendaristic 2007);

2.5.10. procedura de verificare a conformitdtii in circulatie efectuati de producitor, inclusiv:

(i) metoda de localizare a vehiculului;

(vi)

criterii de selectie si respingere a vehiculului;

tipuri si proceduri de incercdri utilizate pentru program;

criteriile de acceptare/respingere ale producitorului pentru grupul familiei;
zona (zonele) geografice in care producitorul a colectat informatii;

dimensiunea esantioanelor si planul de esantionare utilizat.

2.5.11. rezultatele procedurii de verificare a conformititii in circulatie efectuatd de producitor, inclusiv:

(i

(vii

=

identificarea vehiculelor incluse in program (incercate sau nu). Identificarea include urmatoarele:
— denumirea tipului;

— numirul de identificare al vehiculului (VIN);

— numirul de inmatriculare al vehiculului;

— data fabricatiei;

— regiunea de utilizare (dacd se cunoaste);

— pneurile montate (numai pentru emisiile de evacuare);

motivul (motivele) de respingere a unui vehicul din esantion;

istoricul de service pentru fiecare vehicul din esantion (inclusiv lucrdri repetate);
istoricul reparatiilor pentru fiecare vehicul din esantion (dacd se cunoaste);
informatii despre incerciri, inclusiv urmitoarele:

— data incercarii/descdrcarii;

— locul incercrii/descdrcarii;

— distanta indicatd de contorul de kilometraj.

informatii despre incercdri numai pentru emisiile de evacuare:

— specificatii privind combustibilul de incercare (de exemplu combustibil de referintd sau combustibil de
piatd);

— conditiile de incercare (temperaturd, umiditate, masa inertiald a dinamometrului);
— functiile dinamometrului (de exemplu functia de putere);

— rezultatele incercirii (de la cel putin trei vehicule per familie);

informatii despre incerciri numai pentru [UPRy:

— toate informatiile necesare se descarcd de pe vehicul;

— pentru fiecare monitor se raporteazd rata de performantd in circulatie [UPRM;

2.5.12. inregistrdri de indicatii din sistemul OBD;
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2.5.13. pentru esantionarea [UPRM, urmdtoarele elemente:

3.1.

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

— ratele medii de performantd in circulatie IUPRM ale tuturor vehiculelor selectate pentru fiecare monitor, in
conformitate cu punctele 3.1.4 si 3.1.5. ale apendicelui 1 la anexa XI a regulamentului;

— procentul de vehicule selectate care au un IUPRM mai mare sau egal cu valoarea minimd aplicabild moni-
torului in conformitate cu punctele 3.1.4 si 3.1.5 ale apendicelui 1 la anexa XI a regulamentului.

SELECTAREA VEHICULELOR PENTRU CONFORMITATEA IN FUNCTIONARE

Informatiile adunate de producitor sunt suficient de extinse pentru a asigura evaluarea conformitdtii in func-
tionare, in conditii normale de utilizare. Producitorul selecteazd esantioane din cel putin doud state membre cu
conditii substantial diferite de functionare a vehiculelor (cu exceptia cazului in care acestea se vand numai intr-un
stat membru). Factori precum diferente intre combustibili, conditii de mediu, viteze de rulare medii, raport intre
rulare in localitate si in afara localitdtii se iau in considerare la alegerea statelor membre.

Pentru incercdrile legate de TUPRy; a OBD se includ in esantionul de incercare numai vehicule care indeplinesc
criteriile de la punctul 2.2.1 din apendicele 1.

La alegerea statelor membre pentru esantionarea vehiculelor, producitorul poate selecta vehicule dintr-un stat
membru care este considerat reprezentativ in mod special. In aceasti situatie, producitorul demonstreazd auto-
ritdtii care a acordat omologarea de tip faptul cd selectia este reprezentativa (de exemplu de piata care are cel mai
mare volum de vanzdri a unei familii de vehicule din Uniune). Atunci cand pentru o familie sunt necesare mai
multe loturi de esantionare care si fie supuse incercarii, astfel cum se defineste la punctul 3.5, vehiculele din lotul
al doilea si al treilea de esantionare reflectd conditii diferite de functionare fatd de cele din primul esantion
selectat.

Incercrile privind emisiile pot fi efectuate la o statie de incercdri amplasatd intr-o zond sau regiune diferitd de cea
din care au fost selectate vehiculele.

Incercdrile de conformitate in functionare in ceea ce priveste emisiile de evacuare ale producitorului se efectueazi
in continuu, reflectand ciclul de productie al tipurilor de vehicule aplicabile in cadrul unei familii in functionare
date. Perioada maxima intre inceperea a doui verificiri de conformitate in functionare nu depiseste 18 luni. In
cazul tipurilor de vehicule vizate de o extindere a omologdrii care nu a necesitat o incercare de emisii, aceastd
perioadd poate fi extinsd pand la 24 de luni.3.5.

Dimensiunea esantionului

Atunci cand se aplici procedura statisticd definitd in apendicele 2 (de exemplu pentru emisii de evacuare),
numdrul de loturi de esantioane depinde de volumul anual de vanziri pentru o familie in functionare din
Uniune, astfel cum este definit in tabelul urmator:

Inmatriculiri UE
— per an calendaristic (pentru incercirile de emisii de evacuare) Numdrul de loturi de esantioane
— de vehicule dintr-o familie OBD cu IUPR in perioada de esantionare

pand la 100 000 inclusiv 1
100 001 pand la 200 000 2
peste 200 000 3

Pentru IUPR, numdrul de loturi de esantioane care urmeaza a fi folosite este descris in tabelul de la punctul 3.5.1
si se bazeazd pe numdrul de vehicule dintr-o familie OBD omologate cu IUPR (supuse esantionarii).

Pentru prima perioadd de esantionare a unei familii OBD, toate tipurile de vehicule din familie care se omolo-
gheazd cu IUPR se considerd a fi supuse esantiondrii. Pentru perioade de esantionare consecutive, numai tipurile
de vehicule care nu au fost supuse incercirii anterior sau sunt incluse in omologdri de emisie care au fost extinse
de la perioada anterioard de esantionare sunt considerate a fi supuse esantiondrii.

Pentru familiile alcdtuite din mai putin de 5000 de inmatriculdri in UE supuse esantiondrii in perioada de
esantionare, numdrul minim de vehicule intr-un lot de esantioane este sase. Pentru toate celelalte familii,

numdrul minim de vehicule intr-un lot de esantioane care se esantioneazd este cincisprezece.

Fiecare lot de esantioane reprezintd adecvat modelul de vanziri si anume se reprezintd cel putin tipurile de
vehicule cu volum mare (> 20 % din totalul familiei).

In baza auditului mentionat la sectiunea 2, autoritatea de omologare adopti una din urmitoarele decizii si actiuni:

(a) decide c3, pentru un tip de vehicul, o familie de vehicule in functionare sau o familie OBD de vehicule,
conformitatea in functionare este satisficitoare si nu mai este nevoie de alte actiuni;

(b) decide cd informatiile oferite de producitor sunt insuficiente pentru adoptarea unei decizii i solicitd
informatii suplimentare sau date de incercare din partea producitorului;
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4.1.

4.2.

4.3.

() decide ci, pe baza informatiilor de la autoritatea de omologare sau de la programele de supraveghere a
incercdrilor din statul membru, informatiile furnizate de producdtor sunt insuficiente pentru a adopta o
hotdrare si solicitd informatii suplimentare sau informatii despre incerciri din partea producitorului;

(d) decide cd, pentru un tip de vehicul dintr-o familie in functionare sau o familie OBD, conformitatea in
functionare este nesatisficitoare si procedeazd la efectuarea de incerciri asupra tipului de vehicul sau
familiei OBD, in conformitate cu apendicele 1.

Dacd, in conformitate cu auditul IUPRy,, criteriile de incercare de la punctul 6.1.2 literele (a) sau (b) din apendicele
1 sunt indeplinite pentru vehiculele dintr-un lot de esantioane, autoritatea de omologare de tip trebuie sa treacd la
actiunile suplimentare descrise mai sus la litera (d).

Atunci cand se considerd cd sunt necesare incercdri de tipul 1 pentru a controla conformitatea dispozitivelor de
control al emisiilor cu cerintele referitoare la performanta lor in functionare, astfel de incerciri trebuie si fie
efectuate folosind procedura de incercare care respectd criteriile statistice definite in apendicele 2.

In colaborare cu producitorul, autoritatea de omologare alege un esantion de vehicule cu un numdr suficient de
kilometri parcursi a ciror utilizare in conditii normale poate fi asiguratd cu usurintd. Producitorul va fi consultat
cu privire la optiunea vehiculelor din esantion si i se va permite sd participe la verificdrile de confirmare asupra
vehiculului.

Producdtorul are dreptul, sub supravegherea autorititii de omologare, sd efectueze verificdri, chiar de naturd
distructivd, asupra acelor vehicule al cdror nivel de emisii depiseste valorile limitd, cu scopul de a stabili
cauzele posibile de deteriorare ce nu pot fi atribuite producitorului (de exemplu, folosirea benzinei fird plumb
inainte de data incercirii). In situatiile in care rezultatele verificirilor confirmi cauzele, aceste rezultate se exclud
de la verificarea privind conformitatea.
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1.1.

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

Apendicele 1

Verificarea conformititii in functionare

INTRODUCERE

Prezentul apendice descrie criteriile mentionate in sectiunea 4 privind selectia vehiculelor supuse incercirilor si
procedurile de control al conformitdtii in functionare.

CRITERII DE SELECTIE

Criteriile de acceptare a unui vehicul selectionat se definesc pentru emisiile de evacuare la punctele 2.1-2.8, iar
pentru IUPRy; la punctele 2.1-2.5.

Vehiculul trebuie s apartind unui tip de vehicule care a ficut obiectul unei omologiri de tip conform prezentului
regulament si are un certificat de conformitate conform Directivei 2007/46/CE. Pentru verificarea IUPRy;,
vehiculul se aprobi la standardele OBD Euro 5+, Euro 6- plus [UPR sau ulterioare. Acesta este inmatriculat si
utilizat in Uniune.

Vehiculul a parcurs cel putin 15000 km sau are 6 luni de la punerea in circulatie, oricare dintre aceste
evenimente are loc mai tarziu, si cel mult 100 000 km sau mai putin de 5 ani, oricare din aceste evenimente
are loc mai devreme.

Pentru verificarea [UPRy, esantionul de incercare include numai vehicule care:
(a) au colectat suficiente informatii privind functionarea vehiculului pentru incercarea monitorului.

Pentru monitorii care trebuie s atingd rata de performantd in functionare a monitorului §i s urmdreasca i sa
raporteze date privind randamentul in conformitate cu punctul 3.6.1 din apendicele 1 la anexa XI, date
suficiente privind functionarea vehiculelor inseamnd cd numitorul indeplineste criteriile expuse mai jos.
Numitorul, definit la punctele 3.3 si 3.5 din apendicele 1 la anexa XI pentru incercarea monitorului
trebuie sd aibd o valoare mai mare sau egald cu una dintre urmdtoarele valori:

(i) 75 pentru monitorii sistemului de esapament, ai sistemului secundar de aer si cei care folosesc un
numitor marit in conformitate cu punctul 3.3.2 literele (a), (b) sau (c) din apendicele 1 la anexa XI
(de exemplu monitori de pornire la rece, monitori pentru sistemul de aer conditionat etc.); sau

(i) 25 pentru monitorii filtrului de particule si ai catalizatorului de oxidare care folosesc un numitor mdrit in
conformitate cu sectiunea 3.3.2 litera (d) din apendicele 1 la anexa XI; sau

(iii) 150 pentru monitorii catalizatorului, ai senzorului de oxigen, EGR, VVT si ai tuturor celorlalte
componente;

(b) nu au fost manipulate sau echipate cu parti addugate sau modificate care ar face ca sistemul OBD si nu
respecte cerintele din anexa XL

Un dosar de intretinere trebuie si ateste ci vehiculul a fost intrefinut corect (de exemplu, ci s-au efectuat
intretinerile necesare conform recomandarilor producitorului).

Vehiculul nu prezintd indicii de abuz (de exemplu participarea la curse, supraincdrcare, alimentare necorespun-
zdtoare sau alte utilizdri neconforme), sau alti factori (de exemplu manipuldri neautorizate) care pot afecta
performantele privind emisiile. Se iau in considerare codul de eroare si kilometrajul stocate in calculator. Un
vehicul nu este selectat pentru incercdri dacd informatiile inregistrate de computer demonstreazd ci acesta a
functionat dupd inregistrarea unui cod de eroare §i nu s-a efectuat o reparatie relativ rapid.

Nu s-a efectuat nicio reparatie importantd neautorizatd a motorului vehiculului si nicio altd reparatie importantd a
vehiculului insusi.

Continutul de plumb si de sulf dintr-un esantion de combustibil prelevat din rezervorul vehiculului corespunde
standardelor aplicabile stabilite prin Directiva 98/70/CE a Parlamentului European si a Consiliului (!), iar vehiculul
nu prezintd nici un semn de utilizare a unui combustibil inadecvat. Se pot efectua controale la nivelul tevii de
esapament.

Nu existd indicii asupra existentei unor probleme care pot pune in pericol siguranta personalului de laborator.

Toate componentele sistemului antipoluare al vehiculului sunt conforme cu omologarea de tip aplicabild.

() JO L 350, 28.12.1998, p. 58.
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3.1.

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

4.2.

4.3.

4.4,

5.1.

5.2.

DIAGNOSTICAREA SI INTRETINEREA

Diagnosticarea si orice Intretinere normald necesard se efectueazd pe vehiculele acceptate pentru incercdri, inainte
de misurarea emisiilor la esapament, in conformitate cu procedura previzutd la punctele 3.1-3.7.

Se efectueazd urmitoarele verificiri: verificiri la filtrul de aer, toate curelele de transmisie, toate nivelurile
lichidelor, capacul radiatorului, integritatea tuturor furtunurilor pentru vid si a cablurilor electrice ale sistemului
antipoluare; verificiri privind reglarea necorespunzitoare si/sau fortarea la aprindere si privind masurarea nivelului
de combustibil si componentele dispozitivului pentru controlul poludrii. Se inregistreaza toate diferentele.

Este verificatd functionarea corespunzitoare a sistemului OBD. Orice indiciu din memoria sistemului OBD se
inregistreazd si se efectueazd reparatiile necesare. Dacd indicatorul de disfunctionalitate al sistemului OBD inregis-
treazd o disfunctionalitate pe perioada unui ciclu de preconditionare, defectiunea poate fi identificatd si reparati.
Incercarea se poate relua si se pot utiliza iar rezultatele vehiculului reparat respectiv.

Sistemul de aprindere se verifici, iar componentele defectuoase, ca de exemplu bujiile, cablurile etc., se inlocuiesc.
Se verificd sistemul de compresie. Dacd rezultatul este nesatisfacitor, vehiculul este respins.
Se verificd parametrii motorului raportati la precizdrile constructorului si se adapteaza dacd este necesar.

Dacd autovehiculul trebuie sd suporte o intretinere programatd inaintea parcurgerii urmdatorilor 800 km, aceastd
intretinere se efectueazd conform instructiunilor producdtorului. La solicitarea producdtorului, filtrul de ulei si
filtrul de aer pot fi schimbate, indiferent de kilometraj.

Dupd acceptarea vehiculului, combustibilul se inlocuieste cu combustibilul de referintd corespunzitor pentru
incercdri privind emisiile, dacd producitorul nu acceptd utilizarea unui combustibil de piata.

INCERCARILE IN FUNCTIONARE

Atunci cand se considerd necesard efectuarea unei verificiri a vehiculelor, incercirile privind emisiile, efectuate
conform anexei III, se realizeazd pe vehicule preconditionate selectionate in conformitate cu exigentele mentionate
la punctele 2 si 3 din prezentul apendice. Incercirile trebuie si includd numai msurarea emisiilor de particule
pentru vehiculele omologate conform standardului Euro 6 privind emisiile in categoriile W, X si Y, astfel cum au
fost definite in tabelul 1 din apendicele 6 din anexa 1. Ciclurile de preconditionare suplimentare fatd de cele
specificate la punctul 5.3 din anexa 4 la Regulamentul CEE-ONU nr. 83 sunt permise numai dacd sunt repre-
zentative in conditii normale de rulare.

Pentru vehiculele echipate cu sistem OBD, se poate verifica buna functionare in circulaie a indicatorilor de
disfunctionalitate etc., in ceea ce priveste nivelurile de emisie (de exemplu, limitele de indicare a disfunctionalitatii
definite in anexa XI) in raport cu precizdrile aplicabile pentru omologarea de tip.

Sistemul OBD poate fi verificat, de exemplu, din punct de vedere al nivelurilor de emisii peste limitele aplicabile
pentru care nu apare un indicator de disfunctionalitate, al activérii eronate sistematice a indicatorului de disfunc-
tionalitate si al componentelor eronate sau deteriorate identificate in sistemul OBD.

Dacd o componentd sau un sistem functioneazd in afara valorilor previazute in certificatul de omologare de tip
sifsau in documentatia acestui tip de autovehicul §i dacd aceastd abatere nu a fost autorizatd conform articolului
13 alineatul (1) sau (2) din Directiva 2007/46/CE, fird indicarea disfunctionalitdtii de citre sistemul OBD,
componenta sau sistemul in cauzd nu se inlocuieste inaintea incercirilor privind emisiile, in afara cazului in
care se stabileste cd a ficut obiectul unor manipuldri sau a unei utilizari incorecte in asa fel incat sistemul OBD
nu detecteazd disfunctionalitatea rezultatd.

EVALUAREA REZULTATELOR INCERCARILOR DE EMISIE

Rezultatele incercirii se supun procedurii de evaluare previzute in apendicele 2.
Rezultatele incercirilor nu se multiplicd in functie de factorii de deteriorare.

PLANUL DE MASURI DE REMEDIERE

Autoritatea de omologare cere constructorului si prezinte un plan de masuri de remediere a neconformitatii
atunci cand:

Pentru emisiile de evacuare, se constatd cd mai mult de un vehicul este un emititor excentrat care indeplineste
oricare dintre urmdtoarele criterii:

(a) conditiile stabilite la punctul 3.2.3 din apendicele 4 la Regulamentul CEE-ONU nr. 83, atunci cind atat
autoritatea de omologare, cat si producitorul sunt de acord ci emisiile in exces se datoreazd aceleiasi cauze;
sau

(b) conditiile stabilite la punctul 3.2.4 din apendicele 4 la Regulamentul CEE-ONU nr. 83, atunci cand autoritatea
de omologare a stabilit cd emisiile in exces se datoreazd aceleiasi cauze.
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6.1.2.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

6.5.10.

6.5.11.

Pentru IUPRy; al unui monitor particular M, se indeplinesc urmdtoarele conditii statistice intr-un esantion de
incercare a cdrui dimensiune se determind in conformitate cu punctul 3.5 din prezenta anexa:

(a) pentru vehicule certificate la un raport de 0,1 in conformitate cu punctul 3.1.5 din apendicele 1 la anexa XI,
datele colectate de pe vehicule indicd, pentru cel putin un monitor M din esantionul de incercare, fie ¢
raportul mediu de performanti in functionare al esantionului de incercare este mai mic de 0,1, fie ci cel putin
66 % dintre vehiculele din esantionul de incercare au un factor de performantd in functionare a monitorului
mai mic de 0,1;

=

pentru vehicule certificate la un raport complet in conformitate cu punctul 3.1.4 din apendicele 1 la anexa XI,
datele colectate de pe vehicule indicd, pentru cel putin un monitor M din esantionul de incercare, fie ci
raportul mediu de performantd in functionare in esantionul de incercare este mai mic decat valoarea
Testmin(M), fie cd cel putin 66 % dintre vehiculele din esantionul de incercare au un factor de performantd
in functionare mai mic de Test,,;,(M).

Valoarea lui Test,;,(M) este:

(i) 0,230 dacd monitorul M trebuie sd aibd un raport in functionare de 0,26;
(i) 0,460 dacd monitorul M trebuie sd aibd un raport in functionare de 0,52;
(iii) 0,297 dacd monitorul M trebuie sd aibd un raport in functionare de 0,336,
in conformitate cu punctul 3.1.4 din apendicele 1 la anexa XI.

Planul de mdsuri de remediere se trimite autoritdtii de omologare de tip cel tarziu la 60 de zile lucritoare de la
data notificirii previzute in sectiunea 6.1. In urmitoarele 30 de zile lucritoare, autoritatea aproba sau respinge
planul de masuri de remediere. Totusi, se acordd o amanare in cazul in care producitorul reuseste si convingd
autoritatea de omologare de necesitatea unui termen suplimentar pentru examinarea stirii de neconformitate in
scopul prezentdrii unui plan de mdsuri de remediere.

Misurile de remediere se aplicd tuturor vehiculelor care pot fi afectate de aceeasi defectiune. Se evalueazi
necesitatea de modificare a documentelor pentru omologarea de tip.

Producdtorul pune la dispozitie copii ale intregii corespondente privind planul masurilor de remediere, pastrand
de asemenea o evidentd a campaniei de rechemare si transmite regulat rapoarte de situatie citre autoritatea de
omologare.

Planul de masuri de remediere contine dispozitiile previzute la punctele 6.5.1-6.5.11. Producitorul desemneazi
un nume de identificare unic pentru planul mésurilor de remediere.

O descriere a fiecdrui tip de vehicule inclusd in planul masurilor de remediere.

O descriere a modificdrilor, adaptarilor, reparatiilor, rectificarilor, ajustirilor sau a altor schimbdri care trebuie
efectuate pentru alinierea vehiculelor la norme, precum si un scurt rezumat al datelor si studiilor tehnice pe care
se bazeazd decizia producitorului in legdturd cu diferitele masuri care trebuie luate pentru a remedia starea de
neconformitate.

O descriere a metodei prin care producitorul informeazd proprietarii vehiculelor.

O descriere a intretinerii sau a utilizdrii corecte, dupd caz, pe care producitorul o introduce drept conditie de
eligibilitate la reparatiile care trebuie efectuate in cadrul planului de mdsuri de remediere si o explicatie a
motivelor pentru care producdtorul impune aceste conditii. Nicio conditie privind intreginerea sau utilizarea nu
poate fi impusd dacd nu existd o legdturd demonstratd intre aceasta si neconformitate sau masurile de remediere.

O descriere a procedurii care trebuie urmatd de citre proprietarii vehiculelor pentru remedierea neconformititii.
Aceastd descriere include o datd de la care se pot lua masurile de remediere, durata estimatd a reparatiilor in
atelier si locul unde acestea pot fi efectuate. Reparatia se realizeazi rapid, intr-o perioadd de timp rezonabild dupd
livrarea vehiculului.

O copie a informatiilor transmise proprietarului vehiculului.

O scurtd descriere a sistemului utilizat de producitor pentru a asigura furnizarea corespunzdtoare a componentei
sau a sistemelor necesare pentru actiunea de remediere. Este indicatd data la care aprovizionarea cu componente
sau sisteme va fi adecvatd pentru initierea campaniei.

O copie a tuturor instructiunilor care vor fi trimise persoanelor care realizeazd reparatia.

O descriere a consecintelor masurilor de remediere propuse privind emisiile, consumul de combustibil, mane-
vrabilitatea i siguranta fiecirui tip de vehicul la care se referd planul de mdsuri, insotitd de date si studii tehnice
pe care se intemeiazd aceste concluzii.

Orice alte informatii, rapoarte sau date pe care autoritatea de omologare de tip le poate considera necesare pentru
evaluarea planului de misuri de remediere.

In cazul in care planul de misuri de remediere cuprinde o scoatere din circulatie a vehiculelor, se prezintd
autoritdtii de omologare o descriere a metodei de inregistrare a reparatiilor. Dacd se utilizeazd o etichetd, se
depune un exemplar al acesteia.



16.6.2011 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 158/21

6.6.  Producitorului i se poate cere sd efectueze incercdri concepute in mod rezonabil §i necesare asupra compo-
nentelor si vehiculelor, incluzand o schimbare, reparatie sau modificare propusd, cu scopul de a demonstra
eficienta schimbarii, a reparatiei sau a modificarii.

6.7.  Producitorului ii revine responsabilitatea de a intocmi un dosar cu toate vehiculele scoase din circulatie si
reparate, cu precizarea atelierului care a efectuat reparatiile. La cerere, autoritatea de omologare de tip are
acces la acest dosar pe o perioadd de 5 ani de la aplicarea planului de masuri de remediere.

6.8.  Reparatia efectuatd, modificarea adusd sau addugarea de noi echipamente se inregistreazd intr-un certificat
inmanat de producitor proprietarului vehiculului.
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Apendicele 2

Procedura statistici pentru incercirile de conformitate in circulatie pentru emisii de evacuare

. Prezenta procedurd se utilizeazd pentru verificarea cerintelor privind conformitatea in functionare pentru incercarea de

tip 1. Se aplicd metoda statisticd aplicabild stabilitd in apendicele 4 la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU, cu exceptiile
descrise in sectiunile 2.-9 din prezentul apendice.

. Nota 1 nu se aplicd.

. Punctul 3.2. se interpreteazd dupd cum urmeazd:

Se considerd cd un vehicul este emitdtor excentrat atunci cand sunt indeplinite conditiile de la punctul 3.2.2.

. Punctul 3.2.1 nu se aplici.

. La punctul 3.2.2, referinta la randul B din tabelul de la punctul 5.3.1.4 se interpreteazd ca trimitere la tabelul 1 din

anexa I la Regulamentul (CE) nr. 715/2007 pentru vehiculele Euro 5 si la tabelul 2 din anexa I la Regulamentul (CE)
nr. 715/2007 pentru vehiculele Euro 6.

. La punctele 3.2.3.2.1 si 3.2.4.2, referinta la sectiunea 6 din apendicele 3 se interpreteazi ca trimitere la sectiunea 6 din

apendicele 1 la anexa II la prezentul regulament.

. In notele 2 si 3, referinta la randul A din tabelul de la punctul 5.3.1.4 se interpreteazd ca trimitere la tabelul 1 din

anexa I la Regulamentul (CE) nr. 715/2007 pentru vehiculele Euro 5 si la tabelul 2 din anexa I la Regulamentul (CE)
nr. 715/2007 pentru vehiculele Euro 6.

. La punctul 4.2, referinta la punctul 5.3.1.4 se interpreteazd ca trimitere la tabelul 1 din anexa I la Regulamentul (CE)

nr. 715/2007 pentru vehiculele Euro 5 si la tabelul 2 din anexa I la Regulamentul (CE) nr. 715/2007 pentru vehiculele
Euro 6.

. Figura 4/1 se inlocuieste cu figura urmdtoare:
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«Figura 4/1

Producdtorul vehiculului si autoritatea de omologare de
tip completeazd omologarea pentru noul tip de vehicul.
Autoritatea de omologare de tip acordd omologarea

+

Productia §i vanzarea tipului de vehicul omologat

¥

Producitorul vehiculului elaboreazd propria procedurd de
conformitate in functionare

¥
Producitorul vehiculului executd propria procedurd de
conformitate in functionare (tip de vehicul sau familie)

START

Raport intern de

conformitate in

¥

functionare pentru
tipul de vehicul

sau familia ”

omologate

Producitorul vehiculului completeazi raportul procedurii
interne (inclusiv toate informatiile necesare conform

sectiunii 2 din anexa II)

o ——

" o

o

Informatii de la autoritatea de omologare sau
programele pentru supraveghere ale statului
membru

¥

X

AOT (1) reexamineazi raportul de conformitate in
functionare al producitorului si informatiile

Producitorul depune
raportul de conformitate in

suplimentare de la autoritatea de omologare sau [# functionare la AOT pentru * i
programele pentru supraveghere ale statului auditare i
membru . Producitorul
prezintd sau obtine
| informatii sau date
K de incercare
\ suplimentare
",
\ / \ Producitorul
p Acceptd AOT () cd ™ redacteazi noul
" raportul de conformitate in \ " Decide AOT (! ca%"\» raport de
functionare al NU f informatiile sunt conformitate in

producitorului confirmd

\ acceptabilitatea unui de
“ vehicul in familie? /
\.\(Sec;iunea 2 din Anex:I/I)/ #

", ‘ ‘j/‘
I\

Proces incheiat

Nu mai este necesara nicio
actiune

insuficiente pentru
adoptarea unei
decizii?

,

AOT (1) incepe un program
formal de supraveghere in
functionare a tipului de
vehicul suspect (descris in
apendicele 1 la anexa II la
prezentul regulament)

..., CEE-ONU nr. 83

functionare

Vezi figura
4/2 din
apendicele 4 la
Regulamentul

T, o

o

(M) In acest caz, AOT inseamn3 autoritatea de omologare care a acordat omologarea de tip in conformitate cu prezentul regulament.»
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Apendicele 3

Responsibilititi privind conformitatea in functionare

1. Procesul de verificare a conformitdtii in functionare este ilustrat in figura 1.

2. Producidtorul colecteazd toate informatiile necesare pentru a respecta cerintele din prezenta anexd. Autoritatea de
omologare poate obtine informatii §i de la programele de supraveghere corespunzitoare.

3. Autoritatea de omologare efectueazd toate procedurile §i incercdrile necesare pentru a garanta cd se indeplinesc
cerintele privind conformitatea in functionare (fazele 2-4).

4. In cazul unor discrepante sau dezacorduri la evaluarea informatiilor furnizate, autoritatea de omologare solicitd
clarificdri din partea serviciului tehnic care a efectuat incercarea pentru omologarea de tip.

5. Producitorul stabileste si pune in aplicare un plan de masuri de remediere. Acest plan se aproba de citre autoritatea de
omologare inainte de a fi pus in aplicare (faza 5).

Figura 1

Ilustrarea procesului privind conformitatea in functionare

Elemente-cheie ale verificdrii de conformitate in functionare

Informatii oferite de producitor si programele
de supraveghere
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Faza 5

Anexa TI, apendicele 1, sectiunea 6 Depunerea si aprobarea planului de remediere”




