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REGULAMENTUL (UE) NR. 458/2011 AL COMISIEI
din 12 mai 2011

privind cerintele pentru omologarea de tip a autovehiculelor si a remorcilor acestora cu privire la

montarea anvelopelor si de punere in aplicare a Regulamentului (CE) nr. 661/2009 al Parlamentului

European si al Consiliului privind cerintele de omologare de tip pentru siguranta generald a

autovehiculelor, a remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unititilor
tehnice separate care le sunt destinate

(Text cu relevantd pentru SEE)

COMISIA EUROPEANA,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 661/2009 al Parla-
mentului European si al Consiliului din 13 iulie 2009 privind
cerintele de omologare de tip pentru siguranta generald a auto-
vehiculelor, a remorcilor acestora, precum si a sistemelor,
componentelor si unitdtilor tehnice separate care le sunt
destinate ('), in special articolul 14 alineatul (1) litera (a),

intrucat:

1

Regulamentul (CE) nr. 661/2009 este un regulament
individual in sensul procedurii de omologare de tip
previzutd in Directiva 2007/46/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 5 septembrie 2007 de
stabilire a unui cadru pentru omologarea autovehiculelor
si remorcilor acestora, precum §i a sistemelor, compo-
nentelor si unitdtilor tehnice separate destinate vehi-
culelor respective (directivi-cadru) (?).

Regulamentul (CE) nr. 661/2009 abrogd Directiva
92/23/CEE a Consiliului din 31 martie 1992 privind
pneurile autovehiculelor i ale remorcilor acestora,
precum si montarea lor (}). Cerintele stabilite in
directiva respectivd ar trebui preluate in prezentul regu-
lament si, dupd caz, adaptate la evolutia cunostintelor
stiintifice si tehnice.

Domeniul de aplicare a prezentului regulament ar trebui
sd fie conform cu cel al Directivei 92/23/CEE. Prin
urmare, prezentul regulament ar trebui si cuprindd
vehicule din categoriile M, N si O.

Regulamentul (CE) nr. 661/2009 stabileste cerintele de
bazd pentru omologarea de tip a autovehiculelor refe-
ritoare la montarea anvelopelor. Prin urmare, este
necesar si se stabileascd proceduri, incercdri si cerinte
specifice pentru o astfel de omologare de tip, pentru a
se asigura cd anvelopele utilizate pe un vehicul sunt
corespunzdtoare pentru sarcina, viteza si caracteristicile
de utilizare ale vehiculului respectiv.

Masurile prevdzute 1in prezentul regulament sunt
conforme cu avizul Comitetului tehnic pentru autove-
hicule,
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ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Domeniul de aplicare

Prezentul regulament se aplicd vehiculelor din categoriile M, N
si O, definite in anexa II la Directiva 2007/46/CE.

in

1.

Articolul 2
Definitii

sensul prezentului regulament, se aplicd urmatoarele definitii:

Ltip de vehicul in ceea ce priveste montarea anvelopelor”
inseamnd vehicule care nu diferd in caracteristici esentiale,
precum tipurile de anvelope, indicii de mdrime maxima si
minimd a anvelopei, dimensiunile si deporturile rotii,
precum si capacititile de vitezd si incdrcare adecvate
pentru montare si caracteristicile apdratorilor de roti;

Ltip de anvelopd” inseamnd o gamid de anvelope care nu
diferd din punct de vedere al urmdtoarelor caracteristici
esentiale:

(a) clasa de anvelope: C1, C2 sau C3, astfel cum sunt
descrise la articolul 8 alineatul (1) din Regulamentul
(CE) nr. 661/2009; si

(b) in cazul anvelopelor de clasa C1, caracteristicile unui tip
de anvelopd pneumaticd astfel cum sunt definite la
punctul 2.1 din Regulamentul CEE-ONU nr. 30 (¥;

(c) in cazul anvelopelor de clasa C2 sau C3, caracteristicile
unui tip de anvelopd pneumatici astfel cum sunt
definite la punctul 2.1 din Regulamentul CEE-ONU
nr. 54 ();

. yindicele de médrime al anvelopei” inseamnd indicele astfel

cum este definit la punctul 2.17 din Regulamentul CEE-
ONU nr. 30 pentru anvelopele de clasa C1 si la punctul
2.17 din Regulamentul CEE-ONU nr. 54 pentru anvelopele
de clasa C2 si C3;

,deportul rotii” inseamnd distanta dintre suprafata de
asezare a discului si planul median al jantei;
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5. ,structura anvelopei pneumatice” inseamnd caracteristicile
tehnice ale carcasei anvelopei;

6. ,anvelopd normald” inseamnd o anvelopd sau o anvelopd cu
posibilitate de rulare pe jantd destinatd utilizdrii rutiere
normale;

7. ,anvelopd cu posibilitate de rulare pe jantd” inseamnd o
anvelopd astfel cum este definitd la punctul 2.4.3 din Regu-
lamentul CEE-ONU nr. 64 (1);

9

8. ,anvelopd de rezervd pentru utilizare temporard” inseamna
o anvelopd diferiti de o anvelopd destinatd echiparii
oricdrui vehicul pentru conditii rutiere normale, destinati
numai pentru utilizare temporard in conditii rutiere restric-
tionate;

9. ,roatd” inseamnd o roatd completd, constind intr-o jantd si
un disc de roatd;

X9

10. ,roatd de rezervd pentru utilizare temporard” inseamnd o
roatd diferitd de una dintre rotile normale cu care este
echipat tipul de vehicul;

11. ,unitate” inseamnd un ansamblu format dintr-o roatd si
anvelopa acesteia;

12. ,unitate standard” inseamnd o unitate cu care poate fi
echipat vehiculul pentru functionare normali;

X

13. ,unitate de rezervd” inseamnd o unitate destinatd si inlo-
cuiascd o unitate standard in cazul functiondrii necorespun-
zdtoare a acesteia din urmad si poate fi oricare dintre urma-
toarele;

14. ,unitate de rezervi standard” inseamnd un ansamblu format
dintr-o roatd si anvelopa acesteia, identice din punct de
vedere al indicilor pentru roatd si dimensiunea anvelopei,
al deportului rotii si al structurii anvelopei cu cea atasati in
aceeasi pozitie pe punte si la varianta si versiunea specifici
a vehiculului pentru functionare normald, inclusiv roti
produse dintr-un material diferit si care ar putea utiliza
modele de piulite sau suruburi de fixare a rotii diferite,
dar care sunt, altfel, identice cu roata destinatd functiondrii
normale;

[SPIN

15. ,unitate de rezervad pentru utilizare temporard” inseamnd un
ansamblu format din orice roatd si anvelopd care nu sunt
cuprinse in definitia unitatii de rezervd standard si care intrd
intr-una dintre descrierile de tip de unitate de rezervd
pentru utilizare temporard definite la punctul 2.10 din
Regulamentul CEE-ONU nr. 64;

16. ,simbolul categoriei de vitezd” inseamnd simbolul astfel
cum este definit la punctul 2.29 din Regulamentul CEE-
ONU nr. 30 pentru anvelopele de clasa C1 si la punctul
2.28 din Regulamentul CEE-ONU nr. 54 pentru anvelopele
de clasa C2 si C3;

17. ,indicele de sarcind” inseamnd un numdr asociat limitei de
sarcind maximd a anvelopei in relatie cu definitia de la
punctul 2.28 din Regulamentul CEE-ONU nr. 30 pentru
anvelopele de clasa C1 si de la punctul 2.27 din Regula-
mentul CEE-ONU nr. 54 pentru anvelopele de clasa C2 si
C3;

18. ,limita de sarcind maximd” inseamnd masa pe care o poate
transporta o anvelopd care functioneazd in conformitate cu
cerintele care guverneazd utilizarea specificate de produ-
citorul anvelopei.

Articolul 3

Dispozitii privind omologarea CE de tip a unui vehicul in
ceea ce priveste montarea anvelopelor

(1)  Producitorul sau reprezentantul acestuia depune la auto-
ritatea de omologare de tip cererea de omologare CE de tip a
unui vehicul in ceea ce priveste montarea anvelopelor.

(2)  Cererea se intocmeste in conformitate cu modelul din
documentul informativ prevazut in partea 1 din anexa I.

(3)  In cazul in care cerintele relevante specificate in anexa II
la prezentul regulament sunt indeplinite, autoritatea de
omologare de tip acordd omologarea CE de tip si elibereazd
un numdr de omologare de tip in conformitate cu sistemul
de numerotare prevazut in anexa VII la Directiva 2007/46/CE.

Un stat membru nu poate atribui acelasi numdar unui alt tip de
vehicul.

(4 In sensul alineatului (3), autoritatea de omologare
elibereazd un certificat de omologare CE de tip intocmit in
conformitate cu modelul previzut in partea 2 din anexa L
Articolul 4
Intrarea in vigoare

Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la
data publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele

membre.

Adoptat la Bruxelles, 12 mai 2011.

() JO L 310, 26.11.2010, p. 18.

Pentru Comisie
Presedintele
José Manuel BARROSO
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ANEXA 1

Dispozitii administrative privind omologarea de tip a vehiculelor in ceea ce priveste montarea anvelopelor
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PARTEA 1

Document informativ

MODEL

Document informativ nr. ... referitor la omologarea CE de tip a unui vehicul in ceea ce priveste montarea anvelopelor.

Urmitoarele informatii sunt furnizate, dupd caz, in trei exemplare si sunt insotite de o listd a elementelor incluse. Orice
desen este prezentat la scara corespunzdtoare si suficient de detaliat, in format A4 sau intr-un dosar format A4.
Fotografiile, dacd existd, trebuie sd fie suficient de detaliate.

In cazul in care sistemele, componentele sau unitdtile tehnice separate mentionate in prezentul document informativ sunt
dotate cu comenzi electronice, se furnizeazd informatii adecvate privind performantele acestora.

0. DISPOZITII GENERALE

0.1. Marca (denumirea comerciald a producitorului):

0.2. Tipul:

0.2.1. Denumirea (denumirile) comerciald (comerciale) (daci este cazul):

0.3. Mijloace de identificare a tipului, dacd sunt marcate pe vehicul ():
0.3.1. Amplasarea marcajului:

0.4. Categoria de vehicul (9):

0.5. Denumirea si adresa producdtorului:

0.8. Denumirea (denumirile) si adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare:
0.9. Numele si adresa reprezentantului producitorului (dacd existd)

1. CARACTERISTICI GENERALE DE CONSTRUCTIE ALE VEHICULULUI
1.1. Fotografii sifsau desene ale unui vehicul reprezentativ:

1.3. Numirul de punti si roti:

1.3.1. Numarul si amplasarea puntilor cu anvelope duble (jumelate):

1.3.2. Numarul si amplasarea puntilor directoare:

1.3.3. Punti motoare (numdr, pozitie, interconectare):

2. MASE SI DIMENSIUNI () (%)

2.3. Ecartamentul si ldtimea puntii (puntilor)

2.3.1. Ecartamentul fiecdrei punti directoare (8%):

2.3.2. Ecartamentul celorlalte punti directoare (24):

2.3.3. Litimea celei mai late punti spate:

2.3.4. Litimea celei mai avansate punti (masuratd la extremitatea anvelopelor, cu exceptia proeminentei din zona de

contact cu solul):

2.8. Masa incirciturii maxime tehnic autorizate declarati de producitor () ():

2.9. Masa maximd tehnic admisibild pe fiecare punte:
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2.11.5.  Vehiculul este/nu este () adecvat pentru remorcarea de incarcituri

4.7. Viteza maximd proiectatd a vehiculului (in km/h) (9):
6. SUSPENSIA
6.6. Anvelope si roti
6.6.1. Combinatie (combinatii) anvelope/roti (7)
(a) pentru anvelope indicati:
— indicele (indicii) de marime;
— indicele de sarcini (?);
— simbolul categoriei de vitezd (%);
— coeficientul de rezistentd la rulare (misurat in conformitate cu ISO 28580);
(b) pentru roti, se indicd dimensiunea (dimensiunile) si deportul (deporturile) jantei (jantelor).
6.6.1.1. Punti

6.6.1.1.1. Puntea 1:
6.6.1.1.2. Puntea 2:

etc.

6.6.3. Presiunea (presiunile) in roti recomandatd (recomandate) de producitorul vehiculului (kPa) ...

6.6.4. Descrierea dispozitivului (dispozitivelor) antiderapant(e) si combinatia (combinatiile) anvelope/roti pe puntea
(puntile) fatd si/sau spate adecvatd tipului de vehicul, conform recomandirii producitorului: ...

6.6.5. Scurtd descriere a unitdtilor de rezervad temporare (dacd existd):

6.6.6. Scurtd descriere a sistemului de monitorizare a presiunii in anvelope (TPMS) (dacd vehiculul este echipat cu un
astfel de sistem):

9. CAROSERIA

9.16. Apdrdtori roti

9.16.1.  Scurtd descriere a vehiculului din punctul de vedere al aparitorilor:

12.

DIVERSE

12.6. Dispozitive de limitare a vitezei

12.6.1.  Producitor(i):
12.6.2.  Tip(uri):

12.6.3.  Numdrul (numerele) omologarii (omologdrilor) de tip, daci este cazul:

12.6.4.  Viteza sau plaja de viteze la care poate fi reglat limitatorul de vitezd: ... km/h

Note explicative:

(") A se sterge mentiunile inutile.
(®) Completati aici valorile superioare si inferioare pentru fiecare variantd.
(°) Dacd mijloacele de identificare a tipului contin informatii nerelevante pentru descrierea tipurilor de vehicule,

S
=

oS
=z

-
=

componente sau unitdti tehnice separate incluse in prezentul document informativ, acestea se reprezintd in docu-
mentatie prin simbolul ,?” (de exemplu, ABC??123??).

Clasificat in conformitate cu definitiile stabilite in partea A din anexa II la Directiva 2007/46/CE.

In cazul unui model cu o cabini normali si in cazul altuia cu o cabini cu cusetd, trebuie declarate ambele mase si
ambele dimensiuni.

Standard ISO 612: 1978 — Vehicule rutiere — Dimensiunile autovehiculelor si ale vehiculelor tractate — termeni si
definitii.

Termenul nr. 6.5.

Pentru remorci sau semiremorci §i pentru vehiculele cu remorcd sau semiremorcd care exercitd o presiune verticald
semnificativd asupra dispozitivului de cuplare sau asupra atelajului, aceastd valoare, divizatd de intensitatea normald a
greutdtii, este addugatd la masa maximi tehnic admisibild.

In ceea ce priveste vehiculele cu motor, dacd producitorul vehiculului permite ca anumite functii de control si fie
modificate (de exemplu prin software, hardware, modernizare, selectare, activare, dezactivare) inainte sau dupd ce
vehiculul a fost pus in exploatare si, ca urmare a acestei modificari, viteza maximi a vehiculului a crescut, viteza
maximd posibild care se poate obtine prin ajustarea acestor functii de control se declard. Pentru remorci, se declard
viteza maximi admisd de producitorul vehiculului.

Pentru anvelopele marcate cu inscriptia ZR inainte de codul diametrului jantei, destinate vehiculelor cu vitezd maxima
proiectatd a vehiculului mai mare de 300 km/h, se indicd informatii echivalente.
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PARTEA 2
Certificat de omologare CE de tip
MODEL
Format: A4 (210 x 297 mm)
CERTIFICAT DE OMOLOGARE CE DE TIP

Stampila autoritdtii de omologare de tip

Comunicare privind:

— omologarea CE de tip (1)
— extinderea omologdrii CE de tip (!

pentru un tip de vehicul in ceea ce priveste montarea anvelopelor
— refuzul omologérii CE de tip (')

— retragerea omologdrii CE de tip (')
cu privire la Regulamentul (UE) nr. ...[2011

Numdr de omologare CE de tip:

Motivul prelungirii:

SECTIUNEA 1

0.1. Marca (denumirea comerciali a producitorului):

0.2. Tipul:

0.2.1. Denumirea (denumirile) comerciald (comerciale) (dacd este cazul):

0.3.  Mijloace de identificare a tipului, dacd sunt marcate pe vehicul (3):

0.3.1. Amplasarea marcajului:

0.4. Categoria vehiculului (3):

0.5. Denumirea si adresa producitorului:

0.8. Denumirea (denumirile) si adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare:

0.9. Numele si adresa reprezentantului producdtorului (daci existd):

SECTIUNEA 1I

1. Informatii suplimentare: a se vedea addendumul.

2. Serviciul tehnic responsabil cu efectuarea incercirilor:
3. Data raportului de incercare:

4. Numdrul raportului de incercare:

5. Eventuale observatii: a se vedea addendumul.

6.  Locul:

7. Data:

8. Semndtura:

Anexe: Dosar de omologare

Raport de incercare

(") A se sterge mentiunile inutile.

(%) Daca mijloacele de identificare a tipului contin informatii nerelevante pentru descrierea tipurilor de vehicule, componente sau unititi
tehnice separate incluse in prezentul document informativ, acestea se reprezintd in documentatie prin simbolul ,?” (de exemplu,
ABC??1237?).

(%) Definitd in anexa II sectiunea A din Directiva 2007/46/CE.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4

1.5.

3.1.

3.2

4.1.

Addendum

la certificatul de omologare CE de tip nr. ...

Informatii suplimentare:

Descriere succintd a tipului de vehicul in ceea ce priveste structura, dimensiunile, liniile si materialele de constructie:

Combinatie (combinatii) anvelope/roti (inclusiv dimensiunea anvelopei, dimensiunea jantei si deportul rotii): ..........
Simbolul categoriei de vitezd minimd compatibil cu viteza maxima proiectatd a vehiculului (pentru fiecare variantd)
(pentru anvelope marcate cu inscriptia ZR inainte de codul diametrului jantei, destinate pentru montare pe vehicule a

cdror vitezd maximd proiectatd a vehiculului depaseste 300 km/h, se furnizeazd informatii echivalente) ..................

Indicele capacititii minime de incdrcare compatibil cu masa maximd tehnic admisibild pe fiecare punte (la fiecare

variantd) (dupd caz, ajustatd in conformitate cu punctul 3.2.2 din anexa II)

Combinatie (combinatii) anvelope/roti (inclusiv dimensiunea anvelopei, dimensiunea jantei si deportul rotii) care se
foloseste (folosesc) cu dispozitivul (dispozitivele) antiderapant(e):

Vehiculul de categoria M; este/nu este (') adecvat pentru remorcarea de incdrcdturi si limita de sarcind a anvelopelor
spate este depdsitd cu ... %

Vehiculul este/nu este (') omologat conform Regulamentului CEE-ONU nr. 64 in ceea ce priveste unitatea de rezervd
temporard.

Categoria de vehicule M;: da/nu (Y), tip 1/2/3/4/5 (!)
Categoria de vehicule Ny: da/nu ('), tip 1/2/3/5 (')

Vehiculul este/nu este (') omologat conform Regulamentului CEE-ONU nr. 64 in ceea ce priveste sistemul de
monitorizare a presiunii in anvelopd (TPMS).

Scurtd descriere a sistemului de monitorizare a presiunii in anvelope (TPMS) (dacd vehiculul este echipat cu un astfel
de sistem):

Observatii:

(") A se sterge mentiunile inutile.
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1.1.

2.2

2.3.

2.4,

3.1.4.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.3.

ANEXA 11

Cerinte pentru vehicule privind montarea anvelopelor

CERINTE GENERALE

Sub rezerva dispozitiilor de la punctul 5.4, fiecare anvelopd cu care se echipeazi un vehicul, inclusiv, dupi caz,
orice anvelopd de rezervd, indeplineste cerintele Regulamentului (CE) nr. 661/2009 si masurile de punere in
aplicare a acestuia.

MONTAREA ANVELOPEI

Toate anvelopele montate in mod obisnuit pe un vehicul, excluzand, prin urmare, orice unitate de rezerva de uz
temporar, au aceeasi structur.

Toate anvelopele montate in mod obisnuit pe o punte sunt de acelasi tip.

Spatiul in care se invarteste roata trebuie s fie astfel incat si permitd miscarea fard restrictii atunci cand se
foloseste dimensiunea maximad admisibild a anvelopelor si a latimii jantei, tinind cont de deporturile minim si
maxim ale rotii, cu suspensia minimd §i maxima si restrictiile de guvernare declarate de producitorul vehiculului.
Aceasta se verificd prin incercarea cu cele mai mari si mai late anvelope, tinand cont de tolerantele dimensionale
aplicabile (respectiv amplitudinea maxima a anvelopei) atribuite indicelui de mdrime al anvelopei specificat in
regulamentul CEE-ONU relevant.

Serviciul tehnic poate accepta o procedurd alternativd de verificare (de exemplu, verificare virtuald) pentru a
verifica dacd se indeplinesc cerintele de la punctul 2.3 din prezenta anexa.

CAPACITATEA DE INCARCARE

Sub rezerva dispozitiilor de la punctul 5 din prezenta anexd, limita de sarcind maximi pentru fiecare anvelopd,
determinatd la punctul 3.2 din prezenta anexd, inclusiv o anvelopd de rezervd (daci se furnizeazd) cu care se
echipeazd vehiculul, este:

in cazul unui vehicul echipat cu anvelope de acelasi tip in formatie unica: cel putin egald cu jumitate din masa
maximd pe punte tehnic admisibild pentru cea mai incircatd punte, conform declaratiei producitorului vehi-
culului;

in cazul unui vehicul echipat cu anvelope de mai mult de un tip in formatie unici: cel putin egald cu jumatate
din masa maximi pe punte tehnic admisibild, conform declaratiei producitorului vehiculului in legdturd cu
puntea relevantd;

in cazul unui vehicul echipat cu anvelope de clasa C1 in formatie duald (jumelate): cel putin egald cu de 0,27 ori
masa maximi pe punte tehnic admisibild, conform declaratiei producitorului vehiculului in legiturd cu puntea
relevantd;

in cazul puntilor echipate cu anvelope de clasa C2 sau C3 in formatie duald (jumelate): cel putin egald cu de 0,25
ori masa maximd pe punte tehnic admisibild, conform declaratiei producdtorului vehiculului in legdturd cu
puntea relevantd, cu referire la indexul capacitatii de incarcare pentru aplicare duald.

Limita de sarcind maximd pentru o anvelopd se determind dupd cum urmeazi:

in cazul anvelopelor de clasa C1, se ia in considerare ,limita de sarcind maximd” mentionatd la punctul 2.31 din
Regulamentul CEE-ONU nr. 30;

in cazul anvelopelor de clasa C2 sau C3, se ia in considerare ,tabelul variatia sarcinii cu viteza” mentionat la
punctul 2.29 din Regulamentul CEE-ONU nr. 54, care aratd, ca functie de indicii sarcinii §i de simbolurile
nominale ale categoriei de vitezd, variatiile de sarcind pe care le poate suporta o anvelopd pneumaticd, tinind
cont de viteza maximd proiectatd a vehiculului.

Informatiile relevante se exprimi clar in manualul proprietarului vehiculului pentru a se asigura montarea de
anvelope de rezervd adecvate cu o capacitate corespunzitoare de incircare atunci cind este necesar, dupi
punerea in exploatare a vehiculului.

CAPACITATEA DE VITEZA

Fiecare anvelopd cu care se echipeazd vehiculul in mod obisnuit poartd un simbol al categoriei de viteza.

In cazul unei anvelope de clasa C1, simbolul categoriei de vitezd este compatibil cu viteza maximi proiectati a
vehiculului si tine cont, in cazul anvelopelor de categoriile de vitezd V, W si Y, de limita de sarcind maxima
descrisd in Regulamentul CEE-ONU nr. 30.

fn cazul unei anvelope de clasa C2 sau C3, simbolul categoriei de vitezd este compatibil cu viteza maxima
proiectatd a vehiculului si cu combinatia sarcind/vitezd aplicabild calculatd din ,tabelul variatia sarcinii cu viteza”
descris la punctul 3.2.2 din prezenta anexa.
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Cerintele de la punctele 4.1.1 si 4.1.2 nu se aplicd in urmdtoarele situatii:
in cazul unitatilor de rezervd pentru utilizare temporard pentru care se aplicd punctul 6 din prezenta anexd;

in cazul vehiculelor echipate in mod obisnuit cu anvelope normale si pe care se monteazd ocazional anvelope
pentru zdpadi (respectiv marcate cu simbolul alpin sau munte cu trei varfuri si fulg de zdpadi), caz in care
simbolul categoriei de vitezd al anvelopei pentru zdpadd corespunde unei viteze mai mari decat viteza maxima
proiectatd a vehiculului sau nu mai micd de 160 km/h (sau ambele). Totusi, dacd viteza maximd proiectatd a
vehiculului este mai mare decat viteza corespunzitoare simbolului categoriei de vitezd minim al anvelopelor
pentru zdpadd montate, se amplaseazd in interiorul vehiculului, intr-un loc vizibil cu usurintd §i in permanentd
pentru conducitor, o etichetd de avertizare privind viteza maximd care si specifice valoarea cea mai micid a
capacitdtii de vitezd maximd a anvelopelor pentru zdpadd montate. Alte anvelope cu tractiune antiderapantd
imbundtdtitd (respectiv cu marcajul M + S, dar fard marcaj cu simbolul alpin sau munte cu trei varfuri si fulg de
zdpadd) respectd cerintele de la punctele 4.1.1 si 4.1.2 din prezenta anex;

in cazul vehiculelor echipate cu anvelope profesionale destinate utilizarii in afara soselei cu marcaj POR. Totusi,
daci viteza maxima proiectatd a vehiculului este mai mare decat viteza corespunzitoare simbolului categoriei de
vitezd minim al anvelopelor speciale montate, se amplaseazd in interiorul vehiculului, intr-un loc vizibil cu
usurintd si in permanentd pentru conducitor, o etichetd de avertizare privind viteza maximd care sd specifice
valoarea cea mai micd a capacititii de vitezd maximd a anvelopelor speciale montate;

in cazul vehiculelor de categoriile M,, M3, N, sau Nj echipate cu un dispozitiv limitator de vitezd (DLV)
omologat in conformitate cu Regulamentul CEE-ONU nr. 89 ('), caz in care simbolul de vitezd al anvelopelor
este compatibil cu viteza la care se stabileste limitarea. Totusi, dacd producitorul vehiculului a prevazut ci viteza
maximd proiectatd a vehiculului este mai mare decat viteza corespunzitoare simbolului categoriei de vitezd
minim al anvelopelor montate, se amplaseazd in interiorul vehiculului, intr-un loc vizibil cu usurintd si in
permanentd pentru conducitor, o etichetd de avertizare privind viteza maximi care sd specifice valoarea capa-
citdtii de vitezd maximd a anvelopelor montate;

in cazul vehiculelor de categorie My sau Ny echipate cu un sistem de bord care indeplineste o functie de limitare
de vitezd, caz in care simbolul de vitezd al anvelopelor este compatibil cu viteza la care se stabileste limitarea.
Totusi, dacd producitorul vehiculului a previzut ci viteza maximd proiectatd a vehiculului este mai mare decat
viteza corespunzitoare simbolului categoriei de vitezd minim al anvelopelor montate, se amplaseazi in interiorul
vehiculului, intr-un loc vizibil cu usurintd si in permanentd pentru conducitor, o etichetd de avertizare privind
viteza maximd care s specifice valoarea capacitdtii de vitezd maximi a anvelopelor montate.

Informatiile relevante se exprimi clar in manualul proprietarului vehiculului pentru a se asigura montarea de
anvelope de rezerva adecvate cu o capacitate corespunzitoare de vitezd atunci cand este necesar, dupd punerea in
exploatare a vehiculului.

CAZURI SPECIALE

In cazul remorcilor de categoriile O; si O, cu o vitezd maximd proiectatd de 100 km/h sau mai putin si echipate
cu anvelope de clasa C1 in formatie unicd, limita de sarcind maxima a fiecdrei anvelope este cel putin egald cu de
0,45 ori masa maximd a puntii tehnic admisibild pentru cel mai greu incdrcatd punte, conform declaratiei
producdtorului remorcii. Pentru anvelope in formatie duald (jumelatd), acest factor este egal cu 0,24 sau mai
mare. In astfel de cazuri, se amplaseazd permanent si durabil lingd dispozitivul de cuplare fatd al remorcii o
etichetd de avertizare privind viteza maximd de functionare, care sd specifice viteza maximd proiectatd.

In cazul vehiculelor de categoriile M; si Nj, proiectate pentru a avea capacitatea de remorcare, sarcina supli-
mentard impusa dispozitivului de cuplare a remorcii poate face ca limitele de sarcind maxima ale anvelopei spate
sd fie depdsite in cazul anvelopelor din clasa C1, dar nu cu mai mult de 15 %. Intr-un astfel de caz, manualul
proprietarului vehiculului contine informatii clare si sfaturi privind viteza maxima admisibild a vehiculului in
timpul remorcdrii, fird a depdsi in niciun caz 100 kmj/h, si privind presiunea in anvelopele spate, cu cel putin
20 kPa (0,2 bari) mai mare decit presiunea (presiunile) in anvelope recomandate pentru utilizare normald
(respectiv fdrd remorcd).

In cazul anumitor vehicule speciale, conform listei de mai jos, echipate cu anvelope de clasa C2 sau C3, ,tabelul
variatia capacititii de incircare cu viteza” descris la punctul 3.2.2 din prezenta anexd nu se aplica. Intr-un astfel
de caz, limita de sarcind maximd care se compard cu masa maximd a puntii tehnic admisibild (a se vedea
punctele 3.1.2-3.1.4) se determind prin multiplicarea sarcinii corespunzdtoare indicelui capacititii de incdrcare cu
un coeficient corespunzaitor legat de tipul de vehicul si de utilizarea acestuia, si nu de viteza maximd proiectatd a
vehiculului, iar cerintele de la punctele 4.1.1 si 4.1.2 din prezenta anexd nu se aplica.

Coeficientii corespunzdtori sunt urmatorii:

1,15 in cazul unui vehicul de clasa I sau clasa A (M, sau M;) mentionate la punctul 2.1.1.1 (clasa I) si 2.1.2.1
(clasa A) din Regulamentul CEE-ONU nr. 107 (3);

L 158, 19.5.2007, p. 1.
L 255, 29.9.2010, p. 1.
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5.3.2. 1,10 in cazul vehiculelor de categoria N specific concepute pentru utilizarea pe distante scurte in aplicatii urbane
si suburbane cum sunt mdturitoarele de stradi sau colectoarele de deseuri, cu conditia ca viteza maximi
proiectatd s nu depdseascd 60 km/h.

5.4. In cazuri exceptionale, atunci cind vehiculele sunt destinate unor conditii de utilizare incompatibile cu caracte-
risticile anvelopelor din clasele C1, C2 sau C3 si este necesard, prin urmare, echiparea cu anvelope cu caracte-
ristici diferite, cerintele de la punctul 1.1 din prezenta anexd nu se aplicd, dacid se intrunesc toate conditiile
urmatoare:

5.4.1. anvelopele se omologheazi in conformitate fie cu Regulamentul CEE-ONU nr. 75 (1), fie cu Regulamentul CEE-
ONU nr. 106 (3); si

5.4.2. autoritatea de omologare de tip si serviciul tehnic au convingerea ci anvelopele cu care vehiculul este echipat
sunt corespunzitoare pentru conditiile de operare a vehiculului. Natura exceptiei si motivarea acceptirii se
precizeazd in raportul de incercare, precum si la rubrica de observatii a certificatului de omologare de tip.

6. ROTI SI ANVELOPE DE REZERVA
6.1. in cazurile in care un vehicul este echipat cu o unitate de rezervd, aceasta este:
6.1.1. o unitate de rezervd standard de aceeasi dimensiune cu anvelopele montate efectiv pe vehicul;

6.1.2. o unitate de rezervd temporard de un tip adecvat pentru utilizarea pe vehicul, cu observatia cd pe vehiculele de
altd categorie decit My sau Ny nu se monteazd o unitate de rezervd temporard i nici nu sunt echipate cu o astfel
de unitate.

6.1.2.1. Dacd trebuie sd se adopte precautii speciale pentru montarea unei unitdti de rezervd temporare pe vehicul (de
exemplu, unitatea de rezerva temporard trebuie montatd numai pe puntea din fatd §i, prin urmare, trebuie si se
monteze in prealabil o unitate standard fatd pe puntea din spate pentru inliturarea consecintelor unei defectiuni
la o unitate spate standard), aceasta se precizeazd cu claritate in manualul proprietarului vehiculului si se verifici
respectarea aspectelor corespunzitoare de la punctul 2.3 din prezenta anexd.

6.2. Fiecare vehicul echipat cu o unitate de rezervd pentru utilizare temporard sau anvelope cu posibilitate de rulare
pe jantd detine o omologare de tip validd conform Regulamentului CEE-ONU nr. 64 in ceea ce priveste cerintele
referitoare la echiparea vehiculelor cu unititi de rezerva pentru utilizare temporard si anvelope cu posibilitate de
rulare pe janta.

(") Nu a fost publicat pand in prezent. Va fi publicat pand in mai 2011.
() JO L 257, 30.9.2010, p. 231.



