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Siguranta in trafic, floare

Aproape 60% dintre masinile verificate in ultimele luni de inspectorii Registrului
Auto Romén au fost declarate neconforme (tehnic sau legal). Dintre acestea, 50% nu
au trecut testul securitdtii rutiere. Q Magazine a stat de vorba cu directorul general
al R.A.R. despre problemele, infractionalitatea si neregulile care sporesc odatd cu

situatia materiald tot mai precard a romanilor.

de Claudiu Sorin

EGISTRUL AUTO ROMAN

sustine, pe bund dreptate,

ci rezultatele dezastruoase

le controalelor desfisurate

in trafic nu reflectd starea generald a
parcului auto din Romania, pe motiv ca
echipajele mixte R.A.R. - Politie opresc
doar vehicule susceptibile de defectiuni.
Cu toate acestea, cifrele (statisticile) sunt
de-a dreptul ingrijoratoare, din moment
ce 59,3% dintre masinile verificate au
avut probleme. Mai mult decat atat, un
autovehicul din cinci (dintre cele verifica-
te), categorisite ca fiind neconforme,
prezintd un pericol iminent de accident
si o depasire a normelor maxime admise
de poluare. Alte aproximativ 6% dintre
maginile verificate de cétre inspectorii
R.A.R. au prezentat nereguliin ceea ce
priveste efectuarea inspectiei tehnice
periodice (ITP fals, ITP expirat sau lipsa
acte). Pentru a clarifica situatia, am apelat
la George Adrian Dinc, directorul gene-
ral al Registrului Auto Romén.

EDEZASTRUPESTETOT,
NUDOARLANOI

DIN DISCUTIA CU SEFUL R.ALR.

retinem ci, nu peste multd vreme, la nivel
european (si autohton) soferii nu vor

mai putea si-si dea kilometrajul ,rable-
lor” inapoi fird a fi drastic amendati, iar
functionarilor R.A.R. coruptili se vor
desface contractele de munca. Pe soselele

din Romania circuld peste 6 milicane de
autovehicule detinute de romani, la care
se adaugi cele aflate in tranzit, detinute

de cetéteni straini, si cele de marfa, care
apartin unor firme din afara tarii. Dintre
acestea, o parte semnificativd reprezintd
practic un fel de cosciuge pe roti. Il intre-
bam pe interlocutorul nostru ce se poate
face pentru sporirea sigurantei in trafic.
La momentul actual, ne spune acesta,
cresterea sigurantei traficului rutier repre-
zinti cu adevirat o problema mondiala.
»R.AR. are atributii cu precidere in do-
meniul vehiculelor participante la traficul
rutier incepand de la omologarea in ve-
derea admiterii in circulatia pe drumurile
publice, continuénd cu activititile de veri-
ficare a mentinerii stérii tehnice in utiliza-
refexploatare si terminand cu activititile
specifice scoaterii din uz a acestora gia
recicldrii’, spune Adrian Dinca.

EXISTASOLUTII

DACA AR FI SA ENUNTAM DOAR

citeva dintre potentialele masuri menite
s& conduci la cresterea sigurantei rutiere,
dar in acelagi timp sd presupund un raport
cost/beneficiu acceptabil - continud seful
R.A.R. -, ar trebui obligatoriu sa avem in
vedere urmdtoarele: extinderea dome-
niului de actiune al legislatiei referitoare
la ITP, cresterea frecventei de efectuare

a ITP cel putin la unele categorii de
vehicule mai vechi gi/sau intens utilizate,

R.A.R.(3)

intensificarea actiunilor de supraveghere
aactivitatii de ITP, precum si cresterea
nivelului de pregitire a personalului
implicat in activitatea de ITP, intensifica-
rea si eficientizarea activitatilor de control
tehnic in trafic al vehiculelor rutiere,
dublate de actiuni/masurilegale severe

de descurajare a circulatiei cu vehicule
neconforme din punct de vedere tehnic,
supravegherea activitdtilor de intretinere
si reparare a vehiculelor in scopul cresterii
nivelului calitativ al acestor prestatii i, nu
in ultimul rand, supravegherea pietei in
ceea ce priveste introducerea in circuitul
economic numai a pieselor, entitatilor
tehnice, materialelor de exploatare pre-
cum si a sistemelor sau echipamentelor de
origine sau omologate/certificate conform
legislatiei.

LABORATOR UNICIN EUROPA DEEST

ALARMATI DE NUMARUL iN CRESTERE
al furturilor de magini si implicit de feno-
menul tot mai raspandit al clonérii auto, il
intrebim pe directorul general al R.A.R.
daci nu exista vreun soft special care s
puna capit fenomenului. Institutia detine
la ora actuald aparatura necesara (inclusiv
softurile updatate pentru 2012) efectuarii
certificarilor de autenticitate atit pentru
vehiculele rutiere, cét si pentru formula-
rele documentelor de inmatriculare ale
acestora in alte state europene. Cu alte cu-
vinte, intelegem ca infractionalitatea auto
(in care e inclusa si clonarea masinilor) nu
va fi starpita in viitorul apropiat, insé se
incearcd din risputeri tinerea ei in frau.

In plus, R.A.R. detine la ora actuald
singurul laborator public din Europa

de est (a costat 250.000 de euro gia

fost achizitionat prin licitatie) pentru
madsurarea in regim dinamic a emisiilor
poluante si a consumului de combustibil
al autovehiculelor. B
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