Bate toba cat mai tare
s1 tureaza la mai mare!

Motocicletele, scapate de sub controlul politiei

Mara Raducanu

Bucurestiul e terorizat de motoci-
cletele cu tevile de esapament tiiate,
Zgomotul spulberi suta de decibeli.
Lumea e neputincioasi, in judecati
nu-i poti da, asa ci dementii fac
legea. O campanie Jurnalul Natio-
nal. Vi asteptim comentariile in
continuare: idei, propuneri de
schimbare a legislatiei si orice altce-
va. Scrieti, biieti, orice, numai
scriefi! Turafi-o, baiefi, turafi-o!

Le place adrenalina, dar se joaci
permanent cu moartea. Sunt cei mai
rapizi in trafic, insd §i cei mai expusi
pericolului. Tureazé motoarele la
maximum $i fac adevarate curse neb-
iné pé strazile Capitaler. Jongleaz
printre masini, traind cu iluzia h-
bertitii totale. Uitd, totusgi, ca
inconstienta pe sosele fi trimite, nu de
putine ori, sub rotile vreunel magini
sau in primul stilp de pe marginea
drumului. Au auzit cite ceva despre
siguranta rutierd, insd preferd sa-gi
continuie nestingheriti cursele zgo-
motoase Observi cu greu traficul
din jurul lor, iar tu 1i reperezi abia
dupi ce ,,au infierbintat” asfaltul cu
turatul motorului. La politie, cetitenn
depun zilnic zeci de reclamatii, de-
ranjati de ,manifestiirile artistice” de
la miezul noptii ale motociclistilor.
Legislatia rutierd pare sa fie insa
neputinciosi in fata lor... Atunci céind
fierbe adrenalina in tine, cind ,fi-a1
setat” motorul chitit si trezesti un
cartier intreg, te mai impiedici de o
amenda? Pe principiul, ,bate toba
cfit mai tare si tureazi la mai mare®!

Controalele din trafic ale Politiel
si ale specialistilor Registrului Auto
Romén (RAR) nu par nici ele sa
opreascd invazia de motociclete
<funate”. Nici nu e nevoie de prea
multd imaginatie. Miscarea se rezolva
fie ,pe genunchi®, pe principiul
fiecare cum poate, fie in ateliere, pe
sestache. Voci avizate ne devoaleazi
insé ci zgomot se obtine scofiind sita
din feava de esapament 51 dandu-10
gaurd nu-stiu-pe-unde. Si gata zgo-
motul! ,La verificiirile din trafic ale
Politiei si ale specialistilor Registru-
lui Autdt Romén (RAR) s-au identi-
ficat douad situatii de tunéiri neomolo-

gate: montarea de sisteme de eva-
cuare a gazelor artizanal confection-
ate neomologate si necertificate.
Montarea de sisteme de evacuare a
gazelor omologate de producétor, la
care se elimind din ansamblul sis-
temului unele componente. Li se da
amenda si hi se retine certificatul de
inmatriculare”, spun reprezentanti
ai polifiei.

Urmare a unei solicitin facute de

ziarul nostru la Biroul de Presé al Re-
gistrului Auto Romén (RAR), mi s-a
explicat cd nu sunt acceptate reparatii
si modificiin necorespunzitoare prin
utilizarea unor piese si componente
neomologate/necertificate care pot
avea efecte negative asupra sigurantel
rutiere sau asupra mediului.

Nu exista barem legal
pentru zgomot

LMNivelul de zgomot permis pen-
tru motociclete, in exploatare, in
cadrul ITP sau a controalelor tehnice
in trafic nu se verifici prin echipa-
mente speciale. Reglementéarile
tehnice aplicabile sunt RNTR1 (ITP)
s1 RNTR11 (CTT). La ambele regle-
mentarl, la capitolul «<emisn polu-
ante/ zgomot» se prevede verificarea
sistemului de reducere a zgomotulu
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printr-o inspectie vizuala si auditiva.
Cerinta este de a nu exista un nivel de
zgomot excesiv cauzat de starea aces.
tui sistem de reducere. «Starea» este

echivalenti cu lipsa unor pér{i cor-
ponente
modificir de componente. Nu sunt
acceptate de RAR reparatii s modi-
ficdr necorespunzitoare prin uti-
lizarea unor piese si componente
neomologate/necertificate care pot
avea efecte negative asupra siguraniei
rutiere sau asupra mediului. Existé, in
schimb, in planurile de iuni de
la cele doud reglementéiri mentionate
mai sus, verificdri referitoare la
nivelul de reducere al zgomotului
(inspectie vizuala si inspectie audi-
tivd) — capitolul 8, emisii poluante.
MNu existd un barem legal in acest
sens. In procesul de omologare de
tip al acestor vehicule, limitele nivelu-
lui de zgomot diferd in functie de
vitezd sau de cilindreea motoarelor.
La RAR nu se prezinti nimeni cu
motociclete tunate, pentru ci daca
ar face acest lucru, evident ar pica
testele registrului 51 deci nu ar mai
putea circula. Statistic vorbind insi
(din datele politie), cele mai intélnite
sisteme de tunidrn neomologate (in
urma verificarilor in trafic) sunt:
modificarile sistemulu de evacuare
care presupun si inlocuirea sistemu-
lui de reducere a zgomotului. Nivelul
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de zgomof admisibil este verificat
doar in procesul omologarii de tip al
vehiculelor cu doud si trei roti, pro-
ces care are loc o singuri dati la

vehiculele nol - cu ocazia
omologini®, potrivit RAR.
Cateva cifre care sa te

puna pe ganduri

Numirul motociclistilor care cir-
culd pe strazile Capitalei este semni-
ficativ mai mare decéit in anii trecuti.
Potrivit datelor existente la DRPCIV,
momentan in Bucuresti sunt inma-
triculate 94 mopede; 4.926 motoci-
clete; 3.59 motorete; 165 scutere,
intreg Parcul Auto din Eu-:urf:?ti
cuprinzind 1.119.000 vehicule. In
primele 9 luni ale anului 2012, in
Capitali s-au produs 47 de accidente
rutiere grave in care au fost implicati
conducitorii de motociclete soldate
cu 4 mortl, 45 de persoane rinite grav
1 8 réiniti usor. Dintre aceste 47 de
accidente rutiere grave, in 23 au fost
implicati, cu vinovétie, conducitorii
de motociclete, soldate cu 2 morti,
22 de réniti grav si un rinitusor. Total
accidente rutiere grave inregistrate
in primele 9 luni ale anului in
Bucuresti: 697, soldate cu 53 de morti
si 697 de riniti grav.



