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transporturilor rutiere, a activitatii scolilor de conducatori auto si a activitatii instructorilor auto autorizati
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Forma consolidata valabila la data 28-06-2022

Prezenta forma consolidata este valabila incepand cu data de 20-05-2018 pana la data de 28-06-2022
Nota
*) Aprobate prin ORDINUL nr. 995 din 7 decembrie 2011, publicat in Monitorul Oficial nr. 923 din 27 decembrie 2011.
Nota CTCE
*) Forma consolidatda a NORMELOR METODOLOGICE din 7 decembrie 2011, publicate in Monitorul Oficial nr. 923
din 27 decembrie 2011, la data de 28 lunie 2022 este realizata prin includerea modificarilor si completarilor aduse
de: ORDINUL nr. 1.145 din 6 iulie 2012; ORDINUL nr. 678 din 10 august 2016; ORDINUL nr. 601 din 31 mai 2017.
Continutul acestui act apartine exclusiv S.C. Centrul Teritorial de Calcul Electronic S.A. Piatra-Neamt si nu este un
document cu caracter oficial, fiind destinat informarii utilizatorilor.
Nota CTCE
Art. Ill din ORDINUL nr. 678 din 10 august 2016 publicat Tn MONITORUL OFICIAL nr. 663 din 30 august 2016
prevede:
"Incepand cu data de 1 ianuarie 2017, sintagma "inspectorat teritorial" din cuprinsul Ordinului ministrului
transporturilor si infrastructurii nr. 995/2011, cu modificarile si completarile ulterioare, se inlocuieste cu sintagma
"inspectorat regional”, in conformitate cu prevederile Legii nr. 352/2015 pentru modificarea si completarea
Ordonantei Guvernului nr. 26/2011 privind infiintarea Inspectoratului de Stat pentru Controlul in Transportul Rutier."

Sectiunea 1
Dispozitii generale

Articolul 1

Inspectoratul de Stat pentru Controlul Tn Transportul Rutier, denumit in continuare 1.S.C.T.R., este organismul
tehnic permanent specializat al Ministerului Transporturilor si Infrastructurii desemnat sa asigure inspectia si
controlul la nivel national al respectarii reglementarilor interne si internationale in domeniul transporturilor rutiere, in
conformitate cu atributiile stabilite prin legislatia in vigoare.

Articolul 2

In sensul prezentelor norme, inspectia si controlul respectarii reglementérilor interne si internationale in domeniul
transporturilor rutiere la sediul intreprinderilor sau operatorilor de transport rutier, operatorilor economici care
desfasoara activitati conexe transportului rutier, furnizorilor si beneficiarilor de bunuri divizibile, in locurile unde au
loc incarcarea, descarcarea si depozitarea temporara a marfurilor, in statjile si autogarile utilizate la transportul
rutier de persoane, in locurile in care agentii economici efectueaza activitati de intermediere a operatiunilor de
transport rutier contra cost, in locurile in care au loc pregatirea personalului de specialitate din domeniul
transporturilor rutiere si pregatirea in vederea obtinerii permisului de conducere, la sediul scolilor de conducatori
auto cu care instructorii auto autorizafi colaboreaza pentru efectuarea pregatirii practice a persoanelor in vederea
obtinerii permisului de conducere, in trafic, in locurile unde este permisa oprirea si stationarea vehiculelor, in
parcari, precum si in punctele de trecere a frontierei de stat, la solicitarea autoritatilor care Tsi exercita atributiile in
punctul de trecere a frontierei de stat se efectueaza de catre inspectorii 1.S.C.T.R., denumiti in continuare
inspectori.

Art. 2 a fost modificat de pct. 1 al art. | din ORDINUL nr. 678 din 10 august 2016 publicat in MONITORUL OFICIAL
nr. 663 din 30 august 2016.

Articolul 3

Inspectorii desfasoara activitatile de control in conditii de siguranta pentru traficul rutier, propriile persoane,
persoanele si marfurile transportate de catre vehiculele oprite pentru efectuarea controlului si cu respectarea
prevederilor legale privind protectia muncii.

Articolul 4

Activitatea de inspectie si control este coordonata de inspectorul de stat sef si se exercita prin inspectorii-gefi
teritoriali si inspectori.
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Articolul 5

(1) Exercitarea atributiilor specifice de inspectie si control se va face pe baza legitimatiei si a ecusonului de
identificare.

(2) Legitimatiile Tn baza carora inspectorii sunt autorizati sa exercite atributiile de inspectie si control stabilite prin
legislatia Tn vigoare se atribuie de catre ministrul transporturilor si infrastructurii si se elibereaza de catre |.S.C.T.
R., care va tine evidenta acestora intr-un registru.

(3) Legitimatiile prevazute la alin. (2) se emit urmatoarelor categorii de personal din cadrul .S.C.T.R.:

a) inspector de stat sef;
b) inspector-gef teritorial;
c) inspector.

Articolul 6
In timpul exercitarii atributiilor de inspectie si control, inspectorii au obligatia purtarii uniformei de serviciu cu
nsemnele specifice si, in mod suplimentar, a echipamentului de protectie, in cazul controlului in trafic.

Sectiunea a 2-a
Controlul respectarii reglementarilor interne si internationale din domeniul transporturilor
rutiere

Articolul 7
(1) In exercitarea atributiilor de inspectie si control, inspectorii au drept de control:

a) in trafic, in punctele unde oprirea, stationarea sau parcarea pe drumul public este permisa, conform
prevederilor legale in vigoare, in punctele de Tmbarcare/debarcare a calatorilor, in punctele de trecere a frontierei
de stat, la solicitarea autoritatilor care isi exercita atributiile in punctul de trecere a frontierei de stat, in zonele
adiacente punctelor de trecere a frontierei de stat, in locurile in care are loc pregatirea practica a personalului in
vederea obtinerii permisului de conducere, precum si in punctele in care se desfasoara activitati conexe
transportului rutier, denumit in continuare control in trafic;

b) la sediile operatorilor de transport rutier, ale intreprinderilor de transport rutier in cont propriu, ale
intreprinderilor autorizate, ale operatorilor economici care desfasoara activitati conexe transportului rutier, ale
furnizorilor si beneficiarilor de bunuri divizibile, la sediul scolilor de conducatori auto cu care instructorii auto
autorizati colaboreaza pentru efectuarea pregatirii practice a persoanelor in vederea obfinerii permisului de
conducere, in locurile Tn care au loc pregatirea teoretica a personalului de specialitate din domeniul transporturilor
rutiere si pregatirea teoretica in vederea obtinerii permisului de conducere, in locurile unde au loc incarcarea,
descarcarea si depozitarea temporara a marfurilor, respectiv la sediul oricarui alt agent economic, indiferent de
obiectul principal de activitate al acestuia, care desfasoara activitati de transport rutier sau activitati de
intermediere a operatiunilor de transport rutier contra cost, denumit in continuare control la sediu.

Alin. (1) al art. 7 a fost modificat de pct. 2 al art. | din ORDINUL nr. 678 din 10 august 2016 publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 663 din 30 august 2016.
(2) In exercitarea atributiilor de serviciu, inspectorii au dreptul s& controleze:

a) orice vehicul rutier utilizat la efectuarea transporturilor rutiere, inclusiv vehiculele inmatriculate in alte state, cu
exceptia vehiculelor rutiere destinate transportului de marfuri a caror masa totala maxima autorizata, inclusiv
remorca sau semiremorca, nu depaseste 3,5 tone si a autovehiculelor destinate transportului de persoane, care
prin constructie si echipare au cel mult 9 locuri pe scaune, inclusiv locul conducatorului auto;

b) masinile autopropulsate pentru lucrari care circuld pe drumurile publice, precum si vehiculele rutiere utilizate
la tipurile de transport prevazute la art. 11 lit. b), ¢), j), k), I), m) si art. 19 lit. a), b), h), i), j) si k) din Ordonanta
Guvernului nr. 27/2011 privind transporturile rutiere, referitor la respectarea reglementarilor in vigoare privind
masele si dimensiunile maxime admise/autorizate;

c) orice autovehicul utilizat la activitatea de pregatire practica a persoanelor in vederea obtinerii permisului de
conducere.

(3) Controlul vehiculelor prevazute la alin. (2) poate fi efectuat si in locurile in care acestea sunt parcate, oprite
sau stationate pe drumurile publice din Romania.

(4) Controlul in trafic se efectueaza de catre echipaje formate din cel putin 2 inspectori, in functie de tematica si
complexitatea controlului, dintre care cel putin unul trebuie sa fie atestat potrivit dispozitjilor art. 26 alin. (6).
Alin. (4) al art. 7 a fost modificat de pct. 1 al art. | din ORDINUL nr. 1.145 din 6 iulie 2012, publicat in MONITORUL
OFICIAL nr. 515 din 25 iulie 2012.

(5) Controlul la sediu se efectueaza de catre echipaje formate din cel putin 2 inspectori.

Articolul 8
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(1) Tn exercitarea atributiilor de inspectie si control, inspectorii solicita prezentarea tuturor documentelor necesare
pentru verificarea respectarii reglementarilor specifice in vigoare.

(2) La efectuarea controlului in trafic, conducatorii auto au obligatia sa prezinte inspectorilor toate documentele
pe care trebuie sa le detina la bordul vehiculului, in functie de activitatea desfasurata si in conformitate cu
reglementarile in vigoare.

(3) La efectuarea controlului la sediu, administratorul, managerul de transport si/sau orice alt reprezentant legal
are/au obligatia sa prezinte inspectorilor toate documentele pe care intreprinderile de transport rutier in cont
propriu/operatorii de transport rutier/operatorii economici care desfasoara activitati conexe transportului rutier
/furnizorii si beneficiarii de bunuri divizibile/centrele de pregatire si perfectionare profesionala a personalului de
specialitate din domeniul transporturilor rutiere/scolile de conducatori auto/instructorii auto autorizati au obligatia
sa le detina la sediul social, in functie de activitatea desfasurata si in conformitate cu reglementarile in vigoare in
domeniul transporturilor rutiere.

Articolul 9
(1) Controlul in trafic se efectueaza in locuri diferite si la orice ora, acoperind o portiune suficient de extinsa a
retelei de drumuri, pentru a face dificila evitarea punctelor de control.
(2) Principiile privind selectarea vehiculelor pentru efectuarea controlului in trafic se stabilesc prin reglementari
specifice si/sau proceduri proprii de control elaborate de I.S.C.T.R.
(3) Controlul in trafic se finalizeaza prin intocmirea raportului zilnic de control, conform reglementarilor specifice si
/sau procedurilor proprii de control elaborate de I.S.C.T.R.

Articolul 10

(1) Verificarile privind indeplinirea conditiilor in vederea licentierii/certificarii/autorizarii operatorilor de transport
rutier, intreprinderilor de transport rutier in cont propriu, intreprinderilor autorizate, operatorilor economici care
desfasoara activitati conexe transportului rutier, centrelor de pregatire si perfectionare profesionala a personalului
de specialitate din domeniul transporturilor rutiere, scolilor de conducatori auto se efectueaza de catre inspectori la
sediul acestora, iar in cazul instructorilor auto autorizati se efectueaza la sediul scolilor de conducatori auto cu
care acestia colaboreaza pentru efectuarea pregatirii practice a persoanelor in vederea obtinerii permisului de
conducere, la cererea autoritatii emitente a licentei comunitare, a certificatului de transport in cont propriu, a
licentei pentru activitati conexe transportului rutier sau a autorizatiei, dupa caz.

(2) Dupa finalizarea verificarilor mentionate la alin. (1), inspectorii care au efectuat controlul elaboreaza rapoarte
detaliate. Rezultatele verificarilor efectuate la sediul centrelor de pregatire si perfectionare profesionala a
personalului de specialitate din domeniul transporturilor rutiere si a scolilor de conducatori auto se comunica
autoritatii emitente a autorizatiei, cu avizul inspectorului-sef teritorial.

(3) Verificarea activitatii operatorilor de transport rutier/intreprinderilor de transport rutier in cont propriu
/intreprinderilor autorizate, precum si verificarea indeplinirii conditiilor care au stat la baza eliberarii licentei de
transport/licentei comunitare/ certificatului de transport in cont propriu/autorizatiei se efectueaza la sediul acestora
cel putin o data la 5 ani si, motivat, ori de cate ori se impune, in conditiile legii.

(4) Verificarea activitatii centrelor de pregatire si perfectionare profesionala a personalului de specialitate din
domeniul transporturilor rutiere, a scolilor de conducatori auto, precum si verificarea indeplinirii conditiilor care au
stat la baza eliberarii autorizatiilor se efectueaza la sediul acestora, iar in cazul instructorilor auto autorizati, la
sediul scolilor de conducatori auto cu care acestia colaboreaza pentru efectuarea pregatirii practice a persoanelor
in vederea obtinerii permisului de conducere, cel putin o data la 2 ani si, motivat, ori de cate ori se impune, in
conditiile legii.

(5) Verificarea activitatii operatorilor economici care desfasoara activitati conexe transportului rutier, precum si
verificarea indeplinirii conditiilor care au stat la baza eliberarii licentei pentru activitati conexe transportului rutier se
efectueaza la sediul acestora cel putin o data la 2 ani si, motivat, ori de cate ori se impune, in conditiile legii.

(6) Verificarea activitatii furnizorilor de bunuri divizibile se efectueaza cel putin o data la 2 ani si, motivat, ori de
cate ori se impune, in conditiile legii.

(7) Verificarea activitatii beneficiarilor de bunuri divizibile se efectueaza motivat, ori de cate ori se impune, in
conditiile legii.

(8) Verificarea activitatii operatorilor de transport/intreprinderilor de transport in cont propriu/intreprinderilor
autorizate se efectueaza si in cazul in care acestia/acestea prezinta risc crescut, conform art. 12 din
Regulamentul (CE) nr. 1.071/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 21 octombrie 2009 de stabilire a
unor norme comune privind conditjile care trebuie indeplinite pentru exercitarea ocupatiei de operator de transport
rutier si de abrogare a Directivei 96/26/CE a Consiliului.

(9) Verificarile prevazute la alin. (3)-(7) se pot efectua si in cazul in care se constata incalcari foarte grave sau
repetate a reglementarilor in vigoare in activitatea operatorilor de transport rutier/intreprinderilor de transport rutier
in cont propriu/intreprinderilor autorizate/operatorilor economici care desfasoara activitati conexe transportului
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rutier/furnizorilor si beneficiarilor de bunuri divizibile/centrelor de pregatire si perfectionare profesionala a
personalului de specialitate din domeniul transporturilor rutiere/scolilor de conducatori auto/instructorilor auto
autorizati.

Art. 10 a fost modificat de pct. 3 al art. | din ORDINUL nr. 678 din 10 august 2016 publicat in MONITORUL
OFICIAL nr. 663 din 30 august 2016.

Articolul 11

(1) Tn vederea efectuarii controlului la sediu, inspectoratul regional in a carui raza se gaseste sediul va notifica in
scris operatorului de transport rutier/intreprinderii de transport rutier in cont propriu/intreprinderii autorizate
/operatorului economic care desfagoara activitati conexe transportului rutier/furnizorului si beneficiarului de bunuri
divizibile/centrului de pregatire si perfectionare a personalului din domeniul transporturilor rutiere/scolii de
conducatori auto, iar in cazul instructorului auto autorizat, va notifica in scris acestuia si scolii de conducatori auto
cu care acesta colaboreaza pentru efectuarea pregatirii practice a persoanelor in vederea obtinerii permisului de
conducere, data si ora la care urmeaza sa se efectueze controlul, cu exceptia cazului in care controlul se impune
a fi efectuat intr-un termen foarte scurt, in conditiile prevazute de reglementarile in vigoare.

(2) Operatorul de transport rutier/intreprinderea de transport rutier in cont propriu/intreprinderea autorizata
/operatorul economic care desfasoara activitati conexe transportului rutier/furnizorul si beneficiarul de bunuri
divizibile/centrul de pregatire si perfectionare a personalului din domeniul transporturilor rutiere/scoala de
conducatori auto/instructorul auto autorizat, dupa caz, confirma in scris inspectoratului regional care a emis
notificarea privind disponibilitatea de a fi prezent, prin managerul de transport, administrator sau orice
reprezentant legal, la efectuarea controlului Tn data respectiva.

(3) In cazul in care in confirmarea scrisd prevézuta la alin. (2) se mentioneazé ca nu se poate efectua controlul in
data propusa, inspectoratul regional transmite o noua notificare scrisa, prin posta cu confirmare de primire, in care
se va comunica o alta data pentru efectuarea controlului.

(4) In cazul in care notificarea prevézuta la alin. (3) nu este primité, aceasta va fi afisata la sediul unde operatorul
de transport rutier/intreprinderea de transport rutier in cont propriu/intreprinderea autorizata/operatorul economic
care desfasoara activitati conexe transportului rutier/furnizorul si beneficiarul de bunuri divizibile/centrul de
pregatire si perfectionare a personalului din domeniul transporturilor rutiere/scoala de conducatori auto/instructorul
auto autorizat Tsi desfasoara activitatea.

(5) La data stabilita in notificare, echipajul de control se va deplasa la sediul operatorului de transport rutier
/intreprinderii de transport rutier in cont propriu/intreprinderii autorizate/operatorului economic care desfasoara
activitati conexe transportului rutier/furnizorului si beneficiarului de bunuri divizibile/centrului de pregatire si
perfectionare a personalului de specialitate din domeniul transporturilor rutiere/scolii de conducatori auto notificat
Inotificate, iar Tn cazul instructorului auto autorizat, la sediul scolii de conducatori auto cu care acesta colaboreaza
pentru efectuarea pregatirii practice a persoanelor in vederea obfinerii permisului de conducere, pentru efectuarea
controlului.

(6) Tn cazul in care controlul prevazut la alin. (5) este obstructionat sau nu poate fi efectuat din cauze imputabile
operatorului de transport rutier/intreprinderii de transport rutier in cont propriu/intreprinderii autorizate/operatorului
economic care desfasoara activitati conexe transportului rutier/furnizorului si beneficiarului de bunuri divizibile
/centrului de pregatire si perfectionare a personalului de specialitate din domeniul transporturilor rutiere/scolii de
conducatori auto/instructorului auto autorizat notificat/notificate, inspectorii aplica sanctiunile si masurile
corespunzatoare prevazute de legislatia in vigoare.

(7) Operatorii de transport rutier/intreprinderile de transport rutier in cont propriu/intreprinderile autorizate
/operatorii economici care desfasoara activitati conexe transportului rutier/furnizorii si beneficiarii de bunuri
divizibile/centrele de pregatire si perfectionare a personalului din domeniul transporturilor rutiere/scolile de
conducatori auto pot fi controlati/controlate la sediu, iar Tn cazul instructorilor auto autorizati, la sediul scolilor de
conducatori auto cu care acestia colaboreaza pentru efectuarea pregatirii practice a persoanelor in vederea
obtinerii permisului de conducere, in timpul programului de lucru, fara notificarea scrisd a acestora potrivit
prevederilor alin. (1).

Art. 11 a fost modificat de art. 11l din ORDINUL nr. 678 din 10 august 2016 publicat in MONITORUL OFICIAL nr.
663 din 30 august 2016 prin inlocuirea sintagmei "inspectorat teritorial" cu sintagma "inspectorat regional”.

Articolul 12

(1) Controlul la sediu se finalizeaza prin intocmirea unei note de constatare/raport, dupa caz, conform
reglementarilor in vigoare, ale carei/carui model si continut se stabilesc de catre I.S.C.T.R.

Alin. (1) al art. 12 a fost modificat de pct. 5 al art. | din ORDINUL nr. 678 din 10 august 2016 publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 663 din 30 august 2016.
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(2) Sanctiunile contraventionale, sanctiunile complementare si/sau masurile administrative, dupa caz, se aplica
pe baza unei note de constatare/raport.

Alin. (2) al art. 12 a fost modificat de pct. 5 al art. | din ORDINUL nr. 678 din 10 august 2016 publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 663 din 30 august 2016.

(3) I.S.C.T.R. va pastra evidenta centralizata, intr-un sistem informatic, a tuturor controalelor efectuate de
inspectoratele regionale.

Alin. (3) al art. 12 a fost modificat de art. Ill din ORDINUL nr. 678 din 10 august 2016 publicat in MONITORUL
OFICIAL nr. 663 din 30 august 2016 prin inlocuirea sintagmei "inspectorat teritorial" cu sintagma "inspectorat
regional”.

Sectiunea a 3-a
Oprirea vehiculelor si semnalele inspectorului

Articolul 13
In exercitarea atributiilor de serviciu, inspectorii au dreptul s& opreasca:

a) orice vehicul rutier utilizat la efectuarea transporturilor rutiere, inclusiv vehiculele inmatriculate in alte state, cu
exceptia vehiculelor rutiere destinate transportului de marfuri a caror masa totald maxima autorizata, inclusiv
remorca sau semiremorca, nu depaseste 3,5 tone si a autovehiculelor destinate transportului de persoane, care
prin constructie si echipare au cel mult 9 locuri pe scaune, inclusiv locul conducatorului auto;

b) masinile autopropulsate pentru lucrari care circula pe drumurile publice, precum si pentru vehiculele rutiere
utilizate la tipurile de transport prevazute la art. 11 lit. b), c), j), k), 1), m) si art. 19 lit. @), b), h), i), j) si k) din
Ordonanta Guvernului nr. 27/2011 privind transporturile rutiere, pentru efectuarea controlului privind respectarea
reglementarilor in vigoare privind masele si dimensiunile maxime admise/autorizate;

c) orice autovehicul utilizat la activitatea de pregatire practica a persoanelor in vederea obfinerii permisului de
conducere.

Articolul 14

(1) Tn timpul exercitarii atributiilor de inspectie si control in trafic, inspectorii au obligatia respectérii prevederilor
legale privind oprirea vehiculelor.

(2) Prin exceptie de la prevederile alin. (1), in cazul controlului efectuat pe autostrazi, inspectorii nu pot opri
vehiculele din pozitie statica.

Articolul 15
Inspectorii pot opri vehiculele, semnalizand regulamentar din pozitia statica sau din autovehiculul din dotare aflat in
mers, in acelasi mod ca si politistii rutieri.
Articolul 16
Semnalele inspectorului au urmatoarele semnificatii:
a) bratul ridicat vertical semnifica "atentie, oprire" pentru participantii la trafic care se apropie, cu exceptia acelora
care nu ar mai putea opri in conditii de siguranta;
b) bratul sau bratele intinse orizontal semnifica "oprire" pentru participantii la trafic care circula in sensul de mers
din fata inspectorului de trafic in directia intersectata de bratul sau bratele intinse;
c) balansarea cu bratul, pe verticala, a unui dispozitiv cu lumina rosie ori a bastonului reflectorizant pe timp de

noapte semnifica "oprire" pentru participantii la trafic spre care este indreptat.

Articolul 17
(1) Inspectorii trebuie sa fie echipati si plasati astfel incat sa poata fi observati si recunoscuti cu usurinta de catre
participantii la trafic atunci cand adreseaza acestora semnale de oprire.
(2) Semnalele se executa pe timpul zilei cu bratul sau cu bastonul reflectorizant, iar pe timpul noptii numai cu
bastoane iluminate.

Alin. (2) al art. 17 a fost modificat de pct. 3 al art. | din ORDINUL nr. 1.145 din 6 iulie 2012, publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 515 din 25 iulie 2012.

Articolul 18

Pentru oprirea unui vehicul aflat in mers, inspectorul aflat in vehiculul cu inscriptia I.S.C.T.R. se va deplasa in fata
vehiculului ce urmeaza a fi oprit si va pune in functiune dispozitivele luminoase cu mesaje variabile si/sau va
semnaliza regulamentar cu bastonul reflectorizant/iluminat.
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Art. 18 a fost modificat de pct. 4 al art. | din ORDINUL nr. 1.145 din 6 iulie 2012, publicat in MONITORUL OFICIAL
nr. 515 din 25 iulie 2012.

Articolul 19

(1) Conducatorii auto ai vehiculelor utilizate la efectuarea operatiunilor de transport rutier si la pregatirea practica
a persoanelor in vederea obfinerii permisului de conducere au obligatia sa opreasca la semnalele adresate in
acest sens de inspector.

(2) Oprirea vehiculului se face in afara partii carosabile, in locul indicat de inspector, loc unde este permisa
oprirea, stationarea sau parcarea pe drumurile publice, conform prevederilor legale in vigoare.

Articolul 20
Conducatorii auto au obligatia sa respecte semnificatia mesajelor care le sunt adresate cu ajutorul dispozitivului de
semnalizare de culoare rogie cu mesaje variabile din dotarea vehiculului inspectorilor.

Articolul 21
Neoprirea la semnalul inspectorului si sustragerea de la efectuarea controlului in trafic se sanctioneaza in
conformitate cu prevederile legale in vigoare.

Articolul 22

Operatorii de transport rutier, intreprinderile de transport rutier in cont propriu, intreprinderile autorizate si scolile de
conducatori auto instruiesc conducatorii auto/instructorii auto utilizati privind obligatia respectarii semnalelor
inspectorilor si a instructiunilor afisate cu ajutorul dispozitivului de semnalizare luminoasa cu mesaje variabile de
culoare rosie din dotarea autovehiculelor de control ale I.S.C.T.R.

Art. 22 a fost modificat de pct. 6 al art. | din ORDINUL nr. 678 din 10 august 2016 publicat in MONITORUL
OFICIAL nr. 663 din 30 august 2016.

Sectiunea a 4-a
Controlul tehnic in trafic al vehiculelor rutiere

Articolul 23

(1) Prezenta sectiune stabileste cerintele aplicate la efectuarea controalelor tehnice in trafic ale vehiculelor

comerciale care circula pe drumurile publice din Romania cu o viteza maxima prin constructie mai mare de 25 km
/h, apartinand urmatoarelor categorii:

a) autovehicule concepute si construite in principal pentru transportul persoanelor si al bagajelor lor, care au, in
afara locului pe scaunul conducatorului auto, mai mult de opt locuri pe scaune - categoriile M_2 si M_3;

b) autovehicule concepute si construite in principal pentru transportul de marfuri cu 0 masa maxima mai mare de
3,5 tone - categoriile N_2 si N_3;

¢) remorci si semiremorci concepute si construite pentru transportul de marfuri sau persoane, precum si pentru
cazarea persoanelor si cu 0 masa maxima mai mare de 3,5 tone - categoriile O3 si O4;

d) tractoare cu roti cu viteza maxima prin constructie mai mare de 40 km/h;

e) ansambluri de vehicule cu masa totalda maxima autorizata mai mare de 3,5 tone, formate din autovehicule
concepute si construite in principal pentru transportul de marfuri cu 0 masa maxima mai mica de 3,5 tone -
categoria N1 si o remorca sau semiremorca din categoria O.

La data de 20-05-2018 Articolul 23 din Sectiunea a 4-a a fost modificat de Punctul 1, Articolul | din ORDINUL nr.
601 din 31 mai 2017, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 455 din 19 iunie 2017

Articolul 24
n cuprinsul prezentelor norme metodologice se utilizeaz& urmatoarele abrevieri:
a) R.A.R. - "Registrul Auto Roméan" - R.A.;
b) CTT - controlul tehnic in trafic;
c) ITP - inspectia tehnica periodica;
d) ITPI - inspectia tehnica periodica internationala;
e) RNTR 1 - Reglementarile privind certificarea incadrarii vehiculelor rutiere inmatriculate in normele tehnice
privind siguranta circulatiei rutiere, protectia mediului si Tn categoria de folosinta conform destinatiei, prin inspectia
tehnica periodica RNTR 1, aprobate prin Ordinul ministrului transporturilor, constructiilor si turismului nr. 2.133
12005, cu modificarile ulterioare;
f) RNTR 2 - Reglementarile privind omologarea de tip si eliberarea cartii de identitate a vehiculelor rutiere,
precum si omologarea de tip a produselor utilizate la acestea - RNTR 2, aprobate prin Ordinul ministrului lucrarilor
publice, transporturilor si locuintei nr. 211/2003, cu modificarile si completarile ulterioare.

Articolul 25
n sensul reglementarilor prezentei sectiuni, termenii de mai jos au urmatoarele intelesuri:
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a) «vehicul» inseamna orice autovehicul care nu circula pe sine, remorca sau semiremorca sa;
b) «autovehicul» inseamna orice vehicul cu motor si pe roti care se deplaseaza prin propriile mijloace cu o viteza
maxima prin constructie mai mare de 25 km/h;
c) «remorca» inseamna orice vehicul cu roti si fara autopropulsie, conceput si construit pentru a fi tractat de un
autovehicul;
d) «semiremorca» inseamna orice remorca conceputa pentru a fi atasata unui autovehicul astfel incat o parte a
sa sa se sprijine pe autovehicul si o parte substantiala din masa ei si masa incarcaturii sale sa fie suportate de
autovehicul;
e) «incarcatura» inseamna toate bunurile care ar fi in mod normal plasate in sau pe partea de vehicul destinata
sa transporte o sarcina si care nu sunt fixate permanent pe acesta, inclusiv obiectele din dispozitive de transport,
cum ar fi lazile, cutile mobile sau containerele, plasate pe vehicule;
f) «vehicul comercial» Tnseamna un autovehicul Tmpreuna cu remorca sau semiremorca sa, utilizat in principal
pentru transportul de marfuri sau de pasageri in scopuri comerciale, precum transportul pentru terti si in contul
tertilor sau transport pe cont propriu sau in alte scopuri profesionale;
g) «vehicul inmatriculat intr-un stat membru» inseamna un vehicul Tnmatriculat sau pus in circulatie intr-un stat
membru;
h) «detinator al unui certificat de inmatriculare» inseamna persoana fizica sau juridica pe al carei nume este
Tnmatriculat vehiculul;
i) «intreprindere» inseamna o intreprindere astfel cum este definita la articolul 2 punctul 4 din Regulamentul (CE)
nr. 1.071/2009;
j) «control tehnic in trafic» inseamna un control tehnic inopinat al vehiculelor comerciale efectuat de I.S.C.T.R,;
k) «drum public» inseamna un drum de utilitate publica generala, precum drumurile locale, regionale sau
nationale, soselele, drumurile expres sau autostrazile;
I) «inspectie tehnica» inseamna o inspectie in conformitate cu RNTR 1;
m) «certificat de inspectie tehnica periodica» inseamna un raport al inspectiei tehnice periodice eliberat de
autoritatea competenta in domeniul ITP sau de o statie de inspectie tehnica periodica, care contine rezultatul
inspeciiei tehnice periodice; in Romania, autoritatea competenta in sensul acestei definiii este R.A.R;
n) «autoritate competenta» inseamna o autoritate sau un organism public abilitat de un stat membru de a fi
responsabil cu administrarea sistemului de control tehnic in trafic, inclusiv, daca este cazul, cu efectuarea unor
astfel de controale; in Romania, pentru controlul tehnic al vehiculelor ce fac obiectul prezentului ordin de ministru
autoritatea competenta este I.S.C.T.R;
0) «inspector» inseamna o persoana autorizata sa efectueze controale tehnice in trafic initiale si/sau mai
detaliate;
p) «deficiente» se refera la defectiuni tehnice si alte situatii de neconformitate constatate in timpul unui control
tehnic in trafic;
d) «control tehnic in trafic concertat» inseamna un control tehnic in trafic intreprins in comun de autoritatile
competente din doua sau mai multe state membre;
r) «operator» inseamna o persoana fizica sau juridica care exploateaza vehiculul in calitate de proprietar sau
este autorizat sa exploateze vehiculul de catre proprietarul acestuia;
s) «unitate mobila de control» Thseamna un sistem transportabil de echipamente de inspectie necesare pentru
efectuarea de controale tehnice in trafic mai detaliate, operat de inspectori competenti pentru a realiza controale
tehnice in trafic mai detaliate;
t) «facilitate de control tehnic in trafic desemnata» inseamna o zona fixa pentru efectuarea controalelor tehnice in
trafic initiale si/sau mai detaliate care poate fi echipata si cu echipamente de inspeciie instalate permanent;
u) «Acordul de la Viena» inseamna Acordul privind adoptarea de conditii uniforme pentru inspeciiile tehnice
periodice ale vehiculelor rutiere si recunoasterea reciproca a acestor inspecitii, incheiat la Viena la 13 noiembrie
1997, ratificat de Romania prin Ordonanta Guvernului nr. 76/1998, aprobata prin Legea nr. 7/1999;
v) «inspectia tehnica periodica internationala» reprezinta controlul conformitatii vehiculelor inmatriculate in alte
state cu cerintele tehnice referitoare la inspectia tehnica periodica internationala, prevazute in regulile anexate la
Acordul de la Viena.
La data de 20-05-2018 Articolul 25 din Sectiunea a 4-a a fost modificat de Punctul 2, Articolul | din ORDINUL nr.
601 din 31 mai 2017, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 455 din 19 iunie 2017
Articolul 26

(1) CTT include controale tehnice in trafic initiale si controale tehnice in trafic mai detaliate.

(2) Pentru efectuarea CTT, reprezentantii intreprinderilor si conducatorii auto coopereaza cu inspectorii si ofera

acces la vehicul, la piesele acestuia si la intreaga documentatie relevanta in scopul efectuarii controlului.
(3) Aparatura utilizata la efectuarea CTT trebuie sa indeplineasca conditiile precizate in RNTR 1.

Pagina 7 din 76



(4) Certificatul de inspectie tehnica periodica aferent celei mai recente inspecitii tehnice periodice sau o copie a
acestuia sau, n cazul unui certificat de inspectie tehnica electronic, o copie certificatd a certificatului sau un
original al acestuia si raportul Tntocmit cu ocazia celui mai recent control tehnic n trafic trebuie sa fie pastrate la
bordul vehiculului.

La data de 20-05-2018 Articolul 26 din Sectiunea a 4-a a fost modificat de Punctul 3, Articolul | din ORDINUL nr.
601 din 31 mai 2017, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 455 din 19 iunie 2017

Articolul 27
(1) Pentru vehiculele mentionate la art. 23 alin. (1) lit. a) - ¢) numarul total de controale tehnice in trafic initiale in
Uniunea Europeana in fiecare an calendaristic corespunde unei proportii de cel putin 5% din numarul total al
acestor vehicule care sunt inmatriculate in statele membre.
(2) I.S.C.T.R. depune eforturi pentru a efectua un numar adecvat de controale tehnice in trafic initiale,
proportional cu numarul total de astfel de vehicule care sunt inmatriculate in Romania, astfel incat la nivelul
Uniunii Europene sa fie indeplinite prevederile alin. (1).
La data de 20-05-2018 Articolul 27 din Sectiunea a 4-a a fost modificat de Punctul 4, Articolul | din ORDINUL nr.
601 din 31 mai 2017, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 455 din 19 iunie 2017

Articolul 28
(1) Pana la data de 20 mai 2019 1.S.C.T.R. introduce vehiculele pentru care a fost efectuat CTT in sistemul de
clasificare n functie de gradul de risc, prevazut la art. 15 din Normele metodologice privind activitatea de control al
respectarii perioadelor de conducere, pauzelor si perioadelor de odihna ale conducatorilor auto si al utilizarii
aparatelor de inregistrare a activitatii acestora, aprobate prin Ordinul ministrului transporturilor nr. 1.058/2007, cu
modificarile si completarile ulterioare, prin raportarea informatiilor privind numarul si gravitatea deficientelor,
stabilite in anexele nr. 1b), 1¢) si/sau 1d), constatate la vehicule verificate. Pentru a atribui fiecarei intreprinderi si
fiecarui vehicul un profil de risc se vor utiliza criteriile stabilite in anexa nr. 1a).
(2) Aceste informatii se utilizeaza pentru verificarea mai riguroasa si mai frecventa a intreprinderilor si vehiculelor
cu un grad de risc ridicat. Sistemul de clasificare in functie de gradul de risc este administrat de [.S.C.T.R.
(3) In vederea clasificarii pe grade de risc conform alin. (1) se utilizeaza si informatiile primite de la alte state
membre ale Uniunii Europene referitoare la CTT.
La data de 20-05-2018 Articolul 28 din Sectiunea a 4-a a fost modificat de Punctul 5, Articolul | din ORDINUL nr.
601 din 31 mai 2017, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 455 din 19 iunie 2017

Articolul 29
(1) Tn vederea efectuarii unui CTT initial, inspectorii pot alege cu prioritate vehicule exploatate de intreprinderi cu
un profil de risc ridicat sau vehicule clasificate cu un profil de risc ridicat, in conformitate cu art. 16 din Normele
metodologice privind activitatea de control al respectarii perioadelor de conducere, pauzelor si perioadelor de
odihna ale conducatorilor auto si al utilizarii aparatelor de inregistrare a activitatii acestora, aprobate prin Ordinul
ministrului transporturilor nr. 1.058/2007, cu modificarile si completarile ulterioare. Vehiculele pot fi selectate
pentru control si aleatoriu sau atunci cand exista suspiciunea ca acestea prezinta un risc pentru siguranta rutiera
sau pentru mediu.
(2) Selectarea vehiculelor pentru CTT se efectueaza fara discriminare bazata pe considerente care tin de
nationalitatea conducatorului auto sau de tara de inmatriculare ori de punerea in circulatie a vehiculului, tinandu-
se seama de necesitatea reducerii la minimum a costurilor si intarzierilor provocate conducatorilor auto si/sau
operatorilor economici.
(3) Atunci cand efectueaza un control tehnic in trafic, inspectorul nu trebuie sa intre in niciun conflict de interese
care ar putea influenta impartialitatea si obiectivitatea deciziilor sale.
(4) Salarizarea inspectorilor nu este direct legata de rezultatele controalelor tehnice in trafic inifiale sau mai
detaliate.
(5) Controalele tehnice in trafic mai detaliate, realizate in facilitati de control tehnic in trafic desemnate sau prin
utilizarea unitatilor mobile de control, sunt efectuate de inspectori atestati conform prevederilor RNTR 1.
La data de 20-05-2018 Articolul 29 din Sectiunea a 4-a a fost modificat de Punctul 6, Articolul | din ORDINUL nr.
601 din 31 mai 2017, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 455 din 19 iunie 2017

Articolul 30
(1) Vehiculele selectate in conformitate cu art. 29 sunt supuse unui control tehnic in trafic initial. La fiecare control
tehnic in trafic initial al unui vehicul, inspectorul:
a) verifica cel mai recent certificat de inspectie tehnica periodica si cel mai recent raport de control tehnic in
trafic, daca sunt disponibile, pastrate la bord. Inspectorii pot accepta dovezi electronice ale unor astfel de
inspectii, atunci cand informatii in acest sens sunt accesibile. Pentru vehiculele inmatriculate in celelalte state
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care au ratificat Acordul de la Viena, cu exceptia statelor membre ale Uniunii Europene, este obligatorie

prezentarea certificatului de ITPI, cu exceptia cazului in care in statul respectiv este utilizat certificatul national de

inspectie tehnica periodica n locul certificatului de ITPI;

b) efectueaza o evaluare vizuala a starii tehnice a vehiculului;

c) poate efectua o evaluare vizuala a arimarii incarcaturii vehiculului Tn conformitate cu prevederile legale in
vigoare;

d) poate efectua verificari tehnice prin orice metoda pe care o considera adecvata. Aceste verificari tehnice se
pot efectua pentru a justifica o decizie de a supune vehiculul unui control tehnic in trafic mai detaliat sau de a
solicita ca deficientele sa fie remediate fara intarziere in conformitate cu prevederile legale in vigoare.

(2) Inspectorul verifica daca toate deficientele indicate in raportul de control tehnic in trafic anterior au fost
remediate.

(3) Tn cazul in care un certificat de inspectie tehnica periodicd sau un raport de control tehnic in trafic
demonstreaza ca in cursul ultimelor trei luni a fost controlat unul dintre elementele enumerate in anexa nr. 1b),
inspectorul nu controleaza elementul respectiv, cu exceptia cazurilor in care un astfel de control este justificat de
existenta unei deficiente evidente.

(4) Pe baza rezultatului inspectiei initiale, inspectorul decide daca vehiculul sau remorca, respectiv semiremorca
acestuia ar trebui supuse unui control tehnic in trafic mai detaliat.

(5) Un control tehnic in trafic mai detaliat se efectueaza cu ajutorul unei unitati mobile de control, al unei facilitati
de control tehnic in trafic desemnate sau intr-o statie de inspectie tehnica autorizata ori intr-o reprezentanta R.A.R.

(6) Daca un control mai detaliat urmeaza sa fie efectuat intro statie de inspectie tehnica periodica autorizata ori
intr-o reprezentantd R.A.R. sau intr-o facilitate de control tehnic in trafic desemnata, acesta trebuie efectuat cat
mai curand posibil, Tn una dintre cele mai apropiate statii sau reprezentante sau in una dintre cele mai apropiate
facilitati de control tehnic in trafic desemnate.

(7) Unitatile mobile de control si facilitatile de control tehnic in trafic desemnate includ echipamente adecvate
pentru efectuarea unui control tehnic in trafic mai detaliat, printre care echipamentele necesare pentru evaluarea
starii franelor, a eficientei franarii, a directiei, a suspensiei si a elementelor poluante ale vehiculului, dupa caz.
Atunci cand unitatile mobile de control sau facilitatile de control tehnic in trafic desemnate nu includ echipamente
necesare pentru verificarea unui element indicat la controlul initial, vehiculul este trimis la o facilitate de control sau
intr-o statie de inspectie tehnica periodica autorizata ori intr-o reprezentania R.A.R. la care se poate efectua o
verificare detaliata a elementului respectiv.

(8) Un control tehnic in trafic mai detaliat acopera elementele enumerate Tn anexa nr. 1b) care sunt considerate
necesare si relevante, avand in vedere in special siguranta franelor, a anvelopelor, a jantelor, a sasiului si a
elementelor poluante si metodele recomandate aplicabile verificarii acelor elemente.

(9) n vederea efectudrii unei inspectii mai detaliate intr-o statie de inspectie tehnica periodica autorizata ori intr-o
reprezentanta R.A.R., echipajul de control al |.S.C.T.R. va insoti vehiculul care face obiectul controlului la statia de
inspectie tehnica periodica autorizata ori la reprezentanta R.A.R. situata in apropiere.

(10) Conducatorul auto are obligatia sa deplaseze vehiculul care face obiectul controlului, insotit de echipajul de
control al 1.S.C.T.R., la statia de inspectie tehnica periodica autorizata ori la reprezentanta R.A.R., in vederea
efectuarii unui control mai detaliat.

(11) Echipajul de control al I.S.C.T.R. va solicita statiei de inspectie tehnica periodica autorizata ori reprezentantei
R.A.R. efectuarea unui control mai detaliat in conformitate cu procedura de inspectie tehnica periodica prevazuta
in RNTR 1.

(12) Tn cazul in care, in urma unui control mai detaliat, efectuat intr-o statie de inspectie tehnicd periodica
autorizata ori reprezentanta R.A.R, au fost identificate deficiente, utilizatorul vehiculului trebuie sa plateasca statiei
de inspectie tehnica periodica autorizata ori reprezentantei R.A.R. contravaloarea verificarilor respective.

(13) Tn cazul in care, in urma unui control mai detaliat, efectuat intr-o statie de inspectie tehnicd periodica
autorizata ori reprezentanta R.A.R, nu au fost identificate deficiente, 1.S.C.T.R. plateste statiei de inspectie tehnica
periodica autorizata ori reprezentantei R.A.R. contravaloarea verificarilor respective.

La data de 20-05-2018 Articolul 30 din Sectiunea a 4-a a fost modificat de Punctul 7, Articolul | din ORDINUL nr.
601 din 31 mai 2017, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 455 din 19 iunie 2017

Articolul 31
Abrogat.

Art. 31 a fost abrogat de pct. 9 al art. | din ORDINUL nr. 678 din 10 august 2016 publicat in MONITORUL OFICIAL
nr. 663 din 30 august 2016.

Articolul 32
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(1) Pentru fiecare element care urmeaza sa fie inspectat in timpul CTT trebuie utilizate lista posibilelor deficiente
si a gradului lor de gravitate si planul de operatiuni, prevazute in anexa nr. 1b).

(2) Tn cazul vehiculelor pentru care este necesar certificat de agreare pentru transportul anumitor marfuri
periculoase, inspectorul poate proceda si la efectuarea verificarilor suplimentare prevazute in anexa nr. 1c).

(3) Deficientele identificate pe parcursul controalelor tehnice in trafic ale vehiculelor se clasifica in una dintre
urmatoarele categorii:

a) deficiente minore care nu au un efect semnificativ asupra sigurantei vehiculului sau nu au impact asupra
mediului si alte neconformitati minore;

b) deficiente majore susceptibile sa compromita siguranta vehiculului, sa aiba impact asupra mediului, sa ii puna
in pericol pe ceilalti participanti la trafic sau alte neconformitati mai importante;

c) deficiente periculoase care constituie un risc direct si imediat la adresa sigurantei rutiere sau au un impact
asupra mediului.

(4) Un vehicul care prezinta deficiente care se incadreaza in mai mult de o categorie de deficiente dintre cele
mentionate la alin. (3) este clasificat in categoria care corespunde deficientei mai grave. Un vehicul care prezinta
mai multe deficiente la aceleasi aspecte verificate, astfel cum sunt definite in domeniul de aplicare al controalelor
mentionate la punctul 1 din anexa nr. 1b), poate fi clasificat in categoria urmatoare de gravitate a deficientelor,
daca se considera ca efectul combinat al acestor deficiente genereaza un risc mai mare la adresa sigurantei
rutiere.

La data de 20-05-2018 Articolul 32 din Sectiunea a 4-a a fost modificat de Punctul 8, Articolul | din ORDINUL nr.
601 din 31 mai 2017, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 455 din 19 iunie 2017

Articolul 32*M

(1) Tn cursul unui control tehnic in trafic, un vehicul poate fi supus unui control al arimérii inc&rcaturii sale in
conformitate cu anexa nr. 1d), pentru a se asigura ca Incarcatura este arimata astfel incat sa nu afecteze
condusul Tn conditii de sigurantd sau sa nu reprezinte o amenintare pentru viata, sanatate, bunuri sau mediu. Pot
fi efectuate controale pentru a se verifica daca in cursul tuturor manevrelor executate in cursul exploatarii
vehiculului, inclusiv in cazul situatiilor de urgenta sau al manevrelor de pornire in panta:

a) pozitia incarcaturilor unele fata de altele ori fata de peretii vehiculului sau de alte suprafete ale acestuia se
poate modifica doar intr-o masura minima; si

b) incarcaturile nu pot sa paraseasca spatiul destinat marfurilor sau sa se deplaseze in afara suprafetei de
incarcare.

(2) Fara a aduce atingere cerintelor aplicabile transportului anumitor categorii de bunuri, precum cele vizate de
Acordul european referitor la transportul rutier international al marfurilor periculoase (ADR), arimarea incarcaturii si
controlul arimarii incarcaturii, se pot efectua in conformitate cu principiile si, dupa caz, cu standardele stipulate in
sectiunea | din anexa nr. 1d). Se poate utiliza cea mai recenta versiune a standardelor stipulate in sectiunea |
punctul 5 din anexa nr. 1d).

(3) Pentru verificarea respectarii regulilor privind arimarea incarcaturii, inspectorii din cadrul I.S.C.T.R.
beneficiaza de pregatire adecvata in acest sens. Pregatirea se poate efectua cu formatori interni si/sau externi.

La data de 20-05-2018 Sectiunea a 4-a a fost completata de Punctul 9, Articolul | din ORDINUL nr. 601 din 31 mai
2017, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 455 din 19 iunie 2017

Articolul 3272

(1) Pentru fiecare control tehnic in trafic initial sau detaliat se intocmeste un raport, al carui model este prevazut
in anexa nr. 1d).

(2) Inspectorul completeaza rubricile raportului de control tehnic in trafic referitoare la vehiculul inspectat, iar la
rubrica privind punctele verificate marcheaza punctele care au fost verificate in conformitate cu planul de
operatiuni.

(3) Raportul de control tehnic se intocmeste in doua exemplare, unul pentru inspector, iar celalalt pentru
conducatorul auto; in cazul in care acesta refuza primirea, iar in urma CTT au fost constatate defectiuni, acesta se
comunica contravenientului.

(4) Informatiile rezultate in urma completarii raportului de control tehnic in trafic sunt stocate in baza de date a
ISCTR pentru o perioada de minimum 36 de luni de la data efectuarii controlului.

(5) Daca in urma controlului tehnic in trafic si/sau a verificarii arimarii Tncarcaturii rezulta deficiente, inspectorul
aplica sanctiunile si masurile corespunzatoare, potrivit prevederilor legale in vigoare.

(6) Tn cazul anulérii inspectiei tehnice periodice a unui vehicul rutier care prezinta defectiuni tehnice periculoase
sau defectiuni tehnice majore, inspectorii emit un document care da dreptul contravenientului sa se deplaseze pe
drumurile publice pentru o perioada de 24 de ore de la data emiterii, in vederea obtinerii unei noi inspecitii tehnice
periodice. In cazul anulérii inspectiei tehnice periodice a unui vehicul rutier care prezinta defectiuni tehnice
periculoase, documentul se emite dupa Tncetarea masurii de imobilizare.
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(7) Modelul si continutul documentului prevazut la alin. (6) se stabilesc de catre 1.S.C.T.R. Un exemplar al
documentului se iTnmaneaza conducatorului auto sub semnatura.

(8) Costurile rezultate prin aplicarea masurilor impuse de controlul tehnic n trafic sunt suportate de contravenient,
vehiculul, marfa si persoanele transportate aflandu-se sub raspunderea juridica a acestuia, care este responsabil
si pentru eventualele pierderi cauzate tertilor, conform legii.

La data de 20-05-2018 Sectiunea a 4-a a fost completata de Punctul 9, Articolul | din ORDINUL nr. 601 din 31 mai
2017, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 455 din 19 iunie 2017

Articolul 3273

(1) I.S.C.T.R. reprezinta punctul de contact care:

a) asigura coordonarea cu punctele de contact desemnate de alte state membre ale Uniunii Europene in ceea

ce priveste actiunile intreprinse Tn temeiul alin. (2);

b) asigura, dupa caz, orice alt schimb de informatii si ofera asistenta punctelor de contact ale altor state membre
ale Uniunii Europene.

(2) Atunci cand in cadrul unui control tehnic in trafic se identifica deficiente majore sau periculoase sau deficiente
care duc la o restrictionare sau la o interdictie de a utiliza vehiculul, la un vehicul care nu este inmatriculat in
Romania, I.S.C.T.R. notifica rezultatele controlului respectiv punctului de contact din statul membru de
inmatriculare a vehiculului. Aceasta notificare contine elementele raportului de control tehnic in trafic, conform
anexei nr. 1e), si este comunicata, de preferat, prin intermediul registrului electronic national prevazut la art. 10
alin. (1) din Ordonanta Guvernului nr. 27/2011 privind transporturile rutiere, cu modificarile si completarile
ulterioare.

(3) I.S.C.T.R. realizeaza notificarea prevazuta la alin. (2) in conformitate cu normele detaliate privind procedurile
de notificare a punctului de contact al statului membru de inmatriculare privind vehiculele care prezinta deficiente
majore sau periculoase, adoptate de Comisia Europeana in baza prevederilor art. 18 din Directiva 2014/47/UE.

(4) 1.S.C.T.R. intreprinde anual, in mod regulat, activitati de control tehnic in trafic concertate. Aceste activitati pot
fi combinate cu cele stabilite la art. 12 alin. (1) din Normele metodologice privind activitatea de control al
respectarii perioadelor de conducere, pauzelor si perioadelor de odihna ale conducatorilor auto si al utilizarii
aparatelor de inregistrare a activitatii acestora, aprobate prin Ordinul ministrului transporturilor nr. 1.058/2007, cu
modificarile si completarile ulterioare.

La data de 20-05-2018 Sectiunea a 4-a a fost completata de Punctul 9, Articolul | din ORDINUL nr. 601 din 31 mai
2017, publicat in MONITORUL OFICIAL nr. 455 din 19 iunie 2017

Articolul 32”4

(1) R.A.R. comunica Comisiei Europene la fiecare 2 ani, Thainte de 31 martie, datele colectate referitoare la ultimii

doi ani calendaristici si la vehiculele controlate pe teritoriul national. Respectivele date indica:
a) numarul de vehicule controlate;
b) categoria de vehicule controlate;
c¢) tara de inmatriculare a fiecarui vehicul controlat;

d) in cazul controalelor mai detaliate, partile verificate si elementele cu deficiente, in conformitate cu pct. 10 din
anexa nr. 1e).

(2) Tn acest scop, I.S.C.T.R. transmite R.A.R. la fiecare 2 ani, inainte de data de 15 februarie, datele colectate
privind controalele tehnice in trafic pentru cei 2 ani precedenti, prevazute la alin. (1), in formatul stabilit prin
normele detaliate adoptate de Comisia Europeana, potrivit art. 20 alin. (2) din Directiva 2014/47/UE. Pana la
adoptarea de catre Comisie a normelor detaliate se utilizeaza formularul standard de raportare prevazut in anexa
nr. 1f).

(3) In cazul in care autoritatea competenta a unui stat membru al Uniunii Europene care a constatat defectjuni
majore si/sau periculoase la un vehicul utilitar iTnmatriculat in Romania a solicitat I.S.C.T.R. sa ia masuri impotriva
contravenientului, .S.C.T.R. va comunica autoritatii respective masurile luate. In acest scop, I.S.C.T.R. comunica
R.A.R. datele privind vehiculele respective. R.A.R. ia masurile prevazute de legislatia Tn vigoare, pe care le
comunica I.S.C.T.R.

(4) Tn scopul monitorizarii activitatii statiilor ITP si a inspectorilor tehnici, 1.S.C.T.R. pune la dispozitia R.A.R.
informatii privind vehiculele rutiere la care au fost constatate defectiuni majore si/sau periculoase.

La data de 20-05-2018 Sectiunea a 4-a a fost completata de Punctul 9, Articolul | din ORDINUL nr. 601 din 31 mai
2017, publicat Tn MONITORUL OFICIAL nr. 455 din 19 iunie 2017

Sectiunea a 5-a
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Controlul respectarii maselor si/sau dimensiunilor maxime admise, precum si a prevederilor
privind desfasurarea circulatiei vehiculelor rutiere cu mase si/sau dimensiuni ce depasesc
masele si/sau dimensiunile maxime admise

Articolul 33

(1) Controlul privind respectarea maselor si/sau dimensiunilor maxime admise, precum si a prevederilor privind
desfasurarea circulatiei vehiculelor rutiere cu mase si/sau dimensiuni ce depasesc masele si/sau dimensiunile
maxime admise se realizeaza de catre inspectori in conformitate cu prevederile Ordonantei Guvernului nr. 43/1997
privind regimul drumurilor, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare, si ale Normelor privind autorizarea
si desfasurarea circulatiei vehiculelor rutiere cu mase si/sau dimensiuni ce depasesc masele si/sau dimensiunile
maxime admise, prevazute in Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumurilor, aprobate prin Ordinul
ministrului transporturilor si infrastructurii si al ministrului administratiei si internelor nr. 356/107/2010.

(2) Controlul prevazut la alin. (1) are ca scop verificarea de catre inspectori a urmatoarelor:

a) respectarea maselor si/sau dimensiunilor maxime admise ale vehiculelor rutiere, precum si a conditiilor de
desfasurare a circulatiei vehiculelor cu depasiri;

b) existenta si valabilitatea autorizatiei speciale de transport, precum si respectarea conditiilor de desfasurare a
transportului, stabilite prin aceasta;

c¢) achitarea tarifelor datorate administratorilor drumurilor publice;

d) existenta dotarii cu mijloace suplimentare de semnalizare a vehiculelor cu depasiri si functionarea acestora;

e) efectuarea insofjirii vehiculelor cu depasiri de catre personal specializat cu autovehicule de insotire apartinand
operatorilor economici specializati si/sau de catre echipaje de politie rutiera, precum si respectarea conditiilor de
desfasurare a acestei activitati;

f) existenta dotarii obligatorii a autovehiculelor de insotire si functionarea acesteia;

g) respectarea restrictiilor de circulatie, permanente sau temporare, instituite pe drumurile publice.

(3) Controlul vehiculelor prevazute la alin. (1) se va desfasura preponderent pe sectoarele de drum cu trafic greu
si foarte greu, cu orientare asupra zonelor in care exista exploatari miniere, petroliere, forestiere, agricole, de
balastiera sau de cariera, santiere de construcitii ori alte obiective industriale.

Articolul 34

(1) Tn vederea controlului privind respectarea maselor pe axe si totale maxime admise/autorizate si a
dimensiunilor maxime admise ale vehiculelor rutiere, inspectorii vor stabili:

a) masele pe axe ale vehiculului, prin cantarire;

b) masa totala a vehiculului, prin insumarea maselor pe axe rezultate in urma cantaririi sau din documentele de
transport, dupa caz;

c¢) dimensiunile vehiculului, prin masurare sau din documentele de transport, dupa caz.

(2) Stabilirea, prin cantarire, a maselor pe axe si totale se realizeaza de catre inspectori cu echipamente de
cantarire a vehiculelor rutiere care respecta conditile de functionare stabilite in conformitate cu prevederile
metrologice n vigoare si de furnizorul sau producatorul acestora, dupa caz.

Articolul 35
Conducatorii auto deplaseaza si manevreaza vehiculul rutier care face obiectul cantaririi/masurarii conform
indicatiilor inspectorului.
Articolul 36
(1) Ca urmare a stabilirii, prin cantarire, a maselor pe axe si a masei totale ale vehiculului rutier, se elibereaza
prin intermediul echipamentului de cantarire un tichet de cantar in dublu exemplar.
Alin. (1) al art. 36 a fost modificat de pct. 5 al art. | din ORDINUL nr. 1.145 din 6 iulie 2012, publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 515 din 25 iulie 2012.
(2) Tichetul de cantar se semneaza si se stampileaza de catre inspector.

Articolul 37

(1) Ca urmare a stabilirii, prin cantarire, a maselor pe axe si a masei totale ale vehiculului rutier, un exemplar al
tichetului de cantar se inméneaza conducatorului auto sub semnatura.

(2) Tn cazul constatarii contraventiilor privind circulatia vehiculelor cu depé&siri ale maselor pe axe sau totale
maxime admise/autorizate ori a celor inscrise in autorizatia speciala de transport (AST) sau privind conditiile de
desfasurare a acestor transporturi, inspectorul aplica sanctiunile contraventionale si masurile corespunzatoare,
potrivit prevederilor legale n vigoare.

Alin. (2) al art. 37 a fost modificat de pct. 10 al art. | din ORDINUL nr. 678 din 10 august 2016 publicat Tn
MONITORUL OFICIAL nr. 663 din 30 august 2016.
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Art. 37 a fost modificat de pct. 6 al art. | din ORDINUL nr. 1.145 din 6 iulie 2012, publicat in MONITORUL OFICIAL
nr. 515 din 25 iulie 2012.

Articolul 38

(1) Odaté cu aplicarea sanctiunilor contraventionale corespunzatoare, in cazurile si in conditiile prevazute de
lege, inspectorul:

a) va imobiliza vehiculul si, daca este cazul, procedeaza la ridicarea placutelor cu numarul de inmatriculare pana
la Indeplinirea conditiilor legale pentru continuarea transportului/ deplasarii;

b) va retine, In vederea suspendarii, copia conforma a licentei de transport, copia conforma a licentei comunitare
sau copia conforma a certificatului de transport in cont propriu, dupa caz;

Lit. b) a alin. (1) al art. 38 a fost modificata de pct. 7 al art. | din ORDINUL nr. 1.145 din 6 iulie 2012, publicat Tn
MONITORUL OFICIAL nr. 515 din 25 iulie 2012.

c) va retine, in vederea suspendarii sau pana la indeplinirea conditiilor legale pentru reluarea transportului, dupa
caz, autorizatia speciala de transport, atestatul nominal al personalului specializat si/sau autorizatia
autovehiculului de Tnsotire a vehiculelor cu depasiri, alte avize si autorizatii emise de administratorii drumurilor
publice;

d) abrogata;

Lit. d) a alin. (1) al art. 38 a fost abrogata de pct. 11 al art. | din ORDINUL nr. 678 din 10 august 2016 publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 663 din 30 august 2016.

e) abrogata;

Lit. e) a alin. (1) al art. 38 a fost abrogata de pct. 11 al art. | din ORDINUL nr. 678 din 10 august 2016 publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 663 din 30 august 2016.

(2) Abrogat;

Alin. (2) al art. 38 a fost abrogat de pct. 11 al art. | din ORDINUL nr. 678 din 10 august 2016 publicat Tn
MONITORUL OFICIAL nr. 663 din 30 august 2016.

(3) Abrogat;

Alin. (3) al art. 38 a fost abrogat de pct. 11 al art. | din ORDINUL nr. 678 din 10 august 2016 publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 663 din 30 august 2016.

Sectiunea a 5*-a
Procedurile de retragere si de suspendare a licentei de transport/licentei comunitare, a
copiei conforme a licentei de transport/copiei conforme a licenfei comunitare, a certificatului
de transport in cont propriu, a copiei conforme a certificatului de transport in cont propriu, a
10% din copiile conforme ale licentei de transport, ale licentei comunitare sau ale
certificatului de transport in cont propriu, a licentei de traseu, a autorizatiei de transport
international, a licentei pentru activitati conexe transportului rutier, a autorizatiei scolii de
conducatori auto, a autorizatiei instructorului auto autorizat si a autorizatiei centrului de
pregatire si perfectionare a personalului de specialitate din domeniul transporturilor rutiere
Procedurile de retragere si de suspendare a licentei de transport/licentei comunitare, a copiei conforme a licentei
de transport/licentei comunitare, a copiei conforme a certificatului de transport in cont propriu, a licentei de traseu,
a autorizatiei de transport international, a licentei pentru activitati conexe transportului rutier, a autorizatiei scolii de
conducatori auto, a autorizatiei instructorului auto, a autorizatiei centrului de pregatire, a atestatului instructorului

auto, a atestatului de profesor de legislatie rutiera si a atestatului/certificatului care atestda competenta/calificarea
profesionala a conducatorului auto

Denumirea sectjunii a 5*1-a a fost modificata de pct. 12 al art. | din ORDINUL nr. 678 din 10 august 2016 publicat
in MONITORUL OFICIAL nr. 663 din 30 august 2016.

Sectiunea a 5*-a a fost introdusa de pct. 8 al art. | din ORDINUL nr. 1.145 din 6 iulie 2012, publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 515 din 25 iulie 2012.

Articolul 3871
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I.S.C.T.R. retrage sau suspenda, dupa caz, licenta de transport/licenta comunitara, copia conforma a licentei de
transport/licentei comunitare, a certificatului de transport in cont propriu, licenta de traseu, autorizatia de transport
international, licenta pentru activitati conexe transportului rutier, autorizatia scolii de conducatori auto, autorizatia
instructorului auto, autorizatia centrului de pregatire, atestatul instructorului auto, atestatul de profesor de legislatie
rutiera si atestatul/ certificatul care atesta competenta/calificarea profesionala a conducatorului auto.

Art. 38 a fost modificat de pct. 13 al art. | din ORDINUL nr. 678 din 10 august 2016 publicat in MONITORUL
OFICIAL nr. 663 din 30 august 2016.

Articolul 3872
(1) Tn toate cazurile in care I.S.C.T.R. retrage documentele prevézute la art. 38”1, titularul documentului retras nu
mai poate solicita eliberarea unui nou document pentru o perioada de 60 de zile de la data retragerii, daca
reglementarile in vigoare nu prevad altfel.
(2) 1.S.C.T.R. suspenda documentele prevazute la art. 38*1 pentru o perioada de 30 de zile, daca reglementarile
in vigoare nu prevad altfel.
Art. 38"2 a fost modificat de pct. 14 al art. | din ORDINUL nr. 678 din 10 august 2016 publicat in MONITORUL
OFICIAL nr. 663 din 30 august 2016.

Articolul 3873

Documentele prevazute la art. 381 suspendate se reacorda, la expirarea termenului de suspendare si/sau dupa
remedierea cauzelor care au dus la aplicarea acestei masuri, dupa caz, si dupa prezentarea documentului de
plata, catre autoritatea emitenta, a tarifului aferent pentru eliberare.

Art. 3823 a fost introdus de pct. 8 al art. | din ORDINUL nr. 1.145 din 6 iulie 2012, publicat in MONITORUL
OFICIAL nr. 515 din 25 iulie 2012.

Articolul 3874

(1) 1.S.C.T.R. comunica decizia motivata de retragere sau suspendare a documentelor prevazute la art. 38"
catre autoritatea emitenta a documentului retras/suspendat, cu exceptia atestatului/certificatului care atesta
competenta/ calificarea profesionalda, in prima zi lucratoare dupa data comunicarii deciziei catre titularul
documentului retras/suspendat.

(2) I.S.C.T.R. comunica decizia motivatd de retragere sau suspendare a atestatului/certificatului care atesta
competenta/calificarea profesionala a conducatorului auto catre autoritatea emitenta si angajatorul conducatorului
auto, in prima zi lucratoare dupa data comunicarii deciziei catre titularul documentului retras/suspendat.

(3) Odata cu retragerea sau suspendarea unuia dintre documentele prevazute la art. 38*1, toate documentele
eliberate de catre autoritatea emitenta in baza documentului retras devin nule, iar toate documentele eliberate de
catre autoritatea emitenta in baza documentului suspendat isi pierd valabilitatea pe perioada suspendarii acestuia.

Art. 38%4 a fost modificat de pct. 15 al art. | din ORDINUL nr. 678 din 10 august 2016 publicat in MONITORUL
OFICIAL nr. 663 din 30 august 2016.

Articolul 3845

(1) Licenta de transport, licenta comunitara, certificatul de transport in cont propriu, licenta pentru activitati
conexe transportului rutier, licenta de traseu, autorizatia de transport international, autorizatia centrului de
pregatire si perfectionare a personalului de specialitate din domeniul transporturilor rutiere, autorizatia scolii de
conducatori auto sau autorizatia instructorului auto autorizat se retine la sediul operatorului de transport rutier, al
intreprinderii de transport rutier Tn cont propriu, al operatorului economic care desfasoara activitati conexe
transportului rutier, al centrului de pregatire si perfectionare a personalului de specialitate din domeniul
transporturilor rutiere, al scolii de conducatori auto sau, in cazul instructorului auto autorizat, la sediul scolii de
conducatori auto cu care acesta colaboreaza pentru efectuarea pregatirii practice a persoanelor in vederea
obtinerii permisului de conducere, dupa caz, de catre inspectori, in vederea suspendarii/retragerii, in baza unui
proces-verbal Tntocmit in doua exemplare, unul pentru titularul documentului suspendat si unul pentru agentul
constatator.

Alin. (1) al art. 38”5 a fost modificat de pct. 16 al art. | din ORDINUL nr. 678 din 10 august 2016 publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 663 din 30 august 2016.

(2) Tn cazul in care reprezentantul legal/administratorul/ managerul de transport/orice alt reprezentant
conventional al operatorului de transport rutier/intreprinderii de transport rutier in cont propriu/operatorului
economic care desfasoara activitati conexe transportului rutier/centrului de pregatire si perfectionare a
personalului de specialitate din domeniul transporturilor rutiere/scolii de conducatori auto sau instructorul auto
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autorizat refuza sa semneze si/sau sa primeasca un exemplar al procesului-verbal prevazut la alin. (1), agentul
constatator va consemna acest lucru in procesul-verbal.

(3) Copia conforma a licentei de transport, copia conforma a licentei comunitare si copia conforma a certificatului
de transport in cont propriu se retin si se suspenda/retrag in trafic de catre inspectori, in baza unui proces-verbal
intocmit in doua exemplare, unul pentru conducatorul auto si unul pentru agentul constatator.

Alin. (3) al art. 38*5 a fost modificat de pct. 16 al art. | din ORDINUL nr. 678 din 10 august 2016 publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 663 din 30 august 2016.

(4) Tn cazul in care conducatorul auto refuz& se semneze si/sau sa primeascad un exemplar al procesului-verbal
prevazut la alin. (3), agentul constatator va consemna acest lucru in procesul-verbal.

(47) Atestatul instructorului auto, atestatul de profesor de legislatie rutiera si atestatul/certificatul care atesta
competenta/ calificarea profesionala a conducatorului auto se retfin si se suspenda/retrag pe loc, in baza unui
proces-verbal intocmit Tn doua exemplare, unul pentru titularul documentului si unul pentru agentul constatator.
Alin. (4™M) al art. 38”5 a fost introdus de pct. 17 al art. | din ORDINUL nr. 678 din 10 august 2016 publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 663 din 30 august 2016.

(472) Tn cazul in care titularul documentelor de la alin. (41) refuza se semneze si/sau s& primeasca un exemplar
al procesului-verbal prevazut la alin. (4*1), agentul constatator va consemna acest lucru in procesul-verbal.

Alin. (472) al art. 38”5 a fost introdus de pct. 17 al art. | din ORDINUL nr. 678 din 10 august 2016 publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 663 din 30 august 2016.

(5) Tn cazul in care instructorul auto autorizat, reprezentantul legal/administratorul/managerul de transport/orice
alt reprezentant conventional al operatorului de transport rutier/intreprinderii de transport rutier in cont propriu
/operatorului economic care desfasoara activitati conexe transportului rutier al scolii de conducatori auto/centrului
de pregatire si perfectionare a personalului de specialitate din domeniul transporturilor rutiere refuza sa predea
inspectorului licenta de transport, licenta comunitara, certificatul de transport in cont propriu, licenta pentru
activitati conexe transportului rutier, licenta de traseu, autorizatia de transport international sau autorizatia, dupa
caz, in vederea suspendarii/retragerii, inspectoratul regional al I.S.C.T.R. in raza caruia isi are sediul titularul
documentului ce urmeaza a fi suspendat/retras solicita titularului sa predea in termen de maximum 5 zile
lucratoare documentul in cauza.

Alin. (5) al art. 38”5 a fost modificat de art. Il din ORDINUL nr. 678 din 10 august 2016 publicat in MONITORUL
OFICIAL nr. 663 din 30 august 2016 prin inlocuirea sintagmei "inspectorat teritorial" cu sintagma "inspectorat
regional”.

(6) Tn cazul in care conducatorul auto refuz& sa predea inspectorului, in vederea suspendarii/retragerii, copia
conforma a licentei de transport, copia conforma a licenfei comunitare sau copia conforma a certificatului de
transport in cont propriu, inspectoratul regional al I.S.C.T.R. Tn raza caruia isi are sediul titularul documentului ce
urmeaza a fi suspendat/retras solicita titularului sa predea in termen de maximum 5 zile lucratoare documentul in
cauza.

Alin. (6) al art. 38”5 a fost modificat de art. Il din ORDINUL nr. 678 din 10 august 2016 publicat in MONITORUL
OFICIAL nr. 663 din 30 august 2016 prin inlocuirea sintagmei "inspectorat teritorial" cu sintagma "inspectorat
regional”.

(7) In cazul in care titularul atestatului instructorului auto, atestatului de profesor de legislatie rutiera si atestatului
[certificatului care atesta competenta/calificarea profesionala a conducatorului auto refuza sa predea inspectorului,
in vederea suspendarii/retragerii, oricare dintre aceste documente, inspectoratul regional al I.S.C.T.R. in raza
caruia fisi are sediul titularul documentului ce urmeaza a fi suspendat solicita titularului sa predea in termen de
maximum 5 zile lucratoare documentul in cauza.

Alin. (7) al art. 3875 a fost modificat de art. Ill din ORDINUL nr. 678 din 10 august 2016 publicat in MONITORUL
OFICIAL nr. 663 din 30 august 2016 prin inlocuirea sintagmei "inspectorat teritorial" cu sintagma "inspectorat
regional”.

(8) Abrogat.

Alin. (8) al art. 38"5 a fost abrogat de pct. 18 al art. | din ORDINUL nr. 678 din 10 august 2016 publicat n
MONITORUL OFICIAL nr. 663 din 30 august 2016.
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(9) Tn cazul in care la expirarea termenului de 5 zile lucratoare prevézut la alin. (5)-(7) nu a fost predat
documentul suspendat/documentul retras, [.S.C.T.R. aplica sanctiunile corespunzatoare prevazute de
reglementarile in vigoare.

Alin. (9) al art. 3825 a fost modificat de pct. 16 al art. | din ORDINUL nr. 678 din 10 august 2016 publicat in
MONITORUL OFICIAL nr. 663 din 30 august 2016.

Art. 3875 a fost introdus de pct. 8 al art. | din ORDINUL nr. 1.145 din 6 iulie 2012, publicat in MONITORUL
OFICIAL nr. 515 din 25 iulie 2012.

Articolul 386

(1) Pe toata durata suspendarii licentei de transport/licentei comunitare/certificatului de transport in cont propriu,
operatorul de transport rutier sau intreprinderea de transport rutier in cont propriu, titulari ai documentului
suspendat, nu poate efectua operatiuni de transport rutier ori transport rutier in cont propriu, dupa caz.

(2) Pe toata durata suspendarii licentei pentru activitati conexe transportului rutier, operatorul economic titular al
licentei suspendate nu poate desfasura activitati conexe transportului rutier.

(3) Pe toata durata suspendarii autorizatiei, scoala de conducatori auto, instructorul auto autorizat sau centrul de
pregatire si perfectionare a personalului de specialitate din domeniul transporturilor rutiere titulara/titular a/al
autorizatiei nu poate desfasura activitati de pregatire a persoanelor in vederea obfinerii permisului de conducere
sau activitati de pregatire si perfectionare a personalului de specialitate din domeniul transporturilorrutiere, dupa
caz.

(4) Pe toata durata suspendarii atestatului instructorului auto, atestatului de profesor de legislatie rutiera si
atestatului/certificatului care atesta competenta/calificarea profesionalda a conducatorului auto, titularul acestuia nu
poate desfasura activitafi specifice functiei.

Alin. (4) al art. 38"6 a fost introdus de pct. 19 al art. | din ORDINUL nr. 678 din 10 august 2016 publicat in

MONITORUL OFICIAL nr. 663 din 30 august 2016.

Art. 3826 a fost introdus de pct. 8 al art. | din ORDINUL nr. 1.145 din 6 iulie 2012, publicat in MONITORUL
OFICIAL nr. 515 din 25 iulie 2012.

Articolul 3827

(1) Vehiculul pentru care copia conforma a licentei de transport, copia conforma a licentei comunitare sau copia
conforma a certificatului de transport in cont propriu se suspenda in momentul controlului nu poate sa continue
operatiunea de transport.

(2) Inspectorul va inmé&na conducatorului auto o dovada prin care i se permite deplasarea vehiculului a carui
copie conforma a licentei de transport, copie conforma a licentei comunitare sau copie conforma a certificatului de
transport Tn cont propriu a fost suspendata, fara incarcatura, de la locul controlului spre sediul social/punctul de
lucru al operatorului de transport rutier/ intreprinderii de transport rutier in cont propriu care detine vehiculul
respectiv/care este titular al documentului suspendat. Valabilitatea dovezii este de maximum 3 zile.

(3) Incéarcatura vehiculului a carui copie conformé a licentei de transport, copie conforma a licentei comunitare
sau copie conforma a certificatului de transport in cont propriu a fost suspendata poate fi transportata numai cu un
alt vehicul care indeplineste conditiile legale.

Art. 3827 a fost introdus de pct. 8 al art. | din ORDINUL nr. 1.145 din 6 iulie 2012, publicat in MONITORUL
OFICIAL nr. 515 din 25 iulie 2012.

Articolul 3878

(1) In cazurile si in conditiile prevazute de legislatia in vigoare, 1.S.C.T.R. poate dispune, printr-o decizie motivata,
suplimentar fata de sanctiunea suspendarii copiei conforme a licentei de transport, a licentei comunitare sau a
certificatului de transport in cont propriu, una dintre urmatoarele masuri:

a) suspendarea eliberarii de atestate de conducator auto pentru operatorul de transport rutier/intreprinderea de
transport rutier Tn cont propriu;

b) retragerea unuia sau mai multor atestate de conducator auto eliberate operatorului de transport rutier
/intreprinderii de transport rutier in cont propriu;

c) eliberarea atestatelor de conducator auto in baza unor conditii suplimentare, pentru a preveni utilizarea
abuziva a acestora.

(2) Masurile suplimentare prevazute la alin. (1) se pot aplica, ulterior aplicarii unei sanctiuni definitive operatorului
de transport rutier/intreprinderii de transport rutier in cont propriu, in functie de urmatoarele criterii:

a) gravitatea Tncalcarii;
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b) numarul de copii conforme ale licentei de transport, ale licentei comunitare sau ale certificatului de transport
n cont propriu detinute de operatorul de transport rutier/intreprinderea de transport rutier in cont propriu;
c) gradul de risc al operatorului de transport rutier/intreprinderii de transport rutier in cont propriu, rezultat prin
aplicarea sistemului de evaluare a operatorilor de transport rutier/intreprinderilor de transport rutier in cont propriu.
Art. 3828 a fost introdus de pct. 8 al art. | din ORDINUL nr. 1.145 din 6 iulie 2012, publicat in MONITORUL
OFICIAL nr. 515 din 25 iulie 2012.

Sectiunea a 6-a
intocmirea, urmarirea si finalizarea proceselor-verbale de constatare si sanctionare
contraventionala si arhivarea documentelor de control

Articolul 39
Contraventia se constata si se sanctioneaza de catre inspectori prin proces-verbal de constatare si sanctionare a
contraventiei, in baza legitimatiei nominale de control, in conditiile legii.

Articolul 40
(1) Inspectorii primesc carnete de procese-verbale de constatare si sanctionare a contraventiilor, eliberate de I.S.
C.T.R
(2) Evidenta proceselor-verbale de constatare si sanctionare a contraventiilor intocmite se pastreaza in Registrul
de evidenta a contraventiilor, precum si in baza de date pe suport magnetic/electronic a I.S.C.T.R.

Articolul 41

(1) Procesele-verbale de constatare si sanctionare a contraventiilor, notele de constatare incheiate de catre
inspectori, precum si toate documentele care rezulta in urma controlului si/sau care au stat la baza efectuarii
controlului se pastreaza la sediul compartimentului functional din cadrul I.S.C.T.R. o perioada de 5 ani de la data
intocmirii/finalizarii lor.

(2) Dupa expirarea termenului de 5 ani se va proceda la casarea acestor documente in conformitate cu
prevederile legale in vigoare.

Sectiunea a 7-a
Imobilizarea vehiculelor in trafic

Articolul 42

In toate cazurile cand se constata fapte care contravin prevederilor legale in vigoare, savarsite de un operator de
transport sau de o intreprindere romana/straina, care impun imobilizarea vehiculului, se procedeaza la imobilizarea
acestuia, iar permisiunea privind reluarea efectuarii transportului se acorda odata cu indeplinirea conditiilor legale
pentru efectuarea acestuia.

Articolul 43
Imobilizarea vehiculelor in trafic se va efectua in conditii de siguranta si securitate a transportului, pana la
indeplinirea conditjilor legale pentru continuarea efectuarii transportului.

Articolul 44

In cazul constatérii unor fapte care contravin prevederilor legale privind transporturile rutiere de marfuri periculoase,
pentru care trebuie aplicatda masura imobilizarii, se vor anunta imediat reprezentantii serviciilor de urgenta
profesioniste cu competente in zona unde se efectueaza controlul in trafic.

Articolul 45

(1) Tn cazul imobilizarii vehiculelor, daca respectivul contravenient nu inl&turé deficientele constatate astfel incat
sa fie indeplinite conditiile legale pentru continuarea transportului/deplasarii in perioada aferenta activitatii de
control in trafic, conform programului de control din ziua respectiva, inspectorii aplica masurile corespunzatoare
pana la momentul in care contravenientul va face dovada indeplinirii conditiilor legale pentru continuarea
transportului/deplasarii. In acest caz, inspectorii ii aduc la cunostintd conducatorului auto adresa si programul de
functionare ale inspectoratului regional pe raza caruia s-a efectuat controlul.

(2) Tn cazul prevazut la alin. (1), conducétorul auto sau reprezentantul legal al operatorului de transport rutier
/intreprinderii de transport rutier in cont propriu care detine vehiculul imobilizat se deplaseaza la sediul
inspectoratului regional pe raza caruia s-a efectuat controlul, pentru a face dovada ca indeplineste conditiile legale
pentru continuarea transportului/deplasarii. Daca documentele prezentate sunt insuficiente pentru a face dovada
indeplinirii conditiilor legale, inspectorii se deplaseaza la locul imobilizarii, in vederea constatarii Tndeplinirii
conditiilor legale pentru continuarea transportului/deplasarii.
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Art. 45 a fost modificat de art. Ill din ORDINUL nr. 678 din 10 august 2016 publicat in MONITORUL OFICIAL nr.
663 din 30 august 2016 prin inlocuirea sintagmei "inspectorat teritorial" cu sintagma "inspectorat regional”.

Articolul 46
Masura imobilizarii unui vehicul dispusa de catre inspectori se va mentiona in scris pe urmatoarele documente,
dupa caz:

a) procesul-verbal de constatare si sanctionare a contraventjei;

b) formularul de control in trafic;

c) buletinul de control ADR;

d) diagrama tahograf/imprimata din tahograful digital;

e) dovada eliberata conducatorului auto in situatia ridicarii placutelor cu numarul de inmatriculare la vehiculele
fnmatriculate Tn alte state.

Articolul 47
Abrogat.

Art. 47 a fost abrogat de pct. 20 al art. | din ORDINUL nr. 678 din 10 august 2016 publicat in MONITORUL
OFICIAL nr. 663 din 30 august 2016.

Sectiunea a 8-a

Dispozitii finale
Articolul 48
In vederea aducerii la indeplinire a prevederilor prezentelor norme, I.S.C.T.R. elaboreaza proceduri si instructiuni
proprii.
Prezentele norme transpun integral prevederile Directivei 2010/47/UE a Comisiei din 5 iulie 2010 de adaptare la
progresul tehnic a Directivei 2000/30/CE a Parlamentului European si a Consiliului privind controlul tehnic rutier al
vehiculelor utilitare care circula in Comunitate.

Anexa nr. 1a)

ELEMENTE DE CLASIFICARE IN FUNCTIE DE GRADUL DE RISC

Sistemul de clasificare n functie de gradul de risc constituie baza unei selectii specifice a vehiculelor exploatate de
intreprinderi cu un bilan{ slab Tn privinta respectarii cerintelor de intretinere a vehiculelor si de conformitate cu
normele tehnice aferente circulatiei pe drumurile publice. Acesta ia in considerare rezultatele inspeciiilor tehnice
periodice si pe cele ale controalelor tehnice in trafic deopotriva.
Sistemul de clasificare in functie de gradul de risc {ine seama de urmatorii parametri la stabilirea unui grad de risc
pentru intreprinderea in cauza:
— numarul de deficiente;
— gravitatea deficientelor;
— numarul de controale tehnice n trafic sau de inspeciii tehnice periodice si voluntare;
— factorul timp.
1. Deficientele sunt ponderate in functie de gravitatea lor prin aplicarea urmatorilor factori de gravitate:
deficienta periculoasa = 40;
deficienta majora = 10;
deficienta minora = 1.
2. Evolutia situatiei (unui vehicul a1) unei intreprinderi se reflecta prin atribuirea unui factor de ponderare mai slab
rezultatelor unei inspectii "mai vechi" (deficientelor) decat cel atribuit celor mai "recente", utilizand urmatorii factori:
—anul 1 = ultimele 12 luni = factorul 3;
—anul 2 = lunile 13-24 = factorul 2;
—anul 3 = lunile 25-36 = factorul 1.
Acest lucru se aplica doar la stabilirea clasificarii globale n functie de gradul de risc.
3. Clasificarea n functie de gradul de risc se realizeaza cu ajutorul urmatoarelor formule:

(a) formula pentru clasificarea globala in functie de gradul de risc:
[D(Y1l) x 3] + [D(Y2) x 2] + [D(Y3) x 1]

RR =
#C (Y1) + #C(Y2) + #C(Y3)
unde
RR = punctajul global al clasificdrii in functie de gradul de risc;

D(Yi) = totalul pentru defectiunile din anul 1, 2, 3;
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D(yl) = (#DD x 40) + (#MaD x 10) + (#MiD x 1)

in anul 1;

#... = numdrul de ........;

DD = deficiente periculoase;

MaD = deficiente majore;

MiD = deficiente minore;

C = verificdri (controale tehnice in trafic sau inspectii tehnice

periodice) in anul 1, 2, 3;

(b) formula pentru clasificarea anuala in functie de gradul de risc:

(#DD x 40) + (#MaD x 10) + (#MiD x 1)

#C

unde

AR = punctajul anual de risc;

#... = numdrul de ........;

DD = deficiente periculoase;

MaD = deficiente majore;

MiD = deficiente minore;

C = verificdri (controale tehnice in trafic sau inspectii tehnice
periodice) .

Riscul anual trebuie utilizat pentru a evalua evolutia unei intreprinderi de-a lungul anilor.
Clasificarea intreprinderilor (vehiculelor) pe baza clasificarii globale Tn functie de gradul de risc se realizeaza
astfel incat sa se obtina urmatoarea distributie in randul intreprinderilor (vehiculelor) care fac obiectul clasificarii:
— < 30 risc scazut;
— 30-80 risc mediu;
— > 80 risc ridicat.
La data de 20-05-2018 Anexa nr. 1a) a fost modificata de ANEXELE din 31 mai 2017, publicate in MONITORUL
OFICIAL nr. 455 bis din 19 iunie 2017

Anexa nr. 1b)

DOMENIUL DE APLICARE AL CONTROALELOR TEHNICE IN TRAFIC

1. ASPECTE VERIFICATE

. Identificarea vehiculului

. Echipamentul de franare

. Directia

. Vizibilitatea

. Dispozitivele de iluminat si partile sistemului electric

. Punti, jante, anvelope, suspensie

. Sasiu si accesorii sasiu

. Alte echipamente

. Elemente poluante

. Inspectii suplimentare la vehiculele pentru transport de calatori din categoriile M2 si M3

2. CERINTE PRIVIND INSPECTIILE

Elementele care pot fi verificate doar cu ajutorul echipamentelor sunt marcate cu E.

Elementele care pot fi verificate doar intr-o oarecare masura fara ajutorul echipamentelor sunt marcate cu +E.
In cazul in care o metoda de inspectie este indicata drept vizual&, aceasta inseamna ca, pe langé examinarea
vizuala a elementelor in cauza, inspectorul mai trebuie, dupa caz, sa le manipuleze, sa le evalueze zgomotul sau
sa se serveasca de oricare alte metode corespunzatoare de inspectie care nu implica folosirea de echipament.
Controalele tehnice in trafic pot cuprinde elementele enumerate in tabelul 1, care include metodele recomandate
de inspectie care ar trebui sa fie utilizate. Nimic din prezenta anexa nu impiedica un inspector sa utilizeze
echipament suplimentar, dupa caz, precum un elevator sau un canal.

Inspeciiile se desfasoara cu ajutorul tehnicilor si echipamentelor disponibile in prezent si fara a se folosi unelte
pentru a demonta sau indeparta diferite parti ale vehiculului. Inspectia mai poate include, de asemenea, o
verificare a faptului ca piesele si componentele vehiculului respecta cerintele de siguranta si de mediu obligatorii
care erau in vigoare la momentul omologarii sau, daca este cazul, la momentul postechiparii.

Tn cazul in care, prin constructie, vehiculul nu permite aplicarea metodelor de inspectie previzute in prezenta
anexa, inspectia se desfasoara in conformitate cu metodele de inspectie recomandate acceptate de autoritatile
competente.

"Motivele respingerii" nu se aplica in cazurile in care acestea fac referire la cerinfe care nu au fost stabilite de
legislatia relevanta privind omologarea vehiculelor la data primei inmatriculari, a primei puneri in circulatie sau la
cerinte privind postechiparea.
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3. CONTINUTUL INSPECTIEI S| METODELE APLICATE, EVALUAREA DEFICIENTELOR VEHICULELOR
Controlul acopera elementele care sunt considerate necesare si relevante, luand in considerare in special
siguranta franelor, a anvelopelor, a rotilor, a sasiurilor, precum si elementele poluante si metodele recomandate
enumerate in tabelul urmator.

Pentru fiecare dintre sistemele si componentele unui vehicul, supuse inspectiei, evaluarea deficientelor se
desfasoara in conformitate cu PLANUL DE OPERATIUNI stabilit in tabelul de mai jos, de la caz la caz.
Deficientele care nu sunt enumerate in prezenta anexa se evalueaza in ceea ce priveste riscurile pe care le pun
pentru siguranta rutiera.

*Font 7%

Element Metoda Motivele respingerii Clasificarea

T
|
| deficientelor
I
|Minoré|Majoré|Periculoasé
|

0. IDENTIFICAREA VEHICULULUI

T T

|decompresie nu functioneaza
|

1
|
|
|
1
|
|
1
|
T T T T |

|0.l. Placutele cu numdrul |Inspectle vizuald |(a)|Plécuté (plécute) de inmatriculare absenta (absente)| | X |

|de inmatriculare (daci | | |sau fixatd (fixate) atat de nesigur incat riscd si | | |

|sunt obligatorii*1) | | |cadé | | |

| | — I I I I

| | | (b) [Num&r absent sau ilizibil | | x| |

| | — I I I I

| | | (c) |[Neconforme cu documentele vehiculului sau cu | | x|

| | | |registrele | | |

I I — I I I I

|0.2. Identificarea/numirul|Inspectie vizuald | (a) |Absent sau de negésit | | x|

|de sasiu/numirul de serie | } } } } }

|ale vehiculului | |(b)|Incomplet, ilizibil, evident falsificat sau nu | | X |

| | | | corespunde documentelor vehiculului | | |

| | — I I I I

| | |(c)|Documente ilizibile ale vehiculului sau inexactit§§i| X | |

| | | |materiale | | | |

I 1 1 1 1 1 1 I

|1. SISTEMUL DE FRANARE |

I I

|1.1. Starea mecanicd si functionare

f T T T T T T {

|1.1.1. Pivotul pedalei |Inspectie vizuala a |(a)|Pivot prea stréans | | X |

|frénei de serviciu/axul |componentelor in timpul I { { { {

|levierului manual |actionérii sistemului de |(b)|Uzuré sau joc excesiv | | X |

| | ranare | | | | |

| |Noté: Vehiculele cu sisteme| | | | |

| |de servofrand trebuie | | | | |

| |verificate cu motorul | | | | |

! loprit. | ! ! | |

I I — I I I I

|1.1.2. starea pedalei/ | Inspectie vizuald a | (a) |cursd excesivd sau rezervd de cursi insuficientd | | x|

|levierului manual si cursa|componentelor in timpul | I { I {

|dlSpOthqulul de |actlonérll sistemului de | |Fréna nu poate fi actionatd complet sau este blocaté| | | X

|actionare a franei | franare } } } } }

| |Noté: Vehiculele cu sisteme|(b)|Degajare incorectd a comenzii de fréna | X | |

| |de servofrand trebuie | I I I I

| |verificate cu motorul | |Functionalitatea este afectatd | | x|

! loprit. — ! ! : |

| | | (¢) |cauciucul antiderapant de pe pedala de frand absent, | | |

| | | |insuficient fixat sau tocit | [ x|

I I — I I I I

|1.1.3. Pompa de vacuum sau|Inspectie vizuald a | (a) |Presiune/vid insuficient pentru asigurarea a cel | | x|

|compresorul si |componentelor la presiunea | |putin patru actiondri ale frénei dupd declansarea | | |

|rezervoarele |normalé de lucru. Se | |dispozitivului de avertizare (sau cadnd manometrul | | |

| |verificd timpul necesar de | |indic& un nivel periculos) | | |

| |formare a vidului sau a | I I I I

| |presiunii aerului pentru | |Cel putin doud actiondri ale frénei dupa declangarea| | | X

| |atingerea valorii de | |dispozitivului de avertizare (sau cand manometrul | | |

| |operare sigure si | |indicé un nivel periculos) | | |

| |func§ionarea dispozitivuluil I I I I

| |de avertizare, a supapei | () |Timpul de formare a presiunii/vidului la valoarea | | x|

| |de protectie a | |siguré de operare este prea lung fatd de cerinte*l) | | |

| |multicircuitului si a I I I I I

| | supapei de sigurantid | (¢) | supapa de protectie multicircuit sau supapa de | | x|

| | | | | |

| I I I I I
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d)|L1psé a etanseitdtii care produce o scddere
|considerabild a presiunii sau pierderi de aer

|perceptibile auditiv
|

|sistemului de fréanare
|

r

|Nivelul de performantd a franei secundare nu este
|respectat

|

| (
|

|

I

| (e) |Deteriorare externd care poate afecta functionarea
[

|

|

|

|

T

|1.1.4. Manometrul sau Verificare prin actionare |Func;ionare defectuoasd sau defectarea indicatorului de
|presiune scdzutd sau a manometrului

|indicatorul pentru

|presiune scizuts

|Este imposibild identificarea presiunii mici

|sta§ionare, frana de | |clichet

|statlonare electronica

|Uzura excesiva
!

|1.1.5. Supapa de comanda a|Inspectie vizuala a (a)|Supapé fisuratd, deterioratd sau uzatd excesiv
|frénei cu actionare |componentelor in timpul
|manualé |actionérii sistemului de (b)|Comandé nesigurd asupra supapeil sau supapd nesigura
| | franare }
| | (c)|Conexiuni insuficient fixate sau lipsa etanseitdtii
| | |in sistem
| | I
| | (d)|Func§ionare nesatisfacdtoare
I I I
|1.1.6. Activator franad de |Inspectie vizuald a (a)|Sistemul de blocare al mecanismului cu clichet
|sta§ionare, levier de |componentelor in timpul |func§ioneazé necorespunzator
|comandé, mecanism cu |actlonérll sistemului de
|clichet fréna de |frénare (b)|Uzuré a axului levierului sau a mecanismului cu

©

( )|Cursé prea mare a levierului, indicé&nd un reglaj

|incorect
|

T
(d)|Act1vator lipsd, deteriorat sau nefunctional
|

1

(e)|Functionare incorectd, avertizorul indicd o
| functionare defectuoasad
|

1
(a)|Supape deteriorate sau pierderi de aer excesive
|

|1.1.7. Supape de franare |Inspectie vizuald a

|(supape de comand&, supape|componentelor in timpul

|de degajare rapids, |accionérii sistemului de |Funccionalitatea este afectatd

|requlatoare de presiune) |frénare

1
c)|Supapé nesigurd sau montatd necorespunzdtor
|

I
|Functionalitatea este afectata
Il

| |
| |
| |
| |
| |
| |
| Il
I T

(
(d)|Pierdere sau scurgere de lichid de fréna
T

(

|l.l.8. Elemente de cuplare|Deconectarea si a)|Ventll de inchidere sau supapd cu etansare automata

|ale fradnelor remorcii |reconectarea elementelor de |defecte

|(electrice si pneumatice) |cuplare ale sistemului de

|Functlonalltatea este afectata
|

|fréné dintre vehiculul

|tractor si remorca

1
(b)|Ventil de inchidere sau supapd prost fixatd sau

|montaté necorespunzator
|

I
|Func§ionalitatea este afectata
|

1
(c) |Pierderi excesive de aer
|

I
|Functionalitatea este afectata
|

1
(d)|Func§ionare defectuoasad
|

f
|Functionarea franei este afectata
|

T
|1.1.9. Acumulator/rezervor|Inspectie vizuald (a) |[Rezervor usor deteriorat sau corodat

|de presiune |

I
|Rezervor foarte deteriorat, corodat sau neetans
|

|
T
|
!
I
|
|
I
|
|
1
I
|
|
T
|
|
[l
I
|
|
|
|
[l
I
|
|
|
f
|
|
I
|
|
|
T
|
|
|
I
| | |(b)|Pierdere excesiva de ulei din compresor

|
I
|
|
I
|
|
|
Il
T
|
|
|
|
|
I
|
|
|
|
[l
I
|
|
|
|
I
|
|
|
|
T
|
|
|
|
f T
|

(b)|Dispozitivul de purjare nu functioneazd
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!
T

(c) |[Rezervor prost fixat sau montat necorespunzitor
!

|1.1.10. servomecanism
|fréné, cilindru principal
|(pentru sisteme

|hidraulice)

|Inspectle vizuala a
|componentelor in timpul
|actionérii sistemului de

| franare, dacd este posibil

T
(a)|Servomecanlsm frédnd defect sau ineficace
|

I
|Nu functioneaza
|

T

(b)|Cilindrul principal defect, dar fr&na inca
|func§ioneazé
|

I
|Cilindru principal defect sau neetans
|

T

(c)|Cilindrul principal nesigur, dar fré&na incd
|functioneazé
|

I
|Cilindru principal nesigur
Il

1

(d)|Cantitate insuficientd de lichid de frand, sub
|marcajul MIN
|

|Cantltatea de lichid de frénd este considerabil sub

|marcajul MIN
|

I
|L1chldul de fréand nu este vizibil
|

1

(e)|Capacul de la rezervorul cilindrului principal
|llpse5te
|

1
(f)|Martorul lichidului de fréand aprins sau defect
|

(g)|Functionare incorectd a dispozitivului de

|avertizare in cazul unui nivel insuficient de lichid

|de frana
|

|1.1.11. Conducte de frani

|rigide

|Inspec;ie vizuald a

| componentelor in timpul
|actiondrii sistemului de
|frénare, dacd este posibil

I
(a)|Risc iminent de fisurare sau rupere
|

T
(b)|Lipsa etanseitatii conductelor sau a

|racordurilor (la sistemele de franare pneumatice)

|Lipsa etanseitdtii conductelor sau a racordurilor

|(la sisteme de franare hidraulice)
|

T
(c)|Conducte deteriorate sau excesiv de corodate
|

I
|Afecteazé functionarea franelor ca urmare a

|blocajelor sau a riscului iminent de scurgere
|

T
(d)|Conducte plasate gresit
!

I
|Risc de producere a unei avarii
|

|1.1.12. Furtunuri

|flexlblle de frana

|Inspec;ie vizuala a
|componentelor in timpul
|actiondrii sistemului de
|frénare, daca este posibil

1
(a)|Risc iminent de fisurare sau rupere
|

T

(b)|Furtunuri deteriorate, cu puncte de frictiune,
|résucite sau prea scurte
L

I
|Furtunuri deteriorate sau cu puncte de frictiune
Il

T

(c)|Llpsa etanseitdatii furtunurilor sau a racordurilor

|(la sistemele de franare pneumatice)
[l

|L1psa etanseitdatii furtunurilor sau a racordurilor

|(la sistemele de fréanare hidraulice)
|

T
(d)|Umflare exageratd a furtunului sub presiune
|

I
|Cablu deteriorat
|

T
(e) |Porozitatea furtunurilor
!

|1.1.13. Garnituri si
|plécute de frana

|

|

|
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Inspectie vizuald

(a)|Garn1tur1 sau pldcute excesiv de uzate (la nivelul

Imarcajului minim)
|

|Garnituri sau pldcute excesiv de uzate (marcajul

|minim nu este vizibil)



T
|Garn1tur1 sau pldcute ancrasate (cu ulei,

|unsoare etc.)
|

f
|Functionarea franei este afectata
|

T

|Garnlturl sau pldcute lipsd sau montate in mod
|gIE§1t

|

|1.1.14. Tamburi si discuri|1nspectie vizuala

|de frana

T
a) |Tambur sau disc uzat
|

I

|Tambur sau disc excesiv de zgiriat, crdpat, nesigur
|sau spart

|

1
|Tambur sau disc ancrasat (cu ulei, unsoare etc.
|

I
|Func;ionarea franei este grav afectata
|

T
|Tambur sau disc care lipseste
Il

T
|Platou spate nesigur
|

|1.1.15. cabluri de frani,

|Inspec;ie vizuala a

|lev1ere si conexiuni, tl]e|componentelor in timpul

|de actionare

|actiondrii sistemului de
|frénare, daca este posibil

1
|Cabluri deteriorate sau cu noduri
|

I
|Functionarea franei este afectata
Il

T
|Componente excesiv de uzate sau corodate
|

I
|Functionarea franei este afectatad
|

T
|Cablu, tija sau imbinare fixatd nesigur
|

T
d) |Ghid de cablu defect
|

I

|Restr1ctlonarea miscdrii libere a elementelor
|sistemului de fréanare

|

1

|M1§care anormald a parghiilor/cuplajului indicand
|reglarea incorectd sau uzura excesiva

|

|l.l.16. Servomotor frand

|Inspec§ie vizuald a

|(inclusiv fréne cu arc sau|componentelor in timpul

|cilindri hidraulici)

Iactionérii sistemului de
|frénare, dacad este posibil

1
|Servomotor frand fisurat sau deteriorat
|

I
|Functionarea franei este afectata
|

T
b) |servomotor frani neetans
|

I
|Func§ionarea franei este afectata
|

1
|Servomotor frand nesigur sau montat necorespunzdtor
|

I
|Functionarea franei este afectata
Il

T
|Servomotor fradnd excesiv de corodat
1

I
|Riscé sd se fisureze
|

T
|Cursa insuficientd sau prea mare a pistonului sau a

|mecanlsmulul cu membrand
|

I

|Functionarea franei este afectatd (lipsa rezervei de
|mi§care)

|

T
|Invell$ de protectie contra prafului deteriorat
|

f
|L1psa invelisului de protectie contra prafului sau

|deteriorarea excesiva a acestuia
!

|1.1.17. Regulator automat
|fransrii in functie de

|sarciné
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|Inspectle vizuala a
|componentelor in timpul
|actionérii sistemului de

| franare, dacd este posibil

T
a) |[cuplaj defect
|

1
|Cuplaj incorect reglat
|

T
|Blocarea sau nefunctionarea regulatorului

|(funcglonare ABS)
|

|Blocarea sau nefunctionarea regulatorului



(d)|Lipsa regulatorului (dacd este necesar)

(e) |Lipsa plécutei cu date

(f)|Date ilizibile sau neconforme cu cerintele*l)

|1.1.18. Dispozitive
|indicatori de reglare a

|jocului

Inspectie vizuala

T
(a)|Dispozitiv de reglare

|mi§care anormald, excesiv de uzat sau reglat

|incorect
|

deteriorat, blocat sau cu

1
(b)|Dispozitiv de reglare
|

defect

1
(c)|Dispozitiv de reglare
|

instalat incorect sau inlocuit

|1.1.19. Frana de
|incetinire (dacd este
|prevézuté din constructie

|sau obligatorie)

Inspectie vizuald

T
(a) |Racorduri sau montdri
!

nesigure

I
|Func§ionalitatea este
|

afectata

(b)|Sistem defect in mod evident sau absent

f
|1.1.20. Actionarea

|automaté a franelor

|remorcll

|Deconectarea cupldrii
|sistemului de franare intre
|vehlculul tractor si

| remorca
Il

|Sistemul de franare al remorcii nu functioneazd automat

|dacé este deconectatd cuplarea

I
|l.l.2l. Sistem de fréanare

|complet

T

|Inspectle vizuala

T

(a)|Alte dispozitive ale sistemului (de exemplu, pompd
|antigel, uscdtor de aer etc.) deteriorate la

|exterior sau excesiv corodate, astfel incat

|afecteazé sistemul de
|

franare

|Functionarea franei este afectatad

(b) |Pierderi de aer sau de antigel

|Functlonalltatea sistemului este afectata

(c)|Componente prost fixate sau montate in mod

|necorespunzétor
|

1
(d)|Modificare nesiguréd a
|

oricdrei componente*3)

|Functionarea franei este afectata

|1.1.22. Racorduri diagnozé|1nspectie vizuala

|(dacé au fost prevazute
|din constructie sau sunt
|obligatorii)

!

Absente

I
|l.l.23. Frénare inertiald

|
|
|
i
Inspectie vizuald si in
| Inspect s

|timpul functiondrii
1

|
Il
T
|
|
|
|
|
|
|
I
|
|
|
|
I
|
|
!
I
|
|
|
|
T
|
|
|
|
Il
1
|
|
1

Eficientd insuficienta

|l.2. Performanta si eficienta frénei de serviciu

I
|l.2.l. Performantd (E)
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T

|In timpul unei test&ri
|efectuate pe un aparat de
|testare frane, franele sunt
|ac;ionate in mod progresiv

|péné la puterea maxima

(a)|For;é de fréanare necorespunzdtoare pe una sau pe mai

|multe roti
|

|For;é de fréanare inexistentd pe una sau pe mai multe

|rotl
|

(b)|For;a de fradnare la oricare dintre roti este mai

|mlcé de 70% din forta

maximd inregistratd pe

|cealalté roatd de pe aceeasi punte. In cazul

|testérii franelor pe carosabil, vehiculul deviaza

|For;a de frédnare la oricare dintre roti este mai

|mlcé de 50 % din forta maximd inregistratd pe

|cealalté roatd de pe aceeasi punte in cazul puntilor

|directoare
|

(c)|Variatie bruscd a fortei de franare (blocaj)

(d)|fntérziere anormald la frédnarea oricdreia dintre

|roti

T
|
|
|
1
|
|
|
T
|
|
|
|
|excesiv de la linia dreapta
|
1
|
|
|
|
|
T
|
|
f
|
|



|fiecérei turatii complete a rotii

| I
| |(e)|Fluctua;ie excesivd a fortei de frénare in cursul
| |
! ! !

T T

1.2.2. Eficientd (E) |Testare efectuatd pe un |coeficient de franare mai mic decat urmitoarele valori

|aparat de testare fréne la |(*2):
|

|masa prezentatd sau, dacd |}

o

|acest lucru nu este posibil|Categoriile M(1), M(2) si M(3): 50% (*3
|

|din considerente tehnice, I
|cu vehiculul in miscare, |Categoria N(1l): 45%

|utilizandu-se un }

|instrument de inregistrare |Cateqoriile N(2) si N(3): 43% (*4)

|a deceldrii (*1) }

| |Categoriile 0(3) si O(4): 40% (*5
|

| |Mai putin de 50% din valorile de mai sus atinse
1 1

1.3. Performanta si eficienta franei secundare (de urgentd) (dacd este actionatd printr-un sistem separat)

T T T
1.3.1. Performantd (E) |Dacé sistemul de frénare |(a)|For§é de fréanare necorespunzdtoare pe una sau pe mai

|secundar este separat de | |multe roti

|sistemul franei de serviciu] }

|a se utiliza metoda | |For§é de fréanare inexistentd pe una sau pe mai multe

|mentlonaté la punctul l.2.l| |rotl

(b)|For§a de fradnare a oricdreia dintre roti este mai
|mlcé de 70% din forta maximd inregistratd pe
|cealalté roatd de pe aceeasi punte. In cazul
|testérii franelor pe carosabil, vehiculul deviaza

|exceslv de la linia dreapta

|cealalté roatd de pe aceeasi punte in cazul puntilor

|directoare
|

T
(c)|Variatie bruscd a fortei de fréanare (blocaj)

I

|

|

|

|

|

|

| |For§a de frédnare la oricare dintre roti este mai
|

|

|

|

I

|

| |
T

1.3.2. Eficientd (E) |Dacé sistemul de frénare |Forta de franare mai micd de 50% (*6) din performanta
|secundar este separat de |prevézuté a franei de serviciu definitd la punctul 1.2.2
|sistemul franei de serviciu|in raport cu masa maximd autorizatad

|a se utiliza metoda }

|men;ionaté la punctul 1.2.2|Mai micd de 50 % din valorile fortei de frénare de mai
| |sus atinse in raport cu masa vehiculului in timpul
| |testarii

T
|
|
|
1
|
|
|
T
|
|
|
|
|
|
1
|
|mai micd de 50% din forta maximi inregistratd pe |
|
|
|
T
|
I
f
|
|
|
|
1
|
|
|
| | |

1.4. Performanta si eficienta frdnei de stationare

T T T
1.4.1. Performantd (E) |A se actiona fréna in |Fréné nefunctionald pe o parte sau, in cazul testdrii pe|

|timpul unei testdri pe un |carosabil, vehiculul deviazd excesiv de la linia dreapté|

|aparat de testare fréne I

| |Mai micd de 50% din valorile fortei de franare

| |mentlonate la punctul 1.4.2 atinse in raport cu masa

| |

|
1
|
|
| |vehiculului in timpul testdrii
T T {

|

|

1.4.2. Eficientd (E) |Testare efectuatd cu un |Pentru toate categoriile de vehicule, un coeficient de
|aparat de testare fréane. |frénare de cel putin 16% in raport cu masa maximd
|Dacé nu este posibil, |autorizaté sau, pentru autovehicule, de cel putin 12% in|
|atunc1 printr-un test |raport cu masa maximd combinatd autorizatad a vehlcululul|
|rutier cu ajutorul unui |luandu-se in considerare coeficientul cu cea mai mare

|instrument de inregistrare |valoare

|a decelerarii

| |Mai micid de 50% din valorile coeficientilor de franare
| |de mai sus atinse in raport cu masa vehiculului in

| |timpul test&rii
| |

|
|
1
|
|
|
|
T
|
|sistemelor de franare pe evacuare)
|
T
|
|
T
|
|
|
T
|

| |

| |

| |

| I I
1.5. Performanta fréanei de|Inspec§ie vizuald si, dacéd |(a)|Varia§ie bruscd a eficientei (nu se aplica |
incetinire |este posibil, verificari | |
|destinate si stabileasca } } }
|dacé sistemul functioneaza |(b)|Sistemul nu functioneaza |

I — I I
|1.6. Sistem de franare cu |Inspec;ie vizuald si |(a)|Func;ionare defectuoasd a dispozitivului de |
|antiblocare (ABS) |inspectia dispozitivului de| |avertizare |
| |avertizare si/sau prin } } }
| |utilizarea interfetei | () |Dispozitivul de avertizare indicd functionarea |
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|electronice a vehiculului

|defectuoass a sistemului
|

|incompatibil sau lipsa
|

1.8. Lichid de fréana

| | | | | |
| | I I I I I
| | |(c)|Senzorii de vitezd din roatd sunt absenti sau | | |
| | | |deteriorati | | [
| | — I I I I
| | |(d)|Instala§ie electricad deterioratad | | |
| | — I I I I
| | | (e) |Alte componente sunt absente sau deteriorate | | |
| | — I I I I
| | | (£)|sistemul indicd o defectiune prin interfata | | |
| | | |electronicé a vehiculului | | |
L | | | | | | |
r T T T T T T 1
|1.7. Sistem electronic de |Inspectie vizuald si |(a)|Functionare defectuoasd a dispozitivului de | | |
|frénare (EBS) |inspectia dispozitivului de| |avertizare | | |
| |avertizare si/sau prin I I I I I
|utilizarea interfetei | () |Dispozitivul de avertizare indici functionarea | | |
|electronice a vehiculului | |defectuoasé a sistemului | | |
| L | | | |
r T T T T 1
| (¢) |sistemul indicd o defectiune prin interfata | | |
| |electronicé a vehiculului | | |
L | | | | |
I T T T T 1
| (d) |conectorul intre vehiculul tractor si remorcd | | |
| | | | |
| | | | |
T T T T 1
| | | | |
I f |
| |
|

Inspectie vizuald

Lichid de frand contaminat sau sedimentat

|R1
|

sc iminent de avarie

2. DIRECTIE

2.1. Stare mecanica

|2.1.1. starea mecanismului
|de directie

T T
| Inspectia vizuald a moduluil (a
|de functionare a |

|mecanismului de directie in|

T
)|Pallerul arborelui rdsucit sau caneluri uzate
|

I
|Functionalitatea este afectata
|

|timp ce volanul este rotit

|sistemului de directie

|componentelor sistemului de|
|d1rectle in timp ce volanul|

|este rotit in sensul acelor|
|

|fie fixe
|

f
|Mi$care excesiva sau risc de desprindere
|

|de ceasornic si in sens I
|invers pentru identificareal (b
|gradului de uzurd si a
|fisurilor si pentru a

|evalua gradul de siguranta

f
) |Uzurd excesivd a articulatiilor
!

I
|Risc foarte mare de desprindere
|

T

| |

I |

| |
| I I I
| | | (b) |Palierul arborelui excesiv de uzat |
| | I I | —
| | | |Functionalitatea este afectatd | | | X
| | — I I I I
| | |(c)|Mi§care excesivd a palierului arborelui | | |
| | [t I | A
| | | |Functionalitatea este afectata | | | X
| | — I I I I
| | | (d) |Lipsa etanseitdtii | | |
| | It I | A
| | | |Formare de picaturi | | | X
I I — I I I I
|2.1.2. Fixarea casetei de |Inspec;ia vizuald a modului|(a)|Fixarea necorespunzdtoare a casetei de directie | | |
|direc§ie |de fixare a casetei de | I I | F——————————4
| |directie pe sasiu in timp | |Fixare periculos de slibitd sau joc relativ vizibil | | | X
| |ce volanul este rotit in | |faté de sasiu/caroserie | | |
| |sensul acelor de ceasornic I I I I I
| |si in sens invers | (b) |Gauri de fixare in sasiu ovalizate | | |
| | I | | —
| | | |F1xare foarte defectuoasa | | | X
| | — I I I I
| | |(c)|$uruburile de fixare absente sau rupte | | |
| | . I | -
| | | |Fixare foarte defectuoasd | | | X
| | — f f f |
| | |(d)|Caseta de directie sparta | | |
| | [t I | A
| | | |Stabilitatea sau fixarea casetei este afectatd | | | X
I I — I I I I
|2.1.3. starea conexiunilor|Inspectia vizualid a | (a) |Miscare relativd intre componente care ar trebui si | | |

| | | |

I |

| |

I I

| |

I |

| |

I I

| |
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|
|
[
| [ (c

)|Componente sparte sau deformate



|Afecteazé functionarea

T
(d) |Absenta dispozitivelor de blocare
|

(e)|Aliniere gresitd a componentelor (de exemplu, bara

|de conexiune sau bara de comandd a directiei
|

(f)|Modificare nesigura*3)

|Afecteazé functionarea
|

T

(g)|fnvelisul de protectie contra prafului stricat sau
|deteriorat

L

r

|inveli$ul de protectie contra prafului absent sau
|deteriorat excesiv

|

|2.1.4. Functionarea |Inspectia vizuala a (a)|La actionarea sistemului de directie se produce
|conexiunilor sistemului de|componentelor sistemului de| |ciocnirea cu un element fix al sasiului
|dlrectle |dlrectle in timp ce volanull

| |este rotit cu rotile pe sol|(b) |Limitatoarele de cursd nu functioneazd sau lipsesc
|§i cu motorul pornit |
|(servodlrectle) in sensul
|acelor de ceasornic si in
|sens invers pentru
|1dentlflcarea gradului de
|uzuré si a fisurilor si
|pentru a evalua gradul de

|slguranté
|

2.1.5. Servodirectie |Se verificd sistemul de

|directie in ceea ce

|prive$te etanseitatea si Cantitate insuficientd de lichid (sub marcajul MIN)

|
|
|
|
|
|
|
|
I
(a)|Scurgere de lichid
I
®) |
I

|nivelul lichidului de
| frans din rezervor (daca |capacitate a rezervorului insuficientd

|este vizibil). 1

(c)|Mecanismul nu functioneaza
|

|Cu rotile pe sol si cu

|motorul pornit, se verifica }

|dacé sistemul de |Directia este afectata

|servodirec§ie functioneaza

T
(d) |Mecanism cridpat sau nesigur
|

I
|Direc§ia este afectata
|

1
(e)|Aliniere necorespunzdtoare sau ciocnirea

|componentelor
|

I
|Direc;ia este afectata
|

T
(£) |Modificare nesigurd+*3
|

I
|D1rectla este afectata
|

1
(g)|Cabluri/furtunuri deteriorate, corodate excesiv
|

f
|Directia este afectatid
1

|
|
|
|
|
|
|
|
1
|
|
I
|
|
|
|
I
|
|
|
| |
I
|
|
|
|
I
|
|
|
|
|
I
|
|
|
1
I
|
|
|
1

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
1

2.2. Volanul, coloana si bara de directie

2.2.1. Starea volanului |Cu rotile pe sol, se |(a)|Mi§care relativd intre volan si coloana de directie,

|implnge si se trage volanul| |1ndlcénd o fixare insuficienta

|in linie cu coloana, se |

|impinge volanul in diferite| |Risc foarte mare de desprindere
|

|directii perpendiculare pe

|coloané. Inspectie vizuald (b)|Lipsa dispozitivului de retinere pe butucul
|volanului

|a jocului si a stdrii

|cuplajelor flexibile sau a

|articulatiilor universale |Risc foarte mare de desprindere

(c)|Butucul, coroana sau spitele volanului fisurate sau

|prost fixate
|

I
|Risc foarte mare de desprindere
|
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d) |[Modificare nesigurd*3
|

|2.2.2. Coloand de directie|$e impinge si se trage

|31 amortizoare de dlrectle|volanul in linie cu coloana

| |se impinge volanul in

|diferite directii

|§i a stdrii cuplajelor
|flexibile sau a
|articula;iilor universale

|perpendlculare pe coloanad.

|Inspectie vizuald a jocului

a)|Joc excesiv al centrului volanului in sus sau in jos

|
T
b)lJoc excesiv radial al centrului volanului in raport

|cu coloana
|

T
d) |Fixare defectuoasi

|Risc foarte mare de desprindere
|

1
e)|Modificare nesigura*3)
|

|cu motorul in functiune

|pentru vehiculele cu

|in pozitie dreaptd, se

|invérte usor volanul in

|si in sens invers pe cat
|posibil fdrd a misca
|rotlle. Inspectia vizuala
|a miscdrii libere

Il

|servodirectie si cu rotile |distanté mai mare de o cincime din diametrul volanului

|sensul acelor de ceasornic

| (
I
| (
I
| (
[
I
| (¢) |cuplaj flexibil deteriorat
I
¢
|
[
I
| (
!

T

|Joc excesiv al directiei (de exemplu, un punct de pe

|coroana volanului poate fi rotit pe un arc de cerc pe o

|féré ca rotile directoare sd se miste) sau

|neconformitate cu cerintele*1)

|siguranta este afectatd

2.3. Joc directie
T

2
(%) *2) |

4. Aliniament roti |Inspectle vizuala

Roti in mod evident nealiniate

|
|
|
T
|
1
I

|Deplasarea in linie dreaptd afectatd; stabilitatea

|d1rectlonalé afectata
|

|2.5. Platformd cu punte |Inspec§ie vizuald sau cu
|directoare pentru remorci |ajutorul unui detector
| |special adaptat pentru

|jocul de directie

T
)|Componenté usor deterioratd

|Componenté puternic deterioratd sau fisuratd
|

f
) | Joc excesiv

|directionald afectata
|

1
)|Fixare defectuoasad

|Fixare foarte defectuoasd
I

|2.6. Servodirectie |Inspectie vizuala si

|electronicé (EPS) |verificarea concordantei

| |dintre unghiul volanului §i|

|pornirii sau opririi
|motorului si/sau prin
|utilizarea interfetei

|electronice a vehiculului
|

|unghiul rotilor in momentull T

1
@
|
I
| (&
| |Deplasarea in linie dreaptd afectatd; stabilitatea
!
I
[
|
T

| (a) |Martorul indicator de defectiuni (MIL) al

| |servodirec§iei electronice indicd o functionare

|defectuoasé a sistemului
|

|(b)|Nefunc§ionarea asistentei electrice
|

|electronicé a vehiculului
|

[l
I
|(c)|Sistemul indicd o defectiune prin interfata
|

3. VIZIBILITATE

T

3.1. Cémpul vizual |Inspectle vizuald de pe

T T

|Obstructlonarea campului de vizibilitate al

|scaunul conducitorului auto|conducdtorului auto care nu poate privi clar in fatd saul

|in lateral (in afara zonei de baleiaj a stergdtoarelor |

|de parbriz)
|

I
|Suprafa§a de baleiaj a stergdtoarelor de parbriz este

|afectaté sau oglinzile exterioare nu sunt vizibile
|

3.2. Starea geamurilor Inspectie vizuald
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)|Sticlé fisuratd sau decoloratd sau panou transparent
|(dacé este permis) (in afara zonei de baleiaj a

| stergitoarelor de parbriz
|

|Zona de baleiaj a stergdtoarelor de parbriz este

|afectatd sau oglinzile exterioare nu sunt vizibile

T
)|Stlclé sau panou transparent (inclusiv folie

|reflectorizanté sau usor coloratd) neconforme cu
|cerintele*l) (in afara zonei de baleiaj a

|stergétoarelor de parbriz
!

T
| (a
[
|
[
|
|
I
| (©
|
[
|
|




|Suprafata de baleiaj a stergdtoarelor de parbriz
|este afectatd sau oglinzile exterioare nu sunt
|vizibile

!

T
(c)|Sticlé sau panou transparent in stare inacceptabila
|

f

|VlZlbllltatea in zona de baleiaj a stergdtoarelor de
|parbriz grav afectata

|

|3.3. Oglinzi sau Inspectie vizuald (a)|0glindé sdu dispozitiv lipsd sau nemontat in

|dispozitive retrovizoare

|conformitate cu cerintele*l) (existd cel putin douad

|dispozitive retrovizoare)
|

|Mai putin de doud dispozitive retrovizoare

|disponibile

1

(b)|Oglindé sau dispozitiv deteriorat sau insuficient
|fixat

|

I
|Oglindé sau dispozitiv nefunctional, grav
|deterlorat, nesigur sau insuficient fixat
|

1
(c)|Cémp vizual necesar neacoperit
|

T
|3.4. Stergdtoare de |Inspectie vizualda si prin (a)|$tergétoarele nu functioneazd sau lipsesc

|parbriz |ac;ionare

T
(b)|Lamelele de sters defecte

|Lamelele de sters lipsesc sau sunt in mod evident

|defecte

3.5 Spdldtoare de parbriz |Inspec§ie vizuald si prin |Spélétoarele nu functioneazd corespunzdtor (lichidul de
|actlonare |spélat lipseste, dar pompa functioneazd sau jetul de apa

| |nu este bine aliniat)

1 1
3.6. Sistem de dezaburire |Inspectie vizuald si prin |Sistem nefunctional sau in mod evident defect
(X) *2) |actionare

1 1

4. LUMINI, DISPOZITIVE REFLECTORIZANTE S$I ECHIPAMENTE ELECTRICE

4.1. Faruri

|
|
|
|
f
|
|
|
|
| | |spalatoarele nu functioneaza
|
f
|
|
|
f
|
|
f
|
|
f

|a.1.1. stare si |Inspectie vizuald si prin (a) |Lumind/sursd de lumind defectd sau lipsi (lumini/

|func§ionare |ac§ionare

|surse de lumind multiple; in cazul LED, mai putin

|de 1/3 nu functioneazi)
|

I
|Luminé/sursé de lumind unicd; in cazul LED,

|vizibilitate foarte afectatd
|

1

(b)|Defec§iune usoard a sistemului de proiectie
|(dlSpOthlV reflectorizant si dispersoare)
1

I
|Defec§iune gravd sau lipsa sistemului de proiectie

|(dlSpOthlV reflectorizant si dispersoare)
|

1
(c)|Lampé fixatd nesigur
|

|ac§ionare

T
(b)|Sursé de lumind montatd incorect
|

4.1.3. Comutare |Inspec§ie vizuald si prin (a)|Comutator care nu functioneazd in conformitate cu
|cer1ntele*l) (numdr de faruri iluminate concomitent)

|actionare

I

|Luminozitatea maximd admisd in partea din fatd este
|depasita

|

1
(b)|Functionarea dispozitivului de comandd este

|perturbata
|

1
|4.1.4. Respectarea |Inspectie vizuald si prin (a)|Luminé, culoare emisd, pozitie, luminozitate sau
|cerintelor*1) |actionare

|marcaj neconform cu cerintele*1)
|

T
|
|
|
| |
| |
| |
| I
| |
| |
| |
| |
| |
| I
| |
I I
|4.1.2. Aliniere |Inspec§ie vizuald si prin |(a)|Aliniere gresitd flagrantd a farurilor
| I
| |
I I
| |
| |
| |
| |
| |
| I
| |
| |
! |
I 1
|
|
!
I
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(b)|Dlspersoare sau sursda de lumind obstructionate,
|reducénd luminozitatea sau modificand culoarea
|luminii emise
|

T
(c)|Sursé de lumind si lampd incompatibile
|

|4.1.5. Dispozitive de |Inspect1e vizuald si prin

|corectare a orientarii |ac;ionare, dacad este
|farurilor (acolo unde este|posibil
|obligatoriu) |

! |

T
(a) |[pispozitivul nu functioneazd
|

1

(b)|Dispozitivul manual nu poate fi actionat de pe
| scaunul conducitorului auto
1

I 1
|4.1.6. Dispozitiv de |Inspectie vizuald si prin
|spélare a farurilor |actionare, dacad este
|(acolo unde este |posibil
|obliqatoriu) |

Dispozitivul nu functioneaza

In cazul lampilor cu descdrcare in gaze rarefiate

I
|4.2. Lumini de pozitie fatd si spate, ldmpi laterale
|

de gabarit, lampi de contur si lampi de zi

|4.2.1. Stare si |Inspectie vizuald si prin

|func§ionare |ac;ionare

|
|
|
|
Il
T

T
) |Sursi de lumini defectd
|

T
)|Dlspersoare defecte
|

I
|Risc foarte mare de desprindere
Il

4.2.2. Comutare |Inspectle vizuald si prin

T

)|Nefunctlonarea comutatorului in conformitate cu
| cerintele*l)
|

r

|Lémplle de pozitie spate si ldmpile laterale de
|gabarit pot fi oprite dacd farurile sunt aprinse
|

(a

(b

(c)|Lampé fixatd nesigur
(a

T

(b)|Functlonarea dispozitivului de comanda este

|perturbata
!

|
|
|
|
|
I
|
| |actionare
|
| |
| |
| |
| |
| |
I I

|4.2.3. Respectarea |Inspectie vizuald si prin
|cerintelor*1) |actionare

T

(a)|Lumlné, culoare emisd, pozitie, luminozitate sau
|marcaj neconforme cu cerintele*l
|

|Lum1né rosie in fatd sau albd in spate: luminozitate

|puternic redusa
!

T
|
|
I
|
1
I
|
|
|
Il
T
|
|
|
|
|
|
I
|
|
|
T
|
|
|
|
|
|
I
|
|
|
|
|
|
|

T
(b)|Dispersoare sau sursd de lumind obstructionate,

|reducénd luminozitatea sau modificand culoarea
|luminii emise
|

|Luminé rosie in fatd sau albd in spate: luminozitate

|puternic reduséd
|

T
|
|
T
|
|
1
|
|
1
|
|
T
|
|
|
1
|
|
|
T
|
|
|
T
|
|
|
1
|
|
|
T
|
|
|
|
1
|
|
|

4.3. Lampi de stop

|4.3.1. Stare si |Inspectie vizuald si prin

|func§ionare |ac§ionare

(a) |Sursd de lumini defectd (surse multiple de lumind in|

|cazul LED, mai putin de 1/3 nu functioneazd)
|

I

|Surse unice de lumind: in cazul LED, mai putin de
|2/3 functioneaza

[l

I
|Nicio sursd de lumind nu functioneaza
Il

T

(b)|Dlspersor cu defectiune usoarda (nu afecteazad lumina
|emisa)
|

I
|Dlspersoare cu defectiuni grave (lumina emisd este

|afectats)
|

T
(c) |Lamp& fixatd nesigur
|

I
|Risc foarte mare de desprindere
|

4.3.2. Comutare |Inspectie vizuald si prin

|actionare
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T

(a)|Nefunctionarea comutatorului in conformitate cu
| cerintele*1)
L

f
|Actionare intarziatid
|

I
|Complet nefunctionala
|

|
1
|
|
|
1
|
|
T
|
|
|
1
|
|
|
T
|
|
1
|
|
T
|
|
|
1
|
|
1
|
|
1




|perturbata
1

| |
| |
| |
|4.3.3. Respectarea | Inspectie vizuald si prin
|cerintelor*1) |actionare

| |

| |

| () |Functionarea dispozitivului de comandd este
!
T

|Lum1né, culoare emisd, pozitie, luminozitate sau marcaj

|neconforme cu cerintele*l)
|

f
|Lum1né alba in spate; luminozitate puternic redusa
1

I
|4.4. Lampi de semnalizare directie si de avarie
|
I

|4.4.1. Stare si |Inspectie vizuald si prin

|functionare |ac§ionare

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
Il
T

T

(a)ISursé de lumind defectd (sursd multipld de luming;
|in cazul LED, mai putin de 1/3 nu functioneazd)
|

I
|Sursé unicd de lumind; in cazul LED, mai putin de

|2/3 functioneaza
|

(b)|Dispersor cu defectiune usoard (nu afecteazd lumina

I
|Dispersoare cu defectiuni mari (lumina emisd este

|afectaté)
|

1
(c)|Lampé fixatd nesigur
|

I
|Risc foarte mare de desprindere

T

|

|

|

|

|

|

I

|

| |emisé)
|

|

|

1

I

|

|

|

Il 1
T

4.4.2. Comutare |Inspectle vizuald si
|prin actionare

|Nefunctlonarea comutatorului in conformitate cu
| cerintele*1l)
|

I
|Complet nefunctionald
|

1
|4.4.3. Respectarea |Inspec;ie vizuald si prin

|cerintelor*1) |actionare

1
|Luminé, culoare emisd, pozitie, luminozitate sau marcaj

|neconforme cu cerintele*l
|

I 1
|4.4.4. Frecventd semnal |Inspec;ie vizuald si prin
| luminos |actionare

1

|Frecven;a semnalului luminos neconformd cu cerintele*l)
| (frecventa deviazd cu peste 25%

|

I
|4.5. Lampi de ceatd fatd si spate
|

I T
|4.5.1. Stare si |Inspectie vizuald si prin
|functionare |ac§ionare

T

(a)ISursé de lumind defectd (sursd multipld de luming;
|in cazul LED, mai putin de 1/3 nu functioneazd)

|

I

|Surse unice de lumind; in cazul LED, mai putin de
|2/3 functioneaza

|

(b)|Dispersor cu defectiune usoarda (nu afecteazd lumina

|emisé)

I
|Dispersoare cu defectiuni grave (lumina emisd este

|afectaté)
|

1
(c)|Lampé fixatd nesigur
|

I
|Risc foarte mare de desprindere sau de orbire a

|traficului din sens opus.
|

4.5.2 Aliniere (X)*2) |Inspectie vizuald si prin

|ac;ionare

|Deviere a lampii de ceatd fatd de orientarea orizontald
|in momentul in care modelul de lumind are o linie de

|separare (linia de separare prea jos)
|

I
|Linia de separare mai sus decdt cea a farurilor in

|fazé scurtad
|

4.5.3. Comutare |Inspec;ie vizuald si prin

|Nefunc;ionarea comutatorului in conformitate cu

|cerint;ele*l)

|actionare |cerintele*1
|
| |
| |Nefunctionare
| |
T T T
|4.5.4. Respectarea |Inspectie vizualda si prin |(a)|Luminé, culoare emisd, pozitie, luminozitate sau
|cerintelor*l) |ac§ionare | |marcaj neconforme cu cerintele*1l
L |
| | —
|(b)|Nefunctionarea sistemului in conformitate cu
|

| |
| |
I |
|4.6. Lampi de marsarier
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I
|a.6.1. stare si

|func§ionare

T
|Inspec;ie vizuald si prin
|ac§ionare

(a) |Sursd de lumini defectid
|
T
(b) |Dispersoare defecte
|
T
(c)|Lampé fixatd nesigur

f
|Risc foarte mare de desprindere
|

|
|
|
|
I
|4.6.2. Respectarea

|cerim;elor*1)

|
|
|
|
I
|Inspectie vizuald si prin

|ac;ionare

(a)|Luminé, culoare emisd, pozitie, luminozitate sau

|marcaj neconforme cu cerintele*l
|

|ac§ionare

| (b) |Nefunctionarea sistemului in conformitate cu
| |cerim;ele*1)
| 1
T
4.6.3. Comutare |Inspectie vizuald si prin |Nefunctionarea comutatorului in conformitate cu

| cerintele*1)

|Lampa de marsarier se poate aprinde atunci cénd

|schimbétorul de viteza se afld in altd pozitie decat

|ma
1

rsarier

4.7. Lampd de iluminare a pldcutei de inmatriculare spate

|cerin;elor*1)
|

T T T T
|4.7.1. Stare si |Inspectie vizualda si prin |(a)|Lampé care proiecteazd lumina direct in spate sau | |
|func§ionare |ac;ionare | |luminé alba in spate | |
| | — I I I
| | | () |Surss de luminid defectd (sursd de lumini multipld) | |
| | I { I {
| | | |Sursé de lumind defectd (sursd unicad de lumind) | |
| | — I I I
| | |(c)|Lampé fixatd nesigur | |
| | b I I I
| | | |Risc foarte mare de desprindere | |
| | | | | | |
f T T T T T
|4.7.2. Respectarea |Inspectie vizuald si prin |Nefunctionarea sistemului in conformitate cu | |

| | |
1 1

|actionare
1

| cerintele*1)

|4.8. Catadioptri, marcaje de vizibilitate (reflectorizante) si pldcute de marcaj spate

I
|4.8.1. Stare

|Inspectie vizuald

T
)|Echipament reflectorizant defect sau deteriorat
|

f
|Este afectatd capacitatea de reflectie
|

T
) |[Reflector fixat nesigur
|

I
|Riscé sd cada
|

|4.8.2. Respectarea
| cerintelor*1)

Inspectie vizuald

T
| (a
|
|
f
| v
|
[
|
T

|Dispozitiv, culoare reflectatd sau pozitie neconforme cu

|ce
!

rintele*1l)

I
|2b
|cu
|

senti sau reflectédnd culoarea rosie in fatad sau

loarea albd in spate

4.9. Martori obligatorii pentru echipamentul

de iluminare

|a.9.1. stare si

|func§ionare

T

|Inspec§ie vizuald si prin
|ac§ionare

|

|

T
|Nu
|

functioneaza

|Nu functioneazad pentru lumina de drum sau pentru lampa

|de
I

ceatd spate

I

|4.9.2. Respectarea
|cerim;elor*1)

|

T

|Inspectle vizuald si prin
|actionare

|

T

|Neconformltate cu cerintele*l)

|4.10. Conexiuni electrice |Inspectia vizuald: daca

|intre vehiculul tractor

|este posibil, se examineaz

|§i remorcd sau semiremorcé|continuitatea electricad a
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| conexiunii

T
)|Componente fixe atasate nesigur
|

I
|Dulie cu fixare defectuoasa
|

T
)|Izolatie stricatd sau deteriorata
|

f
|Rlscé sd provoace un scurtcircuit
|

|

T

| (a
&

[

f

| (v

[

|

I

[ (e

|

|

)|Functionare necorespunzdtoare a conexiunilor

|electrice ale remorcii sau ale vehiculului tractor




|Luminile de fran& ale remorcii nu functioneazd deloc]|

1
4.11. Cablaj electric

| (dacs este cazul) in

|motor

|interiorul compartimentului|

|Inspec;ie vizuala, inclusiv|(a)|Cablaj nesigur sau securizat necorespunzdtor

|Legéturi sldbite, contact cu margini ascutite, risc

|de deconectare a conectorilor
|

|Cablajul poate intra in contact cu piesele calde, cu

|piesele care se invartesc sau cu solul, conectorii

|(piese necesare pentru frénare, directie)

|debran§ati
|

T
(b)|Cablajul usor deteriorat
|

I
|Cablajul grav deteriorat
|

I

|Cablaj extrem de deteriorat (elemente necesare
|pentru franare, directie)

|

1
(c)|Izola;ie stricatd sau deterioratd
|

I
|Riscé sd provoace un scurtcircuit
|

I
|RlSC iminent de incendiu, de formare de scantei
|

|4.12. Catadioptri si lémpi|1nspec;ie vizuald si prin
|facultatlve (X)*2) |actlonare

1

(a)|Lamp5/catadioptru nemontat (d) in conformitate cu
|cerlntele*l)
|

|Emiterea/reflectarea unei lumini rosii in fatd sau a

|une1 lumini albe in spate
|

1

(b)|Nefunc;ionarea ldmpii in conformitate cu
|cerintele*1)
|

|Numérul farurilor care se aprind simultan depdseste

|lumln02ltatea permisd; emiterea unei lumini rosii in

|faté sau a unei lumini albe in spate
|

T
(c)|Lampé/catadloptru atasat nesigur
!

I
|Risc foarte mare de desprindere
|

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
I
|4.13. Baterie (baterii) de|Inspectie vizuald
|acumulatori
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|

T
(a) |Nesigura
|

r

|Fixaté necorespunzdtor; riscd sd provoace un
|scurtcircuit

|

T
(b)|Lipsé a etanseitdtii
!

I
|Pierderi de substante periculoase
|

1
(c)|Comutator defect (dacd este obligatoriu)
|

T
(d)|Sigurante defecte (daca sunt obligatorii
Il

|
|

T

(e)|Ventllatle necorespunzatoare (dacd este obligatorie)

T

|
|
|
|
T
|
|
1
|
|
1
|
|
|
1
|
|
1
|
|
1
|
|
1
|
|
|
1
|
|
|
1
|
|
|
1
|
|
|
|
T
|
|
1
|
|
T
|
|
1
|
|
|
T
|
1
|
|
1
|
|
T
|
|
|

5. PUNTI, JANTE, ANVELOPE SI SUSPENSIE

T
5.1.1. Punti (+E) |Inspectle vizuald care
|utilizeaz&, dacd sunt
|disponibili, detectori de

|joc al rotilor

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
I
|
I
|5.1. Punti
I
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
I

T
(a)|Punte fisuratd sau deformatad
|

1
(b)|Fixare nesigurd pe vehicul
|

I
|Stabilitate afectatd, functionalitate afectata:

|mi§care semnificativd fatd de dispozitivele de

| fixare
|

T
|
|
I
|
|
|
|
|
|
I
|
|
|
|
|
|
1

1
(c)|Modificare nesigura*3)
|

f
|Stabilitate afectatd, functionalitate afectatd,

|distan§é fatd de alte piese ale vehiculului sau

|gards la sol insuficientd
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|utilizeaz&, daci sunt
|disponibili, detectori de

|]oc al rotilor. Se aplica o|
1

I
|Stabilitate directionald afectatd; pericol de

|dlstruqere
|

|forta laterald sau

|verticalé la fiecare
|roaté si se constata qradul|
|de ridicare a rotii fata |

|de fuzeta |
| |

|(b)|Rulment roatd prea strans, blocat

I
|Pericol de supraincdlzire; pericol de distrugere

5.1.2. Fuzete (+E) | Inspectie vizuald care | (a) |Fuzetd fisurata | | |
|utilizeaz&, dacd sunt } } } } }
|disponibili, detectori de |(b)|Uzuré excesivd a pivotului fuzetei si/sau a bucgelor| | |
|joc al rotilor. se aplicad ol } | | [
|forta verticald sau | |Riscd s& se slibeascd; stabilitatea directionald | | |
|lateralé la fiecare roatd | |afectaté | | |
|si se constatd gradul de } | | | |
|miscare dintre fuzeta si | (¢) |Miscare excesiva intre fuzetd si puntea rigidi | | |
|raza axului | I I | F——————————4
| | |Riscé sd se sldbeascd; stabilitatea directionald | | |
| | |afectats | | | |
| — I I I I
| | (d) |Joc al pivotului fuzetei in punte | | |
[ I I [ A
| | |Riscé sd se sldbeascd; stabilitatea directionald | | |
| | |afectaté | | | |
i — i i i i

5.1.3. Rulmenti roata (+E)|Inspectie vizuald care |(a)|Joc excesiv al unui rulment | | |

| I |
| | |
| |
I I
| |
I |
| |
| |
1 1

T

|Inspectle vizuald

(a)

T

|Prezon sau piulitd de fixare a rotilor absentd sau
|slabita

|

|Fixare lipsd sau slabd in misurd si afecteze foarte

|grav siguranta rutierad
|

(b)

f
|Butucul uzat sau deteriorat
|

|Butucul uzat sau deteriorat in asa mdsurd incat este

|afectata fixarea rotilor
|

|Inspectie vizuald a ambelor

(a)

1
|Fisuré sau defect de sudurd
|

|pdrti ale fiecirei roti cu
|vehiculul pe un elevator

|sau pe canal

(b)

T

|Montare necorespunzdtoare a inelelor de retinere a
|anvelopelor

|

(c)

|Janté deformatd sau uzatd excesiv
!

I

|Fixarea sigurd pe butuc este afectatd; fixarea
|siguré a anvelopei este afectata

Il

T

(d)|Dlmenslunea, proiectarea tehnicd, compatibilitatea

|sau tipul jantei neconform cu cerintele*l) si

|afecteazé siguranta rutierd
|

5.2.3. Anvelope
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|Inspec§ie vizuald a
|intregii anvelope prin
|deplasarea vehiculului

|inainte si inapoi

(a)|Dimensiunea anvelopei, indicele de incdrcare, marca

|de omologare sau indicele de vitezd neconforme cu
|cerlntele*l) si susceptibile sd& afecteze siguranta

|rutiera
|

|Ind1ce de incdrcare sau de vitezd insuficient pentru

|utilizarea efectivd, anvelopa atinge alte parti fixe

|ale vehiculului si pericliteazd condusul in

|siguranta
|

T
|
|
|
|
|
|
I
|
|
|
|
|
1
|
|
I
|
|
|
|
|
I
|
|
|
|
|
I
|
|
|
|
T
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
I
|
|
|
I
|
|
!
I
|
|
|

(b)|Anvelopele de pe aceeasi punte sau de pe rotile
|jumelate sunt de mirimi diferite
|
1

(c)|Anvelopele de pe aceeasi punte au o constructie
|diferita (radiald/diagonald)
|
1

(d)|Anvelope grav deteriorate sau tdiate

|corzi vizibile sau deteriorate



T

(e) | Indicatorul de uzurd a profilului anvelopelor
|devine expus
|

r

|Adéncimea profilului pneurilor neconformd@ cu
| cerintele*1)

|

(f)|Anvelopa se freacd de alte componente (dispozitive

|flexibile antiimproscare)
|

I
|Anvelopa se freacd de alte componente (nu este

|periclitat condusul in sigurantd)
|

1
(g)|Anvelopele resapate neconforme cu cerintele*l)
|

I
|Stratul de protectie a corzilor afectat
1

5.3. Sistemul de suspensie

|5.3.1. Arcuri si

|stablllzatorl (+E)

|Inspec;ie vizuald care
|utlllzeazé, dacd sunt
|disponibili, detectori de

|joc al rotilor

T
(a)|Arcuri atasate necorespunzdtor la sasiu sau punte
|

I
|Miscare relativad vizibila, fixdri foarte slabite
|

T
(b)|O componentd a arcului deterioratd sau fisuratd
|

I
|Foaia de arc principald deterioratd sau restul

|follor foarte afectate
|

1
(c)|Lipsé arc
|

I

|Foaia de arc principald deterioratd sau restul
|foilor foarte afectate

|

T
(d) |Modificare nesigurd*3
[l

I

|Dlstanté insuficientd fatd de alte piese ale
|vehiculului; sistem de arcuri nefunctional

|

5.3.2. Amortizoare

Inspectie vizuald

T
(a)|Amortlzoare fixate necorespunzdtor pe sasiu sau

|punte
|

I
|Amortizor slabit
|

1

(b)|Amortizor deteriorat prezentdnd semne grave de
|neetanseitate sau functionare necorespunzdtoare
|

1
(c)|Amortizor absent
|

|5.3.3. Tuburi pentru
|arborele cardanic, brate
|suspensie dreapta fatsa,
|bra;e triunghiulare si
|brate de suspensie (+E)

|Inspec;ie vizuald care
|utilizeazé, dacd sunt
|disponibili, detectori

|de joc al rotilor

(a)|Fixare necorespunzdtoare a componentei pe sasiu sau

|punte
|

I
|Riscé sd se sldbeascd; stabilitatea directionald

|afectaté
|

1
(b)|Componenté deterioratd sau corodatd excesiv
|

|Stabilitatea unei componente afectatd sau componentad

|rupté
|

T
(c) |Modificare nesigurd*3
|

I

|Dlstanté insuficientda fatd de alte piese ale
|vehiculului; sistem nefunctional

|

|5.3.4. Articulatii

|suspensie (+E)
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|Inspectie vizuald care
|utilizeaz&, dacd sunt
|disponibili, detectori de

|joc al rotilor

(a)|Uzuré excesiva a pivotului fuzetei si/sau a bucselor

|sau a articulatiilor
|

f
|Rlscé sd se sldbeascd; stabilitatea directionala

|afectats
!

T

(b)|fnvell$ul de protectie contra prafului deteriorat
Ifoarte grav
L

I
|fnvelisul de protectie contra prafului absent sau

| rupt



I
|5.3.5. suspensie

|pneumaticé

T
| Inspectie vizuals

T
(a) | sistem nefunctional
!

T

(b)|Componente defecte, modificate sau deteriorate
|astfel incadt afecteaza functionarea sistemului
|

f
|Functlonarea sistemului grav afectata
|

1
(c)|Résuflare audibild a sistemului
|

I
(d)|Modificare nesigura
|

6. SASIU SI ACCESORII SASIU

6.1. Sasiu sau cadru si accesorii

6.1.1. Stare generald

|Inspec;ie vizuala

(a)|Rupturé sau deformare usoard a lonjeroanelor sau a

|traverselor
|

I
|Rupturé sau deformare gravd a lonjeroanelor sau a

|traverselor
|

1
(b)|Pléci de strédngere sau legdturi nesigure
|

I

|Majoritatea legdturilor sldbite; rezistenta
|insuficienté a pieselor

|

T

(c) |Coroziune excesivd care afecteazd rigiditatea
|ansamblului
|

I
|Rezistenté insuficientd a pieselor
|

|6.1.2. Tevi de evacuare si

|amortizoare de zgomot

nspectie vizuala

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
I
|1
|
|
|
|
|
|
I

T
(a)|Slstem de evacuare nesigur sau neetans
|

I
(b)|Gazele patrund in cabind sau in habitaclu
|

r

|Pericol la adresa sandtdtii persoanelor aflate in
|autovehicul

|

|6.1.3. Rezervor si
|conducte de combustibil
|(inclusiv rezervor si
|conducte de combustibil

|pentru incdlzire)

|Inspectie vizuald cu
|ajutorul dispozitivelor de
|detectare a scurgerilor in
Icazul sistemelor

| GPL/GNC/GNL

T
(a)|Rezervor sau conducte nesigure, crednd un risc

|deosebit de incendiu
|

(b)|Scurgeri de combustibil sau capacul de la rezervor

|absent sau ineficient
|

I
|Risc de incendiu; pierdere excesivd de materiale

|periculoase
|

1
(c)|Conducte uzate din cauza frecdrii
|

f
|conducte deteriorate
|

T

(d)|Functlonare necorespunzdtoare a robinetului de
|oprire (dacd este obligatoriu)
Il

T
(e)|Rlsc de incendiu din cauza:
|- scurgerilor de combustibil;
|— rezervorului de combustibil sau sistemului de
|e5apament protejat necorespunzator:

|- stdrii compartimentului motorului.
!

T
(f)|Slstem GPL/GNC/GNL sau de hidrogen neconform cu
|cerintele, oricare dintre pdrtile sistemului este

|defecta*1)
|

|6.1.4. Bare de proiectie,
|dispozitive de protectie
|laterald si dispozitive de
|protectie antiimpdnare

|

|

|

Inspectie vizuala

T
(a) |Fixare incorectd sau deteriorare care poate cauza

|réniri la zgariere sau contact
|

r

|Piese care riscd sa cadd; functionalitate grav
|afectaté

|

(b)|Dispozitiv in mod evident neconform cu cerintele*1)

|6.1.5. Suport pentru roata

|de rezervd (dacd este
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|Inspectie vizuald

T
(a)|Suport in stare precara
|




|prevazut din constructie)

(b) |suport fisurat sau nesigur
|

1
(c)|O roatd de rezervd nefixatd sigur pe suport
|

f
|Risc foarte mare de desprindere
|

|6.1.6. Cuplare mecanicd si
|echipament de remorcare

| (+B)

|Inspectle vizuald a uzurii
|si operdrii corecte, cu
|aten§ie specialad la
|montarea fiecarui
|dispozitiv de securitate
|§i/sau cu utilizarea unor

|calibre de masurs

T
(a)|Componente deteriorate, defecte sau crdpate

|(in cazul in care nu sunt utilizate)
|

I

|Componente deteriorate, defecte sau crapate (daca
|sunt in uz)

|

T
(b) |Uzurd excesivd a unei componente
|

I
|Peste limita de uzurd
|

1
(c)|Fixare defectuoasad
|

r

|Orice dispozitiv de cuplare sldbit, cu un risc
|foarte mare de desprindere

|

T

(d)|Lipsa ori functionarea necorespunzdtoare a
|dispozitivelor de siguranta
|

T
(e) |Nefunctionarea oricdrui indicator de cuplare
|

T

f)|Obstructlonarea pldcii cu numdrul de inmatriculare
|sau a oricdrei lampi (atunci cdnd nu sunt aprinse)
I

|este in uz)
|

(
|Placa cu numdrul de inmatriculare ilizibild (cé&nd nu
T

(

q)|Mod1flcare nesigurd*3) (piese auxiliare)
|

I
|Modificare nesigurda*3) (piese principale)
|

|cuplare neconform cu cerintele
|

6.1.7. Transmisie

Inspectie vizuala

T
(a)|$urub de sigurantd fixat necorespunzdtor sau absent
|

|Surub de sigurantd fixat necorespunzdtor sau lipséd,
|astfel incat siguranta rutierd este pusd in pericol

|in mod grav
|

1
(b)|Palierele arborilor de transmisie uzate excesiv
|

I
|Risc foarte marc de sldbire sau de fisurare
Il

1

c)|Uzuré excesivd a articulatiilor cardanice sau a
|lanturilor/curelelor de transmisie
|

I
|RlSC foarte mare de sldbire sau de fisurare
|

1
d)|Cuplaje flexibile deteriorate
|

I
|Risc foarte mare de sldbire sau de fisurare
Il

T

1
f)|Carcasa lagdrului fisuratd sau nesigurad
|

I
|Risc foarte mare de sldbire sau de fisurare
|

T

q)|fnvell$ul de protectie contra prafului deteriorat
|foarte grav
|

f

|fnvell5ul de protectie contra prafului absent sau
| rupt

|

(

(

(e)|Arbore deteriorat sau indoit
(

(

T

(h) [Modificare ilegald a transmisiei

|
|
I
|
|
|
|
T
|
|
|
|
|
[l
I
|
|
|
|
I
|
|
|
|
[l
I
|
|
[l
I
|
|
I
|
|
|
|
|
[l
I
|
|
|
I
|(h)|Cuplare prea slabd, incompatibild sau dispozitiv de
|
|
T
|
|
|
|
|
|
I
|
|
|
!
I
|
|
|
|
1
I
|
|
|
|
I
|
|
I
|
|
|
|
f
|
|
|
|
|
|
f
|
|
T

6.1.8. Suport motor
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Inspectie vizuala

|Elemente de fixare deteriorate si avariate evident si

|grav
!




|reglare

| | |Elemente de fixare sldbite sau rupte | | | X
| | | | | | |
I 1 1 T 1 1 1 1
|6.1.9 Performanta |Inspec;ie vizuald si/sau |(a)|Unitate de comandd modificatd, afectéand siguranta | | X |
|motorului (x)*2) |prin utilizarea interfetei | |si/sau mediul | | |
| |electronice } } } } } |
| | |(b)|Modificarea motorului, afectdnd siguranta si/sau | | | X
| | | [mediul | | | |
! 1 1 1 1 1 1 |
I 1
|6.2. Cabind conducdtor auto si caroserie
I T T T T T T I
|6.2.1. stare | Inspectie vizuala | (a) |Panou fixat necorespunzitor sau deteriorat sau | | |
| | | |element care poate provoca raniri | | X |
| | [t I | A
| | | |Riscé sd cada | | | X
| | — I I I I
| | | (0) |Montant nesigur | | x
| | It i | -
| | | |Stabilitate afectata | | | X
| | — I I I I
| | |(c)|Permite patrunderea emisiilor de gaze de la motor | | |
| | | |sau de evacuare | | X |
| | [t I | A
| | | |Pericol la adresa sdndtdtii persoanelor aflate in | | |
| | | |autovehlcul | | | X
| | — I I I I
| | |(d)|Modificare nesigura*3) | | X |
| | (. I | P
| | | |Distants insuficientd fatd de piesele care se | | |
| | | |invértesc sau sunt in miscare si fatd de carosabil | | | X
| | | | | | | |
I T T T T T T 1
|6.2.2. Montare |Inspectie vizuald |(a)|Caroserie sau cabind nesigura | | X |
| | (. I | P
| | | |stabilitate afectata | | | X
| | — I I I I
| | |(b)|Caroserie/cabiné centratd necorespunzdtor pe sasiu | | X |
| | — I I I I
| | | (¢) |Fixare nesigurd sau inexistentd a caroseriei/cabinei| | x
| | | |pe sasiu sau pe traverse si dacd este simetrica | | |
| | (. I | A
| | | |Fixare nesigurd sau lipsa fixdrii caroseriei/cabinei| | |
| | | |pe sasiu sau pe traverse, astfel incédt siguranta | | |
| | | |rutiersd este pusd in pericol in mod grav | | | X
| | — I I I I
| | |(d)|Coroziune excesivd in punctele de fixare pe | | |
| | | |caroseria integrald | | x
| | It I | A
| | | |Stabilitate afectatad | | | X
| | | | | | | |
I 1 1 1 1 1 1 1
|6.2.3. Usi si dispozitive |Inspec;ie vizuald |(a)|U$é care nu se deschide sau nu se inchide | | X |
|de inchidere a usilor | | |corespunzétor | | |
| | — I I I I
| | |(b)|U§é care se poate deschide inopinat sau care nu | | |
| | | |réméne inchisd (usi glisante) | | X |
| | [t I | A
| | | |U§é care se poate deschide inopinat sau care nu | | |
| | | |réméne inchisd (usi batante) | | | X
| | — I I I I
| | |(c)|U§é, balamale, dispozitiv de asigurare sau montant | | |
| | | |deterloratl | X | |
| | [t I I I |
| | | |U§é, balamale, dispozitiv de asigurare sau montant | | |
| | | |sléblt sau lipsa | | X |
| | | | | | | |
I 1 1 1 1 1 1
|6.2.4. Podea |Inspec;ie vizualad |Podea nesigurd sau foarte deterioratd | | X |
| | I I | P
| | |stabilitate insuficientd | | | X
| | | | | | |
I T T T T T T 1
|6.2.5. scaunul | Inspectie vizuald | (a) |scaun cu structurd defectd | | x|
| conducdtorului auto | | } | | I —
| | | |Scaun fixat necorespunzdtor | | | X
| — I I I I
| |(b)|Functionare necorespunzdtoare a mecanismului de | | X |
| | | | | |
| | I |
| | | |

|Scaunul este mobil sau spdtarul scaunului nu poate
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|f1 fixat
|

6.2.6. Alte scaune Inspectie vizuald

1
(a)|Scaune defecte sau nesigure (piese auxiliare)
|

f
|Scaune defecte sau nesigure (piese principale)
|

| cerintele*1l)
|

I
|Numérul de scaune autorizat este depdsit; dispunere
|neconformd cu autorizatia

|
|
T
|
|
|
|
| (b) | scaune care nu au fost montate in conformitate cu
|
|
|
|
[

f

|6.2.7. Comenzi de |Inspectie vizualda si prin |Functionare incorectd a oricdrei comenzi necesare pentru

|conducere |actionare |functionarea in sigurantd a vehiculului

| | I —
| | |Functionarea in conditii de sigurantd este afectati

I i —

|6.2.8. Treptele cabinei |Inspec§ie vizuald (a)|Treapté nesigura

I
|Stabilitate insuficienta
|

T

(b)|Treapté aflatd intr-o stare susceptibild de a
|provoca utilizatorilor rdniri
|

|6.2.9. Alte instalatii si |Inspectie vizuald
|echipamente interiocare si

|exterloare

T
(a)|Fixarea altor instalatii sau echipamente defectuoasd
Il

T
)|Accesorll sau echipamente neconforme cu cerintele*1l)
|

I
|Piesele montate riscd sd producd rdniri; siguranta

|este afectata
|

1
)|Neetan§eitatea echipamentelor hidraulice
|

f
|Pierdere foarte mare de materiale periculoase
|

|6.2.10. Apardtori de noroi|Inspectie vizuald
|(aripi), dispozitive
|antiimprogcare

I
|Riscé sd producd rdniri; riscd sd cada
|

T

)|Distanté insuficientd fatd de anvelope/roti
|(dispozitivele antiimproscare)
|

I

|Distanté insuficientd fatd de anvelope/roti
|(apérétori de noroi)

|

(b

(c

(a)|Absente, sldbite sau foarte corodate
(b

T

(c

)|Neconformitate cu cerintele*1)
|

f

|Acoperire insuficientd a benzii de rulare a
|anvelopelor

I

7. ALTE ECHIPAMENTE

7.1. Centuri de sigurantd/catarame si sisteme de retinere

|7.l.l. Siguranta montdrii |Inspec;ie vizuala
|centurllor de sigurantad 51|

|a cataramelor aferente |

T
)|Punctul de fixare deteriorat excesiv

|stabilitate afectatid
|

(a
T
(b)|learea sldbitd
|

|7.1.2. Starea centurilor |Inspec;ie vizuala

|de sigurantd/cataramelor |actlonare

si prin

1
(a)|Centura de sigurantd obligatorie absentd sau

|nemontaté
|

(b)|Centuré de sigurantd deterioratd

|orice t&ieturd sau semn de supratensionare
!

T
(c)|Centuré de sigurantd neconformd cu cerintele*l
|

1

(d)|Deteriorarea sau functionarea incorectd a cataramei
|centurii de siguranta

|

1

(e)|Deteriorarea sau functionarea incorectad a
|retractorului centurii de sigurantéd

|
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|7.1.3. Limitatorul

|sarcinii la centura de

|siguran;é
|
|

| Inspectie vizuald si/sau

|prin utilizarea interfetei

|L1psa evidentd sau nepotrivirea limitatorului

|sarcinii cu vehiculul in cauzi

|electronice

) |sistemul indic& o defectiune prin interfata

|electron1ca a vehiculului
!

I
|7.1.4. Centura de

T
| Inspectie vizuald si/sau

Isiguranté cu dispozitiv de|prin utilizarea interfetei

|pretensionare

|Llpsa evidentd a dispozitivului de pretensionare

Isau nepotrivirea acestuia cu vehiculul

|electronice

|Slstemul indicd o defectiune prin interfata

|electron1ca a vehiculului
|

|7.1.5. Airbaguri

T
| Inspectie vizuald si/sau

|prin utilizarea interfetei

|Llpsa evidentd a airbagurilor sau nepotrivirea

|acestora cu vehiculul
|

|electronice

|Slstemul indicd o defectiune prin interfata

|electronlca a vehiculului
|

|
|
|
Il

|A1rbag in mod evident nefunctional

|

7.1.6. Sisteme SRS

|Inspectle vizualda a MIL si/

|sau prin utilizarea

T

|Martorul indicator de defectiuni al SRS indicéd o

|functionare defectuoasd a sistemului

|

|interfe;ei electronice

|

T

|Slstemul indicéd o defectiune prin interfata

|electronicad a vehiculului
|

7.2. Extinctor (X)*2)

T

|Inspectle vizuala

T
|Absent
|

1
|Neconform1tate cu cerintele*1)
|

|Dacé este obligatoriu (de exemplu, pentru taxiuri,

|autobuze, autocare etc.)
|

|7.3. Incuietori si
|dispozitiv antifurt

|Inspec;ie vizuald si prin

|actionare

|DlSpOthlVUl este defect si nu impiedicd conducerea

|veh1cululu1
|

T
|Defect

nchidere sau blocare inopinata

|7.4. Triunghi

|reflectorizant (daci este

|obligatoriu) (X)*2)
|

Inspectie vizuala

I

|

1

| Absent sau incomplet

|

T

|Neconform1tate cu cerintele*1)
|

|7.5. Trusd de prim ajutor

|(dacé este obligatorie)

| (x)*2)
|

Inspectie vizuald

Lipsé&,

incompletd sau neconformd cu cerintele*l

|7.6. Cald (cale) de roatd

|(prisme) (dacd sunt
|obligatorii) (X)*2
|

|
|
|
I
|
|
|
T
|
|
|
I
[ ®
|
|
T
[
|
|
I
[ ®
|
|
I
[ e
Il
T
=
|
|
I
| | o
|
Il
T
|
|
I
| o
|
|
|
|
T
@
|
|
I
[ ®
|
|
|
1
| (a
|
I
| ®
|
T
|
|
|
|
1

Inspectie vizuald

|
|
|
|
1
|
|
|
|
T
|
|
|
|
1
|
|
|
Il

|Llpsé sau in stare precard, stabilitate insuficientd sau

|dimensiune prea mica

I
|7.7. Dispozitive de

|avertizare acustica

|Inspectle vizuald si
|prin actionare

a)|Nu functioneaza corespunzator

I
|Complet nefunctionale
|

b) |Comandd nesigurd

c)|Neconformltate cu cerintele*1)

|Sunetul emis riscd sad fie confundat cu cel al

|slrenelor oficiale
|

7.8. Vitezometru

|Inspec;ie vizuald sau prin
|actionare in timpul unui

|control in trafic sau

a)|Nemontat conform cerintelor*1)

|Lipse$te (in cazul in care este prevazut)

|prin mijloace electronice

b) |Functionare defectuoasd

I
|Nu functioneaza deloc
|

c)|Insuficient iluminat

I
|Nu poate fi iluminat
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|7.9. Tahograf (dacd este |Inspectie vizuald

)|Nemontat conform cerintelor*1l
|

|previzut din constructie/

|obligatoriu)

1
)|Nefunc;ional
|

T
) |sigilii defecte sau absente
I

T
d)|Placé de instalare absentd, ilizibild sau expirata
|

1
)|Falsificare sau manipulare evidenta
|

T

)|Mérimea anvelopelor incompatibild cu parametrii de
|calibrare
|

|7.10. Dispozitiv limitator|1nspectie vizuald si prin

1
)|Nemontat conform cerintelor*1)
|

|de vitezd (daca este |ac§ionare dacad echipamentul

|previzut/necesar) (+E) |este disponibil

b
T

b)|Evident nefunctional
Il

|verificatd)
Il

T
d)lSlqllll defecte sau absente
|

1
)|Placé lipsd sau ilizibila
|

T

)|Dimensiunea anvelopelor incompatibild cu parametrii
|de calibrare
|

|7.11. Odometru (dacd este |Inspectie vizuald si/sau
|disponibil) (X)*2) |prin utilizarea interfetei

| |electronlce

T
)|Manipulare evidentd (fraudd) pentru a reduce

|kilometrajul sau pentru a reprezenta in mod gresit

|kllometra]ul unui vehicul
|

1
)|Nefunctionare evidentd
|

I T
|7.12. Sistemul de control |Inspectie vizuald si/sau

|electronic al stabilitétii|prin utilizarea interfetei

| (EsC), daca este |electronice

b
)|Senzorii de vitezad roatd lipsd sau deteriorati
T

b

)|Instalat1e electrica deterioratd
|

|prevazut/obligatoriu
| (x)*2)

a
c
e
£
a
c)|Limita de vitezd incorect fixatd (dacd este
e
£
a
a

1
c

)|Alte componente sunt absente sau deteriorate
|

T
d)|Deteriorare sau nefunctionare corespunzdtoare a

|comutatorului
|

T

e)|Martorul indicator de defectiuni (MIL) al ESC indica
|func§ionarea defectuoasd a sistemului
|

| ¢
I
¢
I
| ¢
I
| ¢
I
|
I
¢
|
I
¢
I
| ¢
I
| ¢
|
I
| ¢
I
| ¢
I
| ¢
|
I
| ¢
|
|
I
¢
I
| ¢
I
| ¢
I
¢
I
¢
|
I
¢
|
I
¢
|
|

1
f)|Sistemul indicd o defectiune prin interfata

|electronicé a vehiculului
|

8. ELEMENTE POLUANTE

8.1. Zgomot

T
|8.l.l Sistem de eliminare |Evaluare subiectivd (doar

|a zgomotului (+E)

T

)|vaelurlle sonore depdsesc nivelurile maxime permise
| de cerinte*1)
Il

T
it
|dacad inspectorul nu |
| |consideré cd nivelul de
|zqomot este la limita |(
|acceptats, situatie in care]
|poate fi efectuatd o

|mésurare a zgomotului emis |

|ajutorul unui sonometru) |
|

a
T

b)|O parte a sistemului de suprimare a zgomotului
|fixaté necorespunzdtor, este deterioratd, montata
|incorect, lipsd sau alteratd in mod evident si poate

|afecta nivelurile de zgomot
|

I
|Risc foarte mare de desprindere
|

8.2. Gaze de evacuare

[
|
[
[
| |de un vehicul stationar cu |
[
|
I
|
|
I

|8.2.l. Emisii produse de motoarele cu aprindere prin scéa

nteie

|8.2.1.1. Echipament de |Inspec;ie vizualad
|control al gazelor de |

|evacuare

T
)|Echipamentul de control al gazelor montat de
|constructor este absent, modificat sau evident

|defect
!

|emisiilor
|

T
¢
|
|
I
| ¢
|
I
¢
|
T

a
b)|Scurger1 de gaze care ar afecta mdsurdtorile
T

c

) IMIL nu urmeazi secventa corectd
|

Pagina 41 din 76



|8.2.1.2. Emisii de gaze

|- Pentru vehiculele din
|clasele de emisie pani la

|Euro 5 si Euro V (*7):

)|Fie emisiile de gaze depdsesc nivelurile specifice

|stabilite de constructor
!

| a
|
I
|- M3suritoare cu analizorul] (b
|de gaze de evacuare 1in |
|conformitate cu

|cerintele*l) sau citirea |
|oBD. Testul tevii de
|e§apament reprezintd metoda|
|de bazd pentru evaluarea |
|emisiilor de gaze de |
|evacuare. Pe baza evaluérii|
|echivalentei si tinénd
|seama de legislatia privind|
|omologarea de tip, statele |
|membre pot autoriza
|utilizarea OBD in

|conformitate cu

|producétorului si cu alte

[
|
|recomandérile |
[

|cerinte
|
I

|— Pentru vehiculele din

T

)|Fie, in cazul in care aceste informatii nu sunt
|disponibile, emisiile de CO depdsesc:
|(i) pentru vehiculele care nu sunt controlate prin
|intermediul unui sistem avansat de control al
|emisiilor:
| - 4,5%; sau

| - 3,5%,

|in functie de data primei inmatriculdri sau a primei

|utilizéri, specificatd in cerinte*1);
|(ii) pentru vehiculele controlate prin intermediul
|unui sistem avansat de control al emisiilor:
| - la ralanti: 0,5%;
- la turatie ridicatd la ralanti: 0,3%;
sau

- la ralanti: 0,3% (*7)

in functie de data primei inmatriculdri sau

| - la turatie ridicatd la ralanti: 0,2 %,
|utiliz&ri mentionate in cerinte*1)

|

T

|clasele de emisie Euro 6 §i|(c
|Euro VI (*8): |
|- M3suritoare cu analizorul]

|de gaze de evacuare conformI

)|Coeficientul lambda nu se incadreazd in seria de
|valori de 1 £ 0,03 sau nu este conform cu

|specifica;iile producatorului
|

T

)|Citirea OBD indicd o functionare defectuoasa
|semnificativé
1

|cerintelor*1) sau prin | (@
|citirea OBD in conformitate]|
|recomandérile

I
|producitorului si cu alte | (e
|cerinte*1) |
|— Masurdtorile nu se aplicé|
|in cazul motoarelor in doi |
|timpi |
|— Ca alternativi, |
|m&suritori prin utilizarea |
|echipamentului de |
|teledetectie si confirmate |
|de metode standard de

|
|testare |
| |

T
)|Mésurétorile prin teledetectie indicd o

|neconformitate semnificativa

|8.2.2. Emisii produse de motoarele cu aprindere prin compresie

|8.2.2.l. Echipament de
|control al gazelor de

I evacuare

|Inspectie vizuald a)|Echipamentul de control al emisiilor instalat de
| |constructor este absent sau in mod evident defect
|
| .
| b)|Scurgeri de gaze care ar afecta mdsurdtorile
| |emisiilor
|
| .
| c)|MIL nu urmeazd secventa corecta
|
| .
| d)|Reactiv insuficient, dupéd caz
| |
T T

|8.2.2.2. oOpacitate
|Vehiculele inmatriculate

|sau puse in circulatie

|clasele de emisie

|pan& la Euro 5 si

|inainte de 1 ianuarie 1980|Euro V (*7):

|sunt exonerate de aceastd |— Masurarea opacitdtii

|obligatie
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|gazelor de evacuare in
|timpul accelerdrii libere
|(mers in gol, de la ralanti
|péné la turatia de
|intrerupere a alimentdrii)
|cu schimbdtorul de viteza
|la punctul mort si
|ambreiajul cuplat sau
|citirea OBD.

|Testul tevii de esapament
|reprezintd metoda de bazd
|pentru evaluarea emisiilor
|de gaze de evacuare.

|Pe baza evaludrii |
|echivalentei,statele membre|
|pot autoriza utilizarea OBD|

|in conformitate cu

|pentru prima oard dupd data mentionatd in cerinte*1)

|opacitatea depdseste nivelul inregistrat pe placa

|constructorului aplicatd pe vehicul

T
[«
|
I
[«
|
I
[«
I
[«
I
|— Pentru vehiculele din |(a)|Pentru vehicule inmatriculate sau puse in circulatie
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
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| recomanddrile producitoru-
|lui si cu alte cerinte

|— Pentru vehiculele din

|clasele de emisie Euro 6 si

|Euro VI (*8):
|— Masurarea opacitdtii
|gazelor de evacuare in

|timpul accelerdrii libere

|(mers in gol, de la ralanti

|péné la turatia de
Iintrerupere a alimentdrii)
|cu schimbdtorul de viteza
|la punctul mort si
|ambreiajul cuplat sau
|citirea OBD in
|conformitate cu
|recomandérile
|producétorului si cu alte
|cerim;e*1)

I

|conditionarea prealabild a
|vehiculului:

|l. Vehiculele pot fi
|testate fard conditionare
|prealabils, cu toate ci,
|din motive de sigurantd,
|trebuie s& se verifice
|dacd motorul este cald si
|intr—o stare mecanica

|satisficitoare.

(b)|Dacé aceastd informatie nu este disponibild sau

|cerin§ele*1) nu permit utilizarea valorilor de
|referinté:

| - pentru motoare cu aspiratie naturald: 2,5 m"-1
| - pentru motoare supraalimentate: 3,0 m"-1

|sau, pentru vehiculele identificate in cerinte*l)
|sau inmatriculate ori puse in circulatie pentru
|prima oarda dupa data mentionatd in cerinte*l):

| 1,5 m*-1 (*9);

sau

0,7 m*=1 (*10)

r

|2. Cerintele specifice
|conditiondrii prealabile:
|(i) Motorul trebuie si fie
|complet incdlzit; de
|exemplu, temperatura
|uleiului de motor mdsuratd
|printr-o sondi in tubul
|jojei de ulei sa fie de
|cel putin 80°C sau
|temperatura normala de
|functionare, dacd aceasta

|este mai scdzutd, ori

|temperatura blocului motor,

|mésuraté in functie de
|nivelul de radiatii
|infrarosii, si atingd cel
|putin o temperaturad
|echivalenté. Dacad, din
|cauza configuratiei
|vehiculului, aceasta
|mésurétoare nu poate fi
|efectuaté, temperatura
|normalé de functionare a
|motorului poate fi
|stabilitd prin alte
|mijloace, de exemplu pe
|baza functiondrii
|ventilatorului de ricire a
|motorului.

|(ii) Sistemul de evacuare
|se purjeazd prin cel putin
|trei cicluri de accelerare
|libers sau printr-o metodd

|echivalent.
|

r

|Procedura de incercare:
|1. Motorul si orice
|turbocompresor instalat
|trebuie s& se afle la

|turatia de ralanti inainte

|de inceperea fiecdrui ciclu|

|de accelerare liberi.

|Pentru motoarele diesel ale|

)|Mésurétorile prin teledetectie indicd o

|neconformitate semnificativa
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|vehiculelor grele, aceasta |
|inseamné sd se astepte cel |
|pu§in 10 secunde dupa
|eliberarea pedalei de
|acceleratie.

|2. Pentru initierea

| fiecdrui ciclu de
|accelerare libers, pedala
|de acceleratie trebuie sa
|fie apdsatd complet, in
|mod rapid si continuu

|(in mai putin de o secundd)
|dar nu brutal, pentru a se
|obtine debitul maxim al
|pompei de injectie.

|3. In timpul fiec3rui
|ciclu de accelerare liberd,
|motorul trebuie sd atingd
|turatia de intrerupere a
|alimentérii sau pentru
|vehlcule cu transmisie
|automaté, turatia
|specificaté de constructor
|or1, dacd aceste date nu
|sunt disponibile, doua
|treimi din turatia de
|intrerupere a alimentdrii,
|inainte de eliberarea
|pedalei de acceleratie. De

|exemplu, aceasta conditie

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|poate fi verificatd prin |
|monitorizarea turatiei |
|motorului sau permitéand |
|trecerea unui timp |
|suficient intre apdsarea |
|pedalei de acceleratie si |
|eliberarea sa, interval |
|care, in cazul vehiculelor |
|din categoriile M(2), M(3) |
[N (2) si N(3), trebuie si |
|fie de cel putin doud
|secunde. |
|4. Un vehicul poate fi |
|respins doar dacada media |
|aritmeticd a cel putin |
|ultimelor trei cicluri de |
|accelerare libera depégegte|
|valoarea limita.

|Aceasté medie poate fi |
|calculaté ignoréand orice |
|mésurétoare care se abate |
|semnificativ de la media |
|mésuraté sau poate rezulta |
|din orice alt calcul |
|statistic care tine seama |
|de dispersia valorilor |
|mésurate. Statele membre |
|pot limita numdrul
|c1clurllor de incercare. |
|5. Pentru a evita testdrile]
|inutile, statele membre pot|
|resplnqe vehicule ale céror|
|valori misurate dupd mai |
|
|

|dupé ciclurile de purjare |

|pu§in de trei cicluri de

|accelerare liberd sau

|sunt semnificativ mai mari |
|decat valorile limit&. Tot |
|pentru a evita testirile |
|inutile, statele membre pot|
|admite vehicule ale cdror |
|valori misurate dupa mai |
|putin de trei cicluri de |
|accelerare liberd sau dupa |

|

|ciclurile de purjare sunt



|semnificativ mai mici
|decat valorile limita.
|Ca alternativd, masurdtori

|prin utilizarea

I
I
I
I
|echipamentului de |
|teledetec§ie si confirmate |
|de metode standard de |
|testare. | |
1 1

8.4. Alte elemente legate de mediu

| |poate afecta negativ mediul inconjurdtor sau care
|reprezinté un factor de risc in ce priveste siguranta

|altor participanti la trafic

|Formare constantd de picdturi, care constituie un risc

|foarte mare

9. INSPECTII SUPLIMENTARE PRIVIND VEHICULELE DIN CATEGORIILE M(2) SI M(3) PENTRU TRANSPORTUL DE CALATORI

|
|
|
|
|
|
|
|
|
I
|
I
|8.4.1. Scurgeri de lichide| |Orice scurgere excesiva de lichid, in afard de ap&d, care
|
|
|
|
|
|
|
I
|
|
I
|
|
I

|Afecteazé functionarea in sigurantd a vehiculului
|

(b)|Emisii de gaze toxice sau de evacuare in cabina

|

|

|

1

|

. I

9.1. Usile | |

Il ]

T T T 1
|9.l.l. Usi de intrare si |Inspectle vizuald si prin (a)|Functlonare defectuoasa |
|iesire |actionare } }
| | (b)|Stare deterioratd |

| | I I |
| | |Poate provoca raniri |

| | f f {
| | (c)|Comandé urgentd defectad |

| | I I I
| | (d)|Comanda la distantd a usilor sau dispozitive de |
| | |avertizare defecte |

| | | | |

I 1 I 1 1
|9.1.2. Iesiri de urgentad |Inspec;ie vizuald si in (a)|Func;ionare defectuoasa |
| |t1mpul functiondrii I I
| | (daca este cazul) (b) | Indicatoare ilizibile pentru iesirile de urgentd |

| | I I |
| | |Indicatoare lipsd pentru iesirile de urgentd |

| | I I I
| | (c)|Lipsa ciocanului pentru spart geamurile |

| | I I I
| | (d) |Acces blocat |

| | | | |

I T T T 1

| |
|§i degivrare (X)*2) |actionare I I

| |

I I

| |

| |

|conducétorului auto sau in habitaclu
|

I
|Pericol la adresa sdndtdtii persoanelor aflate in

|autovehlcul
|

1
(c)|Degivrare defectd (daca este obligatorie)
|

T
|9.3. Sistem de ventilatie |Inspectie vizuala si prin (a)|Functionare defectuoasa

|§i de incdlzire (X)*2) |ac;ionare

I
|Perlclltarea sdndtdtii persoanelor aflate la bord
|

1
(b)|Emisii de gaze toxice sau de evacuare in cabina

|conducétorulul auto sau in habitaclu
|

I
|Pericol la adresa sdndtdtii persoanelor aflate in

|autovehicul

T
|
|
I
|
|
|
[l
f
|
|
I
|
|
|
T
|
[l
f
|
|
|
!
I
|
|
f
|
I
|9.2. Sistem de dezaburire |Inspectie vizuald si prin |(a)|Functionare necorespunzdtoare
|
|
|
I
|
|
|
|
|
1
I
|
|
T
|
|
|
|
I
|
|
|
|
|
| |

9.4. Scaune

T T
|9.4.1. Scaune pentru |Inspectie vizuala |Strapontine (dacd sunt permise) neautomate
|

|célétori (inclusiv scaune |

|pentru personalul |Blocheazd o iesire de urgentd

Iinsotitor si sisteme de

|atunci cand este cazul)

|
|
|siguran§é pentru copii, |
|
! |
1
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|9.4.2. scaunul | Inspectie vizuala
| conducdtorului auto

|(cerin;e suplimentare)

)|Dlsp021t1ve speciale defecte, cum ar fi protectia

|antireflexie
|

I
|Cémpul vizual diminuat
|

f
|Poate provoca raniri
1

|9.5. Iluminatul interior |Inspectie vizuald si prin
|§i dispozitivele de
|ghidare (x)*2) |
| |

|activare

Dispozitiv defectuos

Nu functioneazd deloc

|9.6. Culoare centrale, |Inspectie vizuald
|zone pentru cdldtoria in |
|picioare

T
a)|Podea nesigura
|

f
|stabilitate afectati
|

(a

(b)|Protec§ie pentru conducdtorul auto nesigurd
1

b

(
( )|Bare sau ménere de sustinere defecte

|Fixate necorespunzdtor sau inutilizabile
|

9.7. Sciri si trepte |Inspectie vizuald si prin
|activare

|(atuncl cénd este cazul)

T
(a) |stare deteriorati
|

I
|Avarlate
|

I
|Stabilitate afectatad
|

T

(b) |Functionare necorespunzitoare a scdrilor
|retractabile

1

|
|
|
|
|
I
9.

8. Sistem de comunicare |Inspectie vizuald si prin

|actionare

cu cdlatorii (X)*2)

Sistem defect

Nu functioneazad deloc

9.9. Notificdri (X)*2) Inspectie vizuald

T
(a)|Notificéri lipsd, eronate sau ilizibile
|

f
|Informatii false
I

9.10. Cerinte privind transportul copiilor (X)*2)
T

10.1. Usile |Inspec§ie vizuald

T

|Siguran§a usilor neconformd cu cerintele*l) privind
|acest tip de transport

|

1
|9.10.2. Echipamente de |Inspec§ie vizuald
|semnalizare si speciale |

1
|Echipamente de semnalizare sau speciale lipséd

|9.11. Cerinte privind transportul persoanelor cu mobilitate redusa (X)*2)

I T
|9.11.1. Usi, rampe si |Inspec;ie vizuald si prin
|lifturi |activare

T
a)|Func;ionare defectuoasad
|

I
|Functionarea in conditii de sigurantd este afectata
Il

(
T
(b)|Stare deterioratd
1

I
|Stabilitatea este afectatd; poate provoca rdniri
|

T
(c) |Comand& (comenzi) defectd (defecte)
|

I
|Functlonarea in conditii de sigurantd este afectata
|

(d)|Dispozitiv(e) de avertizare defect (e)

|Nu functioneazi deloc
I

|9.11.2. sistemul de | Inspectie vizuald si prin

|blocare a scaunului rulant|activare, dacd este cazul
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T
(a)|Functlonare defectuoasa
|

I
|Functionarea in conditii de sigurantd este afectata
|

T
(b) |stare deteriorati
|

f
|Stabllltatea este afectatd; poate provoca rdniri
|

1
(c)|Comandé (comenzi) defectd (defecte)
|

|Functionarea in conditii de sigurantd este afectata



| | | | |
| | | | |
1 1 1 1 1
|9.11.3. Echipamente de |Inspec§ie vizualad |Echipamente de semnalizare sau speciale lipsa | | X
|semnalizare si speciale | | | |

| | | | |

(*1) Eficienta procentuald a fréandrii se calculeazd divizadnd efortul total de frénare obtinut la aplicarea frédnei cu greutatea
vehiculului sau, in cazul semiremorcilor, cu suma maselor pe punte, si multiplicénd apoi rezultatul cu 100.

(*2) Categoriile de vehicule care nu fac obiectul prezentei directive sunt incluse in scop de orientare.

(*3) 48% pentru vehiculele neechipate cu ABS sau cu omologare de tip dinainte de 1 octombrie 1991.

(*4) 45% pentru vehiculele inmatriculate dupd 1988 sau de la data mentionatd in cerinte, oricare dintre acestea este mai recentd.

(*5) 43% pentru semiremorci si remorcile cu bard de tractiune inmatriculate dupd 1988 sau de la data mentionatd in cerinte, oricare
dintre acestea este mai recentd.

(*6) 2,2 m/sp pentru vehiculele din categoriile N(1), N(2) si N(3).

I
|
|
|
|
|
|
|
|
|(*7) Omologare de tip in conformitate cu Directiva 70/220/CEE, Regulamentul (CE) nr. 715/2007 anexa I tabelul 1 (Euro 5),
| Directiva 88/77/CEE si Directiva 2005/55/CE.

|(*8) Omologare de tip in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 715/2007 anexa I tabelul 2 (Euro 6) si Regulamentul (CE) nr. 595/2009

| (Euro VI) .

|(*9) Omologare de tip in conformitate cu limitele de la randul B sectiunea 5.3.1.4 din anexa I la Directiva 70/220/CEE;

| randul Bl, B2 sau C sectiunea 6.2.1 din anexa I la Directiva 88/77/CEE sau inmatriculate pentru prima datd ori puse in circulatie
| dupd 1 iulie 2008.

|(*10) Omologat in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 715/2007 anexa I tabelul 2 (Euro 6). Omologare de tip in conformitate cu

|

Regulamentul (CE) nr. 595/2009 (Euro VI).

|*l) "Cerintele" sunt stabilite in omologarea de tip la data omologdrii, a primei inmatriculdri sau a primei puneri in circulatie, precum
| si de obligatiile privind postechiparea sau de dreptul intern al tdrii de inmatriculare. Aceste motive de respingere se aplicd numai
| in cazul in care a fost verificatd conformitatea cu cerintele.

|*2) X identificd elementele referitoare la starea vehiculului si la caracterul adecvat al utilizdrii acestuia pe carosabil, dar care nu
| sunt considerate esentiale pentru o inspectie tehnica.

|*3) Modificare nesigurd inseamnd o modificare cu efecte negative asupra sigurantei rutiere a vehiculului sau cu efecte disproportionate
| asupra mediului.

|E Pentru verificarea acestui element trebuie utilizat un echipament.
1

La data de 20-05-2018 Anexa nr. 1b) a fost modificata de ANEXELE din 31 mai 2017, publicate in MONITORUL
OFICIAL nr. 455 bis din 19 iunie 2017

Anexa nr. 1¢)

Verificari suplimentare pentru vehiculele agreate pentru transportul anumitor marfuri periculoase

*Font 7%

Defectele constatate pentru respingere |Cod defect |

|
| F___T___7___+
|

T
|Nr. | Element verificat Metoda de control

| DMi | DMa | DP

T
|
lert. | |
|
|
T

1. |Cablaje instalatie |Inspectie vizuald (pentru zonele |a) Conductorii nu sunt izolati in mod corespunzdtor
|electrica |accesibile) |b) Circuitele nu sunt protejate prin elemente urmitoarelor|
| |Se aplicid vehiculelor EX/III, FL, |circuite:

|OX, AT. |— de la baterie la sistemele de pornire la rece si de

| | oprire a motorului

|f de la baterie la alternator

|- de la alternator la cutia cu elemente fuzibile sau
| disjunctoare

|f de la baterie la demarorul motorului

|- de la baterie la cutia de comandd a sistemului de

| franare de incetinire dacd acesta este electric sau

|- de la baterie la mecanismul electric de ridicare a axei
|c) Cablurile electrice nu sunt atasate sigur sau sunt

|plasate astfel incdt conductorii nu sunt protejati

|termice.

|
|
|
|
|
|
| | electromagnetic
|
|
|
|
|
|
1

Intrerupdtor principal |Inspec§ie vizuala |a) intrerupdtorul principal al bateriei (general) nu
al bateriei (general) |Se aplicd vehiculelor EX/III, FL. |func§ioneazé sau lipseste.
| |b) In cazul in care intrerupdtorul principal este de tip
|monopolar, acesta nu este montat pe conductorul de
|alimentare (aceasta conditie se aplicd doar vehiculelor

|inmatriculate pentru prima datd dupd 1 iulie 2005).
|deconectarea si reconectarea intrerupdtorului general nu

| functioneazd sau lipseste.

|d) Dispozitivul de comanda din cabina nu este semnalizat

|
—+—
I x|
I
L
L
Lo
L
Lo
Lo
L
Lo
Lo
L
L
I x
Lo
L
L
—+—
Il x|
L
=
[
(I
L
I x|
(I
Lo
Fx 1
Lo

| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |corespunzétor impotriva solicitdrilor mecanice si/sau

| |
I I
| |
| |
| |
| | |
| | |
| | |
| | |c) Dispozitivul de comandd din cabina care permite

| | |
| | |
| | |
| | |

|distinct sau nu este usor accesibil.
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|e) Dispozitivul de comanda din cabina nu este protejat X
|impotriva actiondrii involuntare, fie cu un capac de

|protec§ie, fie cu un dispozitiv de comandd cu miscare

|dubl1a.

X
|suplimentar, acesta nu este identificat in mod distinct

|sau nu este protejat impotriva unei manevrari

|involuntare.
|

|
|
|
|
| |£) In cazul in care este montat un dispozitiv de comandd
|
|
|
I
T

3
|Se aplica vehiculelor EX/II EX/III,|acoperite de capacul izolator al cutiei.

|FL. |b) Bateriile nu sunt fixate intr-o cutie bine ventilate
| | (in cazul in care bateriile nu sunt situate in

| |compartimentul motorului) .

4 |Instalatia electrica |Inspectie vizuala |a) Conductorii situati in spatele cabinei conducdtorului

|
|
|
|
|
|
|
|
I
Baterii de acumulatori |Inspectie vizuald |a) Bornele bateriei nu sunt izolate electric sau nu sunt
|
|
|
|
|
1
|
|din spatele cabinei |(pentru zonele accesibile) |auto nu sunt protejati impotriva socurilor, abraziunii si
| |Se aplica vehiculelor EX/III, FL. |frecérii in timpul utilizdrii normale a vehiculului

| | (exceptie fac cablurile senzorilor dispozitivelor ABS care|

|nu necesitd protectie suplimentard).
|b) Becurile din spatele cabinei au dulie filetata.

| |c) Conexiunile electrice dintre autovehicule si remorci nu
| |sunt concepute astfel incat sd impiedice orice deconectare|
|
T

1
Cabina |Inspec§ie vizuald |a) toate ferestrele din spatele cabinei sau din scut X
|Se aplica vehiculelor OX. |(dacé este montat) nu sunt inchise ermetic ori nu sunt
| |realizate din sticld securizatd,
| |b) intre cisternd si cabina sau scut (data este montat

| |nu existd un spatiu liber de cel putin 150 mm.

6 |Rezervoare de |Inspec§ie vizuald |a) In caz de scurgere combustibilul poate si vini in
| combustibil |se aplica vehiculelor EX/II, |contact cu partile incdlzite ale vehiculului sau cu
| |EXIIII, FL, OX. |incadrcitura.
| |b) Rezervoarele de benzine nu sunt echipate cu dispozitiv

| |ump1ere, sau cu un dispozitiv care permite mentinerea
| |acestui orificiu inchis ermetic.

|
T

5.
1

7 Sistem de evacuare |Inspec§ie vizuald (pentru zonele |a) Sistemul de evacuare (inclusiv tubulatura de evacuare)
|Se aplicd vehiculelor EX/II EX/III,|orice pericol pentru incdrcdtura ca urmare a incdlzirii
|FL. |ori aprinderii.
| |b) Partile sistemului de evacuare situate direct sub

|rezervorul de combustibil (diesel) nu se gdsesc la o

|protejate printr-un ecran termic.
|

| x|
| L
| (I
| Lo
| Fx 1
| Lo
| Lo
| L
I —+—
| I x|
| L
| I x
| L
| Lo
I —+—
| I x|
| Lo
| L
| Lo
| Lo
| =
| I x|
| Lo
| |accidentalé. | | |

, —t—
| x| |
| L
| L
| ER
| L
, —t—
| BES
| L
| L
| BES
| L
| L
| L
, —t—
| RN
| Lo
| L
| L
| BES
| L
| L
| Lo
L | | |

|
T
|
|
|
|
|
|
T
|
|
|
| |
| |antiflacdrs eficient, care si se adapteze la orificiul de
| |
| |
I I
| |
| |accesibile) |nu este indreptat sau protejat astfel incdt sid se evite
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |

| |distanté de cel putin 100 mm de acesta sau nu sunt
|

La data de 20-05-2018 Anexa nr. 1c) a fost modificatd de ANEXELE din 31 mai 2017, publicate in MONITORUL
OFICIAL nr. 455 bis din 19 iunie 2017

Anexa nr. 1d)

I. Principii de arimare a incarcaturii

1. Arimarea incarcaturii suporta urmatoarele forte care rezulta din accelerari/decelerari ale vehiculului:

— in directia de mers: de 0,8 ori greutatea incarcaturii; si

— in directie laterala: de 0,5 ori greutatea incarcaturii; si

— Impotriva directiei de mers: de 0,5 ori greutatea incarcaturii;

— si, In general, trebuie sa previna inclinarea sau bascularea incarcaturii.

2. Distribuirea incarcaturii ia in considerare sarcinile maxime autorizate pe punte, precum si sarcinile minime
necesare pe punte in limitele masei maxime autorizate a vehiculului, in conformitate cu dispozitiile legale privind
greutatile si dimensiunile vehiculelor.

3. La arimarea incarcaturii se iau in considerare cerintele aplicabile pentru rezistenta anumitor componente ale
vehiculului, precum peretele frontal, peretele lateral, peretii din spate, stalpii de sustinere sau punctele de
ancorare, atunci cand aceste elemente se utilizeaza pentru arimarea incarcaturii.

4. Pentru arimarea incarcaturii se pot folosi una, mai multe sau o combinatie intre urmatoarele metode de
arimare:

— zavorare;

— blocare (locala/generald);

— ancorare directa;
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— frecare.
5. Standarde aplicabile:

T
Standardul | Obiect

|
T

EN 12195-1 |Calculul fortelor de ancorare
|
T

EN 12640 |Puncte de ancorare
|
T

EN 12642 |Rezisten§a structurii caroseriei vehiculului
|
1

EN 12195-2 |Chingi de ancorare fabricate din fibre artificiale
|
T

EN 12195-3 |Lanturi de ancorare
|
T

EN 12195-4 |cabluri de ancorare din fibre de otel

ISO 1161, ISO 1496|Container ISO

EN 283 |cutii mobile
|
T
EN 12641 |Prelate
Il
1
EUMOS 40511 |Préjini - stalpi de sustinere
|
1
EUMOS 40509 |Ambalaj de transport

T
|
|
I
|_
|
I
|_
|
I
|,
|
I
|_
|
I
|_
|
I
|,
|
I
|,
|
I
|_
|
I
|,
|
I
|,
|
I
|_
L

Il. Inspectia arimarii incarcaturii
1. Clasificarea deficientelor
Deficientele sunt clasificate in una dintre urmatoarele categorii de deficiente:
— deficiente minore: este vorba despre o deficienta minora atunci cand incarcatura a fost arimata in mod
corespunzator, dar ar putea fi indicata o recomandare privind siguranta;
— deficiente majore: este vorba despre o deficienta majora in cazul in care incarcatura nu a fost arimata suficient
de bine si este posibila o deplasare sau o rasturnare a incarcaturii ori a unor parti din aceasta;
— deficienta periculoasa: este vorba despre o deficienta periculoasa atunci cand siguranta traficului este
amenintata de un pericol direct provocat de riscul de pierdere a incarcaturii sau a unei parti a acesteia, de un risc
direct legat de incarcatura sau de punerea imediata in pericol a persoanelor.
Atunci cand exista mai multe deficiente, transportul este clasificat in conformitate cu deficienta din grupul celor
mai grave deficiente. In cazul in care existd mai multe deficiente, avand in vedere ca este de asteptat ca efectele
bazate pe o combinatie a acestor deficiente sa se consolideze reciproc, transportul se clasifica in urmatoarea
categorie de deficiente ca gravitate.
2. Metodele de control
Metoda de control este o evaluare vizuala a utilizarii adecvate a masurilor corespunzatoare in masura necesara
pentru arimarea incarcaturii si/sau masurarea fortelor de tensionare, calcularea eficientei arimarii si verificarea
certificatelor, dupa caz.
3. Clasificarea deficientelor
Tabelul 1 stabileste norme care pot fi aplicate in cursul unui control al arimarii Tncarcaturii pentru a se stabili daca
starea transportului este acceptabila.
Clasificarea deficientelor se determina, dupa caz, pe baza clasificarilor stabilite la punctul 1 din prezentul capitol.
Valorile precizate in tabelul de mai jos sunt orientative si ar trebui sa fie considerate ca atare pentru determinarea
categoriei de deficientd, avand in vedere circumstantele specifice - mai ales in functie de natura incarcaturii - si la
discretia inspectorului.
Tn cazul unui transport care intra sub incidenta Directivei 95/50/CE a Consiliului din 6 octombrie 1995 privind
procedurile unitare de control in transportul rutier de marfuri periculoase, se pot aplica cerinie mai specifice.

*Font 9%

T T T 1
|Aspect | Deficiente | Clasificarea

| | | deficientelor

I : I . . I
| | Minora |Majoré |Periculoasé|
: : : : : :
|a |Ambalajul de transport nu permite arimarea adecvatd|La latitudinea inspectorului|
| |a incdrcaturii |

I I I I
|B |Una sau mai multe unitdti de incidrciturd nu sunt |La latitudinea inspectorului|
[

|pozi;ionate corespunzdtor |
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T T

C |Vehiculul nu este adecvat incdrcdaturii (deficientad |La latitudinea inspectorului
|diferité de cele enumerate la punctul 10) |
| |

T T
D |Deficiente evidente ale suprastructurii vehiculului|La latitudinea inspectorului

|(deficien§é diferitd de cele enumerate la punctul |

[10) |
| 1
1
10. |Caracterul adecvat al vehiculului
|
T
10.1. |Peretele frontal (dacd este utilizat pentru arimarea incdrcdturii)

10.1.1 |Piesé sldbitd, deterioratd din cauza ruginii sau X
|deformaté

I
|Piesé fisuratd, care poate afecta integritatea

|compartimentului de marfa

10.1.2 |Rezistenté insuficientd (certificat sau etichetd, X
|dacé este cazul)

I
|Indltime insuficientd fatd de incircatura

|transportaté

T
10.2. |Peretii laterali (dacd sunt utilizati pentru arimarea incdrcdturii
Il

T T
10.2.1 |Plesé slabitd, deteriorata din cauza ruginii,
|deformats, stare nesatisfidcitoare a balamalelor sau

|a dispozitivelor de inchidere
|

I
|Piesé fisuratd; balamale sau dispozitive de
|inchidere absente sau nefunctionale

|

T
10.2.2 |Rezistenté insuficientd a suportului (certificat

|sau etichetd, dacd este cazul)

L

T
10.2.3 |Panourile peretilor laterali, stare

|nesatisfécétoare
|

f
|Piesa fisuratd
I

T
|
|
|
|
f
|
|
|
T
|
|
|
f
|
|
|
T
|
|
|
f
|
I

|
1
|
|
|
T
|
|
|
|in&ltime insuficientd fatd de incircitura
|
I
T
|
|
|
1
|
I

T
10.3. |Peretele posterior (dacd este utilizat pentru arimarea incdrcdturii
|

T T
10.3.1 |Piesé slabitd, deterioratd din cauza ruginii, | X
|deformaté, stare nesatisfdcdtoare a balamalelor sau|
|a dispozitivelor de inchidere
L

r

|Piesé fisuratd; balamale sau dispozitive de
|inchidere absente sau nefunctionale

|

T
X

|dacé este cazul)
|

f

|in&ltime insuficientd fatd de incdrcitura
|transportaté

|

|
1
|
[
I
10.3.2 |Rezistentd insuficientd (certificat sau etichetd, |
[
|
1
|
[
1

T
10.4. |Stélpi de sustinere (dacd sunt utilizati pentru arimarea incdrcdturii
|

T
10.4.1 |Plesé slabitd, deterioratd din cauza ruginii sau

|deformatd ori fixatd insuficient pe vehicul

|

I
|Piessd fisuratd; fixare instabild pe vehicul
|

10.4.2 |Rezistenté insuficientd sau deficientd de X
|proiectare

I
|Tnél§ime insuficientd fatd de incédrcatura
|transportata

|

T T T
| | |
| | |
| | |
1 I T
| | |
| | |
1 1 1 1
| | |
| | |
| 1 |
1 I 1
| | |
| | |
| | |

1
10.5. |Puncte de ancorare (dacd sunt utilizate pentru arimarea incdrcdturii)
|

|
I
|
|
|
I
|
|
|
!
I
|
|
I
|
|
I
|
|
|
|
|
|
I
|
|
|
|
|
|
I
|
|
I
|
|
|
|
|
|
|
I
|
|
|
|
| |transportaté
|
I
|
|
|
|
|
I
|
|
I
|
|
|
|
|
|
|
I
|
|
|
|
|
|
I
|
|
I
|
|
|
|
|
I
|
|
|
|
|
!
I
|
|
I
|

10.5.1 |Stare nesatisfdcdtoare sau deficientd de proiectare X
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|
1
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|
1
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|
1
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|
|
1
|
|
|
1
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|
|
|
|
1
|
|
|
1
|
|
|
1
|
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|
1
|
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|
1
|
|
1
|
|
1
|
|
|
|
1
|
|
|
1
|
|
|
1
|
|
|
1
|
|
1
|
|
|
1
|
|
1
|
|
|
1
|
|
|
1
|
|
1
|



|Nu poate rezista fortelor de ancorare necesare
|

|Numér insuficient pentru a rezista fortelor de

I I
| |
: :
10.5.2 |Numér insuficient | | X
I I
| |
|ancorare necesare |
1 1

1
10.6. |Structuri speciale necesare (dacd sunt utilizate pentru arimarea incdrcdturii)
|

T
10.6.1 |Stare nesatisfdacdtoare, deterioratd X

I
|Piesé fisuratd; nu poate rezista fortelor de

|retinere

T
10.6.2 |Inadecvate pentru incdrcdtura transportatad X

I
|Lipsé

T T T
| | |
| | |
1 I T
| | |
| | |
| | | |
T T T
| | |
| 1 |
1 I 1
| | |
1 1 1

1
10.7. |Podea (dacd este utilizatd pentru arimarea incdrcdturii)
|

T
10.7.1 |Stare nesatisfdcdtoare, deterioratd
|

|Plesé fisuratd; Nu poate sustine incdrcdtura

1
10.7.2 |Coeficient de incdrcare insuficient
|

T
|
]
1
|
| |
T
|
I
|Nu poate sustine incdrcdtura

|

T
20. |Metode de arimare
|

1
20.1. |Zévorére, blocare si ancorare directa
|

T
20.1.1 |Arimarea directd a incdrcaturii (blocare)
|

T
20.1.1.1|Dlstanté prea mare pand la peretele frontal, daca

|este utilizat pentru arimarea directd a

I
|Peste 15 cm si pericol de penetrare a peretelui
|

T
20.1.1.2|Distanté laterald prea mare pand la peretele

|lateral, dacd este utilizat pentru arimarea directd

I
|Peste 15 cm si pericol de penetrare a peretelui
|

T
20.1.1.3|Distanté prea mare pand la peretele posterior, dacd

|este utilizat pentru arimarea directd a
|incércéturii
|

I
|Peste 15 cm si pericol de penetrare a peretelui
|

T
|
|
|
|
1
|
|
T
|
|
|a incdrcdturii
|
1
|
|
T
|
|
|
|
1
|
|

T

20.1.2. |Dispozitive de arimare precum sine pentru arimare, grinzi de arimare, pldci si
|pene de arimare in fatd, in lateral si in spate
|

T
20.1.2.1|Fixare necorespunzdtoare pe vehicul
|

I
|F1xare insuficientda
|

I
|Nu pot rezista fortelor de retinere, slabe
|

T
20.1.2.2|Fixare neadecvati
|

f
|Fixare insuficient&
|

I
|Complet ineficiente
|

T
20.1.2.3|Echipamentul de arimare nu este suficient de

|adecvat
|

I
|Echipamentul de arimare este complet inadecvat
|

T
20.1.2.4|Metoda aleasd pentru arimarea ambalajului nu este

|
|
|
I
|
|
|
|
!
I
|
|
I
|
|
|
|
|
I
|
|
|
|
I
|
|
I
|
|
|
|
I
|
|
|
|
I
|
|
I
|
|
I
|
|
I
|
|
| |incércéturii
|
|
|
I
|
|
|
|
|
|
I
|
|
|
|
|
|
I
|
|
|
I
|
|
|
|
|
|
I
|
|
|
|
|
|
I
|
|
|
|
|
I
|
|

|optima
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1 T
20.1.3.1|Starea plaselor si a prelatelor (eticheta lipsegte/| X

|este deterioratd, insd dispozitivul se afld inca in|

|stare buni) I
|

T T
| L |
1 r T
|pispozitivele de retinere a incdrciturii sunt | | X
|deteriorate | | |
L | L |
r 1 r T
|Dispozitivele de retinere a incdrciturii sunt grav | | | X
|deteriorate si nu mai sunt adecvate pentru | |
|utilizare | | |
| | | |
T T T T
20.1.3.2|Rezisten;é insuficientd a plaselor si a prelatelor | | X
L | L |
r 1 r T
|capacitate mai micd de 2/3 din fortele de retinere | | | X
|necesare | | |
| | | |
T T T T
20.1.3.3|Strangere insuficientd a plaselor si a prelatelor | | X
| ] | Il
r 1 r T
|Strénqerea nu este capabild sd suporte 2/3 din | | | X
|fortele de retinere necesare | |
Il Il Il Il
T T T T
20.1.3.4|Plasele si prelatele nu sunt suficient de adecvate | | X
|pentru fixarea incdrciturii | |
I | I 1
r 1 r T
|Complet inadecvate | | | X
| | | |
T
20.1.4. |Separarea si umplerea unitdtilor de incdrcare sau a spatiilor libere
|
T T T T
20.1.4.1|Caracterul inadecvat al unitdtii de separare si | | X
|umplere | |
L | L |
r 1 r T
|separare sau spatii libere prea mari | | | X
1 1 L

T

20.1.5. |Ancorarea directd (orizontald, transversald, diagonald, cu chingi si carabine de
Iancorare)

|

T
20.1.5.1|Forta de fixare necesard inadecvata
!

I
|Mai putin de 2/3 din forta necesard
|

1
20.2. |Arimare prin frecare
|

T
20.2.1. |Atingerea fortei de retinere necesare
Il

1
20.2.1.1|For§a de retinere necesara inadecvata
|

I
|Mai putin de 2/3 din forta necesard
|

T
20.3. |Dispozitive utilizate de arimare a incdrcdturii
Il

T

20.3.1. |Caracterul inadecvat al dispozitivelor de arimare a
|incércéturii

|

I
|DlSpOthlV complet inadecvat
|

20.3.2. |Eticheta (de exemplu, pe placd/remorca supusd
|testérll) lipseste/este deterioratad, dar

|dispozitivul incd in stare buni
|

f
|Et1cheta (de exemplu, pe placd/remorca supusd
|testérii) lipseste/este deterioratd, dar

|dispozitivul este foarte deteriorat
|

T

20.3.3. |Dispozitivele de arimare a incdrcdturii sunt
|deteriorate

L

|Dispozitivele de arimare a incdrcdturii sunt grav
|deteriorate si nu mai sunt adecvate pentru

|utilizare
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|20.3.4. |Trolii de ancorare incorect utilizate

| |Trolii de ancorare defecte

|20.3.5. |Utilizarea gresitd a dispozitivelor de arimare a
| |incércéturii (de exemplu, absenta apdrdtoarelor

|pentru margini)
|

|Utilizare defectuoasd a dispozitivelor de arimare a

|incércéturii (de exemplu, noduri

20.3.6. |Fixare inadecvatd a dispozitivelor de retinere a
|incércéturii
|

I
|Mai putin de 2/3 din forta necesard

20.4. |Echipamente suplimentare (de exemplu, covorase antiderapante, apdrdtoare pentru
|marqini, glisiere)

20.4.1. |Utilizarea unui echipament inadecvat

|utilizarea de echipamente inadecvate sau defecte

|Utlllzarea unor echipamente complet inadecvate

N
o
&

|Transportul de materiale vrac, usoare si mobile

20.5.1. |Materiale in vrac luate de vant in cursul
|deplasérii vehiculului pe carosabil care riscad sa

|dlstraqé atentia participantilor la trafic

|Prezinté pericol pentru trafic
|

T
20.5.2. |Materiale in vrac care nu sunt fixate in mod

|Pierderea incdrcdturii prezintd pericol pentru

|trafic

20.5.3. |Bunuri usoare neacoperite

|Pierderea incdrcdturii prezintd pericol pentru

|trafic

T
|
|
|
|
1
|
|
T
|
|adecvat |
I
|
|
|
T
|
|
1
|
|
|

N
o
o

| Transportul de lemn rotund

20.6.1. |Materialul transportat (busteni) este partial mobil|

20.6.2. |For;a de retinere a unitatii de incdrcare

|inadecvaté

30. |Tncércéturé complet nearimatd
1

|
|
1
|
|
1
|
|
|
|
1
|
|
|
1
|
|
|
1
|
|
1
|
|
|
1
|
|
1
|
|
1
|
|
1
|
|
1
|
|
|
|
1
|
|
1
|
|
|
1
|
|
|
1
|
|
1
|
|
|
1
|
|
1
|
|
1
|
|
|
1
|
|
1
|
I

T

| |
I I
| |
| |
I I
| |
I I
| |
1

1
|
|
I
|Mai putin de 2/3 din forta necesard
|
T
|
1

La data de 20-05-2018 Actul a fost completat de ANEXELE din 31 mai 2017, publicate in MONITORUL OFICIAL
nr. 455 bis din 19 iunie 2017

Anexa nr. 1e)

Ministerul Transportului

Inspectoratul de Stat pentru Controlul in Transportul Rutier

Inspectoratul Regional . ... ...ttt it inennenenennnn

RAPORT DE CONTROL TEHNIC IN TRAFIC
CUPRINZAND O LISTA A PUNCTELOR CARE FAC OBIECTUL CONTROLULUI

Control tehnic in trafic: initial [ 1 si;
Control tehnic in trafic: mai detaliat [ ]

1. Locul controlului tehnic in trafic ........ ...,

L -
G € o PPN
4. Simbolul de nationalitate si numdrul de inmatriculare ale vehiculului...
5. Identificarea vehiculului/numdrul NIV (numdrul de identificare a

VeNICULULUL) vttt i i i
6. Categoria vehiculului
a) [] N(2)*a) (peste 3,5 t la 12 t) e) [] M(2)*a) [>9 locuri *b) péand la 5 t]
b) [] N(3)*a) (peste 12 t) £) [1 M(3)*a) [>9 locuri *b) peste 5 t]
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c) [] O(3)*a) (peste 3,5 t - 10 t) g) [1 TS5
d) [] O(4)*a) (peste 10 t) h) [] Altd categorie de vehicule
(precizati) ...,
7. Citirea odometrului la momentul efectudrii controlului .................
8. Intreprinderea care efectueazd transportul
(a) Denumire Si adreSa. ...ttt ittt ittt et e e e et
(b) Numdrul licentei comunitare*c) [Regulamentele (CE) nr. 1072/2009 si
(CE) nr. 1073/2000] tutiuteitetet ittt eneaeeneaneananeananaannns
9. Numele conducdtorului auto .......... ...ttt
10. Lista de control:
Verificat*d) Necomform*e)
0. Identificare*f) [ [
1. Sistem de fréanare*f) [] [
2. Directie*f) [1 [
3. Vizibilitate*f) [1] [
4. Echipamentul de iluminat si sistemul electric*f) [1 [
5. Punti, jante, anvelope, suspensie*f) [1 [
6. Sasiu si accesorii sasiu*f) [ [
7. Alte echipamente inclusiv tahograf si dispozitiv [1 [
limitator de vitez&*f)
8. Elemente poluante, inclusiv emisii si scurgeri [] [
de combustibil si/sau ulei*f)
9. Inspectii suplimentare la vehiculele din categoriile [1 [
M(2) si M(3)*f
10. Arimarea incarcaturii*f) [1 [
11. Rezultatul controlului:
- Conform
- Neconform
- Imobilizarea vehiculului care reprezintd deficiente
periculoase
12, Diverse/obServaltid e e ettt ine ettt ttee et
13. Autoritatea/inspectorul care a efectuat controlul
Semndtura:
Autoritatea/inspectorul Conducdtorul auto
Observatii:
(a) Categoria de vehicule, stabilitd conform legislatiei in vigoare;
(b) Numdrul de scaune, inclusiv scaunul conducdtorului auto;
(c) Dacd informatia este disponibiléd;
(d) "Verificat" inseamnd cd a fost verificat cel putin unul sau mai multe

anexele nr.

(e) Elementele neconforme cu deficiente indicate pe verso;
(f) Metode de control al deficientelor si de clasificare a acestora in

995/2011,

dintre elementele de control din acest grup enumerate in

1b)-1d) la OMTI nr. 995/2011,

completdrile ulterioare;

conformitate cu anexele nr. 1b)-1d) la OMTI nr.

modificdrile si completdrile ulterioare.

cu modificdrile si

*Font 7%

r T T T 1
|o. IDENTIFICARE VEHICUL |2. DIRECTIE |4.8. catadioptri, marcaje de |7. ALTE ECHIPAMENTE

|o.1 Pldcute de inmatriculare |2.1. stare mecanici | vizibilitate si pldcute de |[7.1. Centuri de sigurantd
|0.2 Identificarea vehiculului/ |2.1.1 Starea mecanismului de | marcaj spate | catarame si sisteme de

| sasiu/numdr de serie | directie |4.8. Stare | retinere

|1. SISTEM DE FRANARE |2.1.2 Fixarea casetei de |a.8. Conformitate cu cerintele |7.1.1  siguranta montdrii

|1.1 Stare mecanicad si functionare| directie |4.9. Martori obligatorii pentru | centurilor de siguran§é|
|1.1.1 Pivotul pedalei fréanei de |2.1.3 starea conexiunilor |4.9.1 Echipamentul de iluminare | si a cataramelor

| serviciu | sistemului de directie |a.9. Stare si functionare | aferente

|1.1.2 Starea pedalei si cursa |2.1.4 Functionarea conexiunilor |4.10. Conformitate cu cerintele | Starea centurilor de

| dispozitivului de actionare al sistemului de directie |4.11. Conexiuni electrice intre | sigurantd si a

| franei |2.1.5 Servodirectie |4.12. vehiculul tractor si remorcé| cataramelor

|1.1.3 Pompd de vacuum sau |2.2. Volan, coloand de directie| sau semiremorcd | aferente

| compresorul si rezervoarele | si bard de directie |4‘13‘ Instalatie electrica |7‘1‘ Dispozitiv limitator al
|1.1.4 Manometru sau indicator |2.2.1 starea volanului |4.12. Dispozitive reflectorizante | sarcinii centurilor de

| pentru presiune scdzutd |2.2.2 Coloana de directie si | si lampi facultative | siguranta

|l.l.5 Supapd de comandd a franei cu| amortizare de directie |4.l3 Baterie de acumulatori |7.l. Centurd de sigurantd cu|
| actionare manuald |2.3. Joc directie | | dispozitiv de

|1.1.6 Activator frand de stationare|2.4. Aliniament roti |5. PUNTI, JANTE, ANVELOPE SI | pretensionare

| levier de comandd, mecanism |2.5. Platformd cu punte | SUSPENSIE |7.l. Airbaguri

| cu clichet frand de | directoare pentru remorci |5.1. Punti |7.1. Sisteme SRS

| stationare, fréand de | |5.1. Punti |7.1. Stingdtor

| stationare electricd |3. VIZIBILITATE |5.l. Fuzete |7.2. Incuietori si

|1.1.7 Supape de franare (supape de |3.1. Campul vizual |5.1. Rulmenti roatd | dispozitiv antifurt

| comandd, supape de degajare |3.2. Starea geamurilor |5.2. Jante si anvelope |7.3. Triunghi reflectorizant|
| rapidd, regulatoare de |3.3. oOglinzile retrovizoare |5.2. Butuc |7.4. Trusa de prim ajutor

| presiune etc.) |3.4. Stergdtoare de parbriz |5.2. Jante |7.5. Cale de roatd (prisme)
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|1.1.8

|1.1.9

.10

.11
.12
.13
.14
.15

[
[ = = R S

.16

.17

.18

.19

.20

.21
.22
.23

Elemente de cuplare ale

franelor remorcii (electrice |3.

si pneumatice) |

Acumulator, rezervor de
presiune

Servomecanism frans, cilindru|
principal (pentru sisteme |4.
hidraulice) |4.
Conducte de frédnd rigide

Furtunuri flexibile de frana |4.
Garnituri si pl&cute de fréné|4.
|4.

Tamburi si discuri de frana

Cabluri de frani, leviere si |

conexiuni, tije de actionare |4.

Servomotoare frédnd (inclusiwv |
fréne cu arc sau cilindri
hidraulici) |
Regulator automat al frénérii|

in functie de sarcind

Dispozitive si indicatori de |4.
reglare a jocului |4.
Frand de incetinire (dacd |a.
este prevdzutd din |4.
constructie sau obligatorie) |4.
Actionare automatd a franelor|4.
remorcii |4.
Sistem de fréanare complet |4.
Racorduri diagnoza

Fradnare inertiald |4.
Performanta si eficienta |4‘
franei de serviciu |4.
Performantd |4.
Eficienta

Performanta si eficienta |

fradnei secundare (de urgen;é)|4.
Performantad |4.
Eficientd |a.
Performanta frénei de |4.
stationare |4
Performantd |4.
Eficientd |4.
Performantd fréanei de |4.
incetinire |4.
Sistem de franare cu
antiblocare

Sistem electronic de franare |4.
(EBS)

Lichid de frani

|3.

|4.

|4.

|a.

|4.

4 oo o o oG

PR R R e e

BWw W W W N NN

[S I NN

w N e

w N e

w N e

N

Spdldatoare de parbriz
Sistem de dezaburire
LAMPI, DISPOZITIVE
REFLECTORIZANTE,
ECHIPAMENTE ELECTRICE
Faruri

Stare si functionare
Aliniere

Comutare

Conformitate cu cerintele

|5.
|5.

Dispozitive de corectare a|

orientdrii farurilor
Dispozitiv de curdtare a
farurilor

Lampi de pozitie fatd si
spate, ldmpi laterale de
gabarit, ldmpi de contur
si lampi de zi

Stare si functionare
Comutare

Conformitate cu cerinte
Lampi de stop

Stare si functionare
Comutare

Conformitate cu cerintele
Lampi de semnalizare
directie si de avarie
Stare si functionare
Comutare

Conformitate cu cerintele
Frecventd semnal luminos
Lampi de ceata fata si
spate

Stare si functionare
Aliniere

Comutare

Conformitate cu cerintele
Lampi de marsarier

Stare si functionare
Conformitate cu cerintele
Comutare

Lampd de iluminare a
pldcutei de inmatriculare
spate

Stare si functionare

Conformitate cu cerintele

|6.
|6.
|6.
|6.

|6.

|
|6
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|

w W W w N

W w

_oe e

DR e e

N}

NN N NN

.3 Anvelope
Sistemul de suspensie
.1 Arcuri si stabilizatori |7.
.2 Amortizoare |7.
.3 Tuburi pentru arborele |7.
cardanic, brate suspensie |
dreapta fatd, brat |7
triunghiular si brate |7
suspensie |
.4 Articulatiile suspensiei |7.
.5 Suspensie pneumaticd |8.

SASIU SI ACCESORII SASIU |

Sasiu sau cadru si accesoriilB.

|8.

.1 Stare generala
.2 Tevi de evacuare,
amortizoare de zgomot |8.
.3 Rezervor si conducte de |
combustibil (inclusiv |8.
rezervor si conducte de |8.
combustibil pentru incélzire|
.4 Bare de protectie, protec@ie|
laterald si dispozitive de |8.
protectie antiimpdnare spate|
.5 Suport pentru roata de |8.
rezerva |8.
.6 Mecanism de cuplare si
echipament de remorcare |8.
.7 Transmisie
.8 Suport motor |9‘
.9 Performanta motorului
Cabind conducdtor auto si |
caroserie |
1 Stare |
.2 Montare
.3 Usi si dispozitive de |9.
inchidere a usilor |9.
4 Podea |
5 Scaunul conducdtorului auto |9.
6 Alte scaune |9.
7 Comenzi de conducere
8 Treptele cabinei |9.
9 Alte instalatii si
echipamente interioare si |9.
exterioare |9.
Apdrdtori de noroi (aripi) |9.
.10 Dispozitive antiimproscare |
|9.
|
|9.
|
|
|9.
|9.
|
|9.
|9.
|
|9
|9
|
|9.
|
|
|9
|9
|

© o

.10.
L11.

NN

NN

NN

e

N

INENSEES

® 3

©

.10.
.10.

L11.
L11.

.

N

-

N}

Dispozitive de
avertizare acusticad
Vitezometru

Tahograf

Dispozitiv limitator de
vitezd

Odometru

Sistem de control
electronic al
stabilitatii (ESC)
ELEMENTE POLUANTE
Sistem de eliminare a
zgomotului

Gaze de evacuare
Emisiile motoarelor cu
aprindere prin scénteie
Echipament de control
al gazelor de evacuare
Emisii de gaze

Emisiile motoarelor cu
aprindere prin
compresie

Echipament de control
al gazelor de evacuare
Opacitate

Alte elemente legate de
mediu

Scurgeri de lichide

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
INSPECTII SUPLIMENTARE |
PRIVIND VEHICULELE DE |
TRANSPORT DE CALATORI |
DIN CATEGORIILE
M(2); M(3) |
|
Usile |
Usi de intrare si
iesire |
Tesiri de urgentd
Sisteme de dezaburire |
si de degivrare
Sisteme de ventilatie |
si de incdlzire
Scaune |
Scaune pentru cidlitori |
Scaunul conducdtorului |
auto |
Iluminat si dispozitiv |
de ghidare
Culoare centrale, zone |
pentru cdlitoria in |
picioare |
Scdri si trepte
Sistem de comunicare |
cu caldtorii
Notificiri |
Cerinte privind
transportul copiilor |
Usile |
Echipamente de
semnalizare si speciale|
Cerinte privind
transportul persoanelor|
cu mobilitate redusa |
Usi, rampe si lifturi

Sistemul de blocare a

Echipamente de

|
|
scaunului rulant
|
semnalizare si specia1e|

1

La data de 20-05-2018 Actul a fost completat de ANEXELE din 31 mai 2017, publicate in MONITORUL OFICIAL
nr. 455 bis din 19 iunie 2017
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FORMULAR STANDARD PENTRU RAPORTAREA CATRE COMISIE

Formularul standard trebuie intocmit intr-un format care sa poata fi prelucrat prin mijloace informatice si trebuie
transmis prin mijloace electronice utilizand soituri birotice standard.

Fiecare stat membru intocmeste:

— un singur tabel recapitulativ; si

— pentru fiecare tara de Tnmatriculare a vehiculelor controlate in cadrul unui control mai detaliat, un tabel detaliat
separat cu informatii despre deficientele verificate si identificate pentru fiecare categorie de vehicule.

Tabel sintetic al tuturor controalelor (initiale si mai detaliate)

*Font 7*

I T T T 1

|statul  |de |Pericada |anul pand  anul]

|membru |exemplu:|de |[X] in [X+l]|

|raportor:|Belgia |raportare|

L | | | |

I T T T T T T

|categoria N(2) | N(3) | M(2) | M(3) | 0(3) | 0(4) | T(5) |Alte categorii
|vehiculului: | | | | | | | (optional

| | | | | | |

I T T T T T T T T T T T T T T T

|Tara de |Numérul|Numérul|Numérul|Numérul|Numérul|Numérul|Numérul|Numérul|Numérul|Numérul|Numérul|Numérul|Numérul|Numérul|Numérul|NumérL

|inmatriculare|vehicu-|vehicu-|vehicu-|vehicu-|vehicu-|vehicu-|vehicu-|vehicu-|vehicu-|vehicu-|vehicu-|vehicu-|vehicu-|vehicu-|vehicu-|vehict
| |lelor |lelor |lelor |lelor |lelor |lelor |lelor |lelor |lelor |lelor |lelor |lelor |lelor |lelor |lelor |lelor
| contro-|necon- |contro-|necon- |contro-|necon- |contro-|necon- |contro-|necon- |contro-|necon- |contro-|necon- |contro-|necon-

|
| |1ate |forme*l|1ate |forme |1ate |forme |1ate |forme |1ate |forme |1ate |forme |1ate |forme |1ate |forme
|
I

|Belgia

|Bulgaria

|Repub1ica

|ceha

|Danemarca

|Germania

|Estonia

|Irlanda

|Grecia

|Spania

|Fran§a

|Croa§ia

|
T
|
|
1
|
|
1
|
|
|
1
|
|
I
|
|
1
|
|
1
|
|
I
|
|
T
|
|
1
|
|
1
|
I
|Italia |
I
|
|
1
|
|
T
|
|
1
|
|
1
|
|
T
|
|
1
|
|
1
|
|
I
|
|
1
|
|
1
|
|
I
|

|Cipru

|Letonia

|Lituania

|Luxemburg

|Ungaria

|Malta

|Iérile de Jos

|Austria

|Polonia

|Portugalia

|Roménia

|Slovenia
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|slovacia
|Finlanda
|Suedia
|Regatu1 Unit |
|Albania
|Andorra
|Armenia
|Azerbaidjan
|Belarus
|Bosnia si
|Hertegovina
|Georgia
|Kazahstan
|Liechtenstein|
|Monaco
|Muntenegru
|Norvegia
|Republica
|Moldova
|Federa§ia
|Rusa

|San Marino
|Serbia
|Elvetia

| Tadjikistan
|Turcia

| Turkmenistan |
|Ucraina
|Uzbekistan

Belgia

de exemplu:

|(*1) Vehicule neconforme cu deficiente grave sau periculoase in conformitate cu anexa IV.

Rezultatele controalelor mai detaliate

|Numele statului membru raportor
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|Tara de |de | PERIOADA: |01/anul |pand|12/anul|

|inmatriculare: |exemplu:|de la | %1 ] 1a | [x+1]

| |Bulgarial | o |

I | | | | | I

|Numele tdrii de inmatriculare a vehiculului |

L |

I T T T T T T T T

|categoria | N(2) | N(3) | M(2) | M(3) | 0(3) | 0(4) | T(5) |Alte categorii
|vehiculului:| | | | | | | | (optional

I I . I . I . I . I . I . I . I .

| |Numéru1|Numérul|Numérul|Numérul|Numérul|Numéru1|Numéru1|Numérul|Numéru1|Numéru1|Numérul|Numérul|Numérul|Numérul|Numérul|Numéru1
| |vehicuf|vehicuf|vehicuf|vehicuf|vehicuf|vehicuf|vehicuf|vehicuf|vehicuf|vehicuf|vehicuf|vehicuf|vehicuf|vehicuf|vehicuf|vehicuf
| |1elor |1elor |1elor |1elor |1elor |1elor |1elor |1elor |1elor |1elor |1elor |1elor |1elor |1elor |1elor |1elor
| |contro—|necon— |contro—|necon— |contro—|necon— |contro—|necon— |contro—|necon— |contro—|necon— |contro—|necon— |contro—|necon—
| |late |forme*1|late |forme |late |forme |late |forme |late |forme |late |forme |late |forme |late |forme
{ | | | | | | | | | | | | | | |

|Detalierea defectiunii

I T T T T T T T T T T T T T T T T

| |Verifi—|Necon— |Verifi—|Necon— |Verifi—|Necon— |Verifi—|Necon— |Verifi—|Necon— |Verifi—|Necon— |Verifi—|Necon— |Verifi—|Necon—
| |cate |forme |cate |forme |cate |forme |cate |forme |cate |forme |cate |forme |cate |forme |cate |forme
|

I

|0. identifi-

|care

|1. Sistemul

|de franare

|2. Directie

|3. vizibili-

|tate

|4. Echipa-
|mentul de
|iluminat si
| sistemul
|electric

|5. Punti,

|jante,

|anvelope,

|6. Sasiu si
|accesorii
|$asiu

|7. Alte

|echipamente,
|inclusiv
|tahograf si
|dispozitive
|limitatoare
|de viteza

|8. Elemente

|poluante,
|inclusiv
|emisii si
|scurgeri de
|combustibil

|$i/sau ulei

I
T
|
|
|
T
|
|
|
T
|
I
T
|
|
I
T
|
|
|
|
|
I
T
|
|
|
| suspensie |
|
i
|
|
|
I
T
|
|
|
|
|
|
|
|
f
|
|
|
|
|
|
|
|
T

|9. Inspec;ii|
| suplimentare]|
|1a |
|vehiculele |
|din |
|categoriile |
[M(2) /mM3) |

|10. Arimarea|
|incércéturii|

|Deta1ii ale defectiunilor (suplimentar)
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|Numérul
|total al

T
|
|
T
|
|
1
|
|
1
|
|
T
|
|
1
|
I
3.1. |
|
I
|
|
1
|
|
1
|
|
1
|
|
T
|
|
|neconformi— |
|

|

|tatilor

I
|(*l) Vehicule neconforme cu deficiente grave sau periculoase in conformitate cu anexa le.
L

Nota

(*1) JOC 44, 15.2.2013, p. 128.

(*2) Pozitia Parlamentului Huropean din 11 martie 2014 (nepublicata inca in Jurnalul Oficial) si Decizia Consiliului
din 24 martie 2014.

(*3) Regulamentul (CE) nr. 1071/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 21 octombrie 2009 de
stabilire a unor norme comune privind conditiile care trebuie indeplinite pentru exercitarea ocupatiei de operator
de transport rutier si de abrogare a Directivei 96/26/CE a Consiliului (JO L 300, 14.11.2009, p.51)

(*4) Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 5 septembrie 2007 de stabilire a unui
cadru pentru omologarea autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si
unitatilor tehnice separate destinate vehiculelor respective (JO L 263, 9.10.2007. p. 1).

(*5) Directiva 2000/30/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 6 iunie 2000 privind controlul tehnic rutier
al vehiculelor utilitare care circula in Comunitate (JO L 203. 10.8.2000, p. 1).

(*6) Directiva 2006/22/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 15 martie 2006 privind conditiile minime
pentru punerea in aplicare a Regulamentelor (CEE) nr. 3820/85 si (CEE) nr. 3821/85 ale Consiliului privind
legislatia sociala referitoare la activitatile de transport rutier si de abrogare a Directivei 88/599/CEE a Consiliului
(JOL 102, 11.4.2006, p. 35).

(*7) Directiva 2014/45/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 3 aprilie 2014 privind inspectia tehnica
periodica a autovehiculelor si a remorcilor acestora si de abrogare a Directivei 2009/40/CE (a se vedea pagina 51
din prezentul Jurnal Oficial).

(*8) Regulamentul (CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al Consiliului din 15 martie 2006 privind
armonizarea anumitor dispozitii ale legislatiei sociale in domeniul transporturilor rutiere, de modificare a
Regulamentelor (CEE) nr. 3821/85 si (CE) nr. 2135/98 ale Consiliului si de abrogare a Regulamentului (CEE) nr.
3820/85 al Consiliului (JO L 102, 11.4.2006, p. 1).

(*9) Regulamentului (CEE) nr. 3821/85 al Consiliului din 20 decembrie 1985 privind aparatura de inregistrare in
transportul rutier (JO L 370, 31.12.1985, p. 8).

(*10) Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din 16 februarie 2011 de
stabilire a normelor si principiilor generale privind mecanismele de control de catre statele membre al exercitarii
competentelor de executare de catre Comisie (JO L 55. 28.2.2011, p. 13).

(*11) Recomandarea 2010/379/UE a Comisiei din 5 iulie 2010 privind analiza de risc a defectiunilor identificate Tn
timpul controalelor tehnice rutiere (la vehiculele utilitare) in conformitate cu Directiva 2000/30/CE a Parlamentului
European si a Consiliului (JO L 173, 8.7.2010, p. 97).

(*12) Directiva 2003/37/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 26 mai 2003 privind omologarea de tip a
tractoarelor agricole sau forestiere, a remorcilor acestora si a echipamentului remorcat interschimbabil, impreuna
cu sistemele, componentele si unitatile lor tehnice separate si de abrogare a Directivei 74/150/CEE (JO L 171.
9.7.2003, p. 1).
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(*13) Transpus prin Directiva 2008/68/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 24 septembrie 2008
privind transportul interior de marfuri periculoase (JO L 260. 30.9.2008. p. 13), astfel cum a fost modificata, printre
altele, prin Directiva 2012/45/UE a Comisiei (JO L 332, 4.12.2012. p. 18).

(*14) Directiva 95/50/CE a Consiliului din 6 octombrie 1995 privind procedurile unitare de control in transportul
rutier de marfuri periculoase (JO L. 249, 17.10.1995, p. 35).

TABEL DE CONCORDANTA DIRECTIVA 2014/47/UE

Actul normativ comunitar ce urmeaza a fi transpus in legislatia nationala:

Directiva 2014/47/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 3 aprilie 2014 privind controlul tehnic in trafic
al vehiculelor comerciale care circula in Uniune si de abrogare a Directivei 2000/30/CE

Actul normativ national care transpune actul comunitar sau care asigura aplicarea:

— Hotararea nr. 69/2012 privind stabilirea Tncalcarilor cu caracter contraventional ale prevederilor Regulamentului
(CE) nr. 1.071/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 21 octombrie 2009 de stabilire a unor norme
comune privind conditiile care trebuie indeplinite pentru exercitarea ocupatiei de operator de transport rutier si de
abrogare a Directivei 96/26/CE a Consiliului, ale Regulamentului (CE) nr. 1.072/2009 al Parlamentului European
si al Consiliului din 21 octombrie 2009 privind normele comune pentru accesul la piata transportului rutier

international de marfuri, ale Regulamentului (CE) nr. 1.073/2009 al Parlamentului European gi al Consiliului din

21 octombrie 2009 privind normele comune pentru accesul la piata internationala a serviciilor de transport cu

autocarul si autobuzul si de modificare a Regulamentului (CE) nr. 561/2006 si ale Ordonantei Guvernului nr. 27
/2011 privind transporturile rutiere si ale normelor de aplicare a acesteia, precum si a sanctiunilor

contraventionale si a altor masuri aferente aplicabile in cazul constatarii incalcarilor;

— Ordonanta nr. 27/2011 privind transporturile rutiere, cu modificarile si completarile ulterioare;

— Ordinul nr. 995/2011 pentru aprobarea Normelor metodologice privind modul de efectuare a inspectiilor si

controlului asupra transporturilor rutiere, a activitatilor conexe acestora, a activitatii centrelor de pregatire si

perfectionare a personalului de specialitate din domeniul transporturilor rutiere, a activitatii scolilor de conducatori
/2007 pentru aprobarea Normelor metodologice privind activitatea de control al respectarii perioadelor de

conducere, pauzelor si perioadelor de odihna ale conducatorilor auto si al utilizarii aparatelor de inregistrare a

activitatii acestora, cu modificarile si completarile ulterioare;

— Ordinul Ministerului Transporturilor si Infrastructurii nr. 980/2011 pentru aprobarea Normelor metodologice

privind aplicarea prevederilor referitoare la organizarea si efectuarea transporturilor rutiere si a activitatilor conexe
acestora stabilite prin Ordonanta Guvernului nr. 27/2011 privind transporturile rutiere.

*Font 7%

I T

|Directiva 2014/47/UE a Parlamentului European si a| Actul normativ national de transpunere Observatii
|Consiliului din 3 aprilie 2014 privind controlul |
|tehnic in trafic al vehiculelor comerciale care
|circulé in Uniune si de abrogare a

|Directivei 2000/30/CE
|

T T

|Art. pct.| Prevederi Pct. | Prevederi

I I I

|art. 1, |Articolul 1 - Obiect Pct. 1 din |1. Articolul 23 se modificd si va avea

|Art. 2 |Tn scopul ameliordrii sigurantei rutiere| proiectul de |urmétorul cuprins:

| |5i a protectiei mediului, prezenta ordin pentru |"Art. 23. - (1) Prezenta sectiune stabileste
|directivé stabileste cerinte minime modificarea |cerinCele aplicate la efectuarea controalelor|
|pentru un regim al controalelor tehnice OMTI |tehnice in trafic ale vehiculelor comerciale

|comercia1e care circuld pe teritoriul |cu o vitezd maximd prin constructie mai mare

|statelor membre. |de 25 km/h apartindnd urmdtoarelor categorii:
|Articolul 2 - Domeniu de aplicare |a) autovehicule concepute si construite in
|(l) Prezenta directivd se aplicd |principa1 pentru transportul persoanelor si a|
|vehiculelor comerciale cu o vitezd |bagajelor lor, care au, in afara locului pe
|maximé prin constructie mai mare de |scaunul conducdtorului auto, mai mult de opt
|25 km/h apartindnd urmdtoarelor |1ocuri pe scaune - categoriile M(2) si M(3);
|b) autovehicule concepute si construite in
|Directiva 2003/37/CE a Parlamentului |principal pentru transportul de mirfuri cu o

|European si a Consiliului (1) si in

|

|

|

|

1

|

|

1

|

|

|

|

|

|in trafic aplicate vehiculelor | nr. 995/2011 |care circuld pe drumurile publice din Roménia|

|

|

|

|

|

|

|

|

|

| |masd maximd mai mare de 3,5 tone -
|

|Directiva 2007/46/CE: |categoriile N(2) si N(3);

|(a) autovehicule concepute si construite| |c) remorci si semiremorci concepute si
|persoanelor si al bagajelor lor care au,| |persoane, precum si pentru cazarea persoane-
|in afara locului pe scaunul | |lor si cu o masd maximd mai mare de 3,5 tone

|conducétorului auto, mai mult de opt |— categoriile 0(3) si 0(4);

|locuri pe scaune - categoriile M(2) si

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
| |categorii, astfel cum sunt definite in
|
|
|
|
|
|
|
|
| |d) tractoare cu roti cu viteza maximd prin
|

|

|
|
|
|
|
|
|
|in principal pentru transportul | |construite pentru transportul de mdrfuri sau
|
|
|
|
|
|

|
|

|M(3): | |constructie mai mare de 40 km/h;
|

|(b) autovehicule concepute si construite |e) ansambluri de vehicule cu masa totald
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|in principal pentru transportul de
|mirfuri cu o masi maximi mai mare de
|3,5 tone - categoriile N(2) si N(3);
|(c) remorci concepute si construite
|pentru transportul de mdrfuri sau
|persoane, precum si pentru cazarea
|persoanelor, si cu o masd maximd mai
|mare de 3,5 tone - categoriile

[0(3) si 0(4);

|(d) tractoare cu roti din categoria T(5)

|utilizate in principal pe drumurile

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|publice, in activitdti comerciale de |
|transport rutier de marfa, cu viteza |
|maximd prin constructie mai mare de |
|40 km/h. |
| (2) Prezenta directivi nu aduce atingere|
|dreptului statelor membre de a efectua |
|controale tehnice in trafic asupra
|vehiculelor care nu intrd sub incidenta |
|prezentei directive, cum ar fi |
|vehiculele comerciale usoare din
|categoria N(1) a cdror masd maximd nu |
|depé§e§te 3,5 tone, si de a verifica |
|alte aspecte ale transportului rutier sil
|ale sigurantei rutiere sau de a efectua |
|controale in alte locuri decat pe
|drumurile publice. Nicio dispozitie din
|prezenta directivd nu impiedicd statele
|membre sd limiteze utilizarea unui
|anumit tip de vehicule la anumite parti
|din reteaua sa rutierd pe motive de
|siguranté rutierd.
|

|maximé autorizatd mai mare de 3,5 tone,
|formate din autovehicule concepute si
|construite in principal pentru transportul de
|mérfuri cu 0 masd maximd mai micd de 3,5
|tone - categoria N(1) si o remorcd sau

|semiremorcé din categoria O."

T
|Articolul 3 - Definitii

|Urmétoarele definitii se aplicd numai in
|sensul prezentei directive:

|1. "vehicul" inseamnd orice autovehicul
|care nu circuld pe sine sau remorca sa;
|2. "autovehicul" inseamnd orice vehicul
|motorizat cu roti care se deplaseazd
|prin propriile mijloace, cu o vitezd
|maximé prin constructie mai mare de

|25 km/h;

|3. "remorcd" inseamnd orice vehicul cu
|roti si fard autopropulsie, conceput si
|construit pentru a fi tractat de un
|autovehicul;

|4. "semiremorcd" inseamnd orice remorcd
|conceputé pentru a fi atasatd unui

|autovehicul astfel incdt o parte a sa

|
|
|
|
|
|
|
T
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|sé se sprijine pe autovehicul si o
|parte substantiald din masa ei si masa |
|incércéturii sale sa fie suportate de |
|autovehicul; |
|5. "incdrcdturd" inseamnd toate bunurile|
|care ar fi in mod normal plasate in sau |
|pe partea de vehicul destinatd si
|transporte o sarcind si care nu sunt |
| fixate permanent pe acesta, inclusiv |
|obiectele din dispozitive de transport, |
|cum ar fi l&dzile, cutiile mobile sau |
|containerele, plasate pe vehicule; |
|6. "vehicul comercial” inseamnd un
|autovehicu1 impreund cu remorca sau |
|semiremorca sa, utilizat in principal |
|pentru transportul de mirfuri sau de |
|pasageri in scopuri comerciale, precum |
|transportul pentru terti si in contul |
|tertilor sau transport pe cont propriu |
|sau in alte scopuri profesionale;
|7. "vehicul inmatriculat intr-un stat |
|membru” inseamnd un vehicul inmatriculat|
|sau pus in circulatie intr-un stat
|memer;

|

|8. "detindtor al unui certificat de

Pagina 61 din 76

IPEE o

pro
ord

mod

nr.

2 din
iectul de
in pentru
ificarea
OMTI
995/2011

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
I
|2. Articolul 25 se modificid si va avea
|urmétorul cuprins:
|"art. 25. - In sensul reglementirilor
|prezentei sectiuni, termenii de mai jos au |
|urmétoru1 inteles:
a) "vehicul" inseamnd orice autovehicul care
| |
|nu circuld pe sine, remorca sau semiremorca |
| sa; |
b) "autovehicul" inseamnd orice vehicul cu
| |
|motor si pe roti care se deplaseazd prin |
|propriile mijloace, cu o vitezd maximd prin |
|constructie mai mare de 25 km/h;
|c) "remorcd" inseamnd orice vehicul cu roti |
|§i fdrd autopropulsie, conceput si construit |
|pentru a fi tractat de un autovehicul; |
|d) "semiremorcd" inseamnd orice remorcd
|conceputé pentru a fi atasatd unui
|autovehicul astfel incat o parte a sa si se |
|sprijine pe autovehicul si o parte
|substantialé din masa ei si masa incércéturii|
|sale si fie suportate de autovehicul;

|e) "incdrcdturd" inseamnd toate bunurile care|

|ar fi in mod normal plasate in sau pe partea
|de vehicul destinatd si transporte o sarcini
|si care nu sunt fixate permanent pe acesta,
|inclusiv obiectele din dispozitive de

|transport, cum ar fi l&dzile, cutiile mobile

|
|
|
|
|sau containerele, plasate pe vehicule;
|f) "vehicul comercial" inseamnd un
|autovehicul impreund cu remorca sau
|semiremorca sa, utilizat in principal pentru |
|transportul de marfuri sau de pasageri in |
|scopuri comerciale, precum transportul pentru|
|ter§i si in contul tertilor sau transport pe |
|cont propriu sau in alte scopuri
|profesionale;

|g) "vehicul inmatriculat intr-un stat membru"|
|inseamné un vehicul inmatriculat sau pus in
|circulatie intr-un stat membru;

|h) "detindtor al unui certificat de
|inmatriculare” inseamni persoana fizicd sau |

|juridicé pe al cdrei nume este inmatriculat



|inmatriculare" inseamnd persoana fizicd |
|sau juridicd pe al cdrei nume este
|inmatriculat vehiculul;

|9. "intreprindere" inseamnd o
|intreprindere astfel cum este definitd |
|1a articolul 2 punctul 4 din
|Regulamentul (CE) nr. 1071/2009;

|10. "control tehnic in trafic" inseamnd |
|un control tehnic inopinat al
|vehiculelor comerciale efectuat de
|autoritdtile competente ale unui stat |
|membru sau sub supravegherea directd a |
|acestora; |
|11. "drum public" inseamnd un drum de |
|utilitate publicd generald, precum
|drumurile locale, regionale sau
|na§ionale, soselele, drumurile expres |
|sau autostrazile;

|12. "inspectie tehnici" inseamni o
|inspec§ie in conformitate cu articolul 3|
|punctul 9 din Directiva 2014/45/UE;

|13. "certificat de inspectie tehnici" |
|inseamné un raport al inspectiei

|tehnice eliberat de autoritatea
|competentd sau de un centru de inspectie|
|care contine rezultatul inspectiei

| tehnice;

|14. "autoritate competentd" inseamnd o
|autoritate sau un organism public
|abilitat de un stat membru de a fi

| responsabil cu administrarea sistemului

|de control tehnic in trafic, inclusiv,

|
|
|
|
|
|
|dacé este cazul, cu efectuarea unor
|astfel de controale;
|15. "inspector" inseamnd o persoand |
|autorizaté de un stat membru sau de |
|autoritatea competenti a acestuia si |
|
|initiale si/sau mai detaliate;
|16. "deficiente" se referda la defectiuni|
|tehnice si alte situatii de
|neconformitate constatate in timpul unui|
|control tehnic in trafic;
|17. "control tehnic in trafic concertat"
|inseamni un control tehnic in trafic
|intreprins in comun de autorit&tile
|competente din doud sau mai multe state
|membre;
|18. "operator" inseamnd o persoand
|fizicé sau juridicd care exploateaza
|vehiculul in calitate de proprietar sau
|este autorizat sd exploateze vehiculul
|de cdtre proprietarul acestuia;
|l9. "unitate mobild de control" inseamnd
|un sistem transportabil de echipamente
|de inspectie necesare pentru efectuarea
|de controale tehnice in trafic mai
|detaliate, operat de inspectori

|competenti pentru a realiza controale

|20. "facilitate de control tehnic in
|trafic desemnatd" inseamnd o zond fixd
|pentru efectuarea controalelor tehnice
|in trafic initiale si/sau mai detaliate
|care poale fi echipatd si cu
|echipamente de inspectie instalate

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
| |efectueze controale tehnice in trafic
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
| |permanent.
|
|
|
|
|
|
|
|

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|tehnice in trafic mai detaliate;
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
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|vehiculul;

|i) "intreprindere" inseamnd o intreprindere
|astfe1 cum este definitd la articolul 2
|punctul 4 din Regulamentul (CE)

|nr. 1071/2009;

|j) "control tehnic in trafic" inseamnd un
|control tehnic inopinat al vehiculelor
|comerciale efectuat de I.S.C.T.R.;

|k) "drum public" inseamnd un drum de
|utilitate publicd generald, precum drumurile
|locale, regionale sau nationale, soselele,
|drumurile expres sau autostrdzile;

|l) "inspectie tehnicd" inseamnd o inspectie
|in conformitate cu RNTR 1;

|m) "certificat de inspectie tehnicad
|periodicé" inseamnd un raport al inspectiei
|tehnice periodice eliberat de autoritatea
|competenté in domeniul ITP sau de o statie
|de inspectie tehnicd periodicd, care contine
|rezultatul inspectiei tehnice periodice; in
|Roménia, autoritatea competentd in sensul
|acestei definitii este R.A.R.;

|n) "autoritate competentd" inseamnd o
|autoritate sau un organism public abilitat
|de un stat membru de a fi responsabil cu
|administrarea sistemului de control tehnic
|in trafic, inclusiv, dacd este cazul, cu
|efectuarea unor astfel de controale; in
|Roménia, pentru controlul tehnic al
|vehiculelor ce fac obiectul prezentului
|ordin de ministru, autoritatea competentd
|este I.s.C.T.R.;

|o) "inspector" inseamnd o persoand
|autorizats sid efectueze controale tehnice
|in trafic initiale si/sau mai detaliate;

|p) "deficiente" se referd la defectiuni
|tehnice si alte situatii de neconformitate
|constatate in timpul unui control tehnic in
|trafic;

|q) "control tehnic in trafic concertat"
|inseamné un control tehnic in trafic
|intreprins in comun de autoritdtile
|competente din doud sau mai multe state
|membre;

|r) "operator" inseamnd o persoand fizicad
|sau juridicd care exploateazd vehiculul in
|calitate de proprietar sau este autorizat
|s& exploateze vehiculul de citre
|proprietarul acestuia;

|s) "unitate mobild de control" inseamnd un
|sistem transportabil de echipamente de
|inspec§ie necesare pentru efectuarea de
|controale tehnice in trafic mai detaliate,
|operat de inspectori competenti pentru a
|realiza controale tehnice in trafic mai
|detaliate;

|t) "facilitate de control tehnic in trafic
|desemnaté" inseamnd o zond fixd pentru
|efectuarea controalelor tehnice in trafic
|ini§iale si/sau mai detaliate care poate fi
|echipaté si cu echipamente de inspectie
|instalate permanent;

|u) "Acordul de la Viena" inseamnd Acordul
|privind adoptarea de conditii uniforme
|pentru inspectiile tehnice periodice ale
|vehiculelor rutiere si recunoasterea
|reciprocé a acestor inspectii, incheiat la
|Viena la 13 noiembrie 1997, ratificat de
|Roménia prin Ordonanta Guvernului

|nr. 76/1998, aprobatd prin Legea nr. 7/1999;
|V) "inspectia tehnicd periodica
|interna§ionalé" reprezintd controlul
|conformitétii vehiculelor inmatriculate in
|alte state cu cerintele tehnice referitoare

|1a inspectia tehnicd periodicd



|internationalé, prevdzute in regulile anexate|

|la Acordul de la Viena."
]

Art. 4 |Articolul 4 - Sistemul de control tehnic Pct. 3 din |3. Articolul 26 se modificd si va avea
|in trafic | proiectul de |urmétorul cuprins:
|Sistemul de control tehnic in trafic | ordin pentru |"(1) Control tehnic in trafic include
|include controalele tehnice in trafic | modificarea |controalele tehnice in trafic initiale si
|initiale mentionate la articolul 10 | OMTT |controalele tehnice in trafic mai detaliate.
|alineatul (1) si controalele tehnice in | nr. 995/2011 | ......................
|trafic mai detaliate mentionate la | | (3) mparatura utilizati la CTT trebuie si
|articolul 10 alineatul (2). | |indeplineascé conditiile precizate in
| | |RNTR 1."
I I I

Art. 5, |Articolul 5 - Procentul de vehicule care| Pct. 4 din [4. Articolul 27 se modificd si va avea

alin. 1)|trebuie controlate

proiectul de

|urmétorul cuprins:

| (3) Informatiile referitoare la

|vehiculele verificate sunt comunicate |
|Comisiei in conformitate cu articolul 20|

|alineatul (1).
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ordin pentru

modificarea
OMTI

nr. 995/2011

|

si (2) |(1) Pentru vehiculele mentionate la | ordin pentru |"Art. 27. - (1) Pentru vehiculele mentionate
|articolul 2 alineatul (1) literele (a), | modificarea |la art. 23 alin. (1) 1lit. a) - c), numdrul
|(b) si (c), numdrul total de controale | OMTI |total de controale tehnice in trafic initiale
|tehnice in trafic initiale in Uniune in | nr. 995/2011 |in Uniunea Europeand in fiecare an
|fiecare an calendaristic corespunde unei| |calendaristic corespunde unei proportii de
|proportii de cel putin 5 % din numdrul | |cel putin 5 % din numdrul total al acestor
|total al acestor vehicule care sunt | |vehicule care sunt inmatriculate in statele
|inmatriculate in statele membre. | |membre.
| (2) Fiecare stat membru depune eforturi | | (2) I.s.C.T.R. depune eforturi pentru a
|pentru a efectua un numdr adecvat de | |efectua un numdr adecvat de controale tehnice
|controale tehnice in trafic initiale, | |in trafic initiale, proportional cu numdrul
|proportional cu numirul total de astfel | |total de astfel de vehicule care sunt
|de vehicule care sunt inmatriculate pe | |inmatriculate in Roménia, astfel incat la
|teritoriu1 sdu. | |nive1u1 Uniunii Europene sd fie indeplinite
! ! =

Art. 5, |Articolu1 5 - Procentul de vehicule care| Pct. 9 din |9. Dupd articolul 32, se introduc patru noi

alin. (3)|trebuie controlate | proiectul de |articole, articolele 3271 - 3274, cu

|
|
T
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
T
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|prevederile alin. (1)."

|
T
|
|
|urmétorul cuprins:

|"Art. 3274 - (1) R.A.R. comunicd Comisiei |
|Europene la fiecare 2 ani, inainte de

|31 martie, datele colectate referitoare la |
|u1timii doi ani calendaristici si referitoare|
|la vehiculele controlate pe teritoriul
|na§ional.

|Respectivele date indica:

|a) numirul de vehicule controlate;

|b) categoria de vehicule controlate;

|c) tara de inmatriculare a fiecdrui vehicul |
|controlat;

|d) in cazul controalelor mai detaliate,
|pértile verificate si elementele cu |
|deficien§e, in conformitate cu punctul 10 din|
|anexa nr. le). |
|(2) In acest scop, I.S.C.T.R. transmite
|R.A.R. la fiecare 2 ani, inainte de data de |
|15 februarie, datele colectate privind
|controalele tehnice in trafic pentru cei 2 |
|ani precedenti, prevdzute la alin. (1), in |
|formatul stabilit prin normele detaliate |
|adoptate de Comisia Europeand, potrivit

|art. 20 alin. (2) din Directiva 2014/47/UE. |
|Péné la adoptarea de cdtre Comisie a normelor|
|detaliate, se utilizeazd formularul standard |
|de raportare prevdzut in anexa nr. 1f).

|(3) In cazul in care autoritatea competentd |
|a unui stat membru al Uniunii Europene care a|
|constatat defectiuni majore si/sau
|periculoase la un vehicul utilitar
|inmatriculat in Roménia a solicitat
|I.s.C.T.R. si ia mdsuri impotriva
|contravenientului, I.S.C.T.R. va comunica
|autoritétii respective misurile luate. In
|acest scop. I.S.C.T.R. comunicd R.A.R. datele
|privind vehiculele respective. R.A.R. ia
|mésurile prevdzute de legislatia in vigoare,
|pe care le comunicd I.S.C.T.R.

|(4) in scopul monitorizdrii activitdtii
|statiilor ITP si a inspectorilor tehnici,

|I.S.C.T.R. pune la dispozitia R.A.R.



|informatii privind vehiculele rutiere la care|
|au fost constatate defectiuni majore si/sau

|periculoase."
|

Art. 6 |Articolul 6 - Sistemul de clasificare
|in functie de gradul de risc
|Pentru vehiculele mentionate la
|articolul 2 alineatul (1) literele (a),
|(b) si (c), statele membre asigurd
|introducerea in sistemul de clasificare
|in functie de gradul de risc instituit
|in temeiul articolului 9 din Directiva
|2006/22/CE a informatiilor privind
|numdrul si gravitatea deficientelor,
|stabilite in anexa II si, dupd caz, in
|anexa III, constatate la vehicule
|exploatate de intreprinderi
|individuale.
|Pentru a atribui fiecirei intreprinderi
|un profil de risc, statele membre pot
|folosi criteriile stabilite in anexa I.
|Aceste informatii se utilizeazd pentru
|utilizeazé pentru verificarea mai
|riguroasd si mai frecventid a
|intreprinderilor cu un grad de risc
|ridicat. Sistemul de clasificare in
| functie de gradul de risc este
|administrat de a autoritdtile competente
|din statele membre. In vederea punerii
|in aplicare a primului paragraf, statul
|membru de inmatriculare foloseste
|informatia primitd de la alte state
|membre in temeiul articolului 18
|alineatul (1) . Statele membre pot
|permite inspectii tehnice suplimentare
|Voluntare. Informatiile privind

|conformitatea cu cerintele tehnice

|publice obtinute din inspectiile
|voluntare pot fi avute in vedere pentru
|a imbundtdti profilul de risc al unei

|intreprinderi.
|
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T
|5. Articolul 28 se modificd si va avea

|
|
|
T
|
|urmétoru1 cuprins:

|"art. 28. - (1) Pand la data de 20 mai 2019, |
|I.S.C.T.R. introduce vehiculele pentru care a|
|fost efectuat CTT in sistemul de clasificare |
|in functie de gradul de risc, prevdzut la |
|art. 15 din Norma metodologicd privind
|activitatea de control al respectdrii
|perioadelor de conducere, pauzelor si |
|pericadelor de odihni ale conducidtorilor auto|
|§i al utilizdrii aparatelor de inregistrare a|
|activitétii acestora, aprobatd prin Ordinul |
|ministrului transporturilor nr. 1058/2007, cul
|modificérile si completdrile ulterioare, prin|
|raportarea informatiilor privind numdrul si |
|gravitatea deficientelor, stabilite in
|anexele nr. 1lb), 1lc) si/sau 1d), constatate |
|la vehicule verificate. Pentru a atribui |
|fiecérei intreprinderi si fiecdrui vehicul |
|un profil de risc, se vor utiliza criteriile |
|stabilite in anexa nr. la).

|(2) Aceste informatii se utilizeazd pentru
|verificarea mai riguroasd si mai frecventd a
|intreprinderilor si vehiculelor cu un grad de
|risc ridicat. Sistemul de clasificare in
|functie de gradul de risc este administrat de
|I.s.c.T.R.

|(3) In vederea clasificadrii pe grade de risc
|conform alin. (1), se utilizeazd si
|informatiile primite de la alte state membre

|a1e Uniunii Europene referitoare la CTT."

1
Art. 7 |Articolul 7 - Responsabilitdti

alin. (l)|(l) Statele membre solicitd ca
|certificatul de inspectie tehnicd
|aferent celei mai recente inspectii
|tehnice periodice sau o copie a acestuia
|sau, in cazul unui certificat de
|inspectie tehnicd electronic, o copie
|certificatd a certificatului sau un
|original al acestuia si raportul
|intocmit cu ocazia celui mai recent
|control tehnic in trafic si fie pastrate
|la bordul vehiculului, dacd sunt
|disponibile. Statele membre pot permite
|autoritétilor lor sa accepte dovezi
|e1ectronice ale unor astfel de
|inspectii, atunci cand informatii in

|acest sens sunt accesibile.
!

Pct. 3 din
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I
|3. Articolul 26 se modifica si va avea
|urmdtorul cuprins:
|
|(4) Certificatul de inspectie tehnicad
|periodicé aferent celei mai recente inspectii|
|tehnice periodice sau o copie a acestuia sau,l
|in cazul unui certificat de inspectie tehnicé|
|electronic, o copie certificatd a
|certificatului sau un original al acestuia §i|
|raportul intocmit cu ocazia celui mai recent |
|control tehnic in trafic trebuie si fie
|péstrate la bordul vehiculului. Inspectorii |
|acceptd si dovezi electronice ale unor astfel]
|de inspectii, atunci cand informatii in acest|
|sens sunt accesibile.
|
|

1
Art. 7 |Articolul 7 - Responsabilititi

alin. (2)](2) Statele membre soliciti
|intreprinderilor si conducdtorilor unui
|vehicul supus unui control tehnic in
|trafic sd coopereze cu inspectorii si
|sé ofere acces la vehicul, la piesele
|acestuia si la intreaga documentatia
|relevantd in scopul efectudrii

|controlu1ui
|
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T
|3‘ Articolul 26 se modificd si va avea

|urmétorul cuprins:

|intreprinderilor si conducdtorii auto

|coopereazé cu inspectorii si oferd acces la
|Vehicul, la piesele acestuia si la intreaga
|documenta§ie relevantd in scopul efectudrii

|controlului.
|

T
Art. 7 |Articolul 7 - Responsabilititi

alin. (3)|(3) Statele membre se asigurd ca

|responsabilitétile intreprinderilor de

|
|
|
|
1
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|aferente circulatiei pe drumurile
|
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|
|
1
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
1
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
1
|
|
|
|

|a-si mentine vehiculele intr-o stare de
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|(2) Pentru efectuarea CTT, reprezentantii |
|
|
|
|
|
|
T

|Nu este necesard transpunerea.

|Legisla§ia nationald in
|vigoare contine
|prevederi in acest sens.

|A se vedea art. 71 gsi 72



|siguranté si de conformitate cu normele
|tehnice aferente circulatiei pe
|drumurile publice sunt definite, fard a
|aduce atingere responsabilitdtilor

| conducdtorilor acestor vehicule.

|din 0G nr. 27/2011

|privind transporturile

|rutiere, cu modificérile|

|si completdrile
|ulterioare, precum si
|art. 133 lit. a) si 134
|lit. b) din Normele
|aprobate prin OMTI

|nr. 980/2011, cu
|modificirile si

|completdrile ulterioare.

|pentru controlul tehnic initial in

proiectul de

|urmétorul cuprins:

|trafic ordin pentru |"Art. 29. - (1) In vederea efectudrii unui
|Atunci cand identificd vehicule care modificarea |CTT initial, inspectorii pot alege cu
|urmeazé a fi supuse unui control tehnic OMTI |prioritate vehicule exploatate de

|in trafic initial, inspectorii pot alege
|cu prioritate vehicule exploatate de
|intreprinderi cu un profil de risc
|ridicat, astfel cum se mentioneazd in
|Directiva 2006/22/CE. Vehiculele pot fi
|se1ectate pentru control si aleatoriu
|sau atunci cand existd suspiciunea cd
|acestea prezintd un risc pentru

|siguranta rutierd sau pentru mediu.

nr. 995/2011

|intreprinderi cu un profil de risc ridicat

|sau vehicule clasificate cu un profil de risc|

|ridicat, in conformitate cu art. 16 din Norma|

|metodologicé privind activitatea de control
|al respectdrii perioadelor de conducere,
|pauzelor si perioadelor de odihnd ale
|conducdtorilor auto si al utilizirii
|aparatelor de inregistrare a activitdtii
|acestora, aprobatd prin Ordinul ministrului
|transporturilor nr. 1058/2007, cu

|modificdrile gi completdrile ulterioare.

|Vehiculele pol fi selectate pentru control §i|

|aleatoriu sau atunci cand existd suspiciunea |

|

|

|

|

|

|

= !
Art. |Articolul 8 - Inspectorii Pct. 6 din |6. Articolul 29 se modificd si va avea |
|(1) Inspectorii se abtin de la orice fel| proiectul de |urmétorul cuprins: |
|de discriminare pe considerente care tin| ordin pentru |"29. - (1) In vederea efectudrii unui CTT |
|de nationalitatea conducitorului auto | modificarea |initial, inspectorii pot alege cu prioritate |
|sau de tara de inmatriculare ori de | OMTI |vehicule exploatate de intreprinderi cu un |
|punerea in circulatie a vehiculului | nr. 995/2011 |profil de risc ridicat sau vehicule |
|atunci cédnd selecteazd vehiculul pentru | |clasificate cu un profil de risc ridicat, in |
|un control tehnic in trafic si cand | |conformitate cu art. 16 din Norma |
|efectueazé controlul | |metodologicé privind activitatea de control |
|(2) Atunci cand efectueazd un control | |al respectdrii perioadelor de conducere, |
|tehnic in trafic, inspectorul este liber| |pauzelor si perioadelor de odihnd ale |
|de orice conflict de interese care ar | |conducdtorilor auto si al utilizdrii |
|putea influenta impartialitatea si | |aparatelor de inregistrare a activitdtgii |
|obiectivitatea deciziilor sale | |acestora, aprobatd prin Ordinul ministrului |
| (3) Recompensa pentru inspectori nu este]| |transporturilor nr. 1058/2007, cu |
|direct legatd de rezultatele | |modificdrile si completdrile ulterioare. |
|controa1elor tehnice in trafic initiale | |Vehicu1e1e pol fi selectate pentru control |
|sau mai detaliate. | |$i aleatoriu sau atunci cand existd |
|(4) Controalele tehnice in trafic mai | |suspiciunea cd acestea prezintd un risc |
|detaliate sunt efectuate de inspectori | |pentru siguranta rutierd sau pentru mediu. |
|care indeplinesc cerintele minime de | | (2) selectarea vehiculelor pentru CTT se |
|competentd si de formare stabilite la | |efectueazd firid discriminare bazate pe |
|articolu1 13 si in anexa IV din | |considerente care tin de nationalitatea |
|Directiva 2014/45/UE. Statele membre | |conducdtorului auto sau de tara de |
|pot si prevadd ca inspectorii care | |inmatriculare ori de punerea in circulatie a |
|efectueazé controale in facilitdti de | |vehicu1u1ui, tindndu-se seama de necesitatea |
|control tehnic in trafic desemnate sau | |reducerii la minimum a costurilor si |
|care utilizeazd unitdti de control | |intarzierilor provocate conducdtorilor auto |
|mobile sd indeplineascd aceste cerinte | |§i/sau operatorilor economici. |
|sau cerinte echivalente aprobate de | | (3) Atunci cand efectueazd un control tehnic |
|autoritatea competentd. | |in trafic, inspectorul nu trebuie sd intre in|
| | |niciun conflict de interese care ar putea |
| | |influenta impartialitatea si obiectivitatea |
| | |deciziilor sale. |
| | |(4) Salarizarea inspectorilor nu este direct |
| | |legatd de rezultatele controalelor tehnice |
| | |in trafic initiale sau mai detaliate. |
| | |(5) Controalele tehnice in trafic mai |
| | |detaliate, realizate in facilitdti de control]|
| | |tehnic in trafic desemnate sau prin |
| | |utilizarea unitdtilor mobile de control, sunt|
| | |efectuate de inspectori atestati conform |

| | |prevederilor RNTR 1."
I I I I
Art. |Articolul 9 - Selectarea vehiculelor | Pct. 6 din |6. Articolul 29 se modificd si va avea

| |

| |

| |

| |

| |

| |

| |

| |

| |

| |

| |

| |

| |

| |

| |

| |

| |

| |

|cé acestea prezintd un risc pentru siguranta |
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|rutieré sau pentru mediu."
|

Art.

1
10 |Articolu1 10 - Continutul si metodele

|controalelor tehnice in trafic

|(1) Statele membre se asigurd ca
|vehiculele selectate in conformitate cu
|articolul 9 sunt supuse unui control
|tehnic in trafic initial

|La fiecare control tehnic in trafic
|initial al unui vehicul, inspectorul:

| (a) verificd cel mai recent certificat
|de inspectie tehnicd si cel mai recent
|raport de control tehnic in trafic, daca
|sunt disponibile, pédstrate la bord, sau
|dovezile electronice ale acestora in
|conformitate cu articolul 7

|alineatul (1);

|(b) efectueazd o evaluare vizuald a

|stérii tehnice a vehiculului;

|
|
I
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|(c) poate efectua o evaluare vizuald a |
|arimdrii incirciturii vehiculului in |
|conformitate cu articolul 13;

|(d) poate efectua verificdri tehnice |
|prin orice metodd pe care o considerd |
|adecvatd. Aceste verificdri tehnice se |
|pot efectua pentru a justifica o decizie|
|de a supune vehiculul unui control
|tehnic in trafic mai detaliat sau de a |
|solicita ca deficientele si fie
|remediate fdrd intadrziere in
|conformitate cu articolul 14

|alineatu1 (1) . |
|Inspectorul verificd dacd toate
|deficientele indicate in raportul de |
|control tehnic in trafic anterior au |
|fost remediate.

| (2) Pe baza rezultatului inspectiei |
|initiale, inspectorul decide daca
|Vehiculul sau remorca acestuia ar trebui|
|supuse unui control tehnic in trafic |
|mai detaliat.

| (3) Un control tehnic in trafic mai |
|detaliat acoperd elementele enumerate in|
|anexa II care sunt considerate necesare |
|si relevante, avand in vedere in special|
|siguranta franelor, a anvelopelor, a |
|jantelor, a sasiului si a elementelor
|poluante si metodele recomandate

|aplicabile verificdrii acelor elemente.
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Pct. 7 din
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modificarea
OMTI
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|6. Articolul 30 se modifica si va avea
|urmétorul cuprins:

|"Art. 30. - (1) Vehiculele selectate in

|
|
T
|
|
|
|conformitate cu art. 29 sunt supuse unui |
|control tehnic in trafic initial. La fiecare |
|control tehnic in trafic initial al unui
|vehicul, inspectorul:

|a) verificd cel mai recent certificat de |
|inspectie tehnicd periodica si cel mai recent|
|raport de control tehnic in trafic, dacad sunt|
|disponibile, pdstrate la bord. Inspectorii |
|pot accepta dovezi electronice ale unor
|astfel de inspectii, atunci cand informatii
|in acest sens sunt accesibile. Pentru
|vehiculele inmatriculate in celelalte state
|care au ratificat Acordul de la Viena, cu
|exceptia statelor membre ale Uniunii
|Europene, este obligatorie prezentarea
|certificatului de ITPI, cu exceptia cazului
|in care in statul respectiv este utilizat
|certificatul national de inspectie tehnicd
|periodicd in locul certificatului de ITPI;

|b) efectueazd o evaluare vizuald a stdrii
|tehnice a vehiculului;

|c) poate efectua o evaluare vizuald a
|arimérii incdrcdturii vehiculului in
|conformitate cu prevederile legale in
|vigoare;

|d) poate efectua verificdri tehnice prin
|orice metodd pe care o considerd adecvata.
|Aceste verificdri tehnice se pot efectua
|pentru a justifica o decizie de a supune
|vehicu1u1 unui control tehnic in trafic mai
|detaliat sau de a solicita ca deficientele

|s& fie remediate tard intarziere in
|conformitate cu prevederile legale in
|Vigoare;

| (2) Inspectorul verificd dacd toate

|deficientele indicate in raportul de

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|control tehnic in trafic anterior au fost |
| remediate.

|(3) In cazul in care un certificat de
|inspectie tehnicd periodicd sau un raport de |
|control tehnic in trafic demonstreazd ci in |
|cursul ultimelor trei luni a fost controlat |
|unul dintre elementele enumerate in anexa |
|nr. 1b), inspectorul nu controleazd elementull
|respectiv, cu exceptia cazurilor in care un |
|astfel de control este justificat de
|existen§a unei deficiente evidente.

|(4) Pe baza rezultatului inspectiei initiale,|
| inspectorul decide daci vehiculul sau
|remorca, respectiv semiremorca acestuia ar |
|trebui supuse unui control tehnic in trafic |
|mai detaliat.

|(6) Dacd un control mai detaliat urmeazid si |
|fie efectuat intr-o statie de inspectie
|tehnicd periodicd autorizatd ori intr-o
|reprezentan§é R.A.R. sau intr-o facilitate de|
|control tehnic in trafic desemnatd, acesta |
|trebuie efectuat cat mai curand posibil, in |
|unu1 dintre cele mai apropiate statii sau |
|reprezentante sau in una dintre cele mai |
|apropiate facilitdti de control tehnic in |
|trafic desemnate.

| (7) Unit&tile mobile de control si
|facilitdtile de control tehnic in trafic
|desemnate includ echipamente adecvate pentru |
|efectuarea unui control tehnic in trafic mai |
|detaliat, printre care echipamentele necesare|
|pentru evaluarea stdrii frénelor, a |
|eficientei frandrii, a directiei, a

|suspensiei si a elementelor poluante ale |



|vehiculului, dupd caz. Atunci cénd unitdtile |
|mobile de control sau facilitdatile de control|
|tehnic in trafic desemnate nu includ
|echipamente necesare pentru verificarea unui |
|element indicat la controlul initial,
|vehicu1u1 este trimis la o facilitate de |
|control sau intr-o statie de inspectie
|tehnicd periodicd autorizatd ori intr-o
|reprezentanté R.A.R. la care se poate efectua|
|o verificare detaliati a elementului

| respectiv.

|(8) Un control tehnic in trafic mai detaliat |
|acopers elementele enumerate in anexa nr. 1b) |

|care sunt considerate necesare si relevante,

|avénd in vedere in special siguranta
|frénelor, a anvelopelor, a jantelor, a
|$asiului si a elementelor poluante si
|metodele recomandate aplicabile verificdrii |
|acelor elemente.

|(9) In vederea efectudrii unei inspectii mai |

|detaliate intr-o statie de inspectie tehnicad |

|periodicé autorizatd ori intr-o reprezentantd
|R.A.R., echipajul de control al I.S.C.T.R.
|va insoti vehiculul care face obiectul
|controlului la statia de inspectie tehnica
|periodicé autorizatd ori la reprezentanta
|R.A.R. situatd in apropiere.
|(10) Conducdtorul auto are obligatia s&
|dep1aseze vehiculul care face obiectul

1

|controlului, insotit de echipajul de contro
|al I.S.C.T.R., la statia de inspectie tehnicd
|periodicé autorizatd ori la reprezentanta
|R.A.R., in vederea efectudrii unui control
|mai detaliat.

|(11) Echipajul de control al I.S.C.T.R. va
|solicita statiei de inspectie tehnica
|periodicé autorizatd ori reprezentantei
|R.A.R., efectuarea unui control mai detaliat
|in conformitate cu procedura de inspectie
|tehnicé periodicd prevdzutd in RNTR 1.

|(12) In cazul in care, in urma unui control
|mai detaliat, efectuat intr-o statie de
|inspectie tehnicd periodicd autorizatd ori
|reprezentanté R.A.R, au fost identificate
|deficiente, utilizatorul vehiculului trebuie
|sé pldteascd statiei de inspectie tehnicd

|periodicé autorizatd ori reprezentantei

| respective.

|(13) In cazul in care, in urma unui control
|mai detaliat, efectuat intr-o statie de
|inspec§ie tehnicd periodicd autorizatd ori
|reprezentanté R.A.R, nu au fost identificate
|deficiente, I.S.C.T.R. pldteste statiei de
|inspec§ie tehnicd periodicd autorizatd ori
|reprezentantei R.A.R. contravaloarea

|verificirilor respective."
I

Art. 11 |Articolul 11 - Instalatiile de control
|(1) Un control tehnic in trafic mai
|detaliat se efectueazd cu ajutorul unei
|unitéti mobile de control sau al unei
|facilité§i de control tehnic in trafic
|desemnate sau intr-un centru de
|inspectie astfel cum se mentioneazd in
|pirectiva 2014/45/UE.
|(2) Dacd un control mai detaliat urmeaz
|sé fie efectuat intr-un centru de
|inspec§ie sau intr-o facilitate de
|control tehnic in trafic desemnatd,
|acesta trebuie efectuat cat mai curéand
|posibil, in unul dintre cele mai
|apropiate centre sau in una dintre cele

|mai apropiate centre sau facilitati

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
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|practicabile.
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|urmétorul cuprins:
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|
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|
|R.A.R. contravaloarea verificirilor
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
T
|
|
|
|(5) Un control tehnic in trafic mai detaliat |
|se efectueazd cu ajutorul unei unitdti mobile|
|de control, al unei facilit&dti de control |
|tehnic in trafic desemnate sau intr-o statie |
|de inspectie tehnicd autorizatd ori intr-o |
|reprezentanté R.A.R.
|(6) Dacd un control mai detaliat urmeazd sd |
|fie efectuat intr-o statie de inspectie
|tehnicé periodicd autorizatd ori intr-o
|reprezentanté R.A.R. sau intr-o facilitate |
|de control tehnic in trafic desemnatd, acestal|
|trebuie efectuat cdt mai curédnd posibil, in |
|unul dintre cele mai apropiate statii sau |
|

|reprezentante sau in una dintre cele mai



| (3) Unitdtile mobile de control si |
|facilitdtile de control tehnic in trafic|
|desemnate includ echipamente adecvate |
|pentru efectuarea unui control tehnic in|
|trafic mai detaliat, printre care
|echipamentele necesare pentru evaluarea
|stérii franelor, a eficientei franarii,
|a directiei, a suspensiei si a
|elementelor poluante ale vehiculului,
|dupé caz. Atunci cand unitdtile mobile
|de control sau facilitdtile de control
|tehnic in trafic desemnate nu includ
|echipamente necesare pentru verificarea
|unui element indicat la controlul
|initial, vehiculul este trimis la un
|centru sau o facilitate de control la
|care se poate efectua o verificare

|detaliaté a elementului respectiv.

|apropiate facilitdti de control tehnic in
|trafic desemnate.

|(7) Unitdtile mobile de control si

|
|
|
|facilitétile de control tehnic in trafic
|desemnate includ echipamente adecvate pentru |
|efectuarea unui control tehnic in trafic mai |
|detaliat, printre care echipamentele necesare|
|pentru evaluarea stdrii franelor, a |
|eficientei frandarii, a directiei, a
|suspensiei si a elementelor poluante ale |
|vehiculului, dup&d caz. Atunci cand unitdtile |
|mobile de control sau facilitdtile de control|
|tehnic in trafic desemnate nu includ
|echipamente necesare pentru verificarea unui |
|element indicat la controlul initial,
|vehiculul este trimis la o facilitate de |
|control sau intr-o statie de inspectie
|tehnicé periodicd autorizatd ori intr-o
|reprezentanté R.A.R. la care se poate efectua|
|o verificare detaliatd a elementului
|respectiv.

| (8) Un control tehnic in trafic mai detaliat

|acoperé elementele enumerate in anexa nr. 1b)|

|care sunt considerate necesare si relevante,
|avénd in vedere in special siguranta
|frénelor, a anvelopelor, a jantelor, a
|$asiului si a elementelor poluante si
|metodele recomandate aplicabile verificdrii

|acelor elemente.
|

12

|Articolul 12 - Clasificarea
|deficientelor
|(l) Pentru fiecare element care urmeaza

|s& fie inspectat. in anexa II figureazi

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
T
|
|
|
|
|o listd a posibilelor deficiente si a |
|gradului lor de gravitate care trebuie |
|folositd in timpul controalelor tehnice |
|in trafic.

|(2) Deficientele identificate pe
|parcursul controalelor tehnice in trafic|
|ale vehiculelor se clasificd in una |
|dintre urmitoarele categorii:

|(a) deficiente minore care nu au un |
|efect semnificativ asupra sigurantei |
|vehiculului sau nu au impact asupra |
|mediului si alte neconformitidti minore; |
|(b) deficiente majore susceptibile s& |
|compromité siguranta vehiculului, sa |
|aibé impact asupra mediului, sa-i puna |
|in pericol pc ceilalti participanti la |
|trafic sau alte neconformitdti mai
|importante; |
|(c) deficiente periculoase care
|constituie un risc direct si imediat la |
|adresa sigurantei rutiere sau au un |
| impact asupra mediului.

| (3) Un vehicul care prezintd deficiente |
|care se incadreazd in mai mult de o |
|categorie de deficiente dintre cele
|mentionate la alineatul (2) este |
|c1asificat in categoria care corespunde |
|deficientei mai grave. Un vehicul care |
|prezintd mai multe deficiente la
|ace1ea§i aspecte verificate, astfel cum |
|sunt definite in domeniul de aplicare al|
|controalelor mentionate la punctul 1 din|
|anexa II, poate fi clasificat in
|categoria urmdtoare de gravitate a
|deficien§elor dacd se considerd ca

|efectu1 combinat al acestor deficiente

|sigurantei rutiere.

Pc
pr
or

mo:

nr.

t. 8 din
oiectul de
din pentru
dificarea
OMTI
995/2011

T
|8. Articolul 32 se modificd si va avea

|urmétorul cuprins:

|"Art. 32. - (1) Pentru fiecare element care
|urmeazé sd fie inspectat in timpul CTT,
|trebuie utilizate lista posibilelor
|deficiente si a gradului lor de gravitate si
|planul de operatiuni, prevdzute in anexa
|nr. 1b) .

|(2) in cazul vehiculelor pentru care este
|necesar certificat de agreare pentru
|transportul anumitor mdrfuri periculoase,
|inspectorul poate proceda si la efectuarea
|verificérilor suplimentare prevdzute in anexa
|nr. 1lc) .

|(3) Deficientele identificate pe parcursul
|controalelor tehnice in trafic ale
|vehiculelor se clasificd in una dintre
|urmétoarele categorii:

|a) deficiente minore care nu au un efect
|semnificativ asupra sigurantei vehiculului
|sau nu au impact asupra mediului si alte

|neconformité§i minore;

[}
e

|b) deficiente majore susceptibile
|compromité siguranta vehiculului, s& aiba
|impact asupra mediului, s&d-i pund in pericol
|pe ceilalti participanti la trafic sau alte
|neconformitdti mai importante;

|c) deficiente periculoase care constituie un
|risc direct si imediat la adresa sigurantei
|rutiere sau au un impact asupra mediului.
|(4) Un vehicul care prezintd deficiente care
|se incadreazd in mai mult de o categorie de
|deficien§e dintre cele mentionate la
|alineatu1 (3) este clasificat in categoria
|care corespunde deficientei mai grave. Un
|vehicul care prezintd mai multe deficiente
|1a aceleasi aspecte verificate, astfel cum
|sunt definite in domeniul de aplicare al
|controalelor mentionate la punctul 1 din
|anexa nr. 1lb), poate fi clasificat in
|categoria urmdtoare de gravitate a
|deficientelor, dacd se considerd ci efectul
|combinat al acestor deficiente genereazd un

|risc mai mare la adresa sigurantei rutiere."
|

|
|
|
|genereazé un risc mai mare la adresa |
|
|
|
|
T
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13 |Articolul 13 - Controlul arimdrii
|incércéturii
|(1) In cursul unui control tehnic in
|trafic, un vehicul poate fi supus unui

|control al arimdrii incdrcdturii sale in

|
|
|
|
|
|conformitate cu anexa III, pentru a se |
|asigura cd incdrcdtura este arimatd |
|astfel incat si nu afecteze condusul in |
|conditii de sigurantd sau sd nu
|reprezinte o amenintare pentru viatd, |
|sénétate, bunuri sau mediu. Pot fi
|efectuate controale pentru a se verifica|
|dacé in cursul tuturor manevrelor
|executate in cursul exploatdrii
|vehiculului, inclusiv in cazul |
|situatiilor de urgentd sau al manevrelor|
|de pornire in pantda:

|f pozitia incdrcdturilor unele fatd de
|altele ori fatd de peretii vehiculului
|sau de alte suprafete ale acestuia se
|poate modifica doar intr-o mdsurad
|minimé; si

|— incdrcdturile nu pot sd pdrdseascd
|spatiul destinat marfurilor sau sd se
|deplaseze in afara suprafetei de
|incércare.

|(2) Fadrd a aduce atingere cerintelor
|aplicabile transportului anumitor
|categorii de bunuri, precum cele vizate
|de Acordul european referitor la
|transportul rutier international al
|mérfurilor periculoase (ADR) (1),
|arimarea incdrcdturii si controlul
|arimdrii incdrciturii se pot efectua in
|conformitate cu principiile si, dupa
|caz, cu standardele stipulate in
|sec§iunea I din anexa III. Se poate
|utiliza cea mai recentd versiune a
|standardelor stipulate in sectiunea I
|punctul 5 din anexa III.

|(3) Procedurile referitoare la mdsurile
|subsecvente, mentionate la articolul 14,

|se pot aplica, de asemenea, in cazul

|legate de arimarea incircdturii.

|(4) Statele membre dispun ca personalul
|implicat in controalele legate de
|arimarea incdrcdturii sd beneficieze de

|o formare adecvatd in acest sens.

Pct. 9 din

proiectul de

ordin pentru

modificarea
OMTI

nr. 995/2011

|9.9. Dupd articolul 32, se introduc patru noi|
|articole, articolele 3271-3274, cu urmdtorul |
|cuprins: |
|art. 3271. - (1) In cursul unui control |
|tehnic in trafic, un vehicul poate fi supus |
|unui control al arimdrii incdrcdturii sale in|
|conformitate cu anexa nr. 1d), pentru a se |
|asigura c& incdrcitura este arimatd astfel |
|incét sd nu afecteze condusul in conditii de |
|siguranté sau sd nu reprezinte o amenintare |
|pentru viatd, sdandtate, bunuri sau mediu. Pot|
|fi efectuate controale pentru a se verifica |
|dacé in cursul tuturor manevrelor executate |
|in cursul exploatdrii vehiculului, inclusiv |
|in cazul situatiilor de urgentd sau al
|manevrelor de pornire in panti:

|a) pozitia incdrcdturilor unele fatd de
|altele ori fatd de peretii vehiculului sau de|
|alte suprafete ale acestuia se poate modifica|
|doar intr-o mdsurd minimd si

|b) incdrcdturile nu pot sd pdrdseascd spatiul|
|destinat mirfurilor sau si se deplaseze in |
|afara suprafetei de incdrcare.

|(2) Fadrd a aduce atingere cerintelor
|aplicabile transportului anumitor categorii
|de bunuri, precum cele vizate de Acordul
|european referitor la transportul rutier
|interna§ional al mdrfurilor periculoase
|(ADR), arimarea incdrcdturii si controlul
|arimérii incdrcdturii se pot efectua in
|conformitate cu principiile si, dupd caz, cu
|standardele stipulate in sectiunea I din
|anexa nr. 1d). Se poate utiliza cea mai
|recentd versiune a standardelor stipulate in
|sectiunea I punctul 5 din anexa nr. 1d).

|(3) Pentru verificarea respectdrii regulilor

|din cadrul I.S.C.T.R. beneficiazad de
|pregétire adecvatd in acest sens. Pregdtirea
|se poate efectua cu formatori interni

|§i/sau externi.

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|privind arimarea incarcdturii, inspectorii |
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
T

Art. 14 |Articolul 14 - M&suri subsecvente in |Pentru alin. (1) nu este necesara transpunerea|HG nr. 69/2012 cu

|cazul identificdrii unor deficiente | |modificdrile si

|majore sau periculoase |9. Dupd articolul 32 se introduc articolele |completérile ulterioare,

|(1) Fdrd a aduce atingere articolului 14| Pct. 9 din |32A1, 3272, 3273 si 3274, cu urmdtorul |prevede mdsuri in cazul

|alineatul (3), statele membre dispun ca | proiectul de |cuprins: |in care se constata

|orice deficientd majord sau periculoasa ordin pentru |Art. 3273 alin. (2) si (3): |deficiente tehnice ale

|identificaté in cursul unui control modificarea |(2) Atunci cidnd in cadrul unui control tehnic|vehiculelor rutiere sau

|initial sau al unuia mai detaliat sa OMTI |in trafic se identificd deficiente majore sau|nerespectarea

|fie rectificatd inainte ca vehiculul s& nr. 995/2011 |periculoase sau deficiente care duc la o |prevederilor privind

|fie folosit pe drumurile publice. |restric§ionare sau la o interdictie de a |fixarea incdrcdturii

|(2) Inspectorul poate decide ca |utiliza vehiculul, la un vehicul care nu este|(art‘ 12 si 13).
|vehiculul sa fie supus unei inspectii |inmatriculat in Romania, I.S.C.T.R. notifica
|tehnice complete intr-un termen |rezu1tatele controlului respectiv punctului
|specificat dacd acesta este Inmatriculat |de contact din statul membru de inmatriculare|
|in statul membru in care s-a desfdsurat |a vehiculului. Aceastd notificare contine
|controlu1 tehnic in trafic. Daca |e1emente1e raportului de control tehnic in
|Vehiculul este inmatriculat intr-un alt |trafic, conform anexei nr. le), si este

|stat membru, autoritatea competentd

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|

|unor deficiente majore sau periculoase |
|
|
|
|
|
|
|
1
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
| |comunicaté, de preferat, prin intermediul
|

|poate solicita autoritdtii competente |registru1ui electronic national prevdzut la
|din acest alt stat membru in cauzd, prin|
|intermediul punctelor de contact | |nr. 27/2011 privind transporturile rutiere,
|mentionate la articolul 17, sa efectueze| |cu modificdrile si completdrile ulterioare.

|(3) I.S.C.T.R. realizeazd notificarea

|

|

|

|

|art. 10 alin. (1) din Ordonanta Guvernului |

|

|

|o noud inspectie tehnici a acestui |

|

|vehicul conform procedurii stabilite la | |prevézuté la alin. (2) in conformitate cu
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|articolul 18 alineatul (2). Atunci céand
|se constatd deficiente majore sau
|periculoase la un vehicul inmatriculat
|in afara Uniunii, statele membre pot
|decide s& informeze autoritatea
|competenté a tdrii in care a fost
|inmatriculat vehiculul.

| (3) In cazul oricdror deficiente care
|necesité remedierea promptd sau
|imediaté, ca urmare a

|oricdrui risc direct gi imediat la

|adresa sigurantei rutiere, statul membru|

|sau autoritatea competentd in cauzi

|dispun restrictionarea sau interzicerea

|utilizérii vehiculului respectiv péand la|

|remedierea acestor deficiente.
|Utilizarea unui astfel de vehicul poate
|fi permisd in scopul deplasdrii lui
|péné la unul dintre cele mai apropiate
|ateliere unde pot fi reparate aceste
|deficiente, cu conditia ca
|deficientele periculoase in cauzd sd fi
|fost remediate in asa fel incat sa ii
|permitd si ajungd la atelierul
|respectiv si sd nu existe niciun risc
|imediat pentru siguranta ocupantilor
|séi sau a altor participanti la
|traficul rutier. In cazul deficientelor

|care nu necesitd remedierea imediats,

|statul membru sau autoritatea competentd

|in cauzd poate stabili conditiile si
|interva1u1 de timp rezonabil in care
|poate fi folosit vehiculul inainte de
|remedierea deficientei. Atunci cand nu
|poate fi reparat astfel incéat sd poatd
|ajunge pand la atelier, vehiculul poate
|fi dus intr-un loc disponibil in care

|poate fi reparat
|

|normele detaliate privind procedurile de |
|notificare a punctului de contact al statuluil
|membru de inmatriculare privind vehiculele |
|care prezintd deficiente majore sau
|periculoase, adoptate de Comisia Europeand
|baza prevederilor art. 18 din

|pirectiva 2014/47/UE.

|
inl
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
T
|
|
|
|
|
|

|bazele de date privind controalele
|tehnice in trafic

|(1) Pentru fiecare control tehnic in
|trafic initial efectuat se comunicd
|autorité§ii competente urmdtoarele
|informatii:

| (a) tara in care a fost inmatriculat
|vehicu1ul;

|(b) categoria vehiculului;

|(c) rezultatul controlului tehnic in
|trafic initial.

|(2) La incheierea unui control mai
|detaliat, inspectorul intocmeste un
|raport in conformitate cu anexa IV.
|Statele membre asigurd primirea de
|citre conducdtorul auto al vehiculului
|a unei copii a raportului controlului.
|(3) Inspectorul comunicd autoritdtii
|competente rezultatele controalelor
|tehnice in trafic mai detaliate
|intr-un interval de timp rezonabil

|de la inspectia respectiva.
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|articole, articolele 3271 - 3274, cu

Art. 15 |Articolul 15 - Taxele de control Pct. 7 din |7. Articolul 30 se modifica si va avea
|Atunci cand, in urma unui control mai proiectul de |urmétorul cuprins:
|detaliat, au fost identificate ordin pentru |.......
|deficiente, statele membre pot solicita modificarea |(12) In cazul in care, in urma unui control
|plata unei taxe rezonabile si OMTI |mai detaliat, efectuat intr-o statie de
|proportionale care ar trebui sa fie nr. 995/2011 |inspectie tehnicd periodicd autorizatd
|corelatd cu costul efectudrii |ori reprezentantd R.A.R. au fost identificate|
|respectivului control. |deficiente, utilizatorul vehiculului trebuie
| |s& plateascd statiei de inspectie tehnicd
| |periodicé autorizatd ori reprezentantei
| |R.A.R. contravaloarea verificdrilor
| | respective.
I I I
Art. 16 |Articolul 16 - Raportul controlului si Pct. 9 din |9. Dupd articolul 32, se introduc patru noi
|
|

|urmétorul cuprins:

|Art. 3272 - (1) Pentru fiecare control tehnic]|
|in trafic initial sau detaliat se intocmeste |
|un raport, al cdrui model este prevdzut in |
|anexa nr. 1d).

|(2) Inspectorul completeazd rubricile
|raportului de control tehnic in trafic
|referitoare la vehiculul inspectat, iar la
|rubrica privind punctele verificate marcheaza
|puncte1e care au fost verificate in
|conformitate cu planul de operatiuni.

|(3) Raportul de control tehnic se intocmeste

|
|
|
|
|
|
|
|
|in doud exemplare, unul pentru inspector, |
|iar celdlalt pentru conducdtorul auto; in |
|cazul in care acesta refuzd primirea, iar in |
|urma CTT au fost constatate defectiuni,
|acesta se comunicd contravenientului.
| (4) Informatiile rezultate in urma completd- |
|rii raportului de control tehnic in trafic |
|sunt stocate in baza de date a ISCTR pentru o|
|

|pericadd de minim 36 de luni de la data



|Autoritatea competentd pdstreazd
|aceste informatii in conformitate
|cu legislatia aplicabild privind
|protectia datelor timp de cel putin

|36 de luni de la data primirii lor.
|

|efectuérii controlului.

T

|Articolul 17- Desemnarea unui punct de
|contact

|(1) Statele membre desemneazd un punct
|de contact care:

|— asigurd coordonarea cu punctele de
|contact desemnate de alte state membre
|in ceea ce priveste actiunile
|intreprinse in temeiul articolului 18;
|— transmite Comisiei datele mentionate
|1a articolul 20;

|— asigurd, dupd caz, orice alt schimb
|de informatii si oferd asistentd
|punctelor de contact ale altor state
|membre.

|(2) Statele membre transmit Comisiei
|numele si datele de contact ale

|punctului lor national de contact pand

|la 20 mai 2015 si o informeazd de indati

|cu privire la orice modificare apdrutd.
|Comisia intocmeste lista tuturor
|punctelor de contact si o transmite
|statelor membre.

|Articolu1 18 - Cooperarea dintre
|statele membre

| (1) Atunci cand se identifici
|deficiente majore sau periculoase sau
|deficiente care duc la o restrictionare
|sau la o interdictie de a utiliza
|vehicu1u1, la un vehicul care nu este
|inmatriculat in statul membru unde are
|loc controlul, punctul de contact
|notificé rezultatele controlului
|respectiv punctului de contact din
|statul membru de inmatriculare a
|vehiculului. Aceastd notificare contine
|elementele raportului de control tehnic
|in trafic, conform anexei IV, si este
|comunicaté, de preferat, prin
|intermediul registrului electronic
|na§ional mentionat la articolul 16 din
|Regulamentul (CE) nr. 1071/2009.
|Comisia adoptd, in conformitate cu
|procedura de examinare mentionatd la
|articolul 23 alineatul (2), norme
|detaliate privind procedurile de
|notificare a vehiculelor care prezintd
|deficiente majore sau periculoase
|punctului de contact al statului membru
|de inmatriculare.

|(2) Atunci cénd se gdsesc deficiente
|majore sau periculoase la un vehicul,
|punctu1 de contact al statului membru
|in care a fost controlat vehiculul
|poate solicita autoritdtii competente
|din statul membru in care este
|inmatriculat vehiculul, prin
|intermediul punctului de contact din
|acest stat membru, sd ia midsurile
|subsecvente corespunzdtoare, cum

|ar fi supunerea vehiculului unei noi
|inspectii tehnice astfel cum se prevede

|1a articolul 14.
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|Art. 327”3 - (1) I.S.C.T.R. reprezintd punctul|
|de contact care:

|a) asigurd coordonarea cu punctele de contact|
|desemnate de alte state membre ale Uniunii |
|Europene in ceea ce priveste actiunile
|intreprinse in temeiul alineatului (2);

|b) asigurd, dupd caz, orice alt schimb de |
|informa§ii si oferd asistentd punctelor de |
|contact ale altor state membre ale Uniunii |
|Europene.

|(2) Atunci cadnd in cadrul unui control tehnic|
|in trafic se identificd deficiente majore |
|sau periculoase sau deficiente care duc la o |
|restric§ionare sau la o interdictie de a
|utiliza vehiculul, la un vehicul care nu |
|este inmatriculat in Romania, I.S.C.T.R. |
|notificé rezultatele controlului respectiv |
|punctului de contact din statul membru |
|de inmatriculare a vehiculului. Aceastd
|notificare contine elementele raportului de |
|control tehnic in trafic, conform anexei |
|nr. le), si este comunicatd, de preferat, |
|prin intermediul registrului electronic |
|national prevdzut la art. 10 alin. (1) din |
|ordonanta Guvernului nr. 27/2011 privind |
|transporturile rutiere, cu modificdrile si |
|completérile ulterioare.

| (3) I.s.C.T.R. realizeazi notificarea
|prevézuté la alin. (2) in conformitate cu |
|normele detaliate privind procedurile de |
|notificare a punctului de contact al statuluil
|membru de inmatriculare privind vehiculele |
|care prezintd deficiente majore sau
|periculoase, adoptate de Comisia Europeand |
|in baza prevederilor art. 18 din

|pirectiva 2014/47/UE.

|(4) I.S.C.T.R. intreprinde anual, in mod
|regulat, activitdti de control tehnic in |
|trafic concertate. Aceste activitdti pot fi |
|combinate cu cele stabilite la art. 12

|alin. (1) din Norma metodologicd privind |
|activitatea de control al respectdrii
|perioadelor de conducere, pauzelor si |
|perioadelor de odihnd ale conducdtorilor auto|
|si al utilizdrii aparatelor de inregistrare a|
|activité§ii acestora, aprobatd prin Ordinul |
|ministrului transporturilor nr. 1058/2007, cu|
|modificirile si completdrile ulterioare. |
|Art. 3274 - (1) R.A.R. comunicd Comisiei |
|Europene la fiecare 2 ani, inainte de 31
|martie, datele colectate referitoare la |
|u1timii doi ani calendaristici si referitoare|
|1a vehiculele controlate pe teritoriul
|na§ional. Respectivele date indica:

|a) numdrul de vehicule controlate;

|b) categoria de vehicule controlate;

|c) tara de inmatriculare a fiecdrui vehicul
|controlat;

|d) in cazul controalelor mai detaliate,
|pdrtile verificate si elementele cu
|deficiente, in conformitate cu punctul 10 din
|anexa nr. 1le).

|(2) In acest scop, I.S.C.T.R. transmite
|R.A.R. la fiecare 2 ani, inainte de data de
|15 februarie, datele colectate privind
|controalele tehnice in trafic pentru cei 2
|ani precedenti, prevdzute la alin. (1), in

| formatul stabilit prin normele detaliate

|adoptate de Comisia Europeand, potrivit



|art. 20 alin. (2) din Directiva 2014/47/UE.
|Péné la adoptarea de cdtre Comisie a
|normelor detaliate, se utilizeazad
|formularul standard de raportare prevdzut
|in anexa nr. 1f).

|(3) In cazul in care autoritatea competentd a
|unui stat membru al Uniunii Europene care a
|constatat defectiuni majore si/sau
|periculoase la un vehicul utilitar
|inmatriculat in Romania a solicitat
|I.S.C.T.R. sd ia mdsuri iImpotriva
|contravenientului, I.S.C.T.R. va comunica
|autoritétii respective misurile luate. In
|acest scop, I.S.C.T.R. comunicd R.A.R.

|datele privind vehiculele respective. R.A.R.

|vigoare, pe care le comunicd I.S.C.T.R.

|(4) in scopul monitorizdrii activitdtii
|sta§iilor ITP si a inspectorilor tehnici,
|I.S.C.T.R. pune la dispozitia R.A.R.
|informatii privind vehiculele rutiere la care

|au fost constatate defectiuni majore si/sau

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|ia mdsurile previzute de legislatia in
|
|
|
|
|
|
|
!
T
|
|
|
|
|
|
|
|

|cétre Comisie

|(l) Inainte de 31 martie 2021 si,

|ulterior, din doi in doi ani inainte de |
|31 martie, statele membre comunicd prin |
|mijloace electronice Comisiei datele |
|colectate referitoare la ultimii doi ani|
|calendaristici si referitoare la
|vehiculele controlate pe teritoriul
|lor.

|Respectivele date indica:

| (a) numirul de vehicule controlate;

|(b) categoria de vehicule controlate;
|(c) tara de inmatriculare a fiecdrui
|vehicul controlat;

|(d) in cazul controalelor mai
|detaliate, partile verificate si
|elementele cu deficiente, in
|conformitate cu punctul 10 din anexa IV.
|Primul raport vizeazd o perioadd de doi
|ani incepand de la 1 ianuarie 2019.

|(2) Comisia adoptd norme detaliate, in
|conformitate cu procedura de examinare
|mentionatd la articolul 23 alineatul (2)
|referitoare la formatul in care datele
|mentionate la alineatul (1) trebuie sa
|fie comunicate prin mijloace
|electronice. Pand la stabilirea acestor
|norme, se foloseste formularul standard
|de raportare prevdzut in anexa V
|Comisia raporteazd datele colectate

|Parlamentului European si Consiliului.
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|periculoase.
I
Art. 19 |Articolul 19 - Controale tehnice in Pct. 9 din |Art 3273
|trafic concertate proiectul de |[.......
|Anual, statele membre intreprind, in mod| ordin pentru |(4) I.S.C.T.R. intreprinde anual, in mod
|regulat, activitdti de control tehnic in| modificarea |regulat, activitdti de control tehnic in
|trafic concertate. Statele membre pot | OMTI |trafic concertate. Aceste activitdti pot fi
|combina aceste activitdti cu cele | nr. 995/2011 |combinate cu cele stabilite la art. 12
|stabilite la articolul 5 din Directiva | |alin. (1) din Norma metodologicad privind
|2006/22/CE. | |activitatea de control al respectdrii
| | |perioadelor de conducere, pauzelor si
| | |pericadelor de odihni ale conducidtorilor auto|
| | |si al utilizdrii aparatelor de inregistrare a|
| | |activitétii acestora, aprobatd prin Ordinul
| | |ministrului transporturilor nr. 1058/2007, cul
| | |modificérile si completdrile ulterioare.
I I I
Art. 20 |Articolul 20 - Comunicarea de informatii| Pct. 9 din |Art. 3274 - (1) R.A.R. comunica Comisiei

|Europene la fiecare 2 ani, inainte de 31
|martie, datele colectate referitoare la
|ultimii doi ani calendaristici si referitoare
|la vehiculele controlate pe teritoriul
|national. Respectivele date indicé:

|a) numirul de vehicule controlate;

|b) categoria de vehicule controlate;

|c) tara de inmatriculare a fiecdrui vehicul
|controlat;

|d) in cazul controalelor mai detaliate,
|pirtile verificate si elementele cu
|deficien§e, in conformitate cu punctul 10
|din anexa nr. le).

|(2) in acest scop, I.S.C.T.R. transmite
|R.A.R. la fiecare 2 ani, inainte de data de

|15 februarie, datele colectate privind

|
T
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|controalele tehnice in trafic pentru cei 2 |
|ani precedenti, prevdzute la alin. (1), in |
| formatul stabilit prin normele detaliate |
|adoptate de Comisia Europeand, potrivit
|art. 20 alin. (2) din Directiva 2014/47/UE. |
|Péné la adoptarea de cdtre Comisie a
|normelor detaliate, se utilizeazd formularul |
|standard de raportare prevdzut in anexa
|nr. 1£). |
| (3) In cazul in care autoritatea competentd |
|a unui stat membru al Uniunii Europene care |
|a constatat defectiuni majore si/sau
|periculoase la un vehicul utilitar |
|inmatricu1at in Romdnia a solicitat
|I.S.C.T.R. sd ia mdsuri impotriva
|contravenientului, I.S.C.T.R. va comunica |
|autoritétii respective misurile luate. In |
|acest scop, I.S.C.T.R. comunicd R.A.R. datele|
|

|privind vehiculele respective. R.A.R. ia



|mésurile prevdzute de legislatia in vigoare,
|pe care le comunicd I.S.C.T.R.

|(4) in scopul monitorizdrii activitdtii
|statiilor ITP si a inspectorilor tehnici,
|I.S.C.T.R. pune la dispozitia R.A.R.
|informatii privind vehiculele rutiere la care
|au fost constatate defectiuni majore si/sau

|periculoase.
!

Art. 21 |Articolul 21 - Actele delegate |Nu necesitd transpunere.

|Comisia este imputernicitd si adopte
|acte delegate in conformitate cu
|articolul 22, in ceea ce priveste:

|— actualizarea, dacd este cazul, a
|articolului 2 alineatul (1) si a
|punctu1ui 6 din anexa IV pentru a tine
|seama de schimbédrile categoriilor de
|vehicule rezultate din modificdri ale
|legislatiei mentionate la articolul
|respectiv, fdrd a afecta domeniul de

|aplicare al prezentei directive;

|in ceea ce priveste metodele, in cazul
|in care metode de inspectie mai
|eficiente si mai eficace devin
|disponibile, fdrd a extinde lista
|elementelor care trebuie verificate;

|— adaptarea punctului 2 din anexa II, 1
|urma unei evaludri pozitive ale
|costurilor si beneficiilor implicate,
|in ceea ce priveste lista elementelor
|de verificat, metodele de inspectie,
|motivele respingerii si evaluarea
|deficien§elor in cazul unei modificdri
|a cerintelor obligatorii relevante
|pentru omologarea de tip din cadrul
|1egisla§iei Uniunii privind siguranta
|sau mediul.

|

Art. 22 |Articolu1 22 - Exercitarea delegdrii de Nu necesitd transpunere.

|
|
|
|
|
|
|
|
|
T
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|- actualizarea punctului 2 din anexa II |
|
|
|
|
|
o
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
T
|
|competente |
|(1) Competenta de a adopta acte delegate|

|este conferitd Comisiei in conditiile |

|(2) Competenta de a adopta acte delegate|
|men§ionaté la articolul 21 se confera |
|Comisiei pe o perioadd de cinci ani de
|1a 19 mai 2014. Comisia prezintd un
|raport privind delegarea de competente
|cel térziu cu noud luni inainte de
|incheierea perioadei de cinci ani.
|De1egarea de competente se prelungeste
|tacit cu intervale de timp identice, cu
|excep§ia cazului in care Parlamentul
|European sau Consiliul se opune
|prelungirii respective cel tarziu cu
|trei luni inainte de incheierea fiecirei
|perioade.

|(3) Delegarea de competente mentionatd

|la articolul 21 poate fi revocatd

|Consiliu‘ 0 decizie de revocare pune
|capét delegdrii de competente
|specificaté in decizia respectiva.
|Decizia produce efecte din ziua
|urmitoare datei publicdrii in Jurnalul
|Oficial al Uniunii Europene sau de la o
|datd ulterioard mentionatd in decizie.
|Decizia nu aduce atingere actelor
|delegate care sunt deja in vigoare.
|(4) De indatd ce adoptd un act delegat,
|Comisia il notifica simultan
|Parlamentului European si Consiliului.

|(5) Un act delegat adoptat in temeiul

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
1
|
|
|
|
|prevézute la prezentul articol. |
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|oricénd de Parlamentul European sau de |
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|

|articolului 21 intrd in vigoare numai
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|in cazul in care nici Parlamentul
|European si nici Consiliul nu au
|formulat obiectiuni in termen de doud
|1uni de la data notificdrii acestuia
|cétre Parlamentul European si Consiliu
|sau in cazul in care, inaintea
|expirdrii termenului respectiv,
|Parlamentul European gi Consiliul au
|informat Comisia cd nu vor formula
|obiectiuni. Respectivul termen se
|pre1ungeste cu doud luni la initiativa

|Parlamentului European sau a Consiliului

Art. 22 |Articolul 23 - Procedura comitetului Nu necesitd transpunere.
|(1) Comisia este asistatd de un
|Comitetu1 de inspectie tehnicd,
|men§ionat in Directiva 2014/45/UE.
|Respectivul comitet este un comitet in

|intelesul Regulamentului (UE)

|nr. 182/2011.

Art. 23 |Articolu1 23 - Procedura comitetului Nu necesitd transpunere.
|(2) In cazul in care se face trimitere
|la prezentul alineat, se aplica
|articolul 5 din Regulamentul (UE)

|nr. 182/2011. In cazul in care comitetul
|nu emite un aviz, Comisia nu adopta
|proiectu1 de act de punere in aplicare
|§i se aplicd articolul 5 alineatul (4)
|al treilea paragraf din Regulamentul

| (UE) nr. 182/2011.

Art. 24 |Articolul 24 - Raportarea

Nu necesitd transpunere.
| (1) >C1 Pani la 20 mai 2020<, Comisia
|prezinté Parlamentului European si
|Consiliului un raport privind punerea in
|ap1icare si efectele prezentei
|directive. Raportul analizeazd, in
|special, efectele in privinta
|ame1iorérii sigurantei rutiere, precum
|§i a costurilor si a beneficiilor
|eventualei includeri a categoriilor N1
|si 02 in domeniul de aplicare al
|prezentei directive.

| (2) Nu mai tarziu de 20 mai 2022,
|Comisia prezintd Parlamentului European
|§i Consiliului un raport privind
|punerea in aplicare si efectele
|prezentei directive, 1in special in ceea
|ce priveste eficacitatea si armonizarea
|sistemelor de clasificare in functie de
|gradul de risc, indeosebi in definirea
|profilurilor de risc reciproc
|comparabile ale diferitelor
|intreprinderi in cauzd. Raportul este
|insotit de o evaluare de impact
|deta1iaté, care analizeaza costurile
|si beneficiile pe intreg teritoriul
|Uniunii. Evaluarea impactului este pusa
|1a dispozitia Parlamentului European si
|a Consiliului cu cel putin sase luni
|inainte de prezentarea oricdrei
|propuneri legislative, dupd caz, de
|includere a noi categorii de vehicule
|in domeniul de aplicare al prezentei
|directive.

Art. 25 |Articolul 25 - Sanctiuni

Nu necesitd transpunere. |Sanctiunile aplicabile

|statele membre stabilesc regimul |pentru incdlciri

|sanc§iunilor aplicabile in cazul |constatate in cadrul CTT|
|sunt cuprinse in |

|BG nr. 69/2012, cu |

|incélcérii dispozitiilor prezentei
|directive si adoptd toate mdsurile
|necesare pentru a asigura cd acestea |modificérile si

|sunt aplicate. Sanctiunile previzute |completirile ulterioare.

|trebuie sd fie efective, proportionale,
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|cu efect de descurajare si

|
|nediscriminatorii.

|

T

Art. 26 |Articolul 26 - Transpunere |Art. II.

si IV.|Art. II. Prezentele norme transpun

|(1) Statele membre adoptd si publicd, | din proiectul |prevederi1e Directivei 2014/47/UE a

|péné la 20 mai 2017, actele cu putere de|de ordin pentru|Parlamentului European si a Consiliului din

|lege si actele administrative necesare |
|pentru a se conforma prezentei
|directive. Statele membre informeazd de
|indaté Comisia cu privire la aceste
|acte.

|Statele membre aplicd mdsurile
|respective de la 20 mai 2018.

|fn ceea ce priveste sistemul de
|clasificare in functie de gradul de
|risc mentionat la articolul 6 din
|prezenta directivd, ele aplicd mdsurile
|respective de la 20 mai 2019.

|Atunci cénd statele membre adoptd
|aceste mdsuri, ele contin o trimitere
|la prezenta directivd sau sunt insotite
|de o asemenea trimitere la data
|publicérii lor oficiale. Statele membre
|stabilesc metodele de efectuare a
|acestei trimiteri.

|(2) Comisiei ii sunt comunicate de cdtre
|statele membre textele principalelor
|misuri de drept intern pe care le
|adopté in domeniul reglementat de

|prezenta directiva.
|

modificarea
OMTI
nr. 995/2011

|3 aprilie 2014 privind controlul tehnic in

|trafic al vehiculelor comerciale care circuld

|in Uniune si de abrogare a
|pirectivei 2000/30/CE.

|Art. IV. Prezentul ordin se aplicd de la data

|de 20 mai 2018.

1
Art. 27 |Articolul 27 - Abrogare

|Pirectiva 2000/30/CE se abrogd cu

|incepere de la 20 mai 2018
]

Nu necesitd transpunere.

T
Art. 28 |Articolul 28 - Intrare in vigoare

|Prezenta directivd intrd in vigoare in a

|Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.
|

Nu necesitd transpunere.

1
Art. 29 |Articolul 29 - Destinatari

|membre.
|

Nu necesitd transpunere.

T
|ANEXA I

|ELEMENTE DE CLASIFICARE IN FUNCTIE DE
| GRADUL DE RISC

Pct. 10 din

proiectul de

ordin pentru

modificarea
OMTI

nr. 995/2011

|Anexa nr. 1 (Anexa nr. la la normele
|metodologice)

|Elemente de clasificare in functie de gradul
|de risc

|

|

1
|ANEXA II

| DOMENTUL DE APLICARE AL CONTROALELOR
| TEENICE IN TRAFIC

Pct. 10 din

proiectul de

ordin pentru

modificarea
OMTI

nr. 995/2011

|Anexa nr. 2 (Anexa nr. 1lb la normele
|metodologice)
|Domeniul de aplicare al CTT

|

Pct. 10 din

proiectul de

ordin pentru

modificarea
OMTI

nr. 995/2011

T

|Anexa nr. 3 (Anexa nr. lc la normele
|metodologice)

|Verificéri suplimentare pentru vehiculele
|agreate pentru transportul anumitor marfuri

|periculoase
|

|
|
|
T
|
|
|
|
|
|
|
1

|ANEXA ITI
|I. Principii de arimare a incdrcdturii
|II. Inspectia arimdrii incdrcdturii

Pct. 11 din

proiectul de

ordin pentru

modificarea
OMTI

nr. 995/2011

|Anexa nr. 4 (Anexa nr. 1d la normele
|metodologice)

|I. Principii de arimare a incdrcaturii
|II. Inspectia arimdrii incarcaturii

|

|

1
|ANEXA IV

|
|
|
I
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
I
|
|
|
|
I
|
|
| |douézecea zi de la data publicdrii in
|
I
I
|
|
|
|
I
|
|
|
|
|
|
|
I
|
|
|
|
|
|
B
I
|
|
|
|
|
|
|
I
|
|
|
|
|
|
I
I
|
| |MODEL DE RAPORT DE CONTROL TEHNIC IN
|

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
I
|
|
|
]
T
|
|
|
|
|
I
|
|Prezenta directivad se adreseazad statelor|
|
|
T
|
|
|
|
|
|
|
T
|
|
|
|
|
|
|
T
|
|
|
|
|
|
|
T
|
|
|
|
|
|
|
I
|
|
|

|TRAFIC MAI DETALIAT CUPRINZAND O LISTA
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|A PUNCTELOR CARE FAC OBIECTUL

modificarea

|Raport de control tehnic in trafic cuprinzand|

| FORMULAR STANDARD PENTRU RAPORTAREA
| CATRE COMISIE

proiectul de

ordin pentru

modificarea
OMTI

nr. 995/2011

| CONTROLULUT OMTI |o listd a punctelor care fac obiectul
| nr. 995/2011 |controlului

| |

T T

|ANEXA v Pct. 11 din |Anexa nr. 6 (Anexa nr. 1f la normele

|Formular standard pentru raportarea cdtre
|Comisie

|
|
|
1
|
|metodologice) |
|
|
|
|
| |

La data de 20-05-2018 Actul a fost completat de ANEXELE din 31 mai 2017, publicate in MONITORUL OFICIAL

nr. 455 bis din 19 iunie 2017
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