Extras din Reglementarile privind omologarea de tip si eliberarea cartii de
identitate a vehiculelor rutiere, precum si omologarea de tip a produselor utilizate
la acestea - RNTR 2

DEFINIRE A CATEGORIILOR $I TIPURILOR DE VEHICULE
A. DEFINIREA CATEGORIILOR DE VEHICULE
Categoriile de vehicule rutiere sunt definite dupa cum urmeaza:

1. Categoria L - AUTOVEHICULE CU DOUA SAU TREI ROT!I

1.1 Categoria L1e — Mopede, respectiv vehicule cu doua roti a caror vitezd maxima
constructiva nu depaseste 45 km/h si echipate cu un motor:

- cu o cilindree de cel mult 50 cm3 daca este un motor cu ardere interna, sau

- cu o putere neta continua maxima de cel mult 4 kW daca este un motor electric.

1.2 Categoria L2e — Mopede, respectiv vehicule cu trei roti a caror viteza maxima
constructiva nu depaseste 45 km/h si echipate cu un motor:

- cu o cilindree de cel mult 50 cms daca este un motor cu ardere interna cu aprindere
prin scanteie, sau

- cu o putere maxima neta de cel mult 4 kW daca este un alt motor cu ardere interna sau
- cu o putere neta continua maxima de cel mult 4 kW daca este un motor electric.

1.3 Categoria L3e — Motociclete, respectiv vehicule cu doua roti fara atas, echipate cu
un motor cu o cilindree mai mare de 50 cm3 daca este un motor cu ardere interna si/sau
a caror viteza maxima constructiva depaseste 45 km/h.

1.4 Categoria L4e — Motociclete, respectiv vehicule cu doua roti cu atas, echipate cu un
motor cu o cilindree mai mare de 50 cms daca este un motor cu ardere interna si/sau a
caror viteza maxima constructiva depaseste 45 km/h.

1.5 Categoria L5e — Mototricicluri, respectiv vehicule prevazute cu trei roti simetrice si
echipate cu un motor cu o cilindree mai mare de 50 cms daca este un motor cu ardere
interna si/sau a caror viteza maxima constructiva depaseste 45 km/h.

1.6 Categoria L6e — Cvadricicluri ugoare, respectiv autovehicule cu patru roti a caror
masa la gol este de cel mult 350 kg, exclusiv masa acumulatorilor in cazul vehiculelor cu
tractiune electrica, avand viteza maxima constructiva de cel mult 45 km/h si echipate cu
un motor:

- cu o cilindree de cel mult 50 cms daca este un motor cu ardere interna cu aprindere
prin scanteie, sau

- cu o putere maxima neta de cel mult 4 kW daca este un alt motor cu ardere interna,
sau

- cu o putere neta continua maxima de cel mult 4 kW daca este un motor electric.

Aceste vehicule trebuie sa corespunda conditiilor tehnice aplicabile mopedelor cu trei
roti din categoria L2e, cu exceptia cazurilor cand prin conditiile tehnice existente se
prevede altfel.

1.7 Categoria L7e — Cvadricicluri, respectiv autovehicule cu patru roti, altele decéat
cvadriciclurile usoare, avand masa la gol de cel mult 400 kg (550 kg pentru vehiculele
destinate transportului de marfuri), exclusiv masa acumulatorilor in cazul vehiculelor cu
tractiune electrica, si echipate cu un motor a carui putere maxima neta este de cel mult
15 kW.

Aceste vehicule trebuie sa corespunda conditiilor tehnice aplicabile mototriciclurilor din
categoria L5e, cu exceptia cazurilor cand prin conditiile tehnice existente se prevede
altfel.

2. Categoria M - AUTOVEHICULE AVAND CEL PUTIN PATRU ROTI, CONCEPUTE S
CONSTRUITE PENTRU TRANSPORTUL DE PERSOANE
Prin masa maxima se intelege masa maxima tehnic admisibila.



Pentru categorile M2 si M3 prin pasager se intelege orice persoana cu exceptia
conducatorului sau a unui membru al echipajului.

2.1 Categoria M1 - Vehicule concepute si construite pentru transportul de persoane, care
au, in afara scaunului conducatorului, cel mult opt locuri pe scaune

2.2 Categoria M2 - Vehicule concepute si construite pentru transportul de persoane, care
au, in afara scaunului conducatorului, mai mult de opt locuri pe scaune si 0 masa
maxima ce nu depaseste 5 tone.

2.3 Categoria M3 - Vehicule concepute si construite pentru transportul de persoane, care
au, in afara scaunului conducatorului, mai mult de opt locuri pe scaune si o masa
maxima ce depaseste 5 tone.

2.4 Tipurile de caroserie si codificarile care privesc vehiculele din categoria M sunt
definite in sectiunea C a prezentei anexe, punctul 1 (vehicule din categoria M1) si
punctul 2 (vehicule din categoriile M2 si M3).

2.5 Pentru vehiculele din categoriile M2 si M3 care au o capacitate de transport mai mare
de 22 de persoane, exclusiv conducatorul, se definesc urmatoarele trei clase:

Clasa I: vehicule prevazute cu suprafete destinate persoanelor in picioare si permitand
deplasari frecvente ale persoanelor.

Clasa Il: vehiculele destinate in principal transportului de persoane asezati si concepute
pentru a permite transportul de persoane in picioare pe culoar si/sau intr-un spatiu care
nu este mai mare decéat cel prevazut pentru doua scaune duble;

Clasa IlI: vehiculele destinate exclusiv pentru transportul persoanelor asezati.

Un vehicul poate apartine mai multor clase, caz in care poate fi omologat pentru fiecare
dintre acestea.

2.6 Pentru vehiculele din categoriile M2 si M3 care au o capacitate de transport de cel
mult 22 de persoane, exclusiv conducatorul, se definesc urmatoarele doua clase:

Clasa A: vehicule concepute pentru transportul persoanelor in picioare; vehiculele din
aceasta clasa sunt echipate cu scaune gi au spatii pentru persoane in picioare.

Clasa B: vehicule care nu sunt concepute pentru a transporta persoane in picioare;
vehiculele din aceasta clasa nu au spatii pentru a transporta persoane in picioare.

3. Categoria N - AUTOVEHICULE AVAND CEL PUTIN PATRU ROTI, CONCEPUTE $I
CONSTRUITE PENTRU TRANSPORTUL DE MARFURI

Prin masa maxima se intelege masa maxima tehnic admisibila.

3.1 Categoria N1 - vehicule concepute si construite pentru transportul de marfuri cu o
masa maxima care nu depaseste 3,5 t.

3.2 Categoria N2 - vehicule concepute si construite pentru transportul de marfuri avand o
masa maxima care depaseste 3,5 t, dar nu depaseste 12 t.

3.3 Categoria N3 - vehicule concepute si construite pentru transportul de marfuri avand o
masa maxima ce depaseste 12 t.

3.4 In cazul unui vehicul tractor destinat sa tracteze o semiremorcé sau o remorcé cu
axa centrala, masa care se ia in considerare la clasificarea vehiculului este masa proprie
a vehiculului tractor, la care se adauga masa corespunzatoare sarcinii statice verticale
maxime cu care semiremorca sau remorca cu axa centrala incarca vehiculul tractor si,
eventual, masa maxima a incarcaturii proprii a vehiculului tractor.

3.5 Tipurile de caroserii si codificarile privind vehiculele din categoria N sunt definite in
sectiunea C pct. 3.

4. CATEGORIA O - REMORCI (INCLUSIV SEMIREMORCI)

Prin masa maxima se intelege masa maxima tehnic admisibila.

4.1 Categoria O1 - remorci avand o masa maxima ce nu depaseste 0,75 tone.

4.2 Categoria O2 - remorci avand o masa maxima care depaseste 0,75 tone, dar nu
depaseste 3,5 t.



4.3 Categoria O3 - remorci avand o masa maxima care depaseste 3,5 tone, dar nu
depaseste 10 t.

4.4 Categoria O4 - remorci avand o masa maxima care depaseste 10 t.

4.5 In cazul unei semiremorci, sau al unei remorci cu axa centrald, masa maximé& care
se ia In considerare pentru clasificarea remorcii corespunde sarcinii statice verticale
transmise la sol prin axa/axe de la semiremorca sau de la remorca cu axa centrala,
cuplata la autotractor si incarcata cu sarcina maxima.

4.6 Tipurile de caroserii si codificarile privind vehiculele din categoria O sunt definite Tn
sectiunea C pct. 4.

5. VEHICULE DE TEREN (simbol G)

Prin masa maxima se intelege masa maxima tehnic admisibila.

5.1 Vehiculele din categoria N1, avdnd o masa maxima ce nu depaseste 2 tone, precum
si vehiculele din categoria M1 sunt considerate vehicule de teren daca :

- au cel putin o axa fata si cel putin o axa spate, concepute pentru a fi motoare simultan,
inclusiv vehiculele la care antrenarea unei axe poate fi decuplata,

- au cel putin un dispozitiv de blocare a diferentialului sau un mecanism care asigura un
efect similar si daca pot urca o rampa de 30%, calculata numai pentru vehiculul separat.
in plus ele trebuie s& satisfaca cel putin CInCI din urmatoarele sase conditii:

- sa aiba un unghi de atac de cel putin 25%;

- sa aiba un unghi de degajare de cel putln 200

- sa aiba un unghi de rampa de cel putin 20°;

- sa aiba o garda la sol de cel putin 180 mm sub axa fata;

- sa aiba o garda la sol de cel putin 180 mm sub axa spate;

- sa aiba intre axe o garda la sol de cel putin 200 mm.

5.2. Vehiculele din categoria N1, avand o masa maxima ce depaseste 2 t, sau din
categoriile N2, M2 sau M3, avdnd o masa maxima care nu depaseste 12 t, sunt
considerate vehicule de teren daca toate rotile lor sunt concepute pentru a fi simultan
motoare, inclusiv daca una dintre axe este decuplabila, sau in cazul in care satisfac
cerintele urmatoare:

- sa aiba cel putin o axa fata si cel putin o axa spate concepute pentru a fi simultan axe
motoare, inclusiv daca una dintre axe este decuplabila;

- sa fie echipate cel putin cu un dispozitiv de blocaj al diferentialului sau cu un mecanism
care asigura un efect similar;

- sa poata urca o rampa de 25%, calculata numai pentru vehiculul fara remorca.

5.3 Vehiculele din categoria M3 avand o masa maxima care depaseste 12 t si din
categoria N3 sunt considerate vehicule de teren in cazul in care sunt echipate cu roti
concepute pentru a fi simultan motoare, inclusiv daca una dintre axe poate fi decuplata,
sau in cazul in care satisfac urmatoarele conditii:

- cel putin jumatate din roti sa fie motoare;

- sa fie echipate cel putin cu un dispozitiv de blocare a diferentialului sau cu un
mecanism care asigura un efect similar;

- sa poata urca o rampa de 25%, calculata numai pentru vehiculul fara remorca;

Ele trebuie sa indeplineasca cel putin patru din urmatoarele sase conditii:

- sa aiba un unghi de atac de cel putin 25%;

- sa aiba un unghi de degajare de cel putin 25O

- sa aiba un unghi de rampa de cel putin 25%;

- sa aiba sub axa fata, o garda la sol de cel putjn 250 mm;

- sa aiba intre axe, o garda la sol de cel putin 300 mm;

- sa aiba sub axa spate, o garda la sol de cel putin 250 mm.

5.4 Conditii de incarcare si de verificare



5.4.1 Vehiculele din categoria N1, avand o masa maxima care nu depaseste 2 t, si cele
din categoria M1 trebuie sa fie in stare de exploatare, adica sa aiba lichid de racire,
lubrifianti, carburant, scule, roata de rezerva gi un conducator+)

5.4.2 Autovehiculele, altele decat cele mentionate la pct. 5.4.1, trebuie sa fie incarcate la
masa maxima tehnic admisibila, declarata de constructor.

5.4.3 Verificarea urcarii rampelor cerute (25 % si 30 %) se efectueaza prin calcule
simple.in mod exceptional serviciul tehnic poate solicita ca un vehicul de tipul respectiv
sa i se puna la dispozitie pentru o incercare practica.

5.4.4 La masurarea unghiurilor de atac, de degajare si de rampa, dispozitivele de
protectie antiimpanare nu sunt luate in considerare.

5.5 Definitii i schite pentru garda la sol.

5.5.1 Prin garda la sol intre axe se intelege cea mai mica distanta intre planul de sprijin
si punctul fix cel mai coborat al vehiculului. Axele multiple se considera ca fiind cu o
singura axa.

5.5.2 Prin garda la sol sub o axa se intelege distanta determinata de arcul de cerc care
trece prin mijlocul suprafetei portante a rotilor unei axe (a rotilor interioare in cazul
pneurilor jumelate) si care atinge punctul fix cel mai coborat al vehiculului intre roti. Nici
o parte rigida a vehiculului nu trebuie sa patrunda in segmentul hasurat al graficului.
Daca este cazul se va indica garda la sol a mai multor axe, in ordinea amplasarii
acestora, de exemplu 280/250/250.

5.6 Simbolizarea combinata

Simbolurile G se combina cu simbolurile M si N. Astfel, un vehicul din categoria N1,
adaptat ca vehicul de teren va fi simbolizat N1 G.

6. VEHICULE SPECIALE

Se intelege prin vehicul special un vehicul din categoria M, N sau O, utilizat pentru
transportul de persoane sau de marfuri si care indeplineste o functie specifica ce
necesita adaptari ale caroseriei si/sau echipamente speciale.

6.1 Se intelege prin autorulotd un vehicul special din categoria M1 construit pentru a
servi drept locuinta si al carui compartiment locuibil contine cel putin urmatoarele
echipamente:

- scaune si 0 masa;

- paturi obtinute eventual prin rabaterea scaunelor;

- spatiu pentru bucatarie;

- facilitati pentru depozitare.

Aceste echipamente trebuie bine fixate; totusi masa poate fi conceputa pentru a fi usor
pliata.

6.2 Prin vehicul blindat se intelege un vehicul conceput pentru protectia persoanelor
si/sau a marfurilor pe care le transporta si care satisface exigentele aplicabile blindajelor
antiglont.

6.3 Se intelege prin ambulantd un autovehicul din categoria M care serveste
transportului de bolnavi sau de raniti si echipat special in acest scop.

6.4 Prin autovehicul funerar se intelege un autovehicul din categoria M destinat
transportului de persoane decedate si echipat special in acest scop.

6.5 Se intelege prin rulotad o remorca care poate servi drept locuinta.

6.6 Se intelege prin automacara mobilda un autovehicul special din categoria N3 care nu
este echipat pentru transportul de marfuri si care este dotat cu o macara al carei
moment de ridicare este mai mare sau egal cu 400 kNm.

6.7 Se intelege prin alt vehicul special vehiculul definit la pct. 6, cu exceptia celor

mentionate la pct. 6.1 - 6.6.

*) Masa conducdtorului este evaluatd la 75 kg (repartizatd astfel: 68 kg pentru masa ocupantului si 7 kg pentru masa
bagajelor, conform normei ISO 2416:1992). Rezervorul este umplut la 90% iar alte componente care contin lichide
(cu exceptia celor destinate apelor uzate) la 100% din capacitatea declarata de catre constructor.



6.8 Codurile de utilizat pentru vehiculele speciale sunt definite in sectiunea C pct. 5, in
sensul specificat in sectiunea respectiva.

7. Categoria T si C - TRACTOARE AGRICOLE SAU FORESTIERE

Tractor agricol sau forestier - orice vehicul cu motor, cu roti sau senile, avand cel putin
doua axe si o viteza maxima constructiva egala sau mai mare de 6 km/h, a carui functie
principala rezulta din puterea sa de tractiune si care este conceput in special pentru a
tracta, impinge, purta sau actiona anumite utilaje interschimbabile destinate lucrarilor
agricole sau forestiere ori tractarii remorcilor agricole sau forestiere; el poate fi adaptat
pentru transportul unei sarcini in contextul unei activitati agricole sau forestiere si/sau
poate fi echipat cu scaune pentru persoane (insotitori).

7.1 — TRACTOARE AGRICOLE SAU FORESTIERE CU ROTI (categoria T)

7.1.1 Categoria T1: - tractoare cu roti, a caror viteza maxima constructiva nu depaseste
40 km/h, al caror ecartament minim al axei cea mai apropiata de conducator este egal
sau mai mare de 1.150 mm, cu masa proprie mai mare de 600 kg si cu garda la sol mai
mica sau egala cu 1.000 mm.

in cazul tractoarelor la care pozitia conducatorului este reversibila (scaun si volan
reversibile), axa cea mai apropiata de conducator este axa care este echipata cu
anvelopele cu cel mai mare diametru;

7.1.2 Categoria T2: - tractoare cu roti, a caror viteza maxima constructiva nu depasgeste
40 km/h, al caror ecartament minim este mai mic de 1.150 mm, cu masa proprie mai
mare de 600 kg si cu garda la sol mai mica sau egala cu 600 mm.

Totusi, daca Tnaltimea centrului de greutate al tractorului (masurata in raport cu solul, in
conformitate cu 1ISO 789-6:1982), raportata la media ecartamentelor minime ale fiecarei
axe, este mai mare de 0,90, viteza maxima constructiva este limitata la 30 km/h;

7.1.3 Categoria T3: - tractoare cu roti, a caror vitezd maxima constructiva nu depaseste
40 km/h, iar masa proprie este mai mica sau egala cu 600 kg ;

7.1.4 Categoria T4: tractoare speciale cu roti, a caror viteza maxima constructiva nu este
mai mare de 40 km/h;

7.1.4.1 Categoria T 4.1 (tractoare cu garda la sol mare) - tractoare concepute pentru a
lucra in culturi inalte liniare, de exemplu, culturile de vita de vie. Ele sunt caracterizate
de un gasiu (sau o parte de sasiu) suprainaltat, astfel incat sa poata circula paralel cu
randurile de cultura, cu rotile din dreapta si stdnga de o parte si de alta a unuia sau mai
multor randuri. Ele sunt concepute pentru a purta sau a folosi utilaje care pot fi fixate in
fata, intre axe, in spate sau pe o platforma. Atunci cand tractorul se afla in pozitie de
lucru, garda la sol, masurata in planul vertical al randurilor de cultura, este mai mare de
1.000 mm. Atunci cand Tnaltimea centrului de greutate al tractorului (masurata in raport
cu solul si folosind anvelopele cu care este echipat in mod normal, in conformitate cu
ISO 789-6:1982), impartita la media ecartamentelor minime ale tuturor axelor este mai
mare de 0,90, viteza maxima constructiva nu trebuie sa depaseasca 30 km/h;

7.1.4.2 Categoria T 4.2 (tractoare cu latime mare) - tractoare caracterizate prin
dimensiunile lor mari, destinate in principal lucrarilor pe suprafete agricole mari;

7.1.4.3 Categoria T 4.3 (tractoare cu garda la sol mica) - tractoare cu patru roti motoare,
ale caror echipamente interschimbabile sunt destinate utilizarii in domeniul agricol sau
forestier, caracterizate printr-un sasiu portant, echipate cu una sau mai multe prize de
fortd si care au o masa maxima tehnic admisibila nu mai mare de 10 tone si al caror
raport intre aceastd masa si masa proprie maxima este mai mic de 2,5. In plus, centrul
de greutate al acestor tractoare (masurat in raport cu solul si utilizdnd anvelopele cu
care sunt echipate in mod normal, in conformitate cu ISO 789-6:1982) este mai mic de
850 mm.

7.1.5 Categoria T5: tractoare cu roti, a caror viteza maxima constructiva este mai mare
de 40 km/h.



7.2 - TRACTOARE AGRICOLE SAU FORESTIERE CU SENILE (categoria C)

7.2.1 Tractoare cu senile a caror migcare si directie sunt asigurate de senile, ale caror
categorii C1 pana la C5 sunt definite prin analogie cu categoriile T1 pana la T5, iar
categoria C4.1 (tractoare cu senile cu garda la sol mare) se defineste prin analogie cu
categoria T4.1

8. Categoria R - REMORCI AGRICOLE SAU FORESTIERE

Remorca agricola sau forestiera - orice remorca, destinata in principal transportarii de
sarcini si conceputa pentru a fi trasa de un tractor in scopuri agricole sau forestiere;
remorcile la care o parte din incarcatura este suportata de catre vehiculul tractor intra in
aceasta categorie; este asimilat unei remorci agricole sau forestiere orice vehicul cuplat
la un tractor si avand un utilaj incorporat permanent daca raportul intre masa maxima
tehnic admisibila si masa la gol a acestui vehicul este mai mare sau egal cu 3, si daca
acest vehicul nu este conceput pentru procesarea de materiale;

8.1 Categoria R1: remorci la care suma maselor maxime tehnic admisibile pe axe este
mai mica sau egala cu 1.500 kg;

8.2 Categoria R2 : remorci la care suma maselor maxime tehnic admisibile pe axe este
mai mare de 1.500 kg si mai mica sau egala cu 3.500 kg;

8.3 Categoria R3 : remorci la care suma maselor maxime tehnic admisibile pe axe este
mai mare de 3.500 kg si mai mica sau egala cu 21.000 kg;

8.4 Categoria R4: remorci la care suma maselor maxime tehnic admisibile pe axe este
mai mare de 21.000 kg.

8.5 Fiecare categorie de remorca este indicata si prin una din literele ,a” sau ,b”, in
functie de viteza pentru care remorca a fost conceputa:

- "a” pentru remorcile concepute pentru o viteza mai mica sau egala cu 40 km/h,

- ”b” pentru remorcile concepute pentru o viteza mai mare de 40 km/h.

8.5.1 Exemplu: Rb3 este o categorie de remorci la care suma maselor maxime tehnic
admisibile pe axa este mai mare de 3.500 kg si mai mica sau egala cu 21.000 kg si care
este conceputa pentru a fi tractata de un tractor din categoria T5.

9. Categoria S — UTILAJE TRACTATE INTERSCHIMBABILE

Utilaj tractat interschimbabil - orice dispozitiv utilizat in agricultura sau in activitati
forestiere, conceput pentru a fi tras de un tractor si care modifica functia acestuia sau ii
adauga o noua functie; el mai poate include in plus o platforma de incarcare conceputa
si realizata pentru a primi utilaje si dispozitive necesare executarii diferitelor activitati,
precum si pentru stocarea temporara a materialelor produse sau necesare in timpul
lucrului; este asimilat unui utilaj tractat interschimbabil orice vehicul agricol sau forestier
destinat a fi tractat de un tractor si avand un utilaj incorporat permanent sau conceput
pentru procesare de materiale, daca raportul intre masa maxima tehnic admisibila si
masa la gol a acestui vehicul este mai mic de 3.

9.1 Categoria S1: utilaje tractate interschimbabile, destinate unei utilizari agricole sau
forestiere, la care suma maselor maxime tehnic admisibile pe axe este mai mica sau
egala cu 3.500 kg.

9.2 Categoria S2: utilaje tractate interschimbabile, destinate unei utilizari agricole sau
forestiere, la care suma maselor maxime tehnic admisibile pe axe este mai mare de
3.500 kg.

9.3 Fiecare categorie de utilaj tractat interschimbabil este indicata si prin una din literele
,a sau ,b”, in functie de viteza pentru care utilajul a fost conceput:

- "a” pentru utilaje tractate interschimbabile concepute pentru o viteza mai mica sau
egala cu 40 km/h,

- ’b” pentru utilaje tractate interschimbabile concepute pentru o viteza mai mare de 40
km/h.



9.3.1 Exemplu: Sb2 este o categorie de utilaje interschimbabile tractate la care suma
maselor maxime tehnic admisibile pe axe este mai mare de 3.500 kg si care sunt
concepute pentru a fi tractate de un tractor din categoria T5.

B DEFINIREA TIPURILOR DE VEHICULE

1. In ceea ce priveste categoria M1, se intelege prin:

tip: vehicule care sunt identice intre ele cel putin in ceea ce priveste urmatoarele
caracteristici esentiale:

- constructorul;

- desemnarea tipului de catre constructor;

- caracteristicile esentiale privitoare la constructie si conceptie :

* sasiul/podeaua (diferente evidente gi fundamentale);

» motorul (cu ardere interna/electric/hibrid).

varianta: vehicule care apartin aceluiasi tip si care sunt identice intre ele cel putin in
ceea ce priveste urmatoarele caracteristici esentiale:

- tipul de caroserie (de exemplu berlina, berlina cu hayon spate, cupeu, etc.);

- motorul:

* principiul de functionare (pct. 3.2.1.1 din anexa Il din Directiva 70/156/CEE);

» numarul si dispunerea cilindrilor;

* pentru o aceeasi varianta diferentele de putere nu pot fi mai mari de 30% (cea mai
ridicata putere este de cel mult 1,3 ori mai mare decit cea mai scazuta putere);

* pentru o aceeasi varianta diferentele de cilindree nu pot fi mai mari de 20% (cea mai
mare cilindree este de cel mult 1,2 ori mai mare decit cea mai mica cilindree);

- axe motoare (numar, amplasare, interconectare);

- axe directoare (numar si amplasare);

versiune a unei variante: vehicule care apartin aceleiasi variante gi care sunt constituite
dintr-o combinatie de elemente (caracteristici) care figureaza in dosarul de omologare
de tip si care trebuie sa corespunda cerintelor anexei VIII din Directiva 70/156/CEE. Nu
se admit combinatii de valori diferite pentru urmatorii parametri in cadrul unei anumite
versiuni:

- masa maxima tehnic admisibil3;

- cilindreea;

- puterea nominala;

- tipul de cutie de viteze si numarul de trepte;

- numarul de locuri asezat conform definitiei din prezenta anexa, sectiunea C.

2. In ceea ce priveste categoriile M2 si M3, se intelege prin:

tip: vehicule care sunt identice intre ele cel putin in ceea ce priveste urmatoarele
caracteristici esentiale:

- constructorul;

- desemnarea tipului de catre constructor;

- categoria vehiculului;

- caracteristicile esentiale privitoare la constructie si conceptie:

* sasiu/caroserie cu structura autoportanta, cu/fara etaj, articulat/nearticulat (diferente
evidente si fundamentale);

* numarul de axe;

» motorul (cu ardere interna/electric/hibrid).

varianta: vehicule care apartin aceluiasi tip si care sunt identice intre ele cel putin in
ceea ce priveste urmatoarele caracteristici esentiale:

- clasa definita la sectiunea A pct. 2.5 si 2.6 (numai pentru vehiculele complete),

- stadiul fabricatiei (complet/incomplet),

- motorul:

» principiul de functionare (punctul 3.2.1.1 din anexa Il din Directiva 70/156/CEE),



* numarul si dispunerea cilindrilor,

* pentru o aceeasi varianta diferentele de putere nu pot fi mai mari de 50% (cea mai
ridicata putere este de cel mult 1,5 ori mai mare decit cea mai scazuta putere);

* pentru o aceeasi varianta diferentele de cilindree nu pot fi mai mari de 50% (cea mai
mare cilindree este de cel mult 1,5 ori mai mare decit cea mai mica cilindree).

« amplasare (fata, centru, spate).

- pentru o aceeasi varianta diferentele de masa maxima tehnic admisibild nu pot fi mai
mari de 20% (cea mai mare masa este de cel mult 1,2 ori mai mare decit cea mai mica
masa)

- axe motoare (numar, amplasare, interconectare),

- axe directoare (numar si amplasare),

versiunea unei variante: vehicule care apartin aceleiagi variante si care sunt constituite
dintr-o combinatie de elemente (caracteristici) care figureaza in dosarul de omologare
de tip, cu respectarea cerintelor anexei VIl din Directiva 70/156/CEE.

3. In ceea ce priveste categoria N1, N2si N3 se intelege prin:

tip: vehicule care sunt identice intre ele cel putin in ceea ce priveste urmatoarele
caracteristici esentiale:

- constructorul;

- desemnarea tipului de catre constructor;

- categoria vehiculului;

- caracteristicile esentiale privitoare la constructie si conceptie:

* sasiu/podea (diferente evidente si fundamentale);

* numarul de axe;

» motorul (cu ardere interna/electric/hibrid).

varianta: vehicule care apartin aceluiasi tip si care sunt identice intre ele cel putin in
ceea ce priveste urmatoarele caracteristici esentiale:

- structura caroseriei (de exemplu cu platforma/bena basculanta/ cisterna/vehicul tractor)
(numai pentru vehiculele complete),

- stadiul fabricatiei (complet/incomplet),

- motorul:

» principiul de functionare (punctul 3.2.1.1 din anexa Il din Directiva 70/156/CEE),

* numarul si dispunerea cilindrilor,

* pentru o aceeasi varianta diferentele de putere nu pot fi mai mari de 50% (cea mai
ridicata putere este de cel mult 1,5 ori mai mare decit cea mai scazuta putere);

* pentru o aceeasi varianta diferentele de cilindree nu pot fi mai mari de 50% (cea mai
mare cilindree este de cel mult 1,5 ori mai mare decit cea mai mica cilindree).

- pentru o aceeasi varianta diferentele de masa maxima tehnic admisibild nu pot fi mai
mari de 20% (cea mai mare masa este de cel mult 1,2 ori mai mare decit cea mai mica
masa)

- axe motoare (numar, amplasare, interconectare),

- axe directoare (numar si amplasare),

versiunea unei variante: vehicule care apartin aceleiagi variante si care sunt constituite
dintr-o combinatie de elemente (caracteristici) care figureaza in dosarul de omologare
de tip, cu respectarea cerintelor anexei VIl din Directiva 70/156/CEE.

4. 1n ceea ce priveste categoria O1, O2, O3, O4 se intelege prin:

tip: vehicule care sunt identice intre ele cel putin in ceea ce priveste urmatoarele
caracteristici esentiale:

- constructorul;

- desemnarea tipului de catre constructor,

- categoria vehiculului;

- caracteristicile esentiale privitoare la constructie si conceptie:

* sasiu/structura autoportanta (diferente evidente si fundamentale),



* numar de axe,

* remorca cu protap/semiremorca/remorca cu axa centrala,

» tipul sistemului de franare: (fara frane/franare prin inertie/franare comandata);

varianta: vehicule care apartin aceluiasi tip si care sunt identice intre ele cel putin in
ceea ce priveste urmatoarele caracteristici esentiale:

- stadiul fabricatiei (complet/incomplet),

- tipul de caroserie (rulotd/platforma/cisterna) (numai pentru  vehicule
complete/completate).

- pentru o aceeasi varianta diferentele de masa maxima tehnic admisibila nu pot fi mai
mari de 20% (cea mai mare masa este de cel mult 1,2 ori mai mare decit cea mai mica
masa),

- axe directoare (numar si amplasare),

versiunea unei variante: vehicule care apartin aceleiasi variante gi care sunt constituite
dintr-o combinatie de elemente (caracteristici) care figureaza in dosarul de omologare
de tip.

5. Pentru toate categoriile M,N si O:

Identificarea completa a vehiculului pornind numai de la desemnarea tipului, a variantei
si a versiunii trebuie sa corespunda unei definiri precise si unice a tuturor caracteristicilor
cerute pentru introducerea in exploatare a vehiculului.

6. in ceea ce priveste vehiculele cu doua sau trei roti, se intelege prin:

tip: vehicule care sunt identice intre ele cel putin in ceea ce priveste urmatoarele
caracteristici esentiale:

- constructorul,

- desemnarea tipului de catre constructor;

- categoria vehiculului (moped categoria L1e, moped categoria L2e, etc.);

- sasiul, cadrul, podeaua sau structura pe care sunt fixate principalele componente;

- motorul (cu ardere interna / electric / hibrid, etc.)

varianta: vehicule care apartin aceluiasi tip si care sunt identice intre ele cel putin in
ceea ce priveste urmatoarele caracteristici esentiale:

- forma caroseriei (caracteristicile de baza);

- pentru o aceeasi varianta diferentele de masa proprie nu pot fi mai mari de 20% (cea
mai mare masa este de maximum 1,2 ori mai mare decat cea mai mica masa);

- pentru o aceeasi varianta diferentele de masa maxima tehnic admisibild nu pot fi mai
mari de 20% (cea mai mare masa este de maximum 1,2 ori mai mare decat cea mai
mica masa);

- modul de functionare a motorului (2 sau 4 timpi, aprindere prin scanteie sau prin
comprimare pentru motoarele cu ardere interna);

- numar si dispunere cilindri;

- pentru o aceeasi varianta diferentele de cilindree nu pot fi mai mari de 30% (cea mai
mare cilindree este de cel mult 1,3 ori mai mare decat cea mai mica cilindree);

- pentru o aceeasi varianta diferentele de putere nu pot fi mai mari de 30% (cea mai
mare putere este de cel mult 1,3 ori mai mare decat cea mai mica putere);

- mod de functionare (pentru motoare electrice);

- tipul cutiei de viteze (manuala, automata, etc.).

versiune: vehicule care apartin aceluiagi tip si varianta, dar care pot avea unul sau mai
multe din echipamentele, componentele sau sistemele enumerate in figa de informatii
din anexa |l din Directiva 2002/24/CE, cu conditia ca sa nu existe decat:

a) o singura valoare declarata pentru:

- masa proprie;

- masa maxima tehnic admisibila;

- puterea motorului;

- cilindreea motorului;



b) un singur ansamblu de rezultate ale incercarilor inregistrate conform anexei VII din
Directiva 2002/24/CE.

7. In ceea ce priveste tractoarele agricole sau forestiere, se intelege prin:

tip - tractoare dintr-o categorie identica cel putin cu privire la urmatoarele aspecte
esentiale:

- constructor;

- desemnarea tipului de catre constructor;

- caracteristici esentiale de conceptie si constructie:

* sasiu grinda / sasiu cu lonjeroane / gsasiu articulat (diferente evidente si fundamentale);

» motor (cu ardere interna / electric / hibrid);

« axe (numar).

varianta - tractoare de un tip identic cel putin cu privire la urmatoarele aspecte esentiale:
- motor:

» principiu de functionare;

* numarul si dispunerea cilindrilor;

« diferentd de putere care nu depaseste 30% (puterea cea mai ridicata fiind de 1,3 ori
mai mare decat puterea cea mai scazuta);

« diferenta de cilindree care nu depaseste 20% (cilindreea cea mai ridicata fiind de 1,2
ori mai mare decét cilindreea cea mai scazuta);

- axe motoare (numar, amplasare, interconectare);

- axe directoare (numar, amplasare);

- masa maxima sa nu difere cu mai mult de 10%;

- transmisie (tip);

- dispozitiv de protectie impotriva rasturnarii;

- axe franate (numar).

versiune a unei variante: tractoare realizate din combinatii de elemente care figureaza in
dosarul de omologare conform anexei | la Directiva 2003/37.

8. in ceea ce priveste remorcile agricole sau forestiere, precum si utilajele tractate
interschimbabile se intelege prin:

tip — remorci, respectiv utilaje tractate interschimbabile dintr-o categorie identica cel
putin cu privire la urmatoarele aspecte esentiale:

- constructor;

- desemnarea tipului de catre constructor;

- caracteristici esentiale de conceptie si constructie:

* sasiu grinda / sasiu cu lonjeroane / gsasiu articulat (diferente evidente si fundamentale);

* axe (numar).

varianta - remorci, respectiv utilaje tractate interschimbabile de un tip identic cel putin cu
privire la urmatoarele aspecte esentiale:

- axe directoare (numar, amplasare, interconectare);

- masa maxima sa nu difere cu mai mult de 10%;

- axe franate (numar).

C. DEFINIREA TIPURILOR DE CAROSERIl (numai pentru vehicule
complete/completate)

Tipul de caroserie este indicat prin codificarea de mai jos:

1. Autoturisme (M1):

AA berlina: Norma ISO 3833:1977, pct. 3.1.1.1, inclusiv vehiculele care au mai mult de
patru ferestre laterale;

AB autoturism dotat cu usa spate rabatabila (hayon): Berlina (AA) echipata cu un hayon
in spatele vehiculului;

AC break: Norma ISO 3833:1977, pct. 3.1.1.4;

AD cupeu: Norma ISO 3833:1977, pct. 3.1.1.5;



AE cabriolet: Norma ISO 3833:1977, pct. 3.1.1.6;

AF vehicule cu utilizare multipla: autovehicule, altele decat cele mentionate la AA — AC,
care sunt utilizate pentru transportul de persoane si al bagajelor acestora sau de
marfuri, in acelasi compartiment. Totusi, daca acest vehicul indeplineste cele doua
conditii de mai jos, el nu este considerat vehicul din categoria M1:

a) numarul de locuri agezat, cu exceptia locului conducatorului, nu depaseste sase; se
considera ca exista un loc asezat daca vehiculul este prevazut cu ancoraje accesibile
sunt considerate ca ancoraje accesibile, ancorajele care pot fi utilizate. Pentru ca un
ancoraj sa nu fie accesibil, constructorul trebuie sa impiedice in mod fizic utilizarea lor,
de exemplu, prin sudarea de placi peste ancoraje sau prin instalarea de elemente
similare permanente care nu pot fi demontate cu sculele disponibile in mod curent si
byP—(M+ N x68)>N x 68

P = masa maxima tehnic admisibila (in kg)

M = masa proprie (in kg)

N = numarul de locuri asezat, fara cel al conducatorului.

2. Autovehicule din categoria M2 si M3

Vehicule din clasa | (vezi sectiunea A, pct. 2.5)

CA fara etaj

CB cu etqj

CC articulate fara etaj

CD articulate cu etaj

CE cu podea coborata fara etaj

CF cu podea coboréata cu etaj

CG articulat cu podea coborata fara etaj

CH articulat cu podea coborata cu etaj

Vehicule din clasa Il (vezi sectiunea A, pct. 2.5)

Cl fara etaj

CJ cu etaj

CK articulate fara etaj

CL articulate cu etaj

CM cu podea coborata fara etaj

CN cu podea coborata cu etaj

CO articulat cu podea coborata fara etaj

CP articulat cu podea coborata cu etaj

Vehicule din clasa Ill (vezi sectiunea A, pct. 2.5)

CQ fara eta;j

CR cu etaj

CS articulate fara etaj

CT articulate cu etaj

Vehicule din clasa A (vezi sectiunea A, pct. 2.6)

CU fara etaj

CV cu podea coborata fara etaj

Vehicule din clasa B (vezi sectiunea A, pct. 2.6)

CW fara etaj

3. Autovehicule din categoria N

BA Camion: Autovehicul care prin conceptie si constructie este destinat exclusiv sau in
principal transportului de marfuri. Acesta poate tracta si o remorca.

BB Van: Camion la care cabina este integrata in caroserie

BC Vehicul tractor pentru semiremorca (autotractor): autovehicul care prin conceptie si
constructie este destinat exclusiv sau in principal tractarii de semiremorci



BD Vehicul tractor pentru remorca (autoremorcher): autovehicul care prin conceptie si
constructie este destinat exclusiv sau in principal tractarii de remorci altele decit
semiremorcile. Acesta poate avea o platforma de incarcare.

- Totusi, daca un vehicul definit ca BB, a carui masa maxima tehnic admisibila nu
depaseste 3500 kg:

- are mai mult de 6 locuri agezat, cu exceptia locului conducatorului, sau

- indeplinegte conditiile urmatoare:

i) numarul de locuri asezat, cu exceptia locului conducéatorului, nu depaseste 6, si

i) P—(M+ N x 68) <N x 68 acest vehicul nu este considerat ca apartinand categoriei N.
- Totusi, daca un vehicul definit ca BA, BB a carui masa maxima tehnic admisibila
depaseste 3500 kg, BC sau BD indeplineste cel putin una dintre conditiile urmatoare:

i) numarul de locuri agezat, cu exceptia locului conducatorului depaseste 8, sau

i) P—(M+ N x68) <N x 68 acest vehicul nu este considerat ca apartinand categoriei N.
Pentru definirea unui loc asezat precum si a termenilor P, M si N se va lua in
considerare sectiunea C, punctul 1 din prezenta anexa.

4. Vehicule din categoria O

DA Semiremorca: vehicul tractat conceput pentru a fi tractat de un vehicul tractor pentru
semiremorca sau de o axa de tractare si care transmite o sarcina statica verticala
importanta vehiculului tractor sau axei de tractare

DB Remorca cu protap articulat: vehicul tractat cu cel putin doua axe dintre care cel
putin una este axa directoare si care:

- este echipat cu un dispozitiv de cuplare care are o mobilitate verticala (in raport cu
remorca);

- nu transmite o sarcina importanta vehiculului tractor (mai putin de 100 daN).

O semiremorca cuplata la o axa de tractare este considerata remorcéa cu protap articulat.
DC Remorca cu axa centrala: remorca cu protap rigid a carei axa (axe) este (sunt)
situata(e) in apropierea centrului de greutate al vehiculului (atunci cand sarcina este
uniform repartizata) astfel incat se transmite vehicului tractor o sarcina statica verticala
de cel mult 10% din sarcina corespunnzatoare masei maxime a remorcii, sau o sarcina
de cel mult 1000 daN (se va lua in considerare valoarea cea mai mica).

5. Vehicule speciale :

SA Autorulote (vezi sectiunea A pct. 6.1)

SB Autovehicule blindate (vezi sectiunea A pct. 6.2)

SC Ambulante (vezi sectiunea A pct. 6.3)

SD Autovehicule funerare (vezi sectiunea A pct. 6.4)

SE Rulote(vezi sectiunea A pct. 6.5)

SF Automacarale mobile (vezi sectiunea A pct. 6.6)

SG Alte vehicule speciale (vezi sectiunea A pct. 6.7)

D. Definirea categoriilor de folosinta ale vehiculelor rutiere

1. In scopul prezentelor reglementéri, se definesc urmétoarele categorii de folosintd a
vehiculelor rutiere:

1.1 autoturism - autovehicul din categoria M1, cu cel putin 4 roti si o vitezd maxima
constructiva mai mare de 25 km/h, conceput si construit pentru transportul de pasageri
si care are, in afara locului conducatorului, cel mult 8 locuri pe scaune ;

1.2 autobuz - autovehicul din categoria M2 sau M3, cu cel putin 4 roti si o viteza maxima
constructiva mai mare de 25 km/h, conceput si construit pentru transportul de pasageri
pe scaune sau in picioare si care are, in afara locului conducatorului, mai mult de 8
locuri pe scaune;

1.2.1 autobuz cu etaj - autobuz ale carui compartimente destinate pasagerilor sunt
dispuse, cel putin partial, pe doua nivele suprapuse si al carui etaj superior nu este
conceput pentru transportul de pasageri in picioare;



1.2.2 autobuz cu podea coborata - autobuz din clasa |, Il sau A, in care cel putin 35 %
din suprafata disponibila pentru pasagerii in picioare (in sectiunea fata in cazul unui
autovehicul articulat sau primul nivel in cazul unui autovehicul cu etaj) formeaza un
spatiu fara nici o treapta si care permite accesul la cel putin o usa de serviciu;

1.2.3 autobuz articulat - autobuz constituit din cel putin doua sectiuni rigide, articulate
una in raport cu cealalta si la care compartimentele pentru pasageri ale fiecarei sectiuni
comunica intre ele, astfel incat pasagerii pot sa se deplaseze dintr-un compartiment in
altul.

Sectiunile rigide sunt legate intre ele Tn mod permanent, astfel incat s& nu poata fi
separate decat cu ajutorul unor echipamente care, in mod normal, nu sunt disponibile
decat intr-un atelier;

1.2.4 autobuz articulat cu etaj - autobuz constituit din doua sau mai multe sectiuni rigide,
articulate una 1n raport cu cealaltd si la care compartimentele pentru pasageri ale
fiecarei sectiuni comunica intre ele cel putin la un etaj, astfel incat pasagerii pot sa se
deplaseze dintr-un compartiment Tn altul. Sectiunile rigide sunt legate intre ele in mod
permanent, astfel incat sa nu poata fi separate decat cu ajutorul unor echipamente care,
in mod normal, nu sunt disponibile decat intr-un atelier;

1.2.5 troleibuz — autobuz cu alimentare electrica prin fire electrice exterioare;

1.3 microbuz - autobuz din categoria M2 sau M3, care are o capacitate de transport de
cel mult 22 de pasageri pe scaune sau in picioare, in afara locului conducatorului;

1.4 autoutilitara (autovehicul transport marfa) — autovehicul din categoria N1, N2 sau N3,
cu cel putin 4 roti si o viteza maxima constructivda mai mare de 25 km/h, conceput si
construit pentru transportul de marfuri si care poate tracta o remorca. Autovehiculul
tractor este autovehiculul din categoria N1, N2 sau N3, care prin conceptie si constructie
este destinat exclusiv sau in principal tractarii de (semi)remorci ;

1.4.1 autoremorcher - autovehicul tractor care, prin conceptie si constructie, este
destinat exclusiv sau in principal tractarii de remorci, altele decat semiremorcile. El
poate fi echipat cu o platforma de lestare;

1.4.2 autotractor - autovehicul tractor care, prin conceptie si constructie, este destinat
exclusiv sau in principal, tractarii de semiremorci;

1.5 remorca (vehicul tractat) - vehicul fara motor din categoria O1, O2, O3 sau Os4,
conceput si construit pentru a fi tractat de un autovehicul;

1.5.1 remorca cu protap - remorca avand cel putin doua axe, dintre care cel putin una
este directoare si care este echipata cu un dispozitiv de cuplare avand o mobilitate
vertical (fata de remorca) si care nu transmite o incarcare semnificativa vehiculului
tractor (mai putin de 100 daN). O semiremorca cuplatd la o axa de tractare este
considerata ca remorca cu protap;



