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(Acte adoptate in temeiul Tratatelor CE/Euratom a caror publicare este obligatorie)

REGULAMENTE

REGULAMENTUL (CE) Nr. 692/2008 AL COMISIEI

din 18 iulie 2008

de punere in aplicare si modificare a Regulamentului (CE) nr. 715/2007 al Parlamentului European si

al Consiliului privind omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste emisiile provenind de la

vehiculele usoare pentru pasageri si de la vehiculele usoare comerciale (Euro 5 si Euro 6) si privind
accesul la informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor

(Text cu relevantd pentru SEE)

COMISIA COMUNITATILOR EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitdtii Europene, in
special articolul 95,

avand in vedere Regulamentul (CE) nr. 715/2007 al Parlamentu-
lui European si al Consiliului din 20 iunie 2007 privind omolog-
area de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste emisiile provenind
de la vehiculele ugoare pentru pasageri si de la vehiculele usoare
comerciale (Euro 5 si Euro 6) si privind accesul la informatiile
referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor (1), in special
articolul 4, alineatul (4), articolul 5 alineatul (3) si articolul 8

intrucat:

1

Regulamentul (CE) nr. 715/2007 face parte dintre actele de
reglementare individuale in contextul procedurii de
omologare de tip stabilite in temeiul Directivei 70/156/CEE
a Consiliului din 6 februarie 1970 privind apropierea legis-
latiilor statelor membre referitoare la omologarea de tip a
autovehiculelor si remorcilor acestora (2).

Regulamentul (CE) nr. 715/2007 impune ca vehiculele
usoare noi sd respecte limitele la emisii noi si stabileste cer-
inte suplimentare pentru accesul la informatii. Cerintele
tehnice intrd in vigoare in doud etape, Euro 5, incepand de
la data de 1 septembrie 2009, iar Euro 6, de la data de
1 septembrie 2014. Mdsurile tehnice detaliate necesare
pentru a pune in aplicare prezentul regulament ar trebui sd
fie adoptate. In consecintd, prezentul regulament isi pro-
pune si stabileascd ceringele necesare pentru omologarea
de tip a vehiculelor avand specificatiile Euro 5 i 6.

() JOL 171, 29.6.2007, p. 1.
(%) JOL42,23.2.1970, p. 1 Directivd astfel cum a fost modificatd ultima

datd prin Regulamentul (CE) nr. 715/2007.

&)

Articolul 5 din Regulamentul (CE) nr. 715/2007 prevede
cerintele tehnice speciale in legiturd cu controlul emisiilor
provenind de la vehicule care urmeazi si fie stabilite in leg-
islatia aferentd de punere in aplicare. In consecintd, este
necesar si se adopte aceste cerinte.

Ca urmare a adoptdrii cerintelor principale privind
omologarea de tip din Regulamentul (CE) nr. 715/2007,
este necesar si se stabileascd dispozitii administrative
referitoare la omologarea CE de tip a vehiculelor usoare.
Aceste cerinte administrative includ dispozitii privind con-
formitatea productiei si conformitatea in functionare cu
scopul de a asigura o performantd buni si continua a vehi-
culelor pentru productie.

In conformitate cu articolul 11 din Regulamentul (CE)
nr. 715/2007, este necesar si se stabileascd cerinte pentru
omologarea de tip a dispozitivelor de schimb pentru con-
trolul poludrii, pentru a asigura ci acestea functioneaza in
mod corect.

In conformitate cu articolele 6 si 7 din Regulamentul (CE)
nr. 715/2007, este necesar, de asemenea, si se stabileascd
cerinte pentru a asigura cd accesul la informatiile referi-
toare la sistemul de diagnosticare la bord (OBD) al vehicu-
lelor si la repararea si intretinerea vehiculelor este facil,
astfel incat sa asigure faptul cd operatorii independenti au
acces la aceste informatii.

In conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 715/2007,
mdsurile prevazute in prezentul regulament cu privire la
accesul la informatiile referitoare la repararea si intretine-
rea vehiculelor, la informatiile referitoare la dispozitivele de
diagnosticare si la compatibilitatea pieselor de schimb cu
sistemele OBD ale vehiculelor, nu ar trebui si fie restric-
tionate la componentele si sistemele legate de emisii, dar ar
trebui sd includ toate aspectele despre un vehicul ce face
obiectul omologirii de tip care intrd sub incidenta prezen-
tului regulament.
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Astfel cum se prevede la articolul 14 alineatul (2), din
Regulamentul (CE) nr. 715/2007, se introduc valorile-
limitd masice reactualizate ale particulelor si valorile-limitd
noi referitoare la numdrul particulelor emise.

Misurile prevdzute in prezentul regulamentul sunt in con-
formitate cu avizul Comitetului tehnic — Autovehicule infi-
intat in conformitate cu articolul 40 din Directiva
2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului din
5 septembrie 2007 de stabilire a unui cadru pentru
omologarea autovehiculelor si remorcilor acestora, precum
si a sistemelor, componentelor si unitdtilor tehnice sepa-
rate destinate vehiculelor (Directivi-cadru) ().

Ar trebui creat un forum in vederea examindrii oricaror
preocupdri privind punerea in aplicare a sectiunii 2.2 din
anexa XIV, referitoare la accesul la informatiile privind car-
acteristicile de siguranta ale vehiculului. Schimbul de infor-
matii in cadrul forumului ar trebui sd ajute la diminuarea
riscurilor de utilizare inadecvatd a informatiilor privind
caracteristicile de sigurantd ale vehiculului. Data fiind sen-
sibilitatea subiectului, ar putea fi necesard pastrarea confi-
dentialitatii discutiilor si concluziilor forumului.

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Atrticolul 1
Obiectul

Prezentul regulament stabileste masuri pentru punerea in aplicare
a articolelor 4, 5 si 8 din Regulamentul (CE) nr. 715/2007.

Atrticolul 2

Definitii

In sensul prezentului regulament, se aplici urmatoarele definitii:

prin ,tip de vehicul in ceea ce priveste emisiile si informatiile
referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor” se intelege
un grup de vehicule care nu prezintd diferente intre ele, pre-
cum cele ce urmeaza:

(a) inertia echivalentd determinatd in functie de masa de
referintd, astfel cum este previzutd la punctul 5.1 din
anexa 4 la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU (?);

(b) caracteristicile motorului si ale autovehiculului, astfel
cum sunt descrise in anexa 1 apendicele 3;

»omologarea CE de tip a unui vehicul in ceea ce priveste emi-
siile si informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehi-
culelor” inseamnd omologarea CE de tip a unui vehicul in
ceea ce priveste emisiile acestuia la evacuare, emisiile carteru-
lui, emisiile evaporative, consumul de combustibil si accesul
la informatiile despre OBD si la informatiile referitoare la
repararea si intretinerea vehiculelor;

(1) JOL 263,9.10.2007, p. 1.
() JOL 375,27.12.2006, p. 223.

,gaze poluante” inseamnd emisiile de gaze de evacuare de
monoxid de carbon, de oxizi de azot, exprimate in echiva-
lent de bioxid de azot (NO,) si de hidrocarburi prin coeficien-
tul urmator:

(@) CyH, 460016 pentru benzina (E5);

(b) CiH, 4600005 pentru motorind (B5);

(0 CH, 5,5 pentru gaz petrolier lichefiat (GPL);
(d) CH, pentru gaz natural (GN) si biometan;

() CyH,,,0, 355 pentru etanol (E85);

,dispozitiv auxiliar de pornire” inseamna bujii de preincilzire,
modificari ale regldrii pompei de injectie si alte dispozitive
care faciliteazd pornirea motorului fird a imbogati amestecul
aer/carburant;

,cilindree” inseamna una din urmdtoarele:

(a) pentru motoarele cu piston cu miscare alternativd, volu-
mul nominal al cilindrilor;

(b) pentru motoarele cu piston cu miscare de rotatie (tip
Wankel), volumul nominal dublu al cilindrilor;

X9 A

,sistem de regenerare periodicd” inseamnd convertizoare cat-
alitice, filtre pentru particule sau alte dispozitive pentru con-
trolul poludrii care necesitd un proces de regenerare periodicd
la mai putin de 4 000 km de utilizare normald a vehiculului;

,dispozitiv original de schimb pentru controlul poludrii”
inseamnd un dispozitiv pentru controlul poludrii sau un
ansamblu de dispozitive pentru controlul poludrii ale ciror
tipuri sunt indicate in anexa I apendicele 4 la prezentul regu-
lament, dar care sunt oferite pe piatd ca unitdti tehnice sepa-
rate de catre detindtorul omologdrii de tip;

Ltip de dispozitiv pentru controlul poludrii” inseamna con-
vertizoare catalitice si filtre pentru particule care nu prezintd
diferente esentiale intre ele, precum cele ce urmeaza:

(@) numdrul de substraturi, structurd si material;
(b) tipul de activitate al fiecdrui substrat;

(c) volumul, raportul intre zona frontald si lungimea
substratului;

(d) materialele de catalizd utilizate;
() raportul materialelor de catalizi;
(f) densitatea celulei;

(@) dimensiuni si formd;

(h) protectie termicd;

,vehicul monocarburant” inseamnd un vehicul proiectat in
principal pentru a functiona cu un singur tip de combustibil;
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10. ,vehicul monocarburant cu gaz” inseamnd un vehicul mono- 21. ,aer secundar” inseamnd aerul introdus in sistemul de evacu-
carburant proiectat pentru a functiona in principal cu GPL, are prin intermediul unei pompe sau a unei supape de aspi-
GN/biometan sau hidrogen, dar care poate fi previzut si cu rare sau al altui dispozitiv cu scopul de a facilita oxidarea
un sistem pe benzind numai pentru scopuri de urgentd sau hidrocarburilor si a CO din gazele de evacuare;
numai pentru pornire, rezervorul de benzind avand o capa-
citate de cel mult 15 litri de benzing;
22. ciclu de conducere”, cu privire la sistemele OBD al vehicu-
lului, este format din pornirea motorului, o fazd de rulare in

11. ,vehicul bicarburant” inseamnd un vehicul cu doud sisteme timpul cireia s-ar detecta o eventuali disfunctionalitate si
separate de alimentare cu carburant care poate functiona par- oprirea motorului din modul de pornire;
tial cu doi carburanti diferiti si care este proiectat sd functio-
neze numai cu un singur carburant la un moment dat;

23. ,accesul la informatii” inseamnd disponibilitatea tuturor

12. vehicul bi . 9 o informatiilor despre sistemele OBD ale vehiculelor si a infor-

. ,vehicul bicarburant cu gaz” inseamnd un vehicul bicarburant . . S 7 .
. S s matiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor, soli-
care poate functiona cu benzind, precum si fie cu GPL, itat it inspectia. diaonosticarea. efectuarea de lucriri
GN/biometan sau hidrogen; 31 ate pentru inspectia, diagnosticarea, efectuarea de lucrd
e service sau repararea vehiculului.

13. ,vehicul multicarburant” inseamna un vehicul cu un sistem R o ) ) 5
de alimentare cu carburant care poate functiona cu ameste- 24. ,defect” inseamnd, in contextul sistemului OBD, faptul ci
curi diferite de doi sau mai multi carburanti: pand la doud componente sau sisteme separate care sunt

’ ' monitorizate contin temporar sau permanent caracteristici de
functionare care impiedicd monitorizarea OBD, altfel efici-

14. ,vehicul multicarburant cu etanol” inseamni un vehicul mul- entd, a acelor componente sau sisteme sau nu indep]inesc
ticarburant care poate functiona cu benzind sau cu un ame- toate cerintele detaliate pentru OBD;
stec de benzind si etanol de pand la 85 % amestec de etanol
(E85);

25. ,dispozitiv de schimb pentru controlul poludrii deteriorat”
. . o . . inseamnd un dispozitiv pentru controlul poludrii astfel cum

15. "Vehl.CUI multicarburant cu blod}esel nseamna un Yehlcu} este definit la articolul 3 alineatul (1) din Regulamentul (CE)
multicarburant care poate fl.mvcno.na cu motorind minerald nr. 715/2007, care s-a depreciat in timp sau s-a deteriorat in
sau cu un amestec de motorind minerald si biodiesel; mod artificial astfel incat indeplineste cerintele stabilite in

anexa XI apendicele 1 sectiunea 1 la Regulamentul CEE-ONU

16. ,vehicul electric hibrid (VEH)” inseamnd un vehicul care, in nr. 83;
scopul propulsiei mecanice, obtine energie de la urmatoarele
doud surse de energiefputere cu care este prevdzut vehiculul 26. ,informatii despre sistemul OBD al vehiculului” inseamna

informatii referitoare la un sistem de diagnosticare la bord

(@) un carburant consumabil; pentru orice sistem electronic de pe vehicul
(b) baterie, condensator, volant/generator sau alte dispozi- 27. ,reactiv” inseamnd orice produs diferit de carburant care este
tive de stocare de energie/putere; stocat la bordul vehiculului si este furnizat sistemului de post-
tratare la evacuare la cererea sistemului de control al emisiilor;

17. ,intretinut si folosit corespunzdtor” inseamnd, in scopul unui
Ve'hlcgl supus incercdrii, ¢d un ast_fel de Veh{C}Jl 1Andep11.ne§te 28. ,masa proprie a vehiculului masa proprie a vehiculului”
crl(;emle de acceptazlg a Izeh%cululul ales, stabilite in sectiunea fnseamnd masa descrisd la punctul 2.6 din anexa I la Direc-
2 din anexa II apendicele 1; tiva 2007 [46/CE;

18. ,sistem de control al emisiilor” inseamnd, in contextul siste- ) s - o
mului OBD, sistemul electronic de control al motorului si 29, srateu de aprindere ?nseamna.hpsaAde c.ombustle in c111ndru1
orice alte componente referitoare la emisii din sistemul de unui motor cu zip.rmdere prin scanteie, datorata ab.sen;e%
evacuare sau evaporativ care oferd date de intrare sau date de scantetl, unel dozdri necorespunzatoare a .carburantulul, unet
iesire de la acest; compresii necorespunzitoare sau oricrei alte cauze;

19. ,indicator de disfunctionalitate (ID)” inseamni un semnal 30. ,sistem sau imbogititor de pornire la rece” inseamnd un
vizual sau acustic care il avertizeazd in mod clar pe condu- sistem care imbogateste temporar amestecul de aer/carburant
catorul vehiculului in caz de disfunctionalitate in ceea ce pri- al motorului, asistand astfel motorul pentru a porni;
veste emisiile oricirei componente conectate la sistemul OBD
sau al sistemului OBD insusi;

31. ,prizd de putere” inseamnd un dispozitiv de iesire actionatd
de motor in scopul alimentdrii echipamentelor auxiliare

20. ,disfunctionalitate” inseamnd defectiunea unui component montate pe vehicul;
sau a unui sistem referitor la emisii care conduce la depdsirea
limitelor de emisii indicate la punctul 3.3.2 din anexa XI sau
incapacitatea sistemului OBD de a indeplini cerintele de 32. ,mici producdtori” inseamna producitorii de vehicule a caror

monitorizare fundamentale prevazute in anexa XI;

productie anuald globala se situeazd sub 10 000 de unitati.
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Articolul 3

Cerinte referitoare la omologarea de tip

1. Pentrua primi omologarea CE de tip in ceea ce priveste emi-
siile si informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehicu-
lelor, producitorul trebuie sd demonstreze cd vehiculele
indeplinesc procedurile de incercare specificate la anexele III-VII],
X-XII, XIV si XVI la prezentul regulament. Producdtorul trebuie,
de asemenea, sd asigure respectarea specificatiilor privind car-
burantii de referintd stabiliti in anexa IX la prezentul regulament.

2. Vehiculele trebuie si fie supuse incercdrilor specificate in
figura 1.2.4 din anexa L.

3. Caalternativi la cerintele continute in anexele II, 111, V la XI
si XVI, micii producdtori pot cere acordarea omologdrii CE de tip
pentru un tip de vehicul care a fost omologat de o autoritate a
unei tdri terte pe baza actelor legislative previzute in sectiunea 2.1
din anexa L.

Incercirile pentru inspectii tehnice privind emisiile, stabilite in
anexa IV, incercirile privind consumul de carburant si emisiile de
CO, stabilite in anexa XII si cerintele referitoare la accesul la infor-
matiile despre sistemul OBD al vehiculului si la informatiile referi-
toare la repararea si intretinerea vehiculelor stabilite in anexa XIV
sunt totusi necesare pentru a obtine omologarea CE de tip in ceea
ce priveste emisiile si informatiile referitoare la repararea si intre-
tinerea vehiculelor in conformitate cu prezentul alineat.

Autoritatea de omologare informeazd Comisia cu privire la cir-
cumstantele fiecrei omologdri acordate pe baza prezentului
alinat.

4. Cerintele specifice referitoare la orificiile de alimentare ale
rezervoarelor si la sistemul electronic de sigurantd sunt stabilite in
Sectiunile 2.2 si 2.3 din anexa I.

5. Producitorul ia mdsuri tehnice astfel incat sa asigure cd emi-
siile la evacuare si prin evaporare sunt limitate eficient, in confor-
mitate cu prezentul regulament, pe toatd durata de viatd normald
a vehiculului si in conditii normale de functionare.

Aceste mdsuri includ asigurarea faptului cd protectia furtunurilor,
garniturile i racordurile folosite in cadrul sistemelor de control al
emisiilor, este realizatd astfel incat sd corespundd cu intentia ori-
ginald de proiectare.

6.  Producitorul asigurd faptul cd rezultatele incercirilor pri-
vind emisiile respectd valoarea limitd aplicabild pe baza conditii-
lor pentru incercdri specificate in prezentul regulament.

7. Pentru incercarea de tip 2 stabilitd in anexa IV apendicele 1,
la turatia normald a motorului la ralanti, continutul maxim per-
mis de monoxid de carbon din gazele de evacuare este cel stabilit
de producitorul vehiculului. Cu toate acestea, continutul maxim
de monoxid de carbon nu trebuie sd depdseascd 0,3 % vol.

La turatie ridicatd la ralanti, continutul de monoxid de carbon in
volum din gazele de evacuare nu trebuie si depdseascd 0,2 %,
atunci cand turatia motorului este de cel putin 2 000 min™, iar
Lambda este 1 + 0,03 sau in conformitate cu specificatiile
producitorului.

8. Producitorul asigurd faptul cd pentru incercarea de tip 3 sta-
bilitd in anexa V, sistemul de aerisire al motorului nu permite elib-
erarea emisiilor carterului in atmosferd.

9.  Incercarea de tip 6 care misoari emisiile la temperaturi sca-
zute, stabilitd in anexa VIII nu se aplicd pentru vehiculele cu
motorind.

Cu toate acestea, atunci cind solicitd omologarea de tip, produ-
catorii prezintd autoritdtii de omologare informatii care sd reflecte
faptul cd dispozitivul pentru post-tratarea NO, atinge o temper-
aturd suficient de ridicatd pentru a functiona eficient in decurs de
400 de secunde dupd pornirea la rece la — 7 °C, astfel cum se des-
crie la incercarea de tip 6.

In plus, producitorul furnizeaza autorititii de omologare infor-
matii referitoare la strategia de functionare a sistemului de recir-
culare a gazului de evacuare (RGE), inclusiv despre functionarea
acestuia la temperaturi scizute.

Aceste informatii includ si o descriere a oricdror efecte asupra
emisiilor.

Autoritatea de omologare nu acordd omologarea de tip atunci
cand informatiile furnizate nu sunt suficiente pentru a demonstra
faptul cd dispozitivul pentru post-tratare atinge intr-adevdr o tem-
peraturd suficient de ridicatd pentru functionare eficientd in peri-
oada de timp indicata.

La solicitarea Comisiei, autoritatea de omologare furnizeaz infor-
matii referitoare la performanta dispozitivelor pentru post-tratare
a NO, si la sistemul RGE la temperaturi scizute.

Articolul 4

Cerinte referitoare la omologarea de tip privind sistemul
OBD

1. Producitorul asigurd faptul cd toate vehiculele sunt echipate
cu un sistem OBD.

2. Sistemul OBD este proiectat, construit si montat pe un
vehicul astfel incat sd permitd sa identifice tipurile de deteriorari
sau defectiuni pe intreaga viatd de functionare a vehiculului.

3. Sistemul OBD respectd cerintele din prezentul regulament
in conditii normale de functionare.

4. Atunci cand este incercat cu o componentd defectd, in con-
formitate cu anexa XI apendicele 1, indicatorul de disfunctionali-
tate a sistemului OBD este activat.

Indicatorul de disfunctionalitate al sistemului OBD se poate activa
si in timpul acestei incerciri la nivelul emisiilor sub valorile de
prag OBD specificate in anexa XI.

5. Producitorul asigurd faptul ci sistemul OBD respectd cer-
intele referitoare la performanta in functionare stabilite in
anexa XI apendicele 1 sectiunea 3 din prezentul regulament in
toate conditiile de circulatie care pot fi anticipate in mod
rezonabil.
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6.  Informatii despre performanta in functionare care trebuie sd
fie stocate si raportate de un sistem OBD al unui vehicul, in con-
formitate cu dispozitiile de la punctul 3.6 din anexa XI apendicele
1 sunt puse rapid de producitor la dispozitia autoritatilor natio-
nale si a operatorilor independenti fird nicio criptare.

7. Vehiculele sunt omologate de tip numai conform standar-
delor privind emisiile Euro 6 o datd ce valorile de prag OBD au
fost introduse, cu exceptia vehiculelor cu motorind, pentru care se
folosesc valorile de prag OBD stabilite la punctul 2.3.2 din
anexa XI.

Articolul 5

Cererea de omologare CE de tip a unui vehicul in ceea ce
priveste emisiile si accesul la informatiile referitoare la
repararea si intretinerea vehiculelor

1. Producitorul prezintd autoritdtii de omologare o cerere de
omologare CE de tip a unui vehicul in ceea ce priveste emisiile si
accesul la informatiile referitoare la repararea si intretinerea
vehiculelor.

2. Cererea mentionatd la alineatul (1) este intocmitd in confor-
mitate cu modelul de fisd de informatii stabilit in anexa I apen-
dicele 3.

3. In plus, producitorul prezintd urmatoarele informatii:

() in cazul vehiculelor cazul unui autovehicul echipat cu motor
cu aprindere prin scanteie, o declaratie din partea produci-
torului despre procentajul minim de rateuri de aprindere,
raportat la un numar total de aprinderi, care ar rezulta intr-o
depdsire a limitelor de emisii indicate in sectiunea 2.3 din
anexa XI dacd acest procentaj de rateuri exista de la incepu-
tul unei incercdri de tip 1 descrise in anexa III la prezentul
regulament, sau care ar conduce la deteriorarea catalizatoru-
lui sau catalizatoarelor sau la supraincilzire inainte de pro-
vocarea unei avarii ireversibile;

(b) informatii detaliate, in scris, care sd descrie integral caracter-
istice de functionare ale sistemului OBD, inclusiv o listd a
tuturor componentelor relevante ale sistemului de control al
emisiilor al vehiculului, care sunt monitorizate de sistemul
OBD;

(c) o descriere a indicatorului de disfunctionalitate folosit de
sistemul OBD pentru a semnala conducitorului unui vehicul
prezenta unei defectiuni;

(d) o declaratie din partea producitorului privind faptul cd
sistemul OBD respectd dispozitiile din anexa XI apendicele 1
sectiunea 3 referitoare la performanta in functionare in toate
conditiile de circulatie care pot fi anticipate in mod rezonabil;

() un plan in care s fie descrise criteriile tehnice detaliate si jus-
tificdrile pentru cresterea numaratorului i numitorului fieca-
rui monitor, care trebuie si indeplineascd cerintele de la
sectiunile 3.2 si 3.3 din anexa XI apendicele 1, precum si pen-
tru invalidarea numdrdtorilor, numitorilor si numitorului
general pe baza conditiilor subliniate in sectiunea 3.7 din
anexa XI apendicele 1;

(f) o descriere a masurilor luate pentru a impiedica orice mani-
pulare abuziva si modificare a calculatorului de control al
emisiilor;

(g) dacd este cazul, caracteristicile familiei de autovehicule men-
tionate in anexa XI apendicele 2;

(h) dacd este cazul, o copie a celorlalte omologiri de tip cu datele
necesare pentru extinderea omologdrilor i stabilirea factori-
lor de deteriorare.

4. Insensul punctului (d) de la alineatul (3), producitorul folo-
seste modelul de certificat de conformitate al producitorului cu
cerintele despre performanta in functionare a OBD stabilite in
anexa [ apendicele 7.

5. In sensul punctului (¢) de la alineatul (3), autoritatea com-
petentd care elibereazd omologarea de tip pune la dispozitia auto-
ritdtilor de omologare sau la dispozitia Comisiei, la cerere,
informatiile mentionate la acel punct.

6. In sensul punctelor (d) si (¢) de la alineatul (3), autoritiile
de omologare nu acordd omologarea pentru un vehicul atunci
cand informatiile prezentate de producitor sunt necorespunza-
toare in scopul indeplinirii cerintelor din anexa XI apendicele 3
sectiunea 3. In special, sectiunile

Sectiunile 3.2., 3.3. si 3.7. din anexa XI, apendicele 1 se aplicd in
toate conditiile de circulatie care pot fi anticipate in mod
rezonabil.

Pentru a evalua punerea in aplicare a cerintelor previzute la
primul si la al doilea paragraf, autorititile de omologare iau in
considerare dezvoltarea tehnologica.

7. Insensul punctului (f) de la alineatul (3), misurile luate pen-
tru a impiedica orice manipulare abuziva si modificare a calcula-
torului de control al emisiilor includ facilitatea de actualizare
folosind un program sau calibrare aprobatd de producitor.

8. Pentru incercirile specificate in figura 1.2.4. din anexa I, pro-
ducidtorul prezintd serviciului tehnic responsabil de realizarea
incercdrilor de omologare de tip, un vehicul reprezentativ pentru
tipul care trebuie aprobat.

9.  Cererea pentru omologarea de tip a vehiculelor monocar-
burant, bicarburant si cu multicarburant respectd cerintele supli-
mentare stabilite la sectiunile 1.1 si 1.2 din anexa L.

10.  Modificdrile care vor fi aduse unui tip de sistem, de com-
ponente sau de unitdti tehnice separate, ulterior omologarii de tip,
nu invalideazd o omologare de tip in mod automat, cu exceptia
cazului in care caracteristicile originale sau parametrii tehnici sunt
modificati intr-un mod care afecteazi functionalitatea motorului
sau a sistemului de control al poludrii.
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Articolul 6

Dispozitii administrative privind omologarea CE de tip a
unui vehicul in ceea ce priveste emisiile §i accesul la
informatiile referitoare la repararea si intretinerea
vehiculelor

1. Atunci cind sunt indeplinite toate cerintele relevante,
autoritatea de omologare elibereazd o omologare CE de tip si
emite un numdr al omologarii de tip in conformitate cu sistemul
de numerotare stabilit in anexa VII la Directiva 2007[46/CE.

Fird a aduce atingere dispozitiilor din anexa VII la Directiva
2007/46/CE, sectiunea 3 a numdrului de omologare de tip este
elaboratd in conformitate cu anexa I apendicele 6 la prezentul
regulament.

O autoritatea de omologare nu atribuie acelagi numar unui alt tip
de vehicul.

2. Prin derogare de la alineatul (1), la cererea producidtorului,
un vehicul cu sistem OBD poate fi acceptat pentru omologare de
tip in ceea ce priveste emisiile si informatiile referitoare la repa-
rarea si intretinerea vehiculelor, desi sistemul prezintd una sau mai
multe deficiente, astfel incat nu sunt indeplinite integral cerintele
specifice din anexa XI, cu conditia respectdrii dispozitiilor admin-
istrative stabilite in sectiunea 3 din anexa mentionatd anterior.

Autoritatea de omologare notificd tuturor autorititilor de
omologare din celelalte state membre decizia sa de a acorda
omologarea de tip, in conformitate cu cerintele previzute la arti-
colul 8 din Directiva 2007/46/CE.

3. Atunci cand acordd o omologare CE de tip pe baza alinea-
tului (1), autoritatea de omologare elibereazd un certificat de
omologare CE de tip, folosind modelul stabilit in anexa I apen-
dicele 4.

Articolul 7

Modificiri ale omologirilor de tip

Articolele 13, 14 si 16 din Directiva 2007/46|CE se aplicd pentru
orice modificdri ale omologirilor de tip.

La solicitarea producitorului, cerintele specificate in sectiunea 3 a
anexei [ se aplicd, fard a fi necesare incerciri suplimentare, numai
vehiculelor de acelasi tip.

Articolul 8

Conformitatea productiei

1. Seiau mdsuri pentru a asigura conformitatea productiei in
conformitate cu dispozitiile de la articolul 12 din Directiva
2007/46/CE.

2. Conformitatea productiei se verificd pe baza descrierii ofe-
rite in certificatul de omologare de tip care figureazd in anexa I
apendicele 4 la prezentul regulament.

3. Dispozitiile specifice referitoare la conformitatea productiei
sunt stabilite in anexa I sectiunea 4 la prezentul regulament, iar
metodele statistice relevante in apendicele 1 si 2 la anexa mentio-
natd anterior.

Articolul 9

Conformitatea in functionare

1.  Dispozitiile referitoare la conformitatea in functionare sunt
stabilite in anexa II la prezentul regulament, iar cele pentru vehi-
culele omologate pe baza Directivei 70/220/CEE () a Consiliului,
in anexa XV la prezentul regulament.

2. Seiau mdsuri pentru a asigura conformitatea in functionare
a vehiculelor omologate pe baza prezentului regulament sau a
Directivei 70/220/CEE in conformitate cu articolul 12 din Direc-
tiva 2007/46/CE.

3. Masurile privind conformitatea in functionare trebuie si fie
corespunzitoare pentru a confirma functionarea dispozitivului
pentru controlul poludrii pe toatd durata de viatd normald a vehi-
culului, in conditii normale de folosire, astfel cum se specificd in
anexa II la prezentul regulament.

4. Masurile privind conformitatea in functionare trebuie veri-
ficate pe parcursul unei perioade de pand la 5 ani sau pand la atin-
gerea a 100 000 km, ludndu-se in considerare prima conditie
indeplinita.

5. Producitorul nu este obligat sd efectueze un audit al con-
formitdtii in functionare atunci cAnd numarul de vehicule comer-
cializate impiedicad obtinerea unui numdr suficient de esantioane
pentru a fi incercate. in consecintd, nu se solicitd un audit atunci
cand numdrul de vehicule comercializate anual din acel tip de
vehicul se situeaza sub 5 000 la nivelul Comunitatii.

Cu toate acestea, producdtorul unor astfel de vehicule in serie
micd prezintd citre autoritatea de omologare un raport despre
garantiile referitoare la emisii, cererile de reparare si defectiunile
OBD, asa cum se stabileste la punctul 2.3 din anexa II la prezen-
tul regulament. In plus, autoritatea de omologare de tip poate soli-
cita ca astfel de tipuri de vehicule si fie supuse incercarilor in
conformitate cu anexa Il apendicele 1 la prezentul regulament.

6. In ceea ce priveste vehiculele omologate de tip pe baza pre-
zentului regulament, atunci cand autoritatea de omologare nu
este satisfacutd de rezultatele incercdrilor in conformitate cu cri-
teriile definite in anexa II apendicele 2 la prezentul regulament,
mdsurile de remediere mentionate la articolul 30 alineatul (1) si
in anexa X la Directiva 2007/46/CE se extind si la vehiculele aflate
in circulatie care apartin aceluiasi tip si care pot fi afectate de ace-
leasi defectiuni, in conformitate cu anexa II apendicele 1 sectiu-
nea 6.

Planul de masuri de remediere prezentat de citre producitor in
conformitate cu anexa Il apendicele 1 sectiunea 6.1 trebuie si fie
aprobat de autoritatea de omologare. Producdtorul este responsa-
bil de punerea in aplicare a planului de remediere aprobat.

() JOL 76, 6.4.1970, p. 1.
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Autoritatea de omologare notificd decizia sa cidtre toate statele
membre in termen de 30 de zile. Statele membre pot solicita ca
acelasi plan de mdsuri de remediere si se aplice tuturor vehicule-
lor de acelasi tip inmatriculate pe teritoriul lor.

7. Atunci cand o autoritate de omologare a stabilit cd un tip de
vehicul nu respectd cerintele din apendicele 1, aceasta trebuie si
notifice fard nicio intarziere acest lucru statului membru care a
acordat omologarea initiald de tip conform dispozitiilor de la arti-
colul 30, alineatul (3) din Directiva 2007/46/CE.

Ulterior acestei notificdri si sub rezerva respectarii dispozitiilor de
la articolul 30 alineatul (6) din Directiva 2007/46/CE, autoritatea
de omologare care a acordat omologarea initiald de tip infor-
meazd producitorul despre faptul ¢ un anumit tip de vehicule nu
respectd cerintele prezentelor dispozitii si cd se impune luarea
anumitor masuri de citre producdtor. Producitorul trebuie sd ii
prezinte acelei autoritati, in termen de doud luni de la primirea
acestei notificari, un plan de masuri pentru inldturarea deficiente-
lor semnalate, corespunzitor in esentd cerintelor din sectiunile
6.1-6.8 din apendicele 1. Autoritatea de omologare care a acor-
dat omologarea initiald de tip trebuie si consulte producdtorul, in
termen de doud luni, pentru a ajunge la un acord cu privire la
planul de masuri si la modul de aplicare a acestuia. Atunci cand
autoritatea de omologare care a acordat omologarea initiald de tip
constatd cd nu se poate ajunge la nici un acord, se aplicd proce-
dura prevdzutd la articolul 30 alineatele (3) si (4) din Directiva
2007 46/CE.

Articolul 10

Dispozitive pentru controlul poluirii

1. Producitorul asigurd cd dispozitivele de schimb pentru con-
trolul poludrii concepute pentru a fi montate pe vehicule omolo-
gate CE, incluse in obiectul Regulamentului (CE) nr. 715/2007,
sunt omologate CE ca unitdti tehnice separate in sensul articolu-
lui 10 alineatul (2) din Directiva 2007/46/CE, in conformitate cu
articolul 12, articolul 13 si anexa XIII la prezentul regulament.

Convertizoarele catalitice si filtrele pentru particule sunt conside-
rate dispozitive pentru controlul poludrii in sensul prezentului
regulament.

2. Dispozitivele de schimb pentru controlul poludrii, pentru
echipamentele originale, care intrd in tipul celor cuprinse la
punctul 2.3 din addendum din anexa I apendicele 4 si sunt pro-
iectate pentru a fi montate pe un vehicul la care se referd omolog-
area de tip respectiva, nu trebuie sd respecte anexa XIII, cu conditia
cd acestea indeplinesc cerintele de la punctele 2.1 si 2.2 din aceastd
anexd.

3. Producitorul trebuie si asigure faptul ci dispozitivul origi-
nal pentru controlul poludrii poartd marcaje pentru identificare.

4. Marcajele pentru identificare mentionate la alineatul (3) tre-
buie s3 contind urmdtoarele:

(@) numele sau marca de comert a producitorului vehiculului;

(b) marca si numdrul de identificare a dispozitivului original pen-
tru controlul poludrii inregistrate in informatiile mentionate
la punctul 3.2.12.2. din anexa I apendicele 3.

Articolul 11

Cererea pentru omologarea CE de tip a unui tip de
dispozitiv de schimb pentru controlul poluirii ca entitate
tehnicd

1. Producdtorul trebuie si prezinte citre autoritatea de
omologare o cerere de omologare CE de tip a unui tip de dispozi-
tiv de schimb pentru controlul poludrii ca entitate tehnicd.

Cererea se intocmeste in conformitate cu modelul de fisd de infor-
matii stabilit in anexa XIII apendicele 1.

2. In plus fatd de cerintele stabilite la alineatul (1), produci-
torul trebuie sd prezinte serviciului tehnic responsabil de realiza-
rea incercdrilor de omologare de tip urmatoarele:

(@) un vehicul sau vehicule avand omologare de tip in conformi-
tate cu prezentul regulament, echipate cu un dispozitiv ori-
ginal nou pentru controlul poludrii

(b) un esantion din tipul de dispozitive de schimb pentru con-
trolul poludrii

(c) un esantion suplimentar din tipul de dispozitive de schimb
pentru controlul poludrii, in cazul unui dispozitiv de schimb
pentru controlul poludrii conceput pentru a fi montat pe un
vehicul echipat cu sistem OBD.

3. In sensul literei (a) de la alineatul (2), vehiculele supuse
incercdrii sunt alese de solicitant cu acordul serviciului tehnic.

Vehiculele supuse incercdrii respectd cerintele stabilite in sectiu-
nea 3.1. din anexa 4 la Regulamentul CEE-ONU nr. 84.

Vehiculele supuse incercdrii respectd urmatoarele cerinte:

(@) nu au nicio defectiune la sistemul de control al emisiilor;

(b) orice parte originald uzatd excesiv sau care nu functioneazd
corespunzdtor, in legiturd cu emisiile, trebuie si fie reparatd
sau inlocuitd;

(c) sunt reglate corespunzdtor si restabilite conform specificati-
ilor producitorului inainte de a fi supuse incercdrilor cu pri-
vire la emisii.

4. In sensul literelor (b) si (c) de la alineatul (2), esantionul tre-
buie si fie marcat in mod clar si permanent cu numele sau marca
de comert a solicitantului si denumirea sa comerciald.

5. In sensul literei (c) de la alineatul (2), esantionul nu trebuie
sd fie deteriorat asa cum se defineste la punctul 25 de la articolul 2.



L 199/8

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

28.7.2008

Articolul 12

Dispozitii administrative privind omologarea CE de tip a
dispozitivelor de schimb pentru controlul poludrii ca
unitdti tehnice separate

1. Atunci cind se respectd toate cerintele, autoritatea de
omologare acordd o omologare CE de tip pentru dispozitivele de
schimb pentru controlul poludrii ca unitdti tehnice separate si eli-
bereazd un numir de omologare de tip in conformitate cu sistemul
de numerotare stabilit in anexa VII la Directiva 2007/46/CE.

Autoritatea de omologare nu atribuie acelasi numar unui alt tip
de dispozitiv de schimb pentru controlul poludrii.

Acelasi numdr de omologare de tip poate include folosirea acelui
tip de dispozitiv de schimb pentru controlul poludrii la un numar
variat de tipuri de vehicule.

2. Insensul alineatului (1), autoritatea de omologare elibereaza
un certificat de omologare CE de tip, in conformitate cu modelul
stabilit in anexa XIII apendicele 2.

3. Atunci cand solicitantul omologarii de tip poate sd ii demon-
streze autoritdtii de omologare sau serviciului tehnic faptul i dis-
pozitivul de schimb pentru controlul poludrii este de tipul indicat
in sectiunea 2.3 din addendumul la apendicele 4 anexa I, acord-
area omologdrii de tip nu depinde de verificarea conformitatii
potrivit cerintelor specificate in anexa XIII sectiunea 4.

Articolul 13

Accesul la informatiile despre sistemele OBD ale
vehiculelor si la informatiile referitoare la repararea si
intretinerea vehiculelor

1. Producitorii pun in aplicare toate masurile si procedurile
necesare, in conformitate cu articolele 6 si 7 din Regulamentul
(CE) nr. 7152007 si cu anexa XIV la prezentul regulament, pen-
tru a asigura cd accesul la informatiile despre sistemele OBD ale
vehiculelor si la informatiile referitoare la repararea si intretinerea
vehiculelor este facil.

2. Autoritdtile de omologare acordd omologarea de tip in
urma primirii din partea producitorului a unui certificat privind
accesul la informatiile despre sistemele OBD ale vehiculelor si la
informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor.

3. Certificatul privind accesul la informatiile despre sistemele
OBD ale vehiculelor si la informatiile referitoare la repararea si
intretinerea vehiculelor are rolul de dovadd a conformititii cu dis-
pozitiile articolului 6 alineatul (6) din Regulamentul (CE)
nr. 715/2007.

4. Certificatul privind accesul la informatiile despre sistemele
OBD ale vehiculelor si la informatiile referitoare la repararea si
intretinerea vehiculelor este intocmit in conformitate cu modelul
stabilit in anexa XIV apendicele 1.

5. Atunci cand informatiile despre sistemele OBD ale vehicu-
lelor si informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehicu-
lelor nu sunt disponibile sau nu sunt conforme cu dispozitiile
articolelor 6 si 7 din Regulamentul (CE) nr. 715/2007 si din
anexa XIV la prezentul regulament, la prezentarea cererii de
omologare de tip, producdtorul are obligatia de a furniza aceste
informatii in termen de sase luni de la data relevantd stabilitd la
articolul 10 alineatul (2) din Regulamentul (CE) nr. 715/2007 sau
la data omologdrii de tip, oricare dintre acestea este alegdndu-se
ultima din aceste doud date.

6.  Obligatia de a furniza aceste informatii in termenul specifi-
cat la alineatul (5) este valabild numai atunci cand, ulterior omo-
logdrii de tip, vehiculul este scos pe piati.

90. In cazul in care vehiculul este introdus pe piati la mai mult
de sase luni de la data omologdrii de tip, trebuie furnizate infor-
matiile privind data la care vehiculul este introdus pe piata.

7. Autoritatea de omologare poate presupune cd producitorul
a pus in aplicare masuri §i proceduri satisficdtoare cu privire la
accesul la informatiile despre sistemele OBD ale vehiculelor si la
informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor, pe
baza unui certificat completat privind accesul la informatiile des-
pre sistemele OBD ale vehiculelor si la informatiile referitoare la
repararea si intretinerea vehiculelor, cu conditia cd nu s-a inaintat
nicio plangere in perioada stabilitd la alineatul (5).

8.  In plus fatd de cerintele referitoare la accesul la informatiile
despre sistemele OBD care sunt specificare in anexa XI sectiunea
4, producitorul pune la dispozitia partilor interesate urmdtoarele
informatii:

(a) informatii relevante pentru a permite dezvoltarea componen-
telor de schimb care sunt deosebit de importante pentru
functionarea corectd a sistemului OBD.

(b) informatii relevante pentru a permite dezvoltarea instrumen-
telor generice de diagnosticare.

In sensul literei (a), dezvoltarea componentelor de schimb nu tre-
buie si fie restrictionatd de: lipsa informatiilor pertinente dispo-
nibile, cerintele tehnice privind strategii de indicare a
disfunctionalititilor atunci cand se depisesc pragurile OBD sau
atunci cand sistemul OBD nu este capabil sd respecte cerintele de
bazd de monitorizare OBD din prezentul regulament; modificari
specifice ale prelucrarii informatiilor despre sistemele OBD pen-
tru a trata independent functionarea vehiculului cu benzind sau cu
gas, precum si omologarea de tip a vehiculelor alimentate cu gaz,
care contin un numdr limitat de deficiente minore.

In sensul literei (b), atunci cand producitorii folosesc instrumente
de diagnosticare si incercare in conformitate cu standardele ISO
22900 Interfete de comunicare modulare pentru vehicule (MVCI)
si ISO 22901 Schimburi deschise de date pentru diagnosticare
(ODX) in retelele lor proprii de francizd, fisierele ODX trebuie sd
fie accesibile operatorilor independenti, pe site-ul web al
producitorului.
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9.  Se instituie forumul privind accesul la informatiile referi-
toare la vehicule (denumit in continuare ,Forumul”).

Forumul evalueazd dacd accesul la informatii afecteaza progresele
inregistrate cu privire la reducerea furturilor de vehicule si pre-
zintd recomandari pentru imbundtitirea cerintelor referitoare la
accesul la informatii. In special, forumul acordd consiliere
Comisiei cu privire la introducerea unui proces de acreditare pen-
tru operatorii independenti care vor fi autorizati sa aiba acces la
informatiile referitoare la caracteristicile de sigurantd ale
vehiculelor.

Comisia poate decide sd pdstreze confidentialitatea discutiilor si
concluziilor Forumului.

Articolul 14

Respectarea obligatiilor privind accesul la informatiile
despre sistemele OBD ale vehiculelor si la informatiile
referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor

1. O autoritatea de omologare poate, in orice moment, fie din
proprie initiativd, fie pe baza unei plangeri, sau a unei evaludri
efectuate de serviciul tehnic, s verifice respectarea de citre pro-
ducitor a dispozitiilor Regulamentului (CE) nr. 715/2007, ale pre-
zentului regulament si a conditiilor din certificatul privind accesul
la informatiile despre sistemele OBD ale vehiculelor si la infor-
matiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor.

2. Atunci cind o autoritate de omologare constatd faptul cd
producitorul nu si-a indeplinit obligatiile privind accesul la infor-
matiile despre sistemele OBD ale vehiculelor si la informatiile
referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor, autoritatea de
omologare care a acordat omologarea de tip aferentd trebuie si
intreprindd masurile corespunzitoare pentru a remedia situatia.

3. Aceste masuri pot sd includd retragerea sau suspendarea
omologdrii de tip, amenzi sau alte masuri adoptate in conformi-
tate cu articolul 13 din Regulamentul (CE) nr. 715/2007.

4. Autoritatea de omologare procedeazd la efectuarea unui
audit cu scopul de verifica respectarea de citre producitor a obli-
gatiilor privind accesul informatiile despre sistemele OBD ale
vehiculelor si la informatiile referitoare la repararea si intretinerea
vehiculelor, atunci cind un operator independent sau o asociatie
comerciald reprezentind operatori independenti inainteazd o
plangere citre autoritatea de omologare.

5. Atunci cand efectueaza auditul, autoritatea de omologare
poate solicita unui serviciu tehnic sau unui operator independent
sd efectueze o evaluare pentru a verifica dacd aceste obligatii sunt
respectate.

Articolul 15

Cerinte speciale referitoare la informatiile privind
omologarea de tip

1. Prin derogare de la anexa I la Directiva 70/156/CEE a Con-
siliului (), si pand la 29 aprilie 2009, se aplicd, de asemenea, cer-
intele suplimentare previzute in anexa XVIII la prezentul
regulament.

2. Prin derogare de la anexa III la Directiva 70/156/CEE a Con-
siliului, si pand la 29 aprilie 2009, se aplicd, de asemenea, cerin-
tele suplimentare prevazute in anexa XIX la prezentul regulament.

Articolul 16
Modificiri ale Regulamentului (CE) nr. 715/2007

Regulamentul (CE) nr. 715/2007 se modifica in conformitate cu
anexa XVII la prezentul regulament.

Articolul 17

Intrarea in vigoare

Prezentul regulament intrd in vigoare in a treia zi de la data publi-
carii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Cu toate acestea, obligatiile stabilite la articolul 4 alineatul (5), arti-
colul 4 alineatul (6), articolul 5 alineatul (3) literele (d) si (e) se
aplicd de la 1 septembrie 2011 in cazul omologdrii de tip a noilor
tipuri de vehicule si de la 1 fanuarie 2014 pentru toate vehiculele
noi vandute, inmatriculate sau puse in functiune in Comunitate.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele

membre.

Adoptat la Bruxelles, 18 iulie 2008

Pentru Comisie
Giinter VERHEUGEN
Vicepresedinte

() JOL42,23.2.1970, p. 1, directivd modificatd ultima datd prin Direc-
tiva 2007/37/CE a Comisiei.
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Model de fisd de informatii

Model de certificat de omologare CE de tip
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1.1.

1.1.1.1.

1.1.1.2.

1.1.1.3.

1.1.2.1.

ANEXA |

DISPOZITII ADMINISTRATIVE PENTRU OMOLOGAREA CE DE TIP

CERINTE SUPLIMENTARE REFERITOARE LA ACORDAREA OMOLOGARII CE DE TIP

Cerinte suplimentare referitoare la vehicule monocarburant cu gaz si la vehicule bicarburant cu gaz

In sensul sectiunii 1.1, se vor aplica urmitoarele definitii:

O familie inseamnd un grup de vehicule alimentate cu GPL, GN/biometan, identificat printr-un vehicul-prototip.

Un vehicul-prototip reprezintd un vehicul care este ales pentru demonstratia de autoadaptabilitate a sistemului de
alimentare cu carburant si la care se raporteazd membrii unei familii. O familie poate avea mai mult de un
vehicul-prototip.

Un membru al familiei este un vehicul care are in comun cu prototipul sdu urmatoarele caracteristici esentiale:

(a) Este produs de acelasi producitor de vehicule;

(b)  Se supune acelorasi limite de emisii;

(c) Dacd sistemul de alimentare cu gaz are un distribuitor central pentru intregul motor, are o putere certificatd
intre 0,7 si 1,15 ori mai mare decit motorul vehiculului prototip;

(d) Dacd sistemul de alimentare cu gaz are distribuitor individual pe fiecare cilindru, are o putere certificatd la
iesirea din motor intre 0,7 si 1,15 ori mai mare decit motorul vehiculului prototip;

(¢) Daci este dotat cu un sistem catalitic, are acelasi tip de catalizator, de ex. cu trei cdi, de oxidare, pentru NO,;

(f)  Are sistemul de alimentare cu gaz (inclusiv regulatorul de presiune) de la acelasi producitor de sisteme si de
acelasi tip: inductie, injectie de vapori (simpld, multipunct), injectie de lichid (simpld, multipunct);

(g) Acest sistem de alimentare este controlat prin comandi electronicd (ECU — unitate de comanda electronicd)
de acelasi tip si cu aceleasi specificatii tehnice, continand aceleasi principii de software si strategii de control.
Acest vehicul poate avea o comanda electronicd secundard, comparativ cu vehiculul prototip, cu conditia ca
acea comanda electronici si fie folositd numai pentru a controla injectoarele, valvele suplimentare de inchi-
dere si colectarea de date de la senzorii suplimentari.

Cu privire la cerintele mentionare la literele (c) si (d), in cazul in care o demonstratie aratd cd doud vehicule ali-
mentate cu gaz ar putea fi membre ale aceleiasi familii cu exceptia puterii certificate, respectiv P, si P, (P, <P,), si
ambele sunt incercate ca si cum ar fi vehicule prototip, apartenenta la familie se va considera valabild pentru orice
vehicul cu o putere certificatd intre 0,7 x Py si 1,15 x P,.

In cazul vehiculelor alimentate cu GPL, GN/biometan, omologarea CE de tip se acordd sub rezerva urmatoarelor
cerinte:

Pentru omologarea de tip a vehiculului prototip, vehiculul tip trebuie si demonstreze capacitatea de a se adapta la
orice compozitie de carburant care se poate intalni pe piatd. In cazul GPL, existd variatii in compozitia C3/C4. in
cazul gazului natural existd, in general, doud tipuri de carburant, carburant de putere calorificd superioard (gaz H)
si carburant de putere calorificd inferioard (gaz L), dar existd o gama destul de largd in cadrul fiecarei categorii; aces-
tea au indici Wobbe semnificativ diferiti. Aceste variatii se reflectd in carburantii de referinta.
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1.1.2.2.

1.1.2.3.

1.1.2.4.

1.2

1.2.1.

1.2.2.

Vehiculul prototip se supune la incerciri de tip 1 folosind cei doi carburanti de referint extremi din anexa IX. in
cazul gazului natural/biometanului, dacd trecerea de la un carburant gazos la altul este efectuatd in practicd
folosindu-se un comutator, acesta nu este folosit in timpul procedurii de omologare de tip.

Vehiculul este considerat conform dacd se conformeazi limitelor de emisie cu ambii carburanti de referingd.

Raportul rezultatelor de emisie ,r” se determind pentru fiecare poluant dupd cum urmeaza:

Tip de carburant Carburanti de referintd Calculul lui 7

GPL carburant A B

carburant B

Gaz natural/Biometan carburant G 20

carburant G 25

Pentru omologarea de tip a unui vehicul monocarburant cu gaz si a vehiculelor bicarburant cu gaz care functio-
neazd in modul gaz ca membru al familiei, se efectueazi o incercare de tip 1 cu un carburant gazos de referinta.
Acest carburant de referintd poate fi oricare din cei doi carburanti de referintd. Se considera cd vehiculul este con-
form daca sunt indeplinite urmdtoarele cerinte:

(a) vehiculul este conform cu definitia unui membru al familiei dat3 la sectiunea 1.1.1.3;

(b) atunci cand carburantul pentru incercare este carburantul de referintd A pentru GPL sau G20 pentru gaz
natural/biometan, rezultatul de emisii pentru fiecare poluant se inmulteste cu factorul relevant ,1”, calculat in
sectiunea 1.1.2.4., dacd r > 1; dacd r < 1, nu este necesard nicio corectie;

(c) atunci cand carburantul supus incercdrii este carburantul de referintd B pentru GPL sau G25 pentru gaz
natural/biometan, rezultatul de emisii pentru fiecare poluant se imparte la factorul relevant 1, calculat in sec-
tiunea 1.1.2.4., dacd r < 1; dacd r > 1, nu este necesard nicio corectie;

(d) la cererea producitorului, incercirile de tipul 1 pot fi efectuate pentru ambii carburanti de referint, astfel incat
nu este necesard nicio corectie;

() vehiculul se conformeaza limitelor de emisie valabile pentru categoria pertinentd atat pentru emisiile masu-
rate, ct si pentru emisiile calculate;

(f) atunci cand se efectueaza incercdri repetate pentru acelasi motor, se face mai intdi media rezultatelor pentru
carburantul de referintd G20 sau A, si a celor pentru carburantul de referintd G25 sau B; factorul ,1” se cal-
culeazd ulterior pe baza acestor rezultate medii;

() intimpul incercdrii de tip 1, vehiculul foloseste numai benzind timp de maximum 60 de secunde, atunci cind
functioneazd in modul gaz.

Cerinte suplimentare referitoare la vehiculele cu multicarburant.

Pentru omologarea de tip a unui vehicul cu multicarburant etanol sau a unui vehicul cu biodiesel, producatorul
vehiculului trebuie sd descrie capacitatea vehiculului de a se adapta oricarui amestec de carburant benzind si etanol
(pand la 85 % amestec de etanol) sau motorind si biodiesel care poate sd apard pe piatd.

in cazul vehiculelor cu multicarburant, trecerea de la un carburant de referinti la celdlalt intre incerciri se efectu-
eazd fard reglarea manuald a setdrilor motorului.
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2.2

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

CERINTE TEHNICE SI INCERCARI SUPLIMENTARE

Micii producitori

Lista actelor legislative mentionate la articolul 3 alineatul (3):

Act legislativ Cerinte

Codul de reglementdri californian (The California Code | Omologarea de tip trebuie acordatd in conformitate cu
of Regulations), titlul 13, sectiunile 1961(a) | Codul de reglementiri californian aplicabil modelului
si 1961(b)(1)(C)(1) aplicabile vehiculelor apartinind | celui mai recent al vehiculului utilitar usor.

modelelor 2001 si ulterioare, 1968,1, 1968,2, 1968,5,
1976 si 1975, publicat de Barclay’s Publishing

Orificiile rezervoarelor de carburant

Orificiul de umplere al rezervorului de benzind sau de etanol este conceput de asa manierd inct si impiedice
umplerea cu un pistol distribuitor de carburant a carui gurd a tevii are un diametru exterior egal sau mai mare de
23,6 mm.

Sectiunea 2.2.1 nu se aplicd in cazul unui vehicul care indeplineste urmatoarele doud conditii:

(a) vehiculul este conceput si construit de asa manierd incat nici un dispozitiv de control al emisiilor de poluanti
gazosi sd nu fie deteriorat de benzina cu plumb si

(b) simbolul pentru benzini fard plumb este aplicat pe vehicul intr-o pozitie usor vizibild de citre o persoand
care umple rezervorul de carburant, lizibil si de nesters, asa cum se specificd in standardul ISO 2575:2004.
Sunt permise marcaje suplimentare.

Se impune luarea de mdsuri pentru a impiedica emisiile prin evaporare excesive si deversarile de carburant pro-
vocate de absenta capacului de la rezervor. Acest obiectiv poate fi atins:

(a) utilizdnd un capac de rezervor cu deschidere si inchidere automatd, inamovibil,

(b) realizand o inchidere a rezervorului care si evite emisiile prin evaporare excesive in absenta capacului de
rezervor,

(c)  prin orice alt mijloc care conduce la acelasi rezultat. Pot fi amintite, ca exemple nelimitative, capacele atasate,
capacele echipate cu lant sau care functioneazd cu cheia de contact. In acest din urma caz, cheia nu poate fi
scoasd din capac decit dupd inchiderea acestuia cu cheia respectiva.

Dispozitii privind siguranta sistemului electronic

Orice autovehicul echipat cu calculator de control al emisiilor trebuie si fie dotat cu functiuni care sd impiedice
orice modificare, in afara celor operate cu aprobarea producitorului. Producdtorul aprobd modificiri doar atunci
cand acestea sunt necesare pentru diagnosticarea, intretinerea, revizia tehnicd, adaptarea sau repararea autovehi-
culului. Toate codurile sau toti parametrii de exploatare reprogramabili trebuie sd reziste la manipuldri abuzive si
sd utilizeze dispozitiile normei ISO DIS 15031-7 din 15 martie 2001 (SAE J2186, din octombrie 1996), sub
rezerva cd schimbul de sigurantd este realizat folosind protocoalele si conectorul de diagnosticare mentionate in
anexa XI apendicele 1. Toate cipurile de memorie amovibile trebuie si fie turnate, inchise intr-o cutie sigilatd sau
protejate prin algoritmi electronici si nu trebuie s poatd fi inlocuite fard instrumente i proceduri speciale. Doar
caracteristicile asociate direct cu calibrarea emisiilor sau prevenirea furturilor de vehicule pot fi protejate astfel.

Parametrii de functionare ai motorului codati cu ajutorul calculatorului nu pot fi modificati fard ajutorul instru-
mentelor si procedurilor speciale [de exemplu, componentele calculatorului trebuie si fie sudate sau turnate, iar
incinta trebuie s fie sigilatd (sau sudatd)].

In cazul unui motor cu aprindere prin comprimare echipat cu o pompi de injectie mecanica, producitorul ia
mdsurile necesare pentru a proteja reglajul maxim al debitului de injectie impotriva oricdrei manipuldri abuzive
atunci cand autovehiculul este in functionare.
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2.4.

2.4.1.

Producitorii pot solicita autoritdtii de omologare de tip scutirea de una dintre obligatii mentionate la sectiunea 2.3
pentru vehiculele care nu par a necesita o astfel de protectie. Criteriile pe baza cdrora autoritatea de omologare
evalueazd luarea unei decizii privind scutirea contin in special, dar fird nici o limitare, disponibilitatea actuald a
microprocesoarelor de control al performantelor, capacitatea de inalte performante ale vehiculului si volumul sdu
probabil de vanzare.

Producitorii care utilizeaza calculatoare cu coduri informatice programabile [de exemplu de tip EEPROM (memo-
rie moartd programabild stearsa electric)] trebuie sd impiedice orice reprogramare ilegald. Ei adoptd tehnici evolu-
ate de protectie impotriva manipuldrilor abuzive si functiuni de protectie impotriva scrierii, care fac indispensabil
accesul electronic la un calculator extern administrat de producitor, la care au acces operatori independenti, folo-
sind protectia previzutd la sectiunile 2.3.1. si 2.2. din anexa XIV. Autoritatea de omologare aprobd metode care
asigurd acelasi nivel de protectie.

Realizarea incercirilor

Figura 1.2.4 indicd realizarea incercdrilor pentru omologarea de tip a unui vehicul. Procedurile specifice de incer-
care sunt descrise in anexele II, III, IV, V, VI, VII, VIII, X, XI, XII si XVI ().

(") Procedurile specifice de incercare pentru vehiculele cu hidrogen si cu multicarburant biodiesel vor fi definite intr-o etapd urmdtoare.



Figura 1.2.4

Aplicarea cerintelor pentru incerciri referitoare la omologarea de tip si extinderi

Categoria de vehicule

Vehicule cu motor cu aprindere prin scanteie, inclusiv hibride

Vehicule cu motor cu aprindere
prin comprimare, inclusiv hibride

Monocarburant Bicarburant (%) Multicarburant () Multicarburant | Monocarburant
Benzind (E5) Benzind (E5) Benzind (E5) Benzind (E5) Motorind (B5)
Carburant de referintd Benzind (E5) GPL GN/Biometan Hidrogen Motorind (B5)
GPL NG/Biometan Hidrogen Etanol (E85) Biodiesel
Poluanti gazosi Da Da Da Da Da Da Da
(Incercare de tip 1) (ambii carburanti) | (ambii carburanti) (ambii carburanti)
Particule Da — — Da Da Da Da
(Incercare de tip 1) (injectie directd) (injectie directd) (injectie directd) (injectie directd)
(benzina) (benzind) (ambii carburanti)
Emisii la ralanti Da Da Da Da Da Da —
(Incercare de tip 2) (ambii carburanti) | (ambii carburanti) (ambii carburanti)
Emisii ale gazelor in carter Da Da Da Da Da Da —
(Incercare de tip 3) (benzind) (benzind) (benzind)
Emisii evaporative Da — — Da Da Da —
(Incercare de tip 4) (benzina) (benzina) (benzina)
Durabilitate Da Da Da Da Da Da Da
(Incercare de tip 5) (benzina) (benzina) (benzina)
Emisii la temperaturd joasd Da — — Da Da Da (%)
(Incercare de tip 6) (benzind) (benzin) (ambii carburanti)
Conformitatea in Da Da Da Da Da Da Da
functionare (ambii carburanti) | (ambii carburanti) (ambii carburanti)
Sisteme de diagnosticare la Da Da Da Da Da Da Da
bord
Emisii de CO, si consum Da Da Da Da Da Da Da
de carburant (ambii carburanti) | (ambii carburanti) (ambii carburanti)
Opacitatea fumului — — — — — — Da

() Atunci cand un vehicul bicarburant este combinat cu un vehicul cu multicarburant, sunt valabile ambele cerinte pentru incerciri.
(?) Incercarea pentru benzind numai la vehiculele omologate anterior datelor stabilite la articolul 10 alineatul (6) din Regulamentul (CE) nr. 715/2007. Incercarea va fi efectuatd cu ambii carburanti la, sau ulterior, acestor date.
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3.

3.1.

3.1.1.1.

3.1.1.2.

3.1.2.1.

3.1.2.2.

3.1.2.3.

3.1.2.4.

3.1.4.1.

EXTINDERI ALE OMOLOGARILOR DE TIP

Extinderi privind emisiile la evacuare (incerciri de tipurile 1, 2 si 6)
Vehicule cu mase de referintd diferite

Omologarea de tip poate fi extinsd doar pentru vehiculele a caror masi de referintd corespunde utilizarii celor doud
clase de inertie echivalente imediat superioare sau oricdrei inertii echivalente inferioare.

Pentru vehiculele din categoria N, omologarea este extinsd doar pentru vehiculele care au o masi de referintd infe-
rioard, dacd emisiile vehiculului deja omologat se situeaza intre limitele stabilite pentru vehiculul pentru care se
solicitd extinderea omologarii.

Vehicule cu raporturi de transmisie globale diferite

Omologarea de tip poate fi extinsi la vehicule ale ciror raporturi de transmisie globale sunt diferite numai in anu-
mite conditii.

Pentru a stabili dacd se poate extinde omologarea de tip, pentru fiecare din raporturile de transmisie folosite in
incercdrile de tipul 1 si 6, se stabileste raportul

E=(V,-V) [V,

in care, pentru 1 000 tr/min ale motorului, se desemneaza prin V, viteza tipului de vehicul omologat si prin V,,
viteza tipului de vehicul pentru care se cere extinderea aprobarii.

In cazul in care pentru fiecare raport de transmisie, E < 8 %, extinderea se acordd fara repetarea incercirilor de tipul
1si6.
3

In cazul in care pentru cel putin un raport de transmisie, E > 8 % si in cazul in care pentru fiecare raport, E < 13 %,
incercdrile de tipul 1 si 6 trebuie repetate, insd acestea pot fi efectuate intr-un laborator ales de citre producitor,
sub rezerva primirii acordului din partea serviciului tehnic. Procesul-verbal al incercirilor este trimis serviciului teh-
nic responsabil cu efectuarea incercdrilor pentru omologarea de tip.

Vehicule cu mase de referintd diferite §i raporturi de transmisie globale diferite

Omologarea de tip poate fi extinsa la vehiculele cu mase de referinta diferite si raporturi de transmisie globale dife-
rite, sub rezerva indeplinirii tuturor conditiilor enuntate la punctele 3.1.1 si 3.1.2.

Vehicule cu sisteme de regenerare periodicd

Omologarea de tip a unui tip de vehicule echipate cu sistem de regenerare periodica este extinsa si la alte vehicule
cu sisteme de regenerare periodicd, ai cdror parametri descrisi mai jos sunt identici, sau in tolerantele admise. Extin-
derea se referd numai la mdsurdtori specifice sistemului de regenerare periodicd definit.

Parametrii identici pentru extinderea omologdrii sunt:

(1) Motorul,

(2) Procesul de combustie,

(3) Sistemul de regenerare periodica (de exemplu catalizatorul, captatorul de particule),
(4) Constructia (de exemplu tipul de incintd, tipul de metal pretios, densitatea celulei),
(5) Tipul si principiul de operare,

(6) Dozajul si sistemul de aditivi,

(7)  Volumul # 10 procente,

(8) Locatia (temperatura + 50 °C la 120 km/h sau 5 procente diferentd intre temperatura/presiunea max.).
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3.1.4.2.

3.2.

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

3.2.1.4.

3.2.1.5.

3.2.1.6.

3.2.1.7.

3.2.1.8.

3.2.2.

3.2.2.1.

3.2.2.2.

3.2.2.3.

3.2.2.4.

3.2.2.5.

3.2.2.6.

3.3.

3.3.1.1.

Folosirea factorilor Ki pentru vehiculele cu mase de referintd diferite

Factorii Ki dezvoltati de producitori in sectiunea 3 din anexa 13 la Regulamentul CEE-ONU nr. 83 despre omolog-
area de tip a vehiculelor cu sisteme de regenerare periodica pot fi folositi si de alte vehicule daci acestea indepli-
nesc criteriile mentionate in sectiunea 3.1.4.1., iar masa lor de referintd se situeazd in cadrul urmitoarelor doud
clase de inertie imediat superioare sau al oricdrei clase de inertie inferioard echivalenta.

Cererea de extindere la alte vehicule

Atunci cand s-a acordat o extindere in conformitate cu dispozitiile de la 3.1.1 la 3.1.4, o astfel de omologare de tip
nu poate fi extinsa la alte vehicule.

Extinderi pentru emisiile evaporative (incercarea de tipul 4)

Omologarea de tip se extinde la vehiculele previzute cu un sistem de control al emisiilor evaporative care inde-
plinesc urmatoarele conditi:

Principiul de bazd al sistemului care asigurd amestecul aer/carburant (de exemplu, injectie monopunct) trebuie sd
fie acelasi.

Forma si materialul rezervorului de carburant, precum si conductele de carburant trebuie sa fie identice.

Trebuie supus incercarii tipul cel mai putin favorabil, in ceea ce priveste sectiunea si lungimea aproximativa a con-
ductelor. Serviciul tehnic insircinat cu efectuarea incercirilor de omologare poate decide dacd se acceptd separa-
tori vapori/lichid diferiti.

Volumul rezervorului de carburant trebuie si aibd o toleranta de plus sau minus 10 %.
Reglajul supapei de sigurantd trebuie sa fie identic.

Metoda de stocare a vaporilor de carburant trebuie si fie identicd, de exemplu forma si volumul captatorului, sub-
stanta de stocare, filtrul de aer (in cazul in care este utilizat pentru controlul emisiilor prin evaporare) etc.

Metoda de purjare a vaporilor de carburant stocati trebuie s fie identicd (de exemplu, debit, punct de plecare sau
volum purjat in timpul ciclului de preconditionare).

Metoda de etanseizare si de ventilare a carburatorului trebuie sa fie identica.
Omologarea de tip poate fi extinsd pentru vehicule care au:

cilindree diferite ale motorului;

puteri diferite ale motorului;

cutii de viteze automate sau manuale;

transmisii cu doud sau patru roti motrice;

caroserii diferite si

mdrimi diferite ale rotilor si pneurilor.

Extinderi pentru durabilitatea dispozitivelor pentru controlul poludrii (incercarea de tipul 5)

Omologarea acordatd unui tip de vehicul poate fi extinsd la tipuri diferite de vehicule, cu conditia ca parametrii
pentru vehicul, motor sau sistemul de control al poludrii specificati mai jos si fie identici sau sd se mentina in cadrul
acelorasi tolerante stabilite:

Vehicul:
Clasa de inertie: doud clase de inertie imediat superioare si orice clasd de inertie inferioard echivalentd.

Sarcina totald in functionare la 80 km/h: + 5 % peste si oricare din valorile de mai jos.
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3.3.1.2. Motor

(@)

cilindrele (£ 15 %),

numdrul si controlul supapelor,
sistemul de alimentare,

tipul de sistem de ricire,

ciclul de combustie.

3.3.1.3. Parametrii sistemului de control al poludrii sunt:

3.3.1.4.

3.4.

3.4.1.

@)

(b)

convertizoare catalitice si filtrele pentru particule:
numdrul de convertizoare catalitice, filtre si elemente,
dimensiunea convertizoarelor catalitice si filtrelor (volumul monolitulului + 10 %),

tipul activititii catalitice [oxidare, trei cdi, conductd inclinatd pentru NO,, SCR (reducere cataliticd selectivd),
catalizator inclinat pentru NO, etc.],

incdrcdtura de metale pretioase (identicd sau mai mare),

tipul de metale pretioase si proportia de metale pretioase (x 15 %),

substratul (structurd si material),

densitatea celulelor,

variatie de temperaturd de maximum 50 K la intrarea convertizorului catalitic sau filtrului. Aceastd variatie de
temperaturd trebuie sd fie verificatd in conditii stabile, la o vitezd de 120 km/h cu incircitura stabilitd pentru
incercdrile de tipul 1.

Injectia de aer:

cu sau fard

tip (pulsair, pompe cu aer etc.)

EGR (recircularea gazelor de esapament):

cu sau fard

tipul (cu racire sau fird, comanda activd sau pasiva, presiune inaltd sau joasd).

incercarea de durabilitate poate fi realizatd utilizand un vehicul ale cdrui caroserie, cutie de viteze (automatd sau
manuald), dimensiuni ale rotilor sau pneurilor sunt diferite de cele ale vehiculului pentru care se solicitd
omologarea.

Extinderi pentru sisteme de diagnosticare la bord

Omologarea de tip acordatd unui tip de vehicule in ceea ce priveste sistemul OBD se extinde la tipuri diferite de
vehicule avand acelasi tip de motor si de sistem de control al emisiilor, conform definitiei prezentate in anexa XI
apendicele 2. Omologarea de tip se extinde indiferent de urmdtoarele caracteristici ale vehiculului:

accesorii ale motorului;
pneumatice;

inertie echivalentd;

sistem de ricire;

raport global de demultiplicare;
tip de transmisie; si

tip de caroserie.
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3.5.

3.5.1.1.

3.5.2.1.

3.5.2.2.

3.5.5.1.

Extinderi pentru emisiile de CO, si pentru consumul de carburant

Vehiculele actionate numai de motoare cu combustie internd, cu exceptia vehiculelor previzute cu un sistem de
control al emisiilor, cu regenerare periodica.

Omologarea de tip este extinsd pentru vehicule diferite din punct de vedere al caracteristicilor urmatoare, dacd emi-
siile de CO, mésurate de serviciul tehnic nu depasesc valoarea aferentd omologarii de tip cu peste 4 % pentru vehi-
culele din categoria M si cu 6 % pentru vehiculele din categoria N:

— masa de referintd,

— greutatea tehnicd maxima permisd,

— tipul de caroserie, asa cum este definit in anexa I, sectiunea C, la Directiva 2007 [46/CE,

— raport global de demultiplicare,

— aparatura si accesoriile motorului.

Vehiculele actionate numai de motoare cu combustie internd si prevazute cu un sistem de control al emisiilor, cu
regenerare periodicd

Omologarea de tip este extinsd pentru vehicule diferite din punct de vedere al caracteristicilor mentionate in sec-
tiunea 3.5.1.1 de mai sus, dar care nu depdsesc caracteristicile familiei din anexa 10 la Regulamentul CEE-ONU
nr. 101 ('), dacd emisiile de CO, masurate de serviciul tehnic nu depasesc valoarea aferentd tipului aprobat cu peste
4 % pentru vehiculele din categoria M si cu 6 % pentru vehiculele din categoria N, si pentru care se aplicd acelasi
factor Ki.

Omologarea de tip se extinde pentru vehiculele care au un factor Ki diferit, dacd emisiile de CO, masurate de ser-
viciul tehnic nu depasesc valoarea aferentd tipului aprobat cu peste 4 % pentru vehiculele din categoria M si cu 6 %
pentru vehiculele din categoria N.

Vehicule actionate numai de un tren electric hibrid

Extinderile se acordd dupd obtinerea acordului din partea serviciului tehnic responsabil de efectuarea incercarilor.

Vehicule actionate numai de un tren electric hibrid

Omologarea de tip se extinde pentru vehicule diferite din punct de vedere al caracteristicilor urmitoare, daca emi-
siile de CO, si consumul de energie electricd masurate de serviciul tehnic nu depasesc valoarea aferentd omologarii
de tip cu peste 4 % pentru vehiculele din categoria M si cu 6 % pentru vehiculele din categoria N:

— masa de referintd,

— total maxim autorizat din punct de vedere tehnic,

— tipul de caroserie, aga cum este definit in anexa II, sectiunea C la Directiva 2007/46/CE,

— in functie de o modificare a oricdreia altei caracteristici, se pot acorda extinderi dupd obtinerea acordului din
partea serviciului tehnic responsabil cu efectuarea incercrilor.

Extinderea omologdrii de tip pentru vehicule din categoria N, din cadrul unei familii:

Pentru vehiculele din categoria N care sunt omologate ca membrii ai unei familii de vehicule, pe baza procedurii
din sectiunea 3.6.2, omologarea de tip se extinde pentru vehicule din cadrul aceleiasi familii numai dacd serviciul
tehnic estimeazd cd la noul vehicul, consumul de carburant nu depaseste consumul de carburant al vehiculului pe
care se bazeaza consumul familiei.

Omologdrile de tip se pot extinde si pentru vehicule care:

— sunt cu pand la 110 kg mai grele decat membrul familiei supus incercrii, cu conditia ca greutatea acestora si
nu depdseascd cu mai mult de 220 kg greutatea vehiculului celui mai usor din familie,

— au un raport de transmisie global mai scizut decat membrul familiei supus incercarii, numai datoritd modi-
ficdrii dimensiunii pneumaticelor si

— sunt conforme cu familia in toate celelalte aspecte.

(') JOL158,19.6.2007, p. 34.
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3.5.5.2.

3.6.

3.6.1.1.

3.6.1.2.

4.2.

4.2.1.

Pentru vehiculele din categoria N care sunt omologate ca membrii ai unei familii de vehicule, pe baza procedurii
din sectiunea 3.6.2, omologarea de tip se poate extinde pentru vehicule din cadrul aceleiasi familii fard a fi nece-
sare incercdri suplimentare numai dacd serviciul tehnic estimeaza cd la noul vehicul, consumul de carburant se situ-
eazd intre limitele stabilite pentru cele doud vehicule din cadrul familiei, care au cel mai scizut si, respectiv, cel mai
ridicat consum de carburant.

Omologarea de tip a categoriei N, in cadrul unei familii, pentru consum de carburant i emisii de CO,

Vehiculele din categoria N primesc omologare de tip in cadrul unei familii, astfel cum se specificd in sectiunea 3.6.1,
folosind una din cele doud metode alternative descrise la punctele 3.6.2 si 3.6.3.

Vehiculele N pot fi grupare intr-o familie, in sensul masurarii consumului de carburant si emisiilor de CO, dacd
parametrii urmdtori sunt identici sau se situeaza intre limitele specificate:

Parametrii identici sunt urmatorii:

— producitorul si tipul, asa cum sunt definite in sectiunea I din apendicele 4,
—  capacitatea motorului,

— tipul sistemului de control al emisiilor,

— tipul sistemului de alimentare, asa cum este definit la punctul 1.10.2 din apendicele 4.

Parametrii urmdtori trebuie s se situeze intre limitele urmitoare:

— raporturile globale de transmisie (nu trebuie sa depdseascd cu 8 % cel mai scazut raport), asa cum este definit
la punctul 1.13.3 din apendicele 4,

— masa de referinta (nu trebuie s fie mai usoard cu peste 220 kg decat cel mai greu vehicul),
— zona frontald (nu trebuie s fie cu peste 15 % mai micd decat cea mai mare)

— puterea motorului (nu trebuie sa fie mai mica cu peste 10 % decat cea mai mare valoare).

O familie de vehicule, asa cum este definitd la punctul 3.6.1, poate fi omologata pentru informatiile despre emisiile
de CO, si consumul de carburant care sunt comune tuturor membrilor familiei. Serviciul tehnic alege, in scopul
incercdrii, acel membru al familiei pe care il considerd ca avand cea mai mare valoare a emisiilor de CO,. Misu-
rdtorile sunt efectuate conform descrierii din anexa XII, iar rezultatele obtinute conform metodei descrise in sec-
tiunea 5.5 din Regulamentul CEE-ONU nr. 101 sunt utilizate ca valori pentru omologare de tip care sunt comune
tuturor membrilor familiei.

Vehiculele care sunt grupate intr-o familie, asa cum este definitd la punctul 3.6.1 pot fi omologate pentru infor-
matii individuale despre emisiile de CO, si consumul de carburant pentru fiecare membru al familiei. Serviciul teh-
nic va alege, in scopul incercirii, doud vehicule pe care le considera ca avand cea mai mare valoare si, respectiv, cea
mai micd valoare a emisiilor de CO,. Masuritorile sunt efectuate conform descrierii din anexa XII. Dacd informati-
ile provenite de la producitor despre aceste doud vehicule se inscriu in limitele de tolerantd descrise in sectiunea
5.5 din Regulamentul CEE-ONU nr. 101, emisiile de CO, declarate de producitor pentru toti membrii familiei de
vehicule pot fi folosite drept valori pentru omologarea de tip. Dacd informatiile provenite de la producitor nu se
inscriu in limitele de tolerantd, rezultatele obtinute conform metodei descrise in sectiunea 5.5 din Regulamentul
CEE-ONU nr. 101 sunt folosite drept valori pentru omologarea de tip, iar serviciul tehnic alege un numdr cores-
punzdtor de alti membri ai familiei pentru incercari suplimentare.

CONFORMITATEA PRODUCTIEI

Introducere

Atunci cand este cazul, se vor efectua incercdrile de tipul 1, 2, 3, 4, incercarea privind OBD, incercarea privind emi-
siile de CO, si consumul de carburant si incercarea privind opacitatea fumului, astfel cum sunt descrise in sectiu-
nea 2.4. Procedurile specifice pentru conformitatea productiei sunt stabilite in sectiunile de la 4.2 la 4.10.

Verificarea conformititii unui vehicul pentru incercarea de tipul 1

Incercarea de tipul 1 se efectueaza pe un vehicul avand aceleasi specificatii precum cele descrise in certificatului de
omologare de tip. Atunci cind se efectueazd o incercare de tipul 1 pentru un vehicul a cirui omologare de tip are
una sau mai multe extinderi, incercdrile de tipul 1 sunt efectuate fie pe vehiculul descris in dosarul initial de infor-
matii sau pe vehiculul descris in dosarul de informatii referitor la extinderea aferentd.
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4.2.2.

4.2.2.1.

4.2.2.2.

4.2.2.3.

Dupd efectuarea alegerii de citre autoritatea de omologare, producitorul nu trebuie sd aducd nicio modificare vehi-
culului selectat.

Se aleg la intdmplare trei vehicule din serie si sunt supuse incercdrii asa cum se descrie in anexa III la prezentul
regulament. Factorii de deteriorare sunt folositi in acelasi mod. Valorile limitd sunt prezentate in tabelele 1 si 2 din
anexa I la Regulamentul (CE) nr. 715/2007.

Daci autoritatea de omologare este satisficutd de abaterea standard a productiei furnizatd de citre producitor, in
conformitate cu anexa X la Directiva 2007/46/CE, incercirile se efectueaza conform cerintelor din apendicele 1
din prezenta anexd.

Daci autoritatea de omologare nu este satisficutd de abaterea standard a productiei furnizata de citre producitor,
in conformitate cu anexa X la Directiva 2007 /46/CE, incercirile se efectueazd conform cerintelor din apendicele 2
din prezenta anexa.

Productia de serie este consideratd conformd sau neconforma pe baza incercrii unui esantion din vehicule, o datd
ce se ajunge la o concluzie de aprobare a tuturor poluantilor sau la o concluzie de respingere a unui poluant, in
conformitate cu criteriile pentru incercri stabilite in apendicele corespunzitor.

Atunci cand se ajunge la o concluzie de aprobare a unui poluant, acea decizie nu se modificd ca urmare a altor
incercdri suplimentare efectuate pentru a ajunge la o concluzie cu privire la alti poluanti.

Atunci cand nu se ajunge la nicio concluzie cu privire la toti poluantii si la nicio concluzie de respingere a unui
poluant, se efectueaza incercarea pe un alt vehicul (vezi figura 1.4.2).

figura 1.4.2

Incercari pe trei
vehicule

| Calcul date statistice despre
incercare

Y

Pe baza apendicelui corespunzator, datele

statistice ale incercarii sunt in acord cu criteriile DA__ Serie
privind respingerea seriei pentru cel putin un "1 respinsa
poluant?

NU

Y

Pe baza apendicelui corespunzator, datele

NU statistice ale incercéarii sunt in acord cu criteriile

privind aprobarea seriei pentru cel putin un
poluant?

DA
Y

Se ajunge la o concluzie de aprobare a unuia
sau mai multor poluanti

S-a ajuns la o concluzie de aprobare a DA__ Serie
tuturor poluantilor? "1 aprobata
> NU
Y

Incercarea unui vehicul
suplimentar
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4.2.3.

4.2.3.1.

4.23.2.

4.2.3.3.

4.3.

4.3.4.1.

4.3.4.2.

Fard a aduce atingere cerintelor din anexa III, incercdrile se efectueazd pe vehiculele provenite direct din linia de
productie.

Cu toate acestea, la cererea producitorului, incercdrile pot fi efectuate pe vehicule care au fost rodate pe o distantd
de:

(@) Maxim 3 000 km pentru vehiculele echipate cu motor cu aprindere prin scanteie;
(b) Maxim 15 000 km pentru vehiculele echipate cu motor cu aprindere prin comprimare.

Rodajul va fi efectuat de citre producitor, care se obligd si nu aduci nici o modificare acestor vehicule.

In cazul in care producatorul soliciti s3 efectueze un rodaj (,x” km, unde x < 3 000 km pentru vehicule echipate
cu motor cu aprindere prin scanteie si x < 15 000 km pentru vehiculele echipate cu motor cu aprindere prin com-
primare), acesta poate fi realizat dupd cum urmeaza:

(a) emisiile de poluanti (tipul 1) se misoard la zero si la ,x” km pe primul vehicul supus incercarii;

(b) coeficientul de evolutie al emisiilor dintre zero si ,x” km se calculeazd dupd cum urmeazd pentru fiecare
poluant:

Emisiile ,x” km/Emisiile zero km
Acesta poate fi mai mic de unu si

(c) urmditoarele vehicule nu sunt supuse rodajului, dar emisiile lor la zero km se modificd prin coeficientul de
evolutie. In acest caz, valorile retinute sunt:

(i) valoareala ,x” km pentru primul vehicul;

(ii) valorile la zero km inmultite cu coeficientul de evolutie pentru vehiculele urmatoare.

Toate aceste incercari se efectueazd folosind carburant comercial. Cu toate acestea, la cererea producitorului, se
pot folosi carburantii de referintd descrisi in anexa IX.

Verificarea conformititii vehiculului pentru emisiile de CO,

Daci un tip de vehicul are una sau mai multe extinderi, incercirile se efectueaza pe vehiculul (vehiculele) descris(e)
in dosarul de informatii care insoteste prima cerere de omologare de tip, sau pe vehiculul (vehiculele) descris(e) in
dosarul de informatii care insoteste extinderea relevantd.

Daci autoritatea de omologare nu este multumita de procedura de audit a producitorului, se aplicd dispozitiile de
la punctele 3.3 si 3.4 din anexa X la Directiva 2007/46/CE.

In sensul acestei sectiuni si a apendicelor 1 si 2, termenul ,poluant” include si poluantii reglementati (mentionati
in tabelele 1 si 2 din anexa I la Regulamentul (CE) nr. 715/2007) si emisiile de CO,

Conformitatea vehiculului pentru emisiile de CO, se stabileste pe baza procedurii descrise la punctul 4.2.2, cu
exceptiile urmdtoare:

Dispozitiile din sectiunea 4.2.2.1 se inlocuiesc cu urmditoarele:

Se iau aleatoriu trei vehicule din serie i se supun incercdrii in conformitate cu anexa XII.

Dispozitiile din sectiunea 4.2.3.1 se inlocuiesc cu urmdtoarele:

Cu toate acestea, la cererea producitorului, incercdrile se efectueaza pe vehicule care au fost rodate pe o distantd
de maximum 15 000 km.

in acest caz, rodajul se efectueazd de citre producitor, care se obligd sd nu aduci nici o modificare acestor vehicule.
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4.3.4.3.

4.3.4.4.

4.3.4.5.

4.4.

4.4.1.

4.4.1.1.

4.4.1.2.

4.4.1.3.

4.4.1.4.

4.4.1.5.

4.4.1.6.

4.4.2.

4.4.2.1.

4.4.2.2.

4.4.2.3.

Dispozitiile din sectiunea 4.2.3.2 se inlocuiesc cu urmdtoarele:

In cazul in care producitorul solicita sd efectueze un rodaj, (,x” km, unde x < 15 000 km), acesta poate fi realizat
dupd cum urmeaza:

(a) emisiile de poluanti se misoara la zero si la ,x” km pe primul vehicul supus incercarii;

(b) coeficientul de evolutie al emisiilor dintre zero si ,x” km se calculeazd dupd cum urmeazd pentru fiecare
poluant:

Emisiile ,x” km/Emisiile zero km
Acesta poate fi mai mic de 1 si

(c) urmdtoarele vehicule nu sunt supuse rodajului, dar emisiile lor la zero km se multiplicd prin coeficientul de
evolutie. In acest caz, valorile retinute sunt:

(i) valoarea la ,x” km pentru primul vehicul;

(ii) valorile la zero km inmultite cu coeficientul de evolutie pentru vehiculele urmitoare.
Dispozitiile din sectiunea 4.2.3.3 se inlocuiesc cu urmdtoarele:
Pentru incerciri se folosesc carburantii de referintd descrisi in anexa IX la prezentul regulament.

Ca o alternativd la procedura de verificare a conformitatii unui vehicul pentru emisiile de CO,, mentionatd in sec-
tiunea 4.3.4.3, producitorul vehiculului poate utiliza un coeficient de evolutie CE fix de 0,92 si poate inmulti toate
valorile CO, misurate la zero km cu acest factor.

Vehicule actionate numai de un tren electric

Misurdtorile privind asigurarea conformititii productiei in ceea ce priveste consumul de energie electricd se veri-
ficd pe baza descrierii din certificatul de omologare de tip stabilit in apendicele 4 la aceastd anexa.

Titularul omologdrii trebuie, in special:
Sd asigure existenta procedurilor de verificare eficientd a calitatii productiei;
Sd aibd acces la echipamentul necesar pentru verificarea conformititii cu fiecare tip omologat;

Sa asigure cd informatiile despre rezultatele incercarii sunt pastrate si cd documentele anexate sunt disponibile in
decursul unei perioade de timp stabilite de comun acord cu serviciul administrativ;

Sd analizeze rezultatele fiecarui tip de incercdri, astfel incat si monitorizeze si sd asigure consistenta caracteristi-
cilor produsului, avand in vedere variatiile admisibile in productia industrialg;

Sa asigure cd, pentru fiecare tip de vehicule se efectueazd incercdrile mentionate in anexa XII la prezentul regula-
ment; fdrd a aduce atingere cerintelor de la punctul 2.3.1.6 din anexa 7 la Regulamentul CEE-ONU nr. 101, la cere-
rea producitorului, incercirile se efectueaza pe vehicule care nu au parcurs nici o distantd;

Sd se asigure cd orice colectie de esantioane sau piese de incercare care demonstreazd neconformitatea cu incer-
carea de tip corespunzdtoare este urmatd de esantionare i incercari suplimentare. Se iau toate masurile necesare
pentru a restabili conformitatea productiei.

Autoritdtile de omologare pot, in orice moment, si verifice metodele de control de conformitate aplicate in fiecare
unitate de productie.

In cadrul fiecdrei inspectii, se comunica inregistrarile despre incercdri si despre monitorizarea productiei citre
inspectorul la fata locului.

Inspectorul poate sd preleveze aleatoriu esantioanele care sunt supuse incercdrii in laboratorul producitorului.
Numdrul minim de esantioane este stabilit pe baza rezultatelor controalelor proprii ale producitorului.

Atunci cind standardul de calitate nu pare a fi satisficitor sau cand se pare cd este necesar sd se verifice valabili-
tatea incercarilor efectuate conform sectiunii 4.4.2.2., inspectorul preleva esantioane care sunt trimise citre servi-
ciul tehnic ce a efectuat incercdrile de omologare.
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4.4.2.4. Autoritdtile de omologare pot si efectueze toate incercdrile stabilite in prezentul regulament.

4.5. Vehicule actionate de un tren electric hibrid

4.5.1.  Misurdtorile privind asigurarea conformititii productiei in ceea ce priveste emisiile de CO, si consumul de energie
electricd pentru vehicule electrice hibride se verificd pe baza descrierii din certificatul de omologare de tip stabilit
in modelul din apendicele 4.

4.5.2.  Verificarea conformitatii productiei are la baza evaluarea efectuatd de autoritatea de omologare cu privire la pro-
cedura de audit a producitorului urmati pentru a asigura conformitatea vehiculului tip in ceea ce priveste emisiile
de CO, si consumul de energie electrica.

4.5.3.  In cazul in care autoritatea de omologare nu este multumiti de standardul aferent procedurii de audit a produca-
torului, ea solicitd si fie efectuate incerciri de verificare pe vehicule din acea productie.

4.5.4.  Conformitatea unui vehicul in ceea ce priveste emisiile de CO, se verifica folosind procedurile statistice descrise in
sectiunea 4.3 si in apendicele 1 si 2. Vehiculele sunt supuse incercdrii in conformitate cu procedura mentionatd in
anexa XII.

4.6. Verificarea conformititii unui vehicul pentru incercarea de tipul 3

4.6.1.  In cazul in care este necesard o incercare de tipul 3, aceasta se efectueazi pe toate vehiculele selectate pentru incer-
carea de tipul 1, de verificare a conformitatii productiei, stabilite in sectiunea 4.2. Se aplici conditiile stabilite in
anexa V.

4.7. Verificarea conformititii unui vehicul pentru incercarea de tipul 4

4.7.1.  In cazul in care este necesard o incercare de tipul 4, aceasta se efectueazd in conformitate cu anexa VI.

4.8. Verificarea conformitatii unui vehicul pentru sisteme de diagnosticare la bord (OBD)

4.8.1.  In cazul in care este necesard o verificare a performantelor sistemului OBD, aceasta se efectueaza in conformitate
cu cerintele urmitoare:

4.8.1.1. Atunci cand autoritatea de omologare stabileste faptul cd productia are o calitate nesatisficitoare, se alege la intdm-
plare un vehicul din serie si se supune incercdrilor descrise in anexa XI, apendicele 1.

4.8.1.2. Productia este consideratd conforma daca vehiculul indeplineste cerintele incercarilor descrise in anexa XI apen-
dicele 1.

4.8.1.3. Daci vehiculul ales din serie nu indeplineste dispozitiile din sectiunea 4.8.1.1, se alege din serie un esantion alea-
toriu suplimentar de patru vehicule i se supune incercarilor descrise in anexa XI apendicele 1. Incercirile se pot
efectua pe vehicule care au efectuat un rodaj de maximum 15 000 km.

4.8.1.4. Productia este consideratd conformd dacd cel putin trei vehicule indeplinesc cerintele incercirilor descrise in
anexa XI apendicele 1.

4.9. Verificarea conformititii unui vehicul alimentat cu GPL sau cu gaz natural

4.9.1.  Incercirile privind conformitatea productiei se pot efectua folosind un carburant comercial al cirui raport C3/C4
se situeazd in intervalul stabilit pentru carburantii de referintd in cazul GPL, sau al cdrui indice Wobbe se situeazd
intre cei pentru carburantii extremi de referingd, in cazul gazului natural. In acest caz, se prezinti autorititii de
omologare o analizd a carburantului.
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4.10.

4.10.1.

4.10.2.

Verificarea conformititii unui vehicul pentru opacitatea fumului

Conformitatea vehiculului cu tipul omologat in ceea ce priveste emisiile de poluanti de la motoarele cu aprindere
prin comprimare se verifici pe baza rezultatelor enumerate in addendumul la certificatul de omologare de tip sta-
bilit la punctul 2.4 din apendicele 4.

In plus fatd de punctul 10.1, unde se efectueazi o incercare pe un vehicul ales din serie, incercirile se efectueazi
dupd cum urmeaza:

4.10.2.1 Un vehicul care nu a fost rodat este supus incercdrii la acceleratie liberd, descrisd in anexa IV apendicele
2 sectiunea 4.3. Vehiculul este considerat conform cu tipul omologat atunci cand coeficientul de absorbtie iden-
tificat nu depiseste cu peste 0,5 m™ cifra indicatd de marca de omologare.

4.10.2.2 In cazul in care cifra determinati in incercarea mentionata la punctul 4.10.2.1. depdseste cu peste 0,5 m™*
cifra indicatd de simbolul omologat, un vehicul de acest tip sau motorul sdu sunt supuse incercdrii la turatii con-
stante pe curba de incdrcare completd, conform descrierii din anexa IV apendicele 2 sectiunea 4.2. Nivelul emisi-
ilor nu trebuie sd depaseasca limitele stabilite in anexa 7 la Regulamentul CEE-ONU nr. 24 (1).

() JOL 326,24.11.2006, p. 1.
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1.1.

1.2

1.1.

Apendicele 1
Verificarea conformititii productiei — Prima metoda statistici

Se foloseste prima metodad statisticd pentru a verifica dacd productia este conforma pentru incercarile de tipul 1 atunci
cand abaterea standard a productiei este satisficatoare. Metoda statisticd ce se aplicd este stabilitd in apendicele 1 la
Regulamentul CEE-ONU nr. 83. Exceptiile de la aceste proceduri sunt urmdtoarele:

La alineatul (3), referinta la alineatul (5).3.1.4 se intelege ca referintd la tabelul ce se aplicd din anexa I la Regulamentul
(CE) nr. 715/2007.

La alineatul (3), referinta la figura 2 se intelege ca referintd la figura 1.4.2 din prezentul regulament.

Apendicele 2
Verificarea conformititii productiei - A doua metodi statistica

Se foloseste cea de-a doua metodad statisticd pentru a verifica dacd productia este conforma pentru incercirile de tipul 1
atunci cand dovada producitorului privind abaterea standard a productiei este nesatisficitoare sau nu este disponi-
bild. Metoda statistica ce se aplicd este stabilitd in apendicele 2 la Regulamentul CEE-ONU nr. 83. Exceptiile de la aceste
proceduri sunt urmdtoarele:

La alineatul (3), referinta la alineatul (5).3.1.4 se intelege ca referintd la tabelul ce se aplicd din anexa I la Regulamentul
(CE) nr. 715/2007.
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Apendicele 3
MODEL

FISA DE INFORMATII NR. ...

privind omologarea CE de tip a unui vehicul in ceea ce priveste emisiile si accesul la informatiile referitoare la

repararea si intretinerea vehiculelor

Urmdtoarele informatii trebuie transmise, dupd caz, in trei exemplare si trebuie sd contind un cuprins. Orice desen trebuie
transmis la scara corespunzitoare si cu suficiente detalii, in format A4 sau intr-un dosar format A4. Dacd existd fotografii,
acestea trebuie sd fie suficient de detaliate.

Daci sistemele, componentele sau unititile tehnice separate posedd elemente de control electronice, trebuie transmise infor-
matii privind performantele acestora.

0.1.

0.2.

0.2.1.

0.3.

0.4.

0.5.

0.8.

0.9.

1.1.

GENERALITATI

Marca (numele comercial al producatorului): ...........cooiiiiiiiiiiii

TEPUL e e

Denumirea sau denumirile comerciale, daca sunt disponibile: .............oocoiiiiiiiiiiiiiiii

Mijloace de identificare a tipului, daci este marcat pe vehicul (1) (2) ......oovvviiiiiiiiiiiiiniie

Amplasarea Marcajulti: ............oooiiiiiiiiii e

Categoria VEhICUUIUL (P): «..uieti e

Denumirea $i adresa producdtortuluiz ...........veuiriiuniiiiniii e

Adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare: .............coooiiiiiiiiiiii e

Denumirea si adresa reprezentantului producitorului (dacd este cazul) .............ccoooeeiiinii.

CARACTERISTICI GENERALE DE CONSTRUCTIE A VEHICULULUI

Fotografii si/sau desene ale unui vehicul reprezentativ: ..............coooeiiiiiiiiiiniiiinniin e,

Axe motoare (numdrul, pozitia, INTErCONECIATEA): . ..vivueitneiiieeieiii et e it eei et e e eae e

MASE $I DIMENSIUNI (9) (in kg si mm)

(a se vedea desenul dacd este cazul)

(") Se sterge acolo unde nu este cazul (existd cazuri in care nu este necesar sa se steargd nimic, in cazul in care sunt valabile mai multe intrari).

(@) In cazul in care mijloacele de identificare a tipului contin caractere care nu sunt relevante pentru a descrie tipul de vehicul, de componente
sau entitdti tehnice incluse in prezenta fisd de informatii, astfel de caractere vor fi reprezentate in documentatie cu simbolul.?.
(de ex. ABC?2212372).

(*) Clasificate in conformitate cu definitiile enumerate in anexa II, sectiunea A.

() Atunci cand existd o variantd cu cabind normald si alta cu cabind de dormit, trebuie declarate ambele ansamble de mase si dimensiuni.
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2.6. Masa vehiculului cu caroserie sau, in cazul unui vehicul de remorcare dintr-o categorie diferitd de My, cu
dispozitiv de cuplare, in cazul in care este prevazut de citre producitor, in stare de mers, sau masa sasi-
ului sau a sasiului cu cabind, fard caroserie sifsau dispozitiv de cuplare, in cazul in care producitorul nu
echipeazd caroseria sifsau dispozitivul de cuplare (inclusiv agent de ricire, scule, roatd de rezervd, dacd
este prevazutd, si sofer, iar in cazul autobuzelor si autocarelor, un membru al personalului dacd existd
un loc pentru personal in vehicul) (%) (maxim si minim pentru fiecare variantd): ....

2.8. Incdrcitura utild maximd permisd din punct de vedere tehnic stabilitd de producitor () () ...............

3. MOTORUL (¢) (In cazul unui motor care poate functiona fie cu benzing, fie cu motorina etc., sau in com-
binatie cu un alt carburant, elementele se repeta (™)

3.1. PLOGUCELOT: ettt et ettt

3.1.1. Codul de motor al producatorului astfel cum este marcat pe MOLOI: ........ceuneiuniiinerineiiineiineennnes

3.2. Motor cu ardere internd

3.2.1.1. Principiu de functionare: aprindere prin scanteie/aprindere prin comprimare (1) ....

3.2.1.2

3.2.1.2.1. ALRZAJ (9): et mm

3.2.1.2.2. LT S Pt mm

3.2.1.2.3. Ordinea de aprindere: ........c...iiuniii e e

3.2.1.3. Capacitatea MOTOTUIUL «....ivuuiiin ittt cm’?

3.2.1.4. Raport volumetric de COMPIESIE (2) «..uevuuirnneiineiiieii ettt et

3.2.1.5. Desene ale camerei de ardere, coroanei pistonului si, in cazul motorului cu aprindere prin scanteie, ale
inelelor PISTONUILEL .....iuiiit i

3.2.1.6. Turatia la functionare nOrmMald (2) .....o.iveiriiniii e min’!

3.2.1.6.1. Turatia 1a Mers I GO1 (2) ..vvuniiin it min!

3.2.1.7. Continutul de monoxid de carbon din volumul de gaze evacuate cu motorul la mers in gol (?) . % stabilit
de producitor (doar la motoarele cu aprindere prin scanteie)

3.2.1.8. Puterea maximd reald (¢).. kWila oo, min™ (valoarea declaratd de producitor)

3.2.1.9. Viteza maximd permisd a motorului, stabilitd de producator: .................... min-1

(%) Masa soferului si, dupa caz, a membrului personalului, este evaluata la 75 kg (subimpartitd in 68 kg masa ocupantului i 7 kg masa baga-
jelor, conform standardului ISO 2416-1992), rezervorul este umplut pana la 90 % si celelalte sisteme care contin lichide (cu exceptia celor
pentru ape uzate) pand la 100 % din capacitatea specificatd de producitor.

(*) Pentru remorci sau semiremorci si pentru vehiculele cuplate cu o remorcd sau semiremorcd, care pot s exercite o sarcind verticald sem-
nificativd asupra dispozitivului de cuplare sau asupra celei de-a cincea roti, aceastd sarcind, impdrtita la acceleratia standard a gravitatii,
este inclusd in sarcina utild maxima admisa din punct de vedere tehnic.

() Completati aici valorile superioare si inferioare pentru fiecare variant.

() In cazul sistemelor si motoarelor neconventionale, caracteristicile echivalente cu cele mentionate in prezentul document vor fi furnizate
de citre producitor.

() Vehiculele pot fi alimentate atat cu benzind, cat si cu combustibil gazos, dar atunci cand sistemul cu benzind este prevazut numai pentru
situatii de urgentd sau pentru pornire, si daci rezervorul are o capacitate de cel mult 15 litri de benzin, acesta va fi considerat pentru test
ca fiind vehicul care functioneazd numai cu combustibil gazos.

(") Se sterge acolo unde nu este cazul (existd cazuri in care nu este necesar sa se steargd nimic, in cazul in care sunt valabile mai multe intrari).

(4) Aceastd valoare trebuie si fie rotunjitd la cea mai apropiatd zecime de milimetru.

(?) Specificati toleranta.

() Determinat in conformitate cu cerintele Directivei 80/1269/CEE.
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3.2.1.10.

3.2.2.

3.2.2.2.

3.2.2.3.

3.2.2.4.

3.2.2.5.

3.2.4.

3.2.4.2.

3.2.4.2.1.

3.2.4.2.2.

3.2.4.2.3.

3.2.4.2.3.1.

3.24.2.3.2.

3.2.4.2.3.3.

3.2.4.2.3.5.

3.2.4.2.4.

3.2.4.2.4.2.

3.2.4.2.4.2.1.

3.2.4.2.4.2.2.

3.2.4.2.6.

3.2.4.2.6.1.

3.2.4.2.6.2.

3.2.4.2.7.

3.2.4.2.7.1.

3.2.4.2.7.2.

3.2.4.2.7.3.

3.2.4.2.8.

3.2.4.2.8.1.

3.2.4.2.8.2.

Torsiunea netd maximad (3): ................ Nmla................ min-1 (valoarea declaratd de producitor)
Carburant: Motorind/Benzind/GPL/NG-Biometan/Etanol(E8 5)Biodiesel[Hidrogen (')

RON, fard pIUmD: ..oooeiiii e
Intrarea in rezervorul de carburant: orificiu cu acces limitat/etichetd (2)

Tipul de carburant: monocarburant, bicarburant, multicarburant

Cantitatea maxima de biocarburant acceptabild in carburant (valoarea declaratd de producitor): ..... %
in volume

Alimentare cu carburant

Prin carburator (numai aprindere prin comprimare): dajnu (2)

DeesCrierea SISTEMUIL ...e.uuiuteit ettt et e e
Principiul de lucru: injectie directd/antecamerd/camerd turbionara (2)

Pompi de injectie

Rt 03 T Pt
TIP (HPULD): ©ooe

Alimentare maxima cu carburant (2) (3) ... mm?[cursd sau ciclu la o vitezd a pompei de: . min™ sau, alter-
nativ, 0 diagrama caracteriStiCA: ...........iuuuiiuuiiieiiie ittt

Curba de avans @ INJECHET (3): +..vvuniuneii ettt et
Regulator de turatie

Punctul de inchidere

Punctul de inchidere sub sarcind ..............oooiiiiiiiiii min~
Punctul de inchidere fArd sarcind .............coooiiiiiiiiii min
Injectorul (injectoarele)

Y el (1 1o | PP
TIP (HPULL): ©eee e e et
Sistemul de aprindere la rece

Rt 0 T Pt
TIP (HPULL): Lo
DIESCIIOTE: ...ttt
Sistemul auxiliar de aprindere

Rt 0 T St

TIP (HPULL) oo

(") Determinat in conformitate cu cerintele Directivei 80/1269/CEE.

(") Se sterge acolo unde nu este cazul (existd cazuri in care nu este necesar sa se steargd nimic, in cazul in care sunt valabile mai multe intrari).
(?) Se taie mentiunile necorespunzitoare (existd situatii in care nu trebuie si se taie nicio mentiune, intrucat sunt valabile mai multe optiuni).
(%) Specificati toleranta.
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3.2.4.2.8.3. Descrierea SiStemMUIUL ...........o..iiiiiiiii
3.2.4.2.9. Injectie controlatd electronic: dajnu (1)
3.2.4.2.9.1. MATCE (IMATCI): ettt ettt e et et ettt e et ettt e et e e
3.2.4.2.9.2. TIP (HIPULD): oot e e
3.2.4.2.9.3. Descrierea sistemului; in cazul unor sisteme diferite de cele cu injectie continud, se vor preciza detaliile
eChIVAlENTE: ... ..o i
3.2.4.2.93.1 Marca si tipul sau numarul unitdtii de control: ...
3242932 Marca si tipul regulatorului de carburant: ...
3242933 Marca si tipul traductorului de aer: ...t
3.2.429.3.4 Mareca si tipul distribuitorului de carburant: .............cooiiiiiiiiiiii
3.2.4293.5 Marca si tipul corpului clapetei: ..............ooiiiiiiiiiiiiiiii
3.2.4.2.9.3.6 Marca si tipul senzorului de temperaturd @ apei: ...........ceuuviiuneiiiiiiiniiieie e
3242937 Marca si tipul senzorului de temperaturd a aerului: ...............ooooo
3.2.4.2.9.3.8 Marca si tipul comutatorului de temperatura: ..............oooiiiiiiiiiiiiiiiii
3.2.4.3. Prin injectie de carburant (numai aprindere prin scanteie): da/nu (')
3.2.4.3.1. Principiul de functionare: colector de admisie (unipunct/multipunct (*)/injectie directd/alta (specificati) (*)
3.2.4.3.2. D T (0 o | PN
3.2.4.3.3. TIP (HPULD): oo e
3.2.4.3.4. Descrierea sistemului; in cazul unor sisteme diferite de cele cu injectie continud, se vor preciza detali-
ile echivalente: ...........ooiiiiiiiiiii
3.2.43.4.1. Marca si tipul unitatii de control: ..ot
3.2.4.3.4.3. Mareca si tipul traductorului de aer: ..........oooiiiiiiiiii
3.2.43.4.6. Marca si tipul microcomutatorului: .............ooiiiiiiiiiiiii
3.2.4.3.4.8. Mareca si tipul corpului clapetei: ...........oooiiiiiiiiiiii
3.2.4.3.4.9. Marca si tipul senzorului de temperaturd @ apei: ...........veuueiuneiiineiiiiiiii e
3.2.4.3.4.10. Marca si tipul senzorului de temperaturd a aerului: .............oooiiiiiiiiii
3.2.4.3.4.11. Mareca si tipul senzorului de presiune a aerului: ............oooviiiiiiiiii
3.2.4.3.5. Injectoare: presiunea de deschidere (2): .....ooovveiiiiiiiiniiiiei, kPa sau diagrama caracteristica:
3.2.4.3.5.1. 4ot B ' - o )
3.2.4.3.5.2. TIP (HPULD) oo

(') Se taie mentiunile necorespunzatoare (existd situatii in care nu trebuie sa se taie nicio mentiune, intrucat sunt valabile mai multe optiuni).
(%) Specificati toleranta.
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3.2.4.3.6.

3.2.4.3.7.

3.2.4.3.7.1.

3.2.43.7.2.

3.2.4.4.

3.2.4.4.1.

3.2.5.

3.2.5.1.

3.2.5.2.

3.2.5.2.1.

3.2.5.2.2.

3.2.6.

3.2.6.1.

3.2.6.2.

3.2.6.3.

3.2.6.4.

3.2.6.5.

3.2.7.

3.2.7.1.

3.2.7.2.

3.2.7.2.1.

3.2.7.2.2.

3.2.7.2.3.

3.2.7.2.3.1.

3.2.7.2.3.2.

3.2.7.2.4.

3.2.7.2.5.

Reglajul IJECHET ... evveeii et
Sistemul de aprindere la rece

Principiu (principii) de functionare: .............c.oioiiiiiiiiiii
Limitele/reglajele de funcionare (1) (2) «.ee..eeeeeeieei e
Pompa de alimentare

Presiunea (2): ....coeveiiiiiiiiiii kPa sau diagrama caracteristicd (2): ..........eceuveruneiiinennnnns
Sistemul electric

Tensiunea nominald: .............cooiiiiiiiiiiii V, pdmantare pozitivd/negativa (')
Generatorul

D o
Puterea NOMINAI .......oo.uiiiiiiiiiii e e VA
Aprindere

Rt 03 T St
TIP (HPULL): .« et
Principiu de fUNCHONAIE: ... o..iitii e
Curba avansului la aprindere (2): .......oeu i
Reglajul aprinderii Statice (2): ........ocoviueiiiiiiiiineiii e grade inaintea TDC
Sistemul de ricire (lichid/aer) ()

Reglarea nominald a mecanismului de control a temperaturii motorului: ................cccooeeiiniii.
Lichidul

Tipul lichidului: ..o
Pompi (pompe) de recirculare:da/nu (?)

(@7 16 (s 1 5 (o) , sau
Y el (1 Lo | PP
TIP (HPULL): ©ooee e
RapOrt(uri) de tramSITISIE: .. evvueetn ettt et et ettt e e

Descrierea ventilatorului si a mecanismului acestuia de transmisie: .................ccoooiiiiiiii.

(") Se taie mentiunile necorespunzitoare (existd situatii in care nu trebuie si se taie nicio mentiune, intrucat sunt valabile mai multe optiuni).

(?) Specificati toleranta.
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3.2.7.3.

3.2.7.3.1.

3.2.7.3.2.

3.2.7.3.2.1.

3.2.7.3.2.2.

3.2.7.3.3.

3.2.8.

3.2.8.1.

3.2.8.1.1.

3.2.8.1.2.

3.2.8.1.3.

3.2.8.2.

3.2.8.2.1.

3.2.8.3.

3.2.8.4.

3.2.8.4.1.

3.2.8.4.2.

3.2.8.4.2.1.

3.2.8.4.2.2.

3.2.8.4.3.

3.2.8.4.3.1.

3.2.8.4.3.2.

3.2.9.

3.2.9.1.

3.2.9.2.

3.2.9.3.

Aer

Suflu: dajnu (%)

(@1 et 1 4 1] 5 (o , sau
ot ' o )
TIP (HPULD): Lo
Raport(uri) de tranSIIISIE: ... ..uuiunten ittt
Sistem de admisie

Incdrcitor de presiune: da/nu (1)

D e (0 T o | PN
TIP (HPUTD): oo

Descrierea sistemului (de ex. presiunea de incircare maxima: ........... kPa, gaze de evacuare, daci este
CAZUL): oottt et aans

Récitor intermediar: dajnu ()
Tipul: aer-aerfaer-apa (')

Sciderea presiunii de admisie la viteza nominald a motorului si la sarcind 100 % (numai in cazul moto-
rului cu aprindere prin comprimare)

IMAXIITL PEITIIES: vttt et et et ettt et ettt ettt e e et e e e e et e e e e e kPa
MAXIITL PEITIIES: vttt et ettt ettt ettt et et et e e e e et e e e e kPa

Descriere si scheme ale galeriilor de admisie si ale accesoriilor acestora (camera de distribuire a aerului,
dispozitiv de incdlzire, prize de aer SUPIIMENTAre €6C.): +.uuivrneruniiiieiieii e

Descrierea admisiei multiple (inclusiv scheme si/sau fotografii): ...............coooiiiii.
Fltrul de aer, SCROMIE: . ...e ettt e sau
2 4ot B ' o )
TIP (HPUTD): oo
Amortizorul de admisie, scheme: ...........ooooiiiiiiiii sau
D T (0 o | OO
TIP (HPULD): oo e
Sistem de evacuare

Descrierea sifsau schemele sistemului multiplu de evacuare: .................cooooii .
Descrierea sifsau schemele sistemului de evacuare: .............coooiiiiiiiiiiiiiii

Presiunea posterioard maxima permisd de evacuare la viteza nominald a motorului si la sarcind 100 %
(numai in cazul motorului cu aprindere prin COMPrIMAre): .........c..veeuuviruiiiiniiiiniiieiiineennn. kPa

(') Se taie mentiunile necorespunzatoare (existd situatii in care nu trebuie sa se taie nicio mentiune, intrucat sunt valabile mai multe optiuni).
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3.2.10.

3.2.11.

3.2.11.1.

3.2.11.2.

3.2.12.

3.2.12.1.

3.2.12.2.

3.2.12.2.1.

3.2.12.2.1.1.

3.2.12.2.1.2.

3.2.12.2.1.3.

3.2.12.2.1.4.

3.2.12.2.1.5.

3.2.12.2.1.6.

3.2.12.2.1.7.

3.2.12.2.1.8.

3.2.12.2.1.9.

3.2.12.2.1.10.

3.2.12.2.1.11.

3.212.2.1.11.1.

3.212.2.1.11.2.

3.2.12.2.1.11.3.

3.2.12.2.1.11.4.

3.2.12.2.1.11.5.

3.2.12.2.1.11.6.

3.2.12.2.1.11.7.

Suprafata minimd a sectiunii transversale a orificiilor de intrare si de iesire: .............ccoceieiiiiiiinni.
Reglajul distributiei sau date echivalente

Deschiderea maximd a valvei, unghiuri de deschidere si inchidere sau detaliile de reglaj ale sistemului
alternativ de distributie, raportate la punctul mort; in cazul sistemului de reglaj variabil, reglajul minim
STMAXIIIL Lo

Domenii de referintd sifsau limite de variatie ale reglajului (*) ...........c.oociiiiiiiiiiii
Misuri luate impotriva poludrii aerului
Mijloace pentru reciclarea gazului de la carterul motorului (descriere si scheme): .............ccooveenneen.

Dispozitive suplimentare pentru controlul poludrii (dacd este cazul si dacd nu au fost mentionate la alt
punct)

Convertor catalitic: da/nu (*)

Numdr de convertizoare catalitice i elemente (furnizati informatiile de mai jos pentru fiecare entitate
SEPATALA): ettt ettt ettt et ettt e et e

Dimensiunile, forma si volumul convertorului catalitic: ..............ooocoiiiiiiiiii
Tipul de actiune catalitich: .........oeouniiieii e e
Incdrcitura totald de metale PrefiOase: ...............uvuueeueeneeneeeeeeeeeee e e e e e e e e e
Concentratia TelatiVa: ... ...cuuiiuiie i
Substratul (structurd si material): ...
Densitatea CEIUIEL: .. ..uinitit e
Tipul de carcasd pentru convertorul(convertoarele) catalitic(€): ............couveirnvirineiiiiiiniiiiiinn.

Amplasarea convertorului (convertoarelor) catalitic(e) (locul si distanta de referintd in ciclul de evacuare):

Scut de caldurd: dajnu (1)
Sisteme/metodd de regenerare a sistemelor de post-tratare la evacuare, descriere: ..........................

Numarul de cicluri de functionare de tipul 1 (sau echivalentul de cicluri de incercare pe stand a moto-
rului dintre doud cicluri, atunci cand fazele de regenerare au loc in conditii echivalente cu cele pentru
incercarea de tipul 1 (distanta ,D” din figura 1, anexa 13 la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU): .........

Descrierea metodei folosite pentru a determina numdrul de cicluri dintre doud cicluri in care au loc fazele
Q€ TEGEIETATE: ... eitti ettt ettt ettt e

Parametrii pentru determinarea nivelului de ancrasare incepand cu care are loc regenerarea (temperatura,
PIESTUIICA BLC.): vttt ittt et ettt et e e ettt e et e ettt e e ettt e et e et e et e e e e e et e e e

Descrierea metodei folosite pentru realizarea ancrasarii dispozitivului in procedura de incercare descrisa
la alineatul (3).1., anexa 13 la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU: .........cccociiiiiiiiiiiiiiiniiieiinn.

Limitele de variatie a temperaturii in conditii normale de functionare(K):
Reactivi consumabili (dacd este cazul):

Tipul si concentratia reactivului necesar pentru actiunea catalitic (dacd este cazul):

(") Se taie mentiunile necorespunzitoare (existd situatii in care nu trebuie si se taie nicio mentiune, intrucat sunt valabile mai multe optiuni).
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3.2.12.2.1.11.8.  Limitele de variatie a temperaturii reactivului in conditii normale de functionare (daca este cazul):
3.2.12.2.1.11.9.  Standard international (daci este cazul):

3.2.12.2.1.11.10. Frecventa umplerii reactivului: continud/intretinere (*) (dacd este cazul):

3.2.12.2.1.12. Marca convertorului catalitic:

3.2.12.2.1.13. Numdrul partii identificatoare:

3.2.12.2.2. Senzor de oxigen: da/nu (*)

3.2.12.2.2.1. TP
3.2.12.2.2.2. AIMPIASATE: ..t
3.2.12.2.2.3. Domeniul de CONtrol: ... ..ot
3.2.12.2.2.4. Marca senzorului de oxigen:

3.2.12.2.2.5. Numdrul partii identificatoare:

3.2.12.2.3. Injectie cu aer: da/nu ()

3.2.12.2.3.1. Tip (jet de @eT, POIMIPA @ET €LC.): +evutvtertn ettt et ettt et e e e et e e et et et e e et e e e e e
3.2.12.2.4. Recircularea gazelor de evacuare: da/nu (')

3.2.12.2.4.1. CaracteriStic (AEDIE ELC.): 1. uvvnin ittt ettt e ettt
3.2.12.2.4.2. Sistem cu ricire cu apa: da/nu (1)

3.2.12.2.5. Sistem de control al emisiile evaporative: da/nu (%)

3.2.12.2.5.1. Descrierea detaliatd a dispozitivelor si reglarea lor: ...
3.2.12.2.5.2. Schema sistemului de control al evaporarilor: ............coooiiiiiiiiiii
3.2.12.2.5.3. Schema vasului de carbon: ...
3.2.12.2.5.4. Masa de CATDUNE USCAL: .....eiin ittt ettt e et e e g
3.2.12.2.5.5. Schema rezervorului de carburant cu indicarea capacitdtii si materialului: ..........c.c.ccooviiiiinin.
3.2.12.2.5.6. Schema scutului de protectie intre rezervor si sistemul de evacuare: ..............coveeverunviiineiineennnes
3.2.12.2.6. Filtru de particule: dajnu (1)

3.2.12.2.6.1. Dimensiuni, forma si capacitatea filtrului de particule: ...
3.2.12.2.6.2. Tipul si constructia filtrului de particule: ...........co.oviiiiiiiiiiii
3.2.12.2.6.3. Amplasarea (distanta de referintd pe linia de evacuare): ............ccoveeriiiiiiiniiiiniiinieneee
3.2.12.2.6.4. Metode sau sisteme de regenerare, descriere sifsau schemd: ..................co
3.2.12.2.6.4.1.  Numdrul de cicluri de functionare de tipul 1 (sau echivalentul de cicluri de incercare pe stand a moto-

rului dintre doud cicluri, atunci cand fazele de regenerare au loc in conditii echivalente cu cele pentru
incercarea de tipul 1 (distanta ,D” din figura 1, anexa 13 la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU): .........

(') Se taie mentiunile necorespunzatoare (existd situatii in care nu trebuie sa se taie nicio mentiune, intrucat sunt valabile mai multe optiuni).
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3.2.12.2.6.4.2.

3.2.12.2.6.4.3.

3.2.12.2.6.4.4.

3.2.12.2.6.5.

3.2.12.2.6.6.

3.2.12.2.7.

3.2.12.2.7.1.

3.2.12.2.7.2.

3.2.12.2.7.3.

3.2.12.2.7.3.1.

3.2.12.2.7.3.1.1.

3.2.12.2.7.3.1.2.

3.2.12.2.7.3.1.3.

3.2.12.2.7.3.1.4.

3.2.12.2.7.3.2.

3.2.12.2.7.3.2.1.

3.2.12.2.7.3.2.2.

3.2.12.2.7.3.2.3.

3.2.12.2.7.3.2.4.

3.2.12.2.7.4.

3.2.12.2.7.5.

3.2.12.2.7.6.

3.2.12.2.7.6.1.

3.2.12.2.7.6.2.

Descrierea metodei folosite pentru a determina numdrul de cicluri dintre doud cicluri in care au loc fazele
Q€ TEZEIIETATE: ...t eiti ettt ettt ettt ettt

Parametrii pentru determinarea nivelului de ancrasare incepand cu care are loc regenerarea (temperatura,
PIESIUNEA ELC.): .ttt ittt ettt et

Descrierea metodei folosite pentru realizarea ancrasdrii dispozitivului in procedura de incercare descrisa
la alineatul (3).1., anexa 13 la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU: .........cooiiiiiiiiniiiiiiiniiiiiiin,

Mareca filtrului de particule:

Numdrul partii identificatoare:

Sistem de diagnosticare la bord (OBD): (da/nu) (1)

Descriere in scris sifsau schema M .......oiiiiiii e
Lista si functia tuturor componentelor monitorizate de sistemul OBD: ...............c.oociiiiii.
Descriere in scris (principiile generale de functionare) a: ............cooviiiiiiiiiiiniiinniiiiii e
Motoare cu aprindere comandati (1)

Monitorizarea catalizatorulti (1): ......iuieiii e
Detectarea rateurilor de aprindere (1): ..........iiuniiuiiii e
Monitorizarea senzorului de OXIZEN (1): «...evuuneiuneriniiii ettt et
Alte componente monitorizate de sistemul OBD (1): .....iiuniiiniiiiiiiiin e
Motoare cu aprindere prin comprimare (')

Monitorizarea catalizatortulti (1): ......iuieiie it
Monitorizarea filtrului pentru particule (1): .....oouiiieiiii e
Monitorizarea sistemului electronic de alimentare (1): .............oiuiiniiiiriiniieieiie e
Alte componente monitorizate de sistemul OBD (1) .....oiuuiiniiiiiiiiii e
Criterii de activare a MI (numdr definit de cicluri de conducere sau metoda statisticd): ....................
Lista cu toate codurile de iesire OBD si formatele utilizate (insotite de o explicatie pentru fiecare): ......

producitorul vehiculului trebuie s furnizeze urmatoarele informatii suplimentare pentru a permite fab-
ricarea de piese de schimb sau de rezerva compatibile cu OBD, precum si de instrumente de diagnosti-
care si de echipamente de incercare.

Informatiile furnizate la prezentul punct se reiau in apendicele 5 la prezenta anexa (apendicele la certi-
ficatul de omologare CE de tip cu privire la informatiile privind OBD corespunzdtoare vehiculului):

O descriere a tipului si numdrului de cicluri de preconditionare utilizate la omologarea de tip initiald a
vehiculului.

O descriere a tipului de ciclu de demonstrare a sistemului OBD utilizat la omologarea de tip initiald a
vehiculului in ceea ce priveste componenta monitorizata de sistemul OBD.

(") Se taie mentiunile necorespunzitoare (existd situatii in care nu trebuie si se taie nicio mentiune, intrucat sunt valabile mai multe optiuni).
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3.2.12.2.7.6.3.

3.2.12.2.7.6.4.

3.2.12.2.8.

3.2.13.

3.2.14.

3.2.15.

3.2.15.1.

3.2.15.2.

3.2.15.2.1.

3.2.15.2.2.

3.2.15.2.3.

3.2.15.3.

3.2.15.3.1.

3.2.15.3.2.

3.2.15.3.3.

O listd exhaustiva care sd descrie toate componentele mdsurate cu dispozitivul de detectare a defectelor
si de activare a MI (numdr fix de cicluri de conducere sau metodd statistica), inclusiv o listd a parametri-
lor secundari relevanti masurati pentru fiecare componentd monitorizatd de sistemul OBD. O listd cu
toate codurile de iesire OBD si formatele utilizate (insotite de o explicatie pentru fiecare) corespunzi-
toare diferitelor componente individuale ale grupului propulsor cu implicatii pentru emisii si diferitelor
componente individuale care nu prezintd implicatii pentru emisii, in cazul in care monitorizarea com-
ponentei are rol in activarea MI. In special, trebuie furnizatd o explicatie detaliatd pentru datele aferente
serviciului $05, testul ID $21 la FF, precum si pentru datele aferente serviciului $06. in cazul tipurilor de
vehicule care folosesc o legiturd de comunicare in conformitate cu ISO 15765-4 ,Vehicule rutiere,
sisteme de diagnosticare privind CAN (Controller Area Network) — partea 4: cerinte privind sistemele cu
implicatii pentru emisii”, trebuie furnizatd o explicatie detaliatd pentru datele aferente serviciului $06,
Test ID $00 la FF, pentru fiecare ID de monitor OBD compatibil.

Informatiile solicitate la acest punct pot fi precizate, de exemplu, completand tabelul urmitor, care se
include in prezenta anexa.

< | Codde | Dispozitiv de Criterii de Criterii de Parametri | Precondition- Incercare
Componentd . o detectare a . . demonstra-
avarie monitorizare activare a MI secundari are P
defectelor tivd
Catalizator |P0420 | Semnale ale | Diferenta | Al treilea | Turatia Doui Tip 1
sondei pen- | dintre sem- | ciclu motorului, | cicluri tip
tru oxigen | nalele son- sarcina
1si2 dei 1 si cele motorului,
ale son- modul AJF,
dei 2 temper-
atura catal-
izatorului

Alte sisteme (descriere si fUNCHONATE): ....iuuuiiiniiiiiiii et

Amplasarea simbolului coeficientului de absorbtie (numai pentru motoarele cu aprindere prin compri-
1 1 () PP

Detalii despre orice dispozitive concepute pentru a influenta economia de carburant (dacd nu sunt incluse
la alte SUDPUNCLE): ...eeeit i

Sistem de alimentare cu GPL: da/nu (1)

Numdrul de omologare de tip CE in conformitate cu Directiva 70/221|CEE (JO L 76, 6.4.1970, p. 23)
(atunci cand directiva va fi modificatd pentru a se aplica si pentru rezervoarele de carburanti gazosi) sau
numdrul de omologare din Regulamentul nr. 67 al CEE-ONU

Unitatea electronicd de control a motorului pentru alimentarea cu GPL

2 ot B ' o )N

THP (HPUID): oo e

Posibilititi de reglare in functie de emisii: ......c...vvuuiiiiiiiiiii

Alte documentatii

Descrierea sistemului de protectie a catalizatorului la trecerea de la benzind la GPL si invers: ............

Structura sistemului (conexiuni electrice, prize de depresiune, furtunuri de compensare etc.): ............

Desenul simbolulUL: ...

(') Se taie mentiunile necorespunzatoare (existd situatii in care nu trebuie sa se taie nicio mentiune, intrucat sunt valabile mai multe optiuni).
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3.2.16.

3.2.16.1.

3.2.16.2.

3.2.16.2.1.

3.2.16.2.2.

3.2.16.2.3.

3.2.16.3.

3.2.16.3.1.

3.2.16.3.2.

3.2.16.3.3.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.4.3.

3.43.1.

3.4.3.1.1.

3.4.3.1.2.

3.43.1.3.

3.4.4.

3.4.4.1.

3.4.4.2.

3.4.4.3.

3.4.4.4.

3.4.4.5.

3.4.4.6.

3.4.5.

3.4.5.1.

Sistem de alimentare cu GN (gaz natural): da/nu (')

Numdrul de omologare de tip CE in conformitate cu Directiva 70/221/CEE (atunci cand directiva va fi
modificatd pentru a se aplica pentru rezervoarele de combustibili gazosi) sau numarul de omologare din
Regulamentul nr. 110 al CEEFONU: ....iiutiiitiii e e e

Unitatea de control electronici de gestionare a motorului pentru alimentarea cu GN
L e W 11 o | PP

TIp (HPUTD): Lo

Alte documentatii

Descrierea sistemului de protectie a catalizatorului la trecerea de la benzind la GN si invers: .............
Structura sistemului (conexiuni electrice, prize de vid, furtunuri de compensare €tc.): ..........c.c.ccoun..
Desenul simbolulti: ..o
Motoare mixte

Vehicul electric hibrid: dajnu (%)

Categoria vehiculului electric hibrid:

Alimentare cu energie a vehiculului oprit/alimentare cu energie a vehiculului neoprit (1)

Intrerupitor regim de functionare: cu/fard (1)

Moduri selectabile

Mod pur electric: dajnu ()

Mod pur termic: da/nu (')

Moduri hibride: da/nu (1)

(in caz afirmativ, furnizati 0 SCUItd dESCIIETE) . .vuvvitnie ittt et et e e e
Descrierea dispozitivului de stocare a energiei: (baterie, condensator, volant/generator)

MATCE (INATCI): + ettt ettt e e e e e e e et e e et
TIp (HPUTD): Lo
Numarul de identificare: ...........oooiiiiiiiii e
Tipul cuplului electroChiMmiC: ......uiiuiiiii it
Energie: ......occoviiineennn. (pentru baterie: tensiune si capacitate Ah in 2 h, pentru condensator: J, ...)
Alimentator: integrat/extern/fara (1)

Dispozitive electrice (descrieti separat fiecare tip de dispozitiv electric)

R e

(") Se taie mentiunile necorespunzitoare (existd situatii in care nu trebuie si se taie nicio mentiune, intrucat sunt valabile mai multe optiuni).



28.7.2008

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 199/39

3.4.5.2.

3.4.5.3.

3.4.5.3.1.

3.4.5.4.

3.4.5.5.

3.45.5.1.

3.4.5.5.2.

3.4.5.5.3.

3.4.6.

3.4.6.1.

3.4.6.2.

3.4.6.3.

3.4.7.

3.4.7.1.

3.4.7.2.

3.4.7.3.

3.4.8.

3.4.9.

3.5.

3.5.1.

3.5.1.1.

3.5.1.2.

3.5.1.3.

3.5.2.1.

3.5.2.2

3.5.2.3.

3.6.

3.6.1.1.

P UL ettt
Utilizare primard: motor de tractiune/generator

Cand este utilizat ca motor de tractiune: un singur motor/motoare multiple (numérul):

Puterea Maxima: ........oooiiiiiiiiii it kw
Principiul de functionare:

Curent continuu/curent alternativ/numarul fazelor:

Excitare separatd/serie/mixta ()

Sincron/asincron (?)

Grup regulator

Y T N (1 (o | PP
TIP (HPULD): oot e
Numar de identificare: ............ooooiiiiiiiiiiii

Dispozitiv de control al puterii

MATCA: L e
TP e
Numar de IdentifiCare: ..........oouiiiii e
Autonomia electricd a vehiculului............ km (in conformitate cu anexa 7 la Regulamentul nr. 101):
Recomandarile fabricantului privind conditionarea preliminar: .............cooeeveiiiiiiniiniiinei.

Emisiile de CO,/consumul de carburant (¥)(valoarea declaratd de producitor)

Masa medie a emisiilor de CO, (a se furniza pentru fiecare carburant de referintd supus incercarii)

Masa medie a emisiilor de CO, (conditii urbane): .............cooooiiiiiiiiiiiiiiiiiiie, glkm
Masa medie a emisiilor de CO, (conditii extra-urbane): .............coocoviiiiiiiiiiiiiiiiinien, g/km
Masa medie a emisiilor de CO, (conditii MIXte): ...........coouveiiiiiiiiiiniiiiiiiiiineiieeeaan. g/km

Consumul de carburant (a se furniza pentru fiecare carburant de referintd supus incercarii)

Consumul de carburant (conditii urbane) .............cccoovvviiiiiiinn... 1/100 km sau m?/100 km (1)
Consumul de carburant (conditii extraurbane) ...................cooeennnen. 1/100 km sau m?/100 km (1)
Consumul de carburant (MIXt) .........oevvvvieiiiiiiiieiieeeee e 1/100 km sau m?/100 km (1)

Temperaturi permise de producitor
Sistem de racire
Rdcire cu lichid

Temperatura maxima 1a Je§Ire: ...........o..oiiiiiiiiiiiiiii i K

(') Se taie mentiunile necorespunzatoare (existd situatii in care nu trebuie sa se taie nicio mentiune, intrucat sunt valabile mai multe optiuni).

(?) Determinate in conformitate cu dispozitiile Directivei 80/1268/CEE.
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3.6.1.2. Récire cu aer
3.6.1.2.1. PUNCE e TEIEIINEA: ..ttt ittt e e e et e e e e et e e e et e e
3.6.1.2.2. Temperatura maxima in punctul de referingd: ...........ooviiiiiiiiiin i K
3.6.2. Temperatura maxima la iesirea din racitorul intermediar de admisie: ...................ccooiiiiii. K
3.6.3. Temperatura maxima a gazelor de esapament in punctul de pe teava de esapament adiacent bridei exte-
rioare a galeriel de eVACUATE: ... .. ...iuu ittt K
3.6.4. Temperatura carburantului
MINIME: Lo K
MaXIMA: oo K
3.6.5. Temperatura lubrifiantului
MINIME: L. K
MaXimad: ..o K
3.8. Sistemul de lubrifiere
3.8.1. Descrierea sistemului
3.8.1.1. Pozitia rezervorului de lubrifiant: ...t
3.8.1.2. Sistemul de alimentare (cu pompd/injectie la admisie/amestec cu carburant etc.) (*)
3.8.2. Pompi de lubrifiant
3.8.2.1. L T 0 o ) P
3.8.2.2. TIP (HPULL): ©oo e
3.8.3. Amestecul cu carburant
3.8.3.1. PrOCENTa): . oo
3.8.4. Ricitor ulei: da/nu (1)
3.8.4.1. o s I () PP PT , sau
3.8.4.1.1. Rt 0 T St
3.8.4.1.2. TIP (HPULL): ©ooee e
4, TRANSMISIA ()
4.3. Momentul de inertie al volantului motorului: ............ooooiiiiiiiiii
4.3.1. Momentul de inertie suplimentar cind schimbatorul este in punctul mort: ..............c.ocooiii.
4.4, AMDBIEIAJUL (HP): -+ vttt
4.4.1. Conversia de MOMENT MAXIIMA ... etutueitneitt ettt ettt et e e et et et e e e e e e eeans

(") Se taie mentiunile necorespunzitoare (existd situatii in care nu trebuie si se taie nicio mentiune, intrucat sunt valabile mai multe optiuni).
(%) Trebuie si se furnizeze particularititile specifice pentru orice variantd propusa.
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4.5.

4.6.

6.6.1.1.

6.6.1.1.1.

6.6.1.1.2.

6.6.2.1.

6.6.2.2.

9.1.

9.10.3.

9.10.3.1.

Cutia de viteze
Tipul (manuali/automatd/cu variatie cOntinua) (1) ..........coouuiiiiiiiiiiineiiin e,

Raporturile de demultiplicare a vitezelor

Raporturile cutiei de
viteze (raporturile intre
turatia motorului si viteza rotatie a arborelui de
de rotatie a arborelui de | iesire si viteza de rotatie a
iesire) rotilor motoare)

Raporturile finale
(raportul intre viteza de

Treapta de vitezd Demultiplicare totald

Maximum pentru varia-
tor

1
2
3

Minimum pentru varia-
tor (variatie continud)

Mers inapoi

SUSPENSIA
Anvelope si roti
Combinatie (combinatii) pneu/roata

(a) pentru toate tipurile de pneuri, se indica specificatiile dimensiunilor, indicele capacitatii minime de
incdrcare, simbolul categoriei de vitezd, rezistenta la rulare conform ISO 28580 (dacd este cazul)

(b) pentru pneurile din categoria Z destinate vehiculelor cu vitezd mai mare de 300 km/h se indica
informatii echivalente; pentru roti, se indicd dimensiunea (dimensiunile) si deportul jantei

etc.

etc.

Presiunea in roti recomandati de constructorul vehiculului: ................cocooiii kPa

CAROSERIA.
Tipul caroseriei: (folositi codurile definite in anexa II, sectiunea C din Directiva 2007[46/CE): ...........
Scaune

L 0B 0 N

(') Se taie mentiunile necorespunzatoare (existd situatii in care nu trebuie sa se taie nicio mentiune, intrucat sunt valabile mai multe optiuni).
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ACCESUL LA INFORMATIILE REFERITOARE LA REPARAREA §I INTRETINEREA VEHICULELOR

Adresa principalului site Internet cu informatii referitoare la repararea si intretinerea vehiculului: .......
Data de la care aceste informatii sunt disponibile (nu mai tarziu de 6 luni de la data omologarii de tip):
Termenii §i conditiile de acces la site-ul Internet mentionat la sectiunea 16.1: .............coeeeuiiinne.e.

Formatul informatiilor referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor accesibile pe site-ul Internet
MeNtionat 1a SECHUNEA T6. 1. ..ivuiuiniiit ettt ettt e et e e e e et et e et e et e e e e eaeanenanns
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1.1.

1.2.

1.3.

2.1.

2.2.

3.1.

3.2

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.4.3.

4.4.4.

4.4.5.

Apendicele la fisa de informatii

INFORMATII PRIVIND CONDITIILE DE TESTARE

Bujii
| S (o TSR
I

Reglajul dispozitivului de descarcare @ SCANTEIE: ......eeuueiuniii ettt

Bobind de aprindere
ATCE: Lo

D

Lubrifiant folosit
Marca:
Tip:

(specificati procentajul lubrifiantului din amestec in cazul amestecului lubrifiant-carburant)

Informatii privind reglajul sarcinii dinamometrului (a se repeta informatiile pentru fiecare incercare pe banc
dinamometric)

Tipul de caroserie a vehiculului (variantd/versiune)
Tipul cutiei de viteze (manuali/automatd/cu variatie continud)

Informatii referitoare la reglarea bancului dinamometric cu curbi fixd de absorbtie a puterii (daci este cazul)

. Metoda alternativa de reglare a incdrcdrii dinamometrului (da/nu)
. Masa de inertie (kg):
. Puterea efectiva absorbitd la 80km/h inclusiv pierderi din rularea vehiculului pe banc dinamometric (kW)

. Puterea efectiva absorbitd la 50km/h inclusiv pierderi din rularea vehiculului pe banc dinamometric (kW)

Informatii referitoare la reglarea bancului dinamometric cu curb reglabild de absorbtie a puterii (daci este cazul)
Informatii referitoare la rularea liberd pe standul de incercare.

Marca si tipul pneurilor:

Dimensiunile pneurilor (fatd/spate):

Presiunea pneurilor (fatd/spate) (kPa):

Masa de incercare a vehiculului, inclusiv soferul (kg):
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4.4.6. Informatii despre rularea liberd pe standul de incercare (dacd este cazul)

4.4.7.

V (km/h)

v, (kmjh)

v, (kmjh)

Timpul mediu corectat de rulare liberd pe standul
de incercare

120

100

80

60

40

20

Puterea medie de rulare corectatd (dacd este cazul)

V (km/h)

Puterea corectatd (kW)

120

100

80

60

40

20
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Apendicele 4
MODEL DE CERTIFICAT DE OMOLOGARE CE DE TIP
[Format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

CERTIFICAT DE OMOLOGARE CE DE TIP

Stampila autoritatii

Comunicare privind:

— omologarea CE de tip ("),

— extinderea omologarii CE de tip (1),
— refuzul omologdrii CE de tip ("),
— retragerea omologarii CE de tip (%),

— aunui tip de sistem/tip de vehicul cu privire la un sistem (') in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 715/2007 (2) si
Regulamentul (CE) nr. 692/2008 (%)

Numarul 0mologarii CE de tP: ......iunin ittt

MOBIVUL EXENAETIE: ..ttt ettt et e e e e

SECTIUNEA 1

0.1.  Marca (denumirea comerciald a productortlui): ..........o..iiiuiiuniii e
0.2, TIPUL et e
0.2.1. Denumire (denumiri) comerciald (comerciale) (dUpd caz): .......c..veuiiiniiiiiiii e
0.3.  Mijloace de identificare a tipului, dacd sunt prezente pe vehicul ()

0.3.1. Amplasarea MarcajUlUil ........c..ueiutiiiniii et
0.4.  Categoria vehiculului (°)

0.5.  Numele si adresa producatorului: ..............ooiiiiiiiiiiiiii e
0.8.  Numele si adresa (adresele) uzinei (uzinelor) de asamblare: ...

0.9.  Reprezentantul productorulUl: ...........coooiiiiiiiiiiiiii i e

(') Se taie mentiunile necorespunzatoare (existd situatii in care nu trebuie sa se taie nicio mentiune, intrucat sunt valabile mai multe optiuni).
@) JOL171,29.6.2007, p. 1.

(}) JOL199,28.7.2008, p. 1

(*) Dacd mijlocul de identificare a tipului contine caractere care nu sunt relevante pentru descrierea vehiculului, componentei sau unitatii teh-
nice separate cuprinse in acest certificat de omologare, aceste caractere sunt reprezentate in documentatie prin simbolul,?” (de exemplu,
ABC??123??)

(°) Astfel cum sunt definite in anexa II, sectiunea A
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SECTIUNEA 1I

1. Informatii suplimentare (daci este cazul): (a se vedea addendumul)

2. Serviciul tehnic responsabil pentru efectuarea INCErcarilor: ............cooviiiiiiiiiiiinii e
3. Data raportului de TICEITATE: ... ..iuuit ittt ettt
4. Numarul raportulul de TCEICATE: .. ...ien ittt et

5. Observatii (dacd este cazul): (a se vedea addendumul)

0. LOCUL ot e
R N
8. SEIMINATUTAL L.ttt e e e
Anexe: Dosar de omologare.

Raport de incercare.
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Addendum la certificatul de omologare CE de tip nr. ...

privind omologarea de tip a unui vehicul in ceea ce priveste emisiile i accesul la informatiile referitoare la

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.1.

1.10.2.

1.10.3.

1.10.4.

1.10.5.

1.10.6.

1.11.1.

1.11.2.

1.12.

1.12.1.

1.12.2.

repararea si intretinerea vehiculelor, in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 715/2007

Informatii suplimentare

Masa proprie a vehicululUi: ..ot
MaSa MAKIITIAL ..ot
Masa de TEfEITNTA: .. ettt et
INUMETUL A& SCAUIME: .. iti ettt et ettt et e e e e e e
Tipul caroseriei:

pentru M;, M,: berling, berlind cu hayon, cupeu, cabriolet, break, vehicul cu utilizare multipla (*)

for Ny, N,: camion, camionetd (?)

Actionare roti: fatd, spate, 4 x 4 (1)

Vehicul pur electric: da/nu (1)

Vehicul electric hibrid: da/nu (?)

Categoria vehiculului electric hibrid: Alimentare cu energie a vehiculului oprit/Alimentarea cu energie a vehicu-
lului neoprit (')

Intrerupitor regim de functionare: cu/fara (!)

Identificare motor:

Deplasare motor:

Sistem de alimentare cu carburant: injectie directd/injectie indirectd (')

Carburant recomandat de producitor:

Putere Maxima: .....c..uvevuneiunniiieiineiineiieeiineninnes KW lae e tr/min
Dispozitiv de incdrcare a presiunii: dajnu (1)

Sistemul de aprindere: aprindere prin comprimare/aprindere prin scanteie (*)

Grup motopropulsor (pentru vehiculul pur electric sau vehiculul electric hibrid) ()

Puterea netd Maxima: .......ooeveeeeneeneenennn. KW, la: oo la oo min-1
Puterea maxima in treizeci de MINULE: ..........oouuiitiuii ettt e et e e e e kw
Bateria de tractiune (pentru vehiculul pur electric sau vehiculul electric hibrid)

Tensiunea nominald: V

Capacitated (2 B TALE): «...uietn ettt et et Ah

(') Se taie mentiunile necorespunzatoare (existd situatii in care nu trebuie sa se taie nicio mentiune, intrucat sunt valabile mai multe optiuni).
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1.13.1.

1.13.2.

1.13.3.

1.13.4.

2.1.

TranSmiSia: ...ooiiiii e s

Tipul cutiei de viteze: manuald/automatd/transmisie variabila (*)

Numdrul de viteze:

Rapoarte globale de angrenare (inclusiv circumferinta bandei de rulare a pneului sub sarcind): viteze de rulare
(km/h) pe 1 000 min™' km/h

Viteza Intai: ...
Viteza a doua: ..........oooeiiiiiiiiii
Viteza a trefa: ..........ooooii
Viteza a patra: .........cooeviiiiiiiii

Viteza @ CINCEA: ..uvvvnei it

Raport de viteze final:

Tip: oo Dimensiuni: ...

Circumferinta de rulare sub sarcina:

Viteza a $asea: .........coooiiiiiiiiiii
Viteza a $aptea: ...........ocooiiiiiiiii
Viteza a opta: .....ocovviiiiiiiiii

Multiplicare Vitezad: ...........coooeiiiiiiiiiiiniiieinnnes

Circumferinta de rulare a pneurilor folosite pentru incercarea de tipul 1

Rezultatele incerciarilor:

Rezultatele incercdrilor pentru emisiile la evacuare

Clasificarea emisiilor: Euro 5/Euro 6 (?)

Rezultatele incercdrilor de tipul 1, daci este cazul

Numdrul omologirii de tip, dacd nu este vorba de un vehicul prototip (1): ...ccouveeuneiiiiiiiniiiiiineieeeeen

Particule
Rezultate incercare de | Incer- CcO THC NMHC NO, THC + NO, | in sus- Particule
tipul 1 care | (mg/km) | (mg/km) | (mg/km) | (mg/km) (mg/km) pensie (#/km)
(mg/km)
Valoare misur- 1
até i) (iv
06 )
3
Valoare medie
masuratd (M) () (v)
Ki () (") ()
Valoare medie calcu- (1)

latd cu Ki (M.Ki) ()

DF () ()

Valoare medie
finald, calculatd cu
Ki si DF (M.Ki.D-
F) ()

Valoare limitd

) dupd caz
i) nu este cazul

iil) valoare medie calculatd prin addugarea valorilor medii (M.Ki) calculate pentru THC si NO,

v

(

(

(

() se rotunjeste la 2 zecimale
() se rotunjeste la 4 zecimale
(

¥) se rotunjeste la prima zecimald peste valoarea limita

(") Se taie mentiunile necorespunzitoare (existd situatii in care nu trebuie si se taie nicio mentiune, intrucat sunt valabile mai multe optiuni).



28.7.2008

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 199/49

2.1.4.1.

2.1.4.2.

2.1.4.3.

2.1.4.4.

2.1.4.5.

2.1.4.6.

2.1.4.7.

2.1.4.8.

2.1.5.

2.1.6.

Informatii despre strategia de regenerare

D - numdrul de cicluri de functionare dintre doud cicluri in care au loc fazele de regenerare: .....................

d — numdrul de cicluri de functionare necesare PENtru TEZENETATE: ... ...uivunertnerriirineriieeierineeieranens

TEPUL 2 e %
EPUL B3 ettt e
TEPUL 4 e e gfincercare
Tipul 5: — Incercarea privind durabilitatea: incercarea intregului vehiculfincercare de anduranti pe

stand/niciuna (')

—  Factorul de deteriorare DF: calculat/atribuit (?)

—  Specificati valorile: .......co.uiiiiiiii i

Tipul 6

CO (mg/km)

THC (mg/km)

Valoare masuratd

Se repetd tabelul pentru toate gazele de referintd GPL sau GN, indicand daci rezultatele sunt obtinute prin masu-
rare sau calcul si se repetd tabelul pentru rezultatul final (unic) pentru emisiile provenite de la vehiculul care func-
tioneazd cu GPL sau cu GN. In cazul unui vehicul bicarburant se indicd rezultatul pentru benzind si se repetd
tabelul pentru toate gazele de referintd GPL sau GN, indicind dacd rezultatele sunt obtinute prin mdsurare sau
calcul si se repetd tabelul pentru rezultatul final (unic) pentru emisiile provenite de la vehiculul care functioneaza

cu GPL sau GN.

Descriere in scris sifsau schema M ...

Lista si functia tuturor componentelor monitorizate de sistemul OBD: ...........ccouuiiiiiiiiiiiiiniiiiinniiines

Descriere in scris (principiile generale de functionare) a: .............oocoiiiiiiiiiiiiiii

Detectarea rateurilor de aprindere (2), ....euneeen it

Monitorizarea cataliZatoTUIUL (2) .......ovuirieei ittt et e

Monitorizarea senzorului de OXIZEN (2): «..ueuuniiun ittt

Alte componente monitorizate de sistemul OBD

@) oo,

Monitorizarea cataliZatoTUIUL (3) ... .. .ovuirie ittt et e e

Monitorizarea filtrului pentru particule (3) ......couuiiieiiii i

Monitorizarea sistemului electronic de alimentare (3)

Alte componente monitorizate de sistemul OBD

Criterii de activare a senzorului de avarie (MI) (numdr definit de cicluri de conducere sau metod3 statisticd): ...

Listd cu toate codurile de iesire OBD si formatele utilizate (insotitd de o explicatie pentru fiecare): ...............

(%) Pentru vehiculele echipate cu motoare cu aprindere prin comprimare.

(') Se taie mentiunile necorespunzatoare (existd situatii in care nu trebuie sa se taie nicio mentiune, intrucat sunt valabile mai multe optiuni).
(?) Pentru vehiculele echipate cu motoare cu aprindere prin scanteie.
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2.2 incercare de verificare a datelor de emisie necesare la controlul tehnic al vehiculelor
Incercare Valoare CO Valoare oot | o
0, 1
(% vol) lambda (") (trJmin) €0
Ralanti (regim scizut) Nu este cazul
Ralanti (regim ridicat)

(") Ralanti (regim ridicat)

2.3. Convertizor catalitic da/nu ()

2.3.1. Convertizor catalitic original care a fost supus la toate incercrile relevante prescrise de prezentul regulament
dajnu (1)

2.4. Rezultatele incercdrilor privind opacitatea fumului (')

2.4.1. La viteze constante: a se vedea numdrul raportului de incercare intocmit de serviciul tehnic ......................

2.4.2. fncerciri in accelerare liberd

2.4.2.1.  Valoarea misuratd a coeficientului de absorbtie: ..............ociiiiiiiiiiiiiii m’!

2.4.2.2.  Valoarea corectatd a coeficientului de absorbtie: ..............ccoiiiiiiiiiiiiiii m’!

2.4.2.3.  Amplasarea simbolului coeficientului de absorbtie pe vehicul: ...

2.5. Rezultatele incercirilor privind emisiile de CO, si consumul de carburant
2.5.1. Vehicul echipat cu motor cu aprindere prin scanteie si fird sistem de alimentare externd (NOVC) Vehicul electric
hibrid

2.5.1.1.  Masa medie a emisiilor de CO, (a se specifica pentru fiecare carburant de referintd supus incercarii)

2.5.1.1.1. Masa medie a emisiilor de CO, (conditii urbane): .............cooieiiiiiiiiiiiiiiiii e g/km
2.5.1.1.2. Masa medie a emisiilor de CO, (conditii extraurbane): .............c.ccooiiiiiiiiiiiiiiniiiiieineeee glkm
2.5.1.1.3. Masa medie a emisiilor de CO, (CONItii MEXEE): . ...uivnieniiii et g/km

2.5.1.2.  Consumul de carburant (a se specifica pentru fiecare carburant de referintd supus incercarii)

2.5.1.2.1. Consumul de carburant (conditii urbane): ............cviviiiiiiiiiiiii e 1/100 km (2
2.5.1.2.2. Consumul de carburant (conditii extraurbane): ..............ccoooiiiiiiiiiiiiiiiiiii 1/100 km
2.5.1.2.3. Consumul de carburant (conditii MIXEE): ........vvverniueiniiiieieis e eeeaeaeeanns 1/100 km (2

2.5.1.3.  Pentru vehiculele actionate numai de un motor cu aprindere prin scinteie, care sunt echipate cu sisteme de regen-
erare periodicd, asa cum sunt definite la alineatul (6), articolul 2 din prezentul regulament, rezultatele incercarii
se iInmultesc cu factorul Ki specificat in anexa 10 la Regulamentul nr. 101 al CEE-ONU.

2.5.1.3.1. Informatii referitoare la strategia de regenerare pentru emisiile de CO, si pentru consumul de carburant

D — numdrul de cicluri de functionare dintre doua cicluri in care au loc fazele de regenerare: .....................

(") Se taie mentiunile necorespunzitoare (existd situatii in care nu trebuie si se taie nicio mentiune, intrucat sunt valabile mai multe optiuni).
(%) Pentru vehiculele alimentate cu gaz, unitatea se inlocuieste cu m*/km
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2.5.2.1.

2.5.2.1.1.

2.5.2.1.2.

2.5.2.2.

2.5.3.1.

2.5.3.2.

2.5.3.3.

2.5.3.4.

2.5.3.5.

2.5.3.6.

2.5.3.7.

2.5.3.8.

2.5.3.9.

2.5.3.10.

3.2

3.3.

3.4.

d — numdrul de cicluri de functionare necesare PENtru TEZENETATE: ... ...uivunertnerrieeinetiieeinerineeeieranens

Urband Extraurband Mixtd

Ki

Valori pentru CO,

si consum de carburant (')

(") se rotunjeste la 4 zecimale

Vehicule pur electrice (1)

Consum de energie electricd (valoare declaratd).

Consum de energie electrici: Whikm

Timp total fird tolerantd pentru efectuarea ciclului: .............ooiiiiiiiiiiii sec
Interval (valoare declaratd): km

Vehicul electric hibrid cu sursd de alimentare externd (OVC):

Masa emisiilor de CO, (conditia A, MIXt) (2): +.ueeneinineie ittt glkm
Masa emisiilor de CO, (conditia B, MIXtE) (2): +euueenenieeie ettt g/km
Masa emisiilor de CO, (ponderatd, MIXtA) (2): ...ueenenieeineit et g/km
Consumul de carburant (condiia A, MIXE) (2): +.evineiineineiie e anaans 1/100 km
Consumul de carburant (condiia B, MiXt) (2): ....ueenirniineieiie e 1/100 km
Consumul de carburant (ponderat, MIXt) (2): ...eeuuiiuiiiniii e 1/100 km
Consumul de energie electricd (conditia A, MIXE) (2): ..evuneirneiiniiiiteieie e Wh/km
Consumul de energie electricd (conditia B, MiXt) (2): ...vvuneiiniiiiniiiiiiiineiie e Wh/km
Consumul de energie electricd (ponderat §i MMIXt) (2): ...cvuueirniinniiiiiiiieiie e Wh/km
Domeniul PUL @lECTIIC: . ouuittit it km

Informatii referitoare la repararea vehiculelor
Adresa site-ului Internet de acces la informatiile referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor:.
Data de la care sunt disponibile (nu mai tarziu de 6 luni de la data omologdrii de tip): ...............coeeiiiinnies

Termenii i conditiile de acces (adicd durata accesului, pretul de accesare pe bazd orar, zilnicd, lunard sau anu-
ald) pe site-ul Internet mentionat la SECHUNEa 3.1: ....iiuuiiitiiiiiii e

Formatul informatiilor referitoare la repararea si intretinerea vehiculelor accesibile pe site-ul Internet mentionata
Ja SeCTIUNEA 3. 1.1 oo e

Certificatul producdtorului despre accesul la informatiile furnizate referitoare la repararea si intrefinerea
vehiculelor:

Observatii

(') Se taie mentiunile necorespunzatoare (existd situatii in care nu trebuie sa se taie nicio mentiune, intrucat sunt valabile mai multe optiuni).
() Masuratd in perioada ciclului mixt, adicd partea intai (urban) si partea a doua (extraurban) impreund.
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2.1.

2.2

2.3.

3.1.

Apendicele 5

Informatii privind vehiculele cu sisteme OBD

Informatiile care trebuie precizate in acest apendice sunt furnizate de citre producitorul vehiculului pentru a permite
fabricarea de piese de schimb sau de rezerva compatibile cu sistemul OBD, precum si de instrumente de diagnosticare
si echipamente de incercare.

La cerere, urmdtoarele informatii vor fi puse, fird discriminare, la dispozitia oricdrui producitor de componente, instru-
mente de diagnosticare sau echipamente de incercare interesat.

O descriere a tipului si a numarului de cicluri de preconditionare utilizate la omologarea initiald a vehiculului;

O descriere a tipului de ciclu de demonstrare a sistemului OBD utilizat la omologarea initiald a vehiculului in ceea ce
priveste componenta monitorizatd de sistemul OBD;

O lista exhaustivi care sd descrie toate componentele masurate cu dispozitivul de detectare a defectelor si de activare
a MI (numdr fix de cicluri de conducere sau metoda statisticd), inclusiv o listd a parametrilor secundari relevanti masu-
rati pentru fiecare componentd monitorizatd de sistemul OBD. O listd cu toate codurile de iesire OBD si formatele uti-
lizate (insotite de o explicatie pentru fiecare) corespunzatoare diferitelor componente individuale ale grupului propulsor
cu implicatii pentru emisii si diferitelor componente individuale care nu prezintd implicatii pentru emisii, in cazul in
care monitorizarea componentei are rol in activarea MI. In special, trebuie furnizati o explicatie detaliatd pentru datele
aferente serviciului $ 05, testul ID $ 21 la FF, precum si pentru datele aferente serviciului $ 06. in cazul tipurilor de
vehicule care folosesc o legiturd de comunicare in conformitate cu ISO 15765-4 ,Vehicule rutiere, sisteme de diag-
nosticare privind CAN (Controller Area Network) — partea 4: cerinte privind sistemele cu implicatii pentru emisii”, tre-
buie furnizatd o explicatie detaliatd pentru datele aferente serviciului $ 06, Test ID $ 00 la FF, pentru fiecare ID de
monitor OBD compatibil.

Informatiile pot si fie furnizate sub forma de tabel, dupd cum urmeaza:

N Criterii o ) o I
< Cod de Dispozitiv de riterii de Criterii de Parametri Precondition- neercare
Componentd . o detectare a . ) demonstra-
avarie monitorizare activare a MI secundari are s
defectelor tivad
Catalizator P0420 Semnale ale | Diferenta Al treilea Turatia Doud cicluri | Tip 1
sondei pen- | dintre sem- | ciclu motorului, | tip 1
tru oxigen | nalele son- sarcina
1si2 dei 1 i cele motorului,
ale sondei 2 modul AJF,
temperatura
cataliza-
torului

Informatii solicitate pentru fabricarea instrumentelor de diagnosticare

In scopul de a facilita furnizarea de instrumente generice de diagnosticare pentru reparatorii de mai multe marci de
vehicule, producitorii de vehicule trebuie si pund la dispozitie informatiile mentionate la punctele de la 3.1 la 3.3.
prin intermediul paginilor proprii de Internet continand informatii privind repararea vehiculelor. Aceste informatii tre-
buie sd includa functii ale instrumentelor de diagnosticare, precum si toate adresele Internet cdtre informatiile privind
repararea si instructiunile pentru remedierea defectiunilor tehnice. Accesul la aceste informatii poate face obiectul pla-
tii unui onorariu rezonabil.

Informatii referitoare la protocolul de comunicare

Se solicitd urmatoarele informatii, clasificate dupa marca, modelul si varianta vehiculului sau conform unei alte defi-
nitii acceptabile, precum VIN sau identificarea vehiculelor si sistemelor:

(a) Orice protocol suplimentar pentru sistemul de informatii necesare pentru a permite diagnosticarea completd, in
plus fatd de standardele prezentate in anexa XI sectiunea 4, inclusiv orice informatii suplimentare despre proto-
coale pentru hardware sau software, identificarea parametrilor, functiile de transfer, cerintele de mentinere activa
sau conditiile de abatere;

(b) Detalii despre modul in care se obtin si se interpreteazd toate codurile de avarii care nu sunt in conformitate cu
standardele prezentate in anexa XI, sectiunea 4:
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O listd cu toti parametrii datelor in direct, inclusiv informatii despre scalare si despre acces;

O listd cu testele functionale disponibile, inclusiv activarea sau controlul dispozitivelor si mijloacele de punere in
functiune a acestora;

Detalii despre modul in care se pot obtine informatii despre componente si despre starea lor, stampila cu data,
DTC in curs si cadre inactive;

Restabilirea parametrilor de invitare adaptare, codificarea variantelor si reglajul componentelor de schimb, prefer-
intele clientilor;

identificarea ECU si codificarea variantelor;
Detalii despre modul de restabilire a luminilor de avarie;
Amplasarea conectorului de diagnosticare si detalii despre conector;

Identificarea codului motorului.

3.2. Testarea componentelor monitorizate de OBD si diagnosticarea acestora

3.3.

Se solicitd urmitoarele informatii:

(@)

O descriere a testelor pentru a confirma functionalitatea acesteia, la nivelul componentei sau in cadrul mecanis-
mului sdu de transmisie

Procedura de incercare, inclusiv parametrii incercarii si informatii despre componenta

Detalii despre conectare, inclusiv intrarea si iesirea minima si maxima si valorile de transmisie si de sarcind
Valorile estimate in anumite conditii de circulatie, inclusiv la ralanti

Valorile electrice pentru componentd si stirile statice si dinamice ale acesteia

Valorile in modul de avarie pentru fiecare din scenariile de mai sus

Secvente de diagnosticare a modului de avarie, inclusiv arbori ai defectiunii si eliminarea diagnosticarii
directionate.

Informatii solicitate pentru efectuarea reparatiilor

Se solicitd urmitoarele informatii:

(@
(b)

ECU si initializarea componentei (in cazul in care se monteaza piese de schimb)

Initializarea sau inlocuirea ECU, dupa caz, folosind tehnici de (re-) programare de trecere.
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Apendicele 6

Sistemul de numerotare a certificatelor de omologare CE de tip

1. Sectiunea 3 a numdrul de omologare CE de tip eliberat in conformitate cu articolul 6 alineatul (1) este compusa dintr-un numdr al actului de regle-
mentare de punere in aplicare sau al ultimei modificari a acestuia aplicabild pentru omologarea CE de tip. Acest numdr este urmat de un caracter
alfabetic care reflectd categoriile diferite de vehicule, in conformitate cu tabelul 1 de mai jos. Aceste caractere alfabetice fac distinctie, de asemenea,
intre valorile limitd pentru emisii Euro 5 si 6 pentru care s-a acordat omologarea.

Table 1

Standard

Standard

Data punerii in

Data punerii in

Ultima datd a

Caracter privind emisiile OBD Categoria si clasa vehiculului Motorul 'aplic'are:' aPlicare: ' tnregistririi
tipuri noi vehicule noi
A Euro 5a Euro 5 M, N, clasa L. PI, CI 1.9.2009 1.1.2011 31.12.2012
B Euro 5a Euro 5 M, pentru a indeplini nevoi CI 1.9.2009 1.1.2012 31.12.2012
sociale
(exclusiv M; G)
C Euro 5a Euro 5 M, G pentru a indeplini nevoi Cl 1.9.2009 1.1.2012 31.8.2012
sociale
D Euro 5a Euro 5 N, clasa II PL, CI 1.9.2010 1.1.2012 31.12.2012
E Euro 5a Euro 5 N, clasa III, N, PL, CI 1.9.2010 1.1.2012 31.12.2012
F Euro 5b Euro 5 M, N; clasa L. PI, CI 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
G Euro 5b Euro 5 M, pentru a indeplini nevoi CI 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
sociale
(exclusiv M; G)
H Euro 5b Euro 5 N, clasa II PL, CI 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
I Euro 5b Euro 5 N, clasa III, N, PL, CI 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
] Euro 5b Euro 5+ M, N, clasa L. PI, CI 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2015
K Euro 5b Euro 5+ M, pentru a indeplini nevoi I 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2015
sociale
(exclusiv M; G)
L Euro 5b Euro 5+ N, clasa II PI, CI 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2016
M Euro 5b Euro 5+ N, clasa I, N, PL, CI 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2016
N Euro 6a Euro 6- M, N, clasa I Cl 31.12.2012
O Euro 6a Euro 6- N, clasa II Cl 31.12.2012
P Euro 6a Euro 6- N, clasa III, N, Cl 31.12.2012
Q Euro 6b Euro 6- M, N; clasa I Cl 31.12.2013
Euro 6b Euro 6- N, clasa IT CI 31.12.2013
S Euro 6b Euro 6- N, clasa III, N, CI 31.12.2013
T Euro 6b Euro 6-plus | M, N; clasa I Cl 31.8.2015
IUPR
U Euro 6b Euro 6-plus | N, clasa II I 31.8.2016
IUPR
\% Euro 6b Euro 6-plus | N, clasa II[, N, Cl 31.8.2016
IUPR
W Euro 6b Euro 6 M, N; clasa I PI, CI 1.9.2014 1.9.2015
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Standard Standard I . . Data punerii in Data punerii in Ultima datd a
Caracter L c Categoria si clasa vehiculului Motorul aplicare: aplicare: [
privind emisiile OBD S ; . inregistrarii
tipuri noi vehicule noi
X Euro 6b Euro 6 N, clasa IT PI, CI 1.9.2015 1.9.2016
Y Euro 6b Euro 6 N; clasa III, N, PI, CI 1.9.2015 1.9.2016
Cheie:

Standard privind emisiile ,Euro 5a” = exclude procedura revizuitd de masurare a particulelor in suspensie, standardul privind numdrul de particule si incercérile la tem-
peraturd joasd efectuate pe vehicule cu multicarburant, cu biocarburant.

Standard privind emisiile ,Euro 6a” = exclude procedura revizuitd de misurare a particulelor in suspensie, standardul privind numdrul de particule si incercérile la tem-
peraturd joasd efectuate pe vehicule cu multicarburant, cu biocarburant.

Standardele OBD,Euro 5+ = includ raportul de functionare destinsd (IUPR), monitorizarea NO, pentru vehicule cu benzini si valori limitd PM stranse pentru motorind.

Standardele OBD ,Euro 6-" = valori limitd OBD destinse pentru motorina.

,Euro 6- plus [UPR” OBD = includ valori limitd OBD destinse pentru motorind si raportul de functionare destinsa (IUPR)

Notd: articolul 4 alineatul (6) permite numai omologdri de tip conform caracterelor W, X si Y care sunt efectuate dup introducerea valorilor limitd OBD Euro 6

2. Exemple de numere ale certificatelor de omologare de tip

2.1. Maijos este prezentat un exemplu de primd omologare, fird extinderi, pentru un vehicul usor de pasageri, Euro 5. Omologarea a fost acordatd regu-
lamentului de bazi si regulamentului de punere in aplicare a acestuia, astfel cd a patra componentd este 0001. Vehiculul este din categoria M; repre-
zentat de litera A. Omologarea a fost acordatd de Olanda:
e4*715/2007*692/2008A*0001*00

2.2. Cel de-al doilea exemplu prezintd o a patra omologare pentru cea de-a doua extindere a unui vehicul usor de pasageri Euro 5 din categoria M, G, care

indeplineste nevoi sociale de baz (litera C). Omologarea a fost acordatd regulamentului de baza si unui regulament de modificare a acestuia din anul
2009 si a fost acordatd de Germania:

e1*715/2007*.../2009C*0004*02
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Apendicele 7

Certificatul producatorului privind conformitatea cu cerintele privind performanta OBD in
functionare

(PrOQUBRION): cunvunsniiusiss e s v o s ks ma s o b v S s B P e e S

(Adresa producBtortluil); scainmmammi R e R

Certifica faptul ca

—  Tipurile de vehicule enumerate in anexa la prezentul certificat sunt conforme cu dispozitiile din
anexa Xl, apendicele 1, sectiunea 3, la Regulamentul (CE) nr. 692/2008 referitoare la performanta
in functionare a sistemului OBD in toate conditile de circulatie care pot fi anticipate in mod
rezonabil

— Planul (planurile) care prezintd criterile tehnice detaliate pentru cresterea numaratorului si
numitorului fiecdrui monitor, anexate la prezentul certificat este (sunt) corect(e) si complet(e)
pentru toate tipurile de vehicule pentru care se aplica acest certificat.

L [0 c= 10 = T O OO OOPOTOPPPRPPPPPPRORORRROPPRRPPPPRRN (¢ [¢¥ |

[Semnatura reprezentantului producatorului]

Anexe:
— Lista vehiculelor pentru care se aplica prezentul certificat

— Planul (planurile) care prezintd criterile tehnice detaliate pentru cresterea numaratorului si
numitorului fiecarui monitor, cat si planul (planurile) privind dezactivarea numaratorilor, numitorilor
si numitorului general.
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1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.4.5.

2.4.6.

2.4.7.

2.4.8.

2.4.9.

ANEXA II

CONFORMITATEA IN FUNCTIONARE

Introducere

Prezenta anexd stabileste cerintele privind conformitatea in functionare a vehiculelor tip omologate prin prezentul
regulament.

Auditul conformititii in functionare

Auditul conformitdtii in functionare de citre autoritatea de omologare se efectueazd pe baza oricdror informatii
relevante de care dispune producitorul, folosind aceleasi proceduri precum cele privind conformitatea productiei
definite la articolul 12 alineatele (1) si (2) din Directiva 2007/46/CE si la punctele 1 $i2 din anexa X la aceastd direc-
tiva. Informatiile provenite de la incercdrile pentru supraveghere efectuate de autoritatea de omologare sau de statul
membru pot complementa rapoartele de monitorizare a functionarii, furnizate de producitor.

Numdrul mentionat la punctul 9 din apendicele 2 la aceastd anexd si numdrul 4/2 din apendicele 4 la Regulamen-
tul nr. 83 al CEE/ONU ilustreazd procedura de verificare a conformitdtii in functionare. Procesul aferent conformi-
tatii in functionare este descris in apendicele 3 la aceastd anexa.

Ca parte a informatiilor furnizate privind conformitatea in functionare control, la cererea autoritdtii de omologare,
producitorul trebuie sd ii raporteze autorititii responsabile cu omologarea de tip despre cererile de garantie, rep-
aratiile efectuate in perioada de garantie si avariile sistemului OBD inregistrate la reparare, in conformitate cu for-
matul agreat la data omologarii de tip. Informatiile vor cuprinde, in detaliu, frecventa si cauza avariilor aparute la
componentele si sistemele referitoare la emisii. Raporturile trebuie sa fie completate cel putin o datd pe an pentru
fiecare model de vehicul, in perioada definita la articolul 9 alineatul (4) din prezentul regulament.

Parametrii care definesc familia in functionare

Familia in functionare poate fi definitd de parametrii de bazd, care sunt comuni tuturor vehiculelor din familie. In
mod similar, se poate considera ca tipurile de vehicule apartin aceleiasi familii in functionare dacd au in comun, sau
in limitele tolerantelor specificate, urmatorii parametri:

ciclul de combustie (in doi timpi, in patru timpi, rotativ);
numirul de cilindrii;

configuratia blocului cilindrilor (liniar, V, radial, opusi orizontal, altfel). inclinarea sau orientarea cilindrilor nu este
un criteriu);

Metoda de alimentare a motorului (de ex. injectie indirectd sau directd);
tipul sistemului de ricire (aer, apd, lubrifiant);
metoda de aspiratie (aspiratie naturald, incdrcare presiune);

carburantul pentru care este proiectat motorul (benzind, motorind, gaz natural, GPL etc.). Vehiculele bicarburant
pot fi grupate impreund cu vehicule cu un carburant specific, cu conditia ca unul dintre carburanti si fie comun;

tip de convertizor catalitic (catalizator cu trei cii, conductd inclinatd pentru NO,, SCR, catalizator inclinat pentru
NO, si altele);

tipul filtrului pentru particule in suspensie (cu sau fard);

2.4.10. recircularea gazelor de evacuare (cu sau fird, cu ricire sau fird ricire); si
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2.4.11.

2.5.

2.5.4.

2.5.5.

2.5.10.

2.5.11.

capacitatea cilindricd a motorului din cadrul familiei minus 30 %.
Cerine referitoare la informatii

Autoritatea de omologare va efectua un audit privind conformitatea in functionare pe baza informatiilor furnizate
de producitor. Aceste informatii vor cuprinde, in special, urmitoarele:

numele si adresa producitorului;

numele, adresa, numerele de telefon si fax: si adresa de e-mail: a reprezentantului siu autorizat, in domeniile
cuprinse in informatiile producatorului;

numele modelului vehiculelor incluse in informatiile producatorului;

dupa caz, lista tipurilor de vehicule cuprinse in informatiile producitorului, adici grupul de familii in functionare,
in conformitate cu sectiunea 2.1;

codurile pentru numerele de identificare a vehiculului (VIN) aplicabile acestor tipuri de vehicule din cadrul familiei
in functionare (VIN prefix);

numerele omologirilor de tip aplicabile acestor tipuri de vehicule din cadrul familiei in functionare, incluzand, dupa
caz, numerele tuturor extinderilor si intretinerilor/rechemdrilor pe teren (repuneri in fabricatie);

detalii despre extinderi, intretinerijrechemdri pe teren pentru acele omologiri de tip ale vehiculelor previzute in
informatiile producitorului (daci se solicitd de citre autoritatea de omologare);

perioada de timp in care au fost colectate informatiile producatorului;

perioada de fabricare a vehiculului prevdzutd in informatiile producdtorului (de ex. vehiculele fabricate in cursul
anului calendaristic 2007);

procedura de verificare a producdtorului pentru conformitatea in functionare, inclusiv:

(a) metoda de localizare a vehiculului;

(b) criteriile de selectare si de respingere a vehiculului;

(c) incercdrile de tip si procedurile folosite pentru program;

(d) criteriile de acceptare si de respingere ale producatorului pentru grupul de familii in functionare;
(¢) zona (zonele) geografica (geografice) in care producitorul a colectat informatii;

(f) dimensiunea esantionului si planul de esantionare folosit;
rezultatele din partea producdtorului cu privire la procedura despre conformitatea in functionare, inclusiv:

(a) identificarea vehiculelor incluse in program (indiferent dacd au fost sau nu supuse incercirilor). Identificarea
va include urmitoarele:

— numele modelului,

— numdrul de identificare a vehiculului (VIN),
— numirul de Inmatriculare a vehiculului,

— data fabricatiei,

— regiunea in care este folosit (dacd se cunoaste),
—  pneurile echipate;

(b) motivul (motivele) de respingere a unui vehicul din esantion;

(c) Istoricul operatiunilor de reparare si intretinere legate de emisii pentru fiecare motor din esantion (inclusiv
repunerile in fabricatie);
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(d) istoricul reparatiilor pentru fiecare vehicul din esantion (atunci cind se cunoaste);

(¢) informatii despre incercdri, inclusiv urmatoarele:
— data incercarii,
—  locatia incercirii,
— distanta indicatd de contorul de parcurs al vehiculului,

—  specificatiile pentru carburantul folosit pentru incercarea vehiculelor (de ex. carburant de referintd pen-
tru incercare sau carburant comercial),

— condigiile in care se efectueazi incercarea (temperatura, umiditatea, masa de inertie pentru dinamometru),
— reglajul dinamometrului (de ex. regimul de putere),

— rezultatele incercdrii (pentru cel putin trei vehicule diferite din familie);

2.5.12. finregistrari ale indicatilor sistemului OBD.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

Selectarea vehiculelor pentru conformitatea in functionare

Informatiile adunate de producitor trebuie si fie suficient de complete pentru a asigura faptul ci se poate evalua
conformitatea in functionare, in conditii normale de functionare, asa cum sunt definite in sectiunea 1. Esantionarea
trebuie si fie efectuatd de producitor din cel putin doud state membre care au conditii diferite de functionare a vehi-
culelor. Factori precum diferente intre carburanti, conditii de mediu, viteze de rulare medii, raport intre rulare in
localitate si in afara localitatii vor fi luati in considerare la alegerea statelor membre.

La alegerea statelor membre pentru esantionarea vehiculelor, producitorul poate selecta vehicule dintr-un stat mem-
bru care este considerat reprezentativ in mod special. In aceasti situatie, producitorul trebuie si 1i demonstreze
autoritatii care a acordat omologarea de tip faptul ci selectia este reprezentativd (de ex. de piata care are cel mai
mare volum de vanzari a unei familii de vehicule din Comunitate). Atunci cand pentru o familie in functionare sunt
necesare mai multe loturi de esantionare care sd fie supuse incercdrii, asa cum se defineste la alineatul (3).5., vehi-
culele din lotul al doilea sau al treilea de esantionare trebuie sa reflecte conditii diferite de functionare decat cele din
primul esantion selectat.

Incercdrile privind emisiile pot fi efectuate la o statie de incercdri amplasatd intr-o zond sau regiune diferitd de cea
din care au fost selectate vehiculele.

Producitorul trebuie si efectueze incercari privind conformitatea in functionare in mod continuu, pentru a reflecta
ciclul de productie al tipurilor aplicabile de vehicule din cadrul unei anumite familii de vehicule in functionare. Peri-
oada maxima de timp dintre inceperea a doud verificari ale conformittii in functionare nu trebuie sd depaseascd
18 luni. In cazul unor tipuri de vehicule incluse intr-o extindere la omologarea de tip pentru care nu a fost necesara
incercarea privind emisiile, aceastd perioadd poate fi prelungitd pand la 24 de luni.

Atunci cand se aplica procedura statisticd definitd in apendicele 2, numdrul de loturi esantionate depinde de volu-
mul anual de vanzdri pentru o familie in functionare din Comunitate, asa cum este definit in tabelul urmator:

. s - Numirul de loturi
Inmatriculdri pe an calendaristic 5
esantionate
pand la 100 000 1
de la 100 001 la 200 000 2
peste 200 000 3

Pe baza auditului mentionat in sectiunea 2, autoritatea de omologare adoptd una din hotdrarile sau actiunile
urmatoare:

(a) decide cd pentru un tip de vehicul sau o familie de vehicule in functionare, conformitatea in functionare este
satisficdtoare si nu intreprinde nicio actiune;

(b) decide cd informatiile furnizate de producitor sunt insuficiente pentru a adopta o hotdrare si solicitd infor-
matii suplimentare sau informatii despre incercdri din partea producatorului;
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4.1.

4.2.

4.3.

(c) decide cd pe baza informatiilor de la autoritatea de omologare sau de la programele de supraveghere a incer-
carilor din statul membru, informatiile furnizate de producator sunt insuficiente pentru a adopta o hotdrare si
solicitd informatii suplimentare sau informatii despre incerciri din partea producitorului;

(d) decide cd pentru un tip de vehicul sau pentru un vehicul dintr-o familie de vehicule in functionare, confor-
mitatea in functionare este nesatisficatoare si procedeazd la efectuarea de incerciri asupra tipului de vehicul,
in conformitate cu apendicele 1.

Atunci cand se considerd cd sunt necesare incerciri de tipul 1 pentru a controla conformitatea dispozitivelor de
control al emisiilor cu cerintele referitoare la performanta lor in functionare, astfel de incerciri trebuie si fie efec-
tuate folosind procedura de incercare care respectd criteriile statistice definite in apendicele 2

Autoritatea de omologare, in colaborare cu producitorul, trebuie s selecteze un esantion de vehicule care au fost
rulate suficient pentru care se poate asigura in mod rezonabil folosirea in conditii normale. Producitorul va fi con-
sultat cu privire la optiunea vehiculelor din esantion si i se va permite sd participe la verificarile de confirmare asu-
pra vehiculului.

Producitorul are dreptul, sub supravegherea autorititii de omologare, si efectueze verificari, chiar si de naturd
distructivd, asupra acelor vehicule al ciror nivel de emisii depaseste valorile limitd, cu scopul de a stabili cauzele
posibile de deteriorare ce nu pot fi atribuite producitorului (de ex. folosirea benzinei fird plumb inainte de data
incercdrii). Atunci cand rezultatele verificirilor confirmi astfel de cauze, acestea vor fi excluse din verificarea
conformitatii.
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1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

3.1.

3.2

Apendicele 1

VERIFICAREA CONFORMITATII iN FUNCTIONARE

INTRODUCERE

Prezentul apendice descrie criteriile mentionate in sectiunea 4 privind selectia vehiculelor supuse incercarilor si pro-
cedurile de control al conformititii in functionare.

CRITERII DE SELECTIE
Criteriile de acceptare a unui vehicul selectionat sunt definite in sectiunile 2.1-2.8 din prezentul apendice.

Vehiculul trebuie sd apartind unui tip de vehicule care a ficut obiectul unei omologari de tip conform prezentului
regulament si are un certificat de conformitate conform Directivei 2007/46/CE. El trebuie sa fie inmatriculat si uti-
lizat in Comunitate.

Vehiculul trebuie sd fi parcurs cel putin 15 000 km de la punerea sa in circulatie sau sd aiba cel putin 6 luni, dupd
ultimul din aceste evenimente care apare, si cel mult 100 000 km de la punerea sa in circulatie si sd aibd mai putin
de 5 ani, dupd primul din aceste evenimente care apare.

Un dosar de intretinere trebuie sd ateste cd vehiculul a fost intretinut corect (de exemplu, ¢i s-au efectuat intretiner-
ile necesare conform recomandarilor producitorului)

Vehiculul nu trebuie sd prezinte nici un indiciu de utilizare incorectd (de exemplu, participarea la competitii,
supraincircarea, utilizarea unui carburant neindicat sau altd utilizare incorectd) si nici alti factori (de exemplu,
manipuldri) care ar putea avea consecinte asupra comportamentului vehiculului in materie de emisii. In cazul unui
vehicul echipat cu sistem OBD, se iau in considerare informatiile privind codul de eroare si kilometrajul stocate in
calculator. Un vehicul nu este selectat pentru incercare daci informatiile stocate in calculator aratd ci acesta a func-
tionat dupd inregistrarea unui cod de eroare si ¢ nu a fost reparat rapid.

Nu s-a efectuat nici o reparatie importantd neautorizatd a motorului vehiculului si nici o altd reparatie importantd
a vehiculului insusi..

Continutul de plumb si de sulf dintr-un esantion de carburant prelevat din rezervorul vehiculului corespunde stan-
dardelor aplicabile stabilite prin Directiva 98/70/CE (!), iar vehiculul nu prezintd nici un semn de utilizare a unui
carburant inadecvat. Se pot efectua controale la nivelul tevii de esapament.

Vehiculul nu prezintd nici un fel de problema care ar putea compromite siguranta personalului de laborator..

Toate componentele sistemului antipoluare al vehiculului trebuie sd fie conforme cu tipul omologat.

DIAG NOSTICARE SI INTRETINERE

Diagnosticarea si orice intretinere normald necesard se efectueaza pe vehiculele acceptate pentru incercdri, inainte
de masurarea emisiilor la esapament, in conformitate cu procedura prevazutd la punctele 3.1-3.7.

Se verifica starea bund a filtrului de aer si a tuturor curelelor de antrenare, toate nivelurile lichidelor, capacul de la
radiator, toate furtunurile flexibile de depresiune si cablurile electrice ale sistemului antipoluare. Se impune a se veri-
fica dacd componentele de aprindere, de masurare a carburantului si dispozitivele antipoluare nu prezinta o reglare
incorectd si nu au suferit nici o manipulare. Toate neregulile se inregistreazd.

Se verificd buna functionare a sistemului OBD. Toate informatiile de disfunctionalitate continute in memoria sis-
temului OBD trebuie inregistrate si trebuie efectuate reparatiile necesare. Dacd indicatorul de disfunctionalitate OBD
inregistreazd o disfunctionalitate in timpul unui ciclu de preconditionare, defectiunea poate fi identificati si vehicu-
lul poate fi reparat. Incercarea se poate efectua din nou si se vor utiliza rezultatele obtinute pentru vehiculul reparat.

(1) JOL350,28.12.1998, p. 58.
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3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

5.1.

5.2.

6.1.

6.2.

Se verifica sistemul de aprindere si se inlocuiesc componentele defecte, de exemplu, bujiile de aprindere, cablurile
etc.

Se verificd compresia. Dacd rezultatul nu este satisficitor, autovehiculul se respinge.
Se verificd parametrii motorului raportati la precizdrile producdtorului si se adapteazd daci este necesar.

Dacd autovehiculul trebuie sd suporte o intretinere programata inaintea parcurgerii urmatorilor 800 km, aceastd
intretinere se efectueaza conform instructiunilor producitorului. Independent de kilometrajul indicat de odometru,
filtrele de ulei si aer pot fi schimbate la cererea producitorului.

Atunci cand vehiculul este acceptat, carburantul se inlocuieste cu carburantul de referintd adecvat incercarilor pen-
tru emisii, in afara cazului in care producitorul acceptd utilizarea carburantului comercial.

INCERCARI ALE UNUI VEHICUL IN FUNCTIONARE

Atunci cand se considerd necesara efectuarea unei verificari a vehiculelor, incercirile privind emisiile, efectuate con-
form anexei IIl la prezentul regulament, se realizeaza pe vehicule preconditionate selectionate in conformitate cu
exigentele mentionate la punctele 2 si 3 din prezentul apendice. Incercrile trebuie si includd numai masurarea emi-
siilor de particule pentru vehiculele omologate conform standardului Euro 6 privind emisiile in categoriile W, X si
Y, astfel cum au fost definite in tabelul 1 din apendicele 6 din anexa 1 la prezentul regulament. Ciclurile de pre-
conditionare suplimentare fatd de cele specificate in sectiunea 5.3 din anexa 4 la Regulamentul nr. 83 al CEE/ONU
sunt permise numai daci sunt reprezentative in conditii normale de rulare.

Pentru vehiculele echipate cu sistem OBD, se poate verifica buna functionare in circulatie a indicatorilor de dis-
functionalitate etc., In ceea ce priveste nivelurile de emisie (de exemplu, limitele de indicare a disfunctionalitatii defi-
nite in anexa XI la prezentul regulament) in raport cu precizdrile aplicabile pentru omologarea de tip.

In ceea ce priveste sistemul OBD, verificirile pot avea ca obiectiv de exemplu, detectarea nivelurilor de emisii mai
mari decat valorile limitd aplicabile care nu duc la indicatii de disfunctionalitate, activarea eronatd sistematici a indi-
catorului de disfunctionalitate si a componentelor sistemului OBD identificate ca fiind la originea unei disfunction-
alitdti sau ca fiind defecte.

Dacd o componentd sau un sistem opereazd in afara valorilor previzute in certificatul de omologare de tip sifsau in
documentatia acestui tip de autovehicul si daca aceastd abatere nu a fost autorizatd conform articolului 13 aline-
atul (1) sau (2) din Directiva 2007/46/CE, fird indicarea disfunctionalititii de citre sistemul OBD, componenta sau
sistemul in cauzd nu se inlocuieste inaintea incercdrilor privind emisiile, in afara cazului in care se stabileste cd a
facut obiectul unor manipuldri sau a unei utilizari incorecte in asa fel incat sistemul OBD nu detecteazd disfunc-
tionalitatea rezultata.

EVALUAREA REZULTATELOR
Rezultatele incercdrii se supun procedurii de evaluare previzute in apendicele 2.

Rezultatele incercirii nu sunt multiplicate de factorii de deteriorare.

PLAN DE MASURI RECTIFICATIVE

Autoritatea de omologare solicitd producitorului sd prezinte un plan de masuri rectificative pentru remedierea sta-
rii de neconformitate atunci cand se constatd cd mai mult de un vehicul este emitdtor excentrat care indeplineste
una din conditiile urmdtoare:

(a) conditiile stabilite in sectiunea 3.2.3 din apendicele 4 la Regulamentul nr. 83 al CEEJONU, atunci cand atét
autoritatea de omologare, cat si producitorul sunt de acord ci emisiile in exces se datoreazd aceleiasi cauze,
sau

(b) conditiile stabilite in sectiunea 3.2.4 din apendicele 4 la Regulamentul nr. 83 al CEE/ONU atunci cand autori-
tatea de omologare a stabilit cd emisiile in exces se datoreazd aceleiasi cauze.

Planul de mésuri rectificative se trimite autoritatii de omologare de tip cel tarziu la 60 de zile lucritoare de la data
notificirii previzute in sectiunea 6.1. In urmdtoarele 30 de zile lucritoare, autoritatea aproba sau respinge planul
de masuri rectificative. Totusi, se acordd o amanare in cazul in care producitorul reuseste sa convingd autoritatea
de omologare de necesitatea unui termen suplimentar pentru examinarea stdrii de neconformitate in scopul pre-
zentdrii unui plan de masuri rectificative.
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6.3. Misurile rectificative trebuie sd se refere la toate vehiculele care pot avea aceeasi defectiune. Trebuie evaluatd nece-
sitatea modificarii documentelor de omologare de tip a vehiculului.

6.4. Producitorul furnizeaza o copie a tuturor comunicarilor cu privire la planul de masuri rectificative. El pastreazd un
dosar si prezintd periodic autorititii de omologare rapoarte privind stadiului de evolutie a planului.

6.5. Planul de misuri rectificative contine dispozitiile previzute la punctele 6.5.1-6.5.11. Producitorul atribuie planului
de masuri rectificative o denumire sau un numdr unic de identificare.

6.5.1. O descriere a fiecarui tip de vehicul care face obiectul planului de masuri rectificative.

6.5.2. O descriere a modificarilor, adaptirilor, reparatiilor, rectificarilor, ajustdrilor sau a altor schimbari care trebuie ope-
rate pentru alinierea vehiculelor la norme, precum si un scurt rezumat al datelor si studiilor tehnice pe care se
bazeazd decizia producdtorului in legdturd cu diferitele mdsuri care trebuie luate pentru a remedia starea de
neconformitate.

6.5.3. O descriere a metodei prin care producdtorul va informa proprietarii vehiculelor.

6.5.4. O descriere a intretinerii sau a utilizarii corecte cirora producitorul subordoneazd, daci este cazul, dreptul la rep-
aratiile care trebuie efectuate in cadrul planului de mésuri rectificative si o explicatie a cauzelor acestor conditii ofe-
ritd de producitor. Nu se poate impune nici o conditie cu privire la intretinere sau utilizare daci nu se poate
demonstra ci este legatd de starea de neconformitate si de masurile rectificative.

6.5.5. O descriere a procedurii care trebuie urmata de proprietarii vehiculelor pentru a obtine alinierea la norme a vehi-
culului lor. Procedura cuprinde data de la care se pot lua masurile rectificative, durata estimati a reparatiilor in ate-
lier si locul unde acestea pot fi efectuate. Reparatiile se efectueaza in mod corespunzitor intr-un termen rezonabil
de la predarea vehiculului.

6.5.6. O copie a informatiilor comunicate proprietarilor autovehiculelor.

6.5.7. O scurtd descriere a sistemului pe care producatorul il va folosi pentru a asigura o aprovizionare adecvati cu com-
ponente sau sisteme pentru a sprijini actiunea paliativa. Se indicd data la care se va constitui un stoc suficient de
componente sau sisteme pentru a lansa campania.

6.5.8. O copie a tuturor instructiunilor care urmeaza a fi trimise persoanelor insircinate cu reparatiile.

6.5.9. O descriere a consecintelor masurilor rectificative propuse asupra emisiilor, a consumului de carburant, a modului
de a conduce i a sigurantei fiecdrui tip de vehicul la care se referd planul de misuri, insotitd de date, studii tehnice
etc. care sustin aceste concluzii.

6.5.10. Toate celelalte rapoarte, informatii sau date pe care autoritatea de omologare de tip le poate considera necesare pen-
tru evaluarea planului de miasuri rectificative.

6.5.11. In cazul in care planul de masuri rectificative cuprinde o scoatere din circulatie a vehiculelor, se prezintd autoritatii
de omologare o descriere a metodei de inregistrare a reparatiilor. In cazul in care se utilizeazd o etichetd, se pre-
zintd un exemplar al acesteia.

6.6. Se poate solicita producdtorului efectuarea de incercdri concepute si necesare privind componentele si vehiculele
carora li s-au efectuat modificirile, reparatiile sau inlocuirile propuse, pentru a dovedi eficienta acestor modificari,
reparatii sau inlocuiri.

6.7. Producitorului ii revine responsabilitatea de a intocmi un dosar cu toate vehiculele scoase din circulatie si reparate,
cu precizarea atelierului care a efectuat reparatiile. La cerere, autoritatea de omologare de tip are acces la acest dosar
pe o perioadd de cinci ani de la aplicarea planului de masuri rectificative.

6.8. Reparatia efectuatd, modificarea adusi sau adiugarea noilor echipamente sunt semnalate intr-un certificat inmanat
de producitor proprietarului vehiculului.
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Apendicele 2
PROCEDURA STATISTICA PENTRU INCERCARILE DE CONFORMITATE iN FUNCTIONARE

1. Aceastd procedurd trebuie urmatd pentru controlul respectrii cerintelor in materie de conformitate in functiune in cadrul
incercdrii de tipul 1. Metoda statisticd aplicabila stabilitd in apendicele 4 la Regulamentul nr. 83 al CEEJONU este vala-
bild, cu exceptiile descrise sectiunile 2.-9.

2. Nota de subsol nr. 1 nu se aplica.
3. Alineatele (3).2 trebuie intelese dupa cum urmeaza:

Se considerd cd un vehicul este emititor excentrat atunci cand se indeplinesc conditiile de la alineatul (3).2.2.
4. Alineatul (3).2.1. nu se aplica.

5. Laalineatul (3).2.2., referinta la rAndul B din tabelul de la alineatul (5).3.1.4. trebuie inteleasd ca referintd la tabelul 1 din
anexa [ la Regulamentul (CE) nr. 715/2007 pentru vehiculele Euro 5 si la tabelul 2 din anexa I la Regulamentul (CE)
nr. 715/2007 pentru vehiculele Euro 6.

6. La alineatele (3).2.3.2.1. si 3.2.4.2. referinta la alineatul (6) din apendicele 3 trebuie inteleasd ca referintd la sectiunea 6
din apendicele 1 la anexa II la prezentul regulament.

7. Innotele de subsol 2 si 3, referinta la randul A din tabelul de la alineatul (5).3.1.4. trebuie inteleas ca referinti la tabelul
1 din anexa [ la Regulamentul (CE) nr. 715/2007 pentru vehiculele Euro 5 si la tabelul 2 din anexa I la Regulamentul
(CE) nr. 715/2007 pentru vehiculele Euro 6.

8. La alineatul (4).2. referinta la alineatul (5).3.1.4. trebuie inteleasi ca referintd la tabelul 1 din anexa I la Regulamentul
(CE) nr. 715/2007 pentru vehiculele Euro 5 si la tabelul 2 din anexa I la Regulamentul (CE) nr. 715/2007 pentru vehi-
culele Euro 6.

9. Figura 4/1 va fi inlocuitd cu urmdtoarea:
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Verificarea conformititii in functionare - procedura de audit

Producatorul vehiculului si autoritatea de omologare indeplinesc
START S .
formalitatile de omologare pentru noul motor sau vehicul.
Autoritatea de omologare acordad omologarea.

Producerea si vanzarea tipului de vehicul omologat.

Producatorul vehiculului isi pune la punct propria
procedura de verificare a conformitatii in circulatie

'

Producatorul vehiculului aplica propria procedura de
verificare a conformitatii in circulatie (tipului sau familiei de

motoare sau vehicule)

Raport intern de conformitate in v

circulatie pentru tipul sau familia
de vehicule omologata e—

punctul 3 anexa XlI)

Producatorul vehiculului alcatuieste raportul asupra
procedurii interne (inclusiv toate datele prevazute la

Informatii din partea autoritatii de
omologare sau prin intermediul incercarilor
de control efectuate de statele membre

v

TAA studiaza raportul de conformutate in
circulatie al producatorului si informatiile
suplimentare de la autoritatile de
omologare de tip sau furnizate in urma
incercarilor de control efectuate de statele

membre

Producatorul inainteaza
raportul de conformitate

pentru a fi verificat

Acceptad TAA ca
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in circulatie al producatorului
confirma includerea unui tip de
vehicul sau motor in

Decide TAA cd
raportul de conformitat
<In circulatie al producatorului
este insuficient
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in circulatie catre TAA (1) [+ |

Producatorul
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mai multe
informatii sau
date privind
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Producétorul
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Proces incheiat. Nu mai

sunt necesare alte proceduri tipul de vehicule suspecte (estfel cum este
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(") Tn cazul de fats, TAA inseamna autoritatea care a acordat omologarea de tip in conformitate cu prezentul

regulament.
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Apendicele 3
RESPONSIBILITATI PRIVIND CONFORMITATEA IN FUNCTIONARE
1. Procesul de verificare a conformititii in functionare este ilustrat in figura 1

2. Producitorul trebuie si adune toate informatiile necesare pentru a respecta cerintele din prezenta anexa. Autoritatea de
omologare poate obtine informatii si de la programele de supraveghere corespunzitoare.

3. Autoritatea de omologare efectueazi toate procedurile si incercdrile necesare pentru a asigura ci se indeplinesc cerintele
privind conformitatea in functionare. (Fazele 2-4).

4. In cazul unor discrepante sau dezacorduri la evaluarea informatiilor furnizate, autoritatea de omologare solicita clarifi-
cdri din partea serviciului tehnic care a efectuat incercarea pentru omologarea de tip.

5. Producitorul trebuie sd stabileascd si sd pund in aplicare un plan de masuri rectificative. Acest plan trebuie sa fie aprobat
de autoritatea de omologare inainte de a fi pus in aplicare (Faza 5).

Figura 1

Ilustrarea procesului privind conformitatea in functionare

KEY FEATURES OF THE IN-SERVICE CONFORMITY CHECK

Phase 1 Information provided by the manufacturer and from
Annex Il, section 2 and 3 l surveillance programmes
E Phase 2 , Assessment of the information by the :
: Annex |l, section 4 : : type approval authority :
1 Phase 3 1 | . : 1
I Annex I, appendix 1 ] | Selection of vehicles .
| R - o h oo o oo oo e e e e e o ae e me me e me osw omw o
| e A S e TR F Y s O e o -_—n B B o e e e . A e B o O R A ]
! Phass 4 ! ! Inspection of vehicles !
| Annex I, appendix 2 1 | P ]
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Phase 5

Annex I, section 4.4 Submission and approval of remedial plan
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2.1.

2.2,

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

3.1.

3.2.

3.3.

ANEXA III
VERIFICAREA EMISIILOR MEDII ALE GAZELOR DE EVACUARE iN CONDITII AMBIENTALE

(INCERCAREA DE TIPUL 1)

INTRODUCERE

In prezenta anex este descrisd procedura pentru incercarea de tipul 1 privind verificarea emisiilor medii ale gaze-
lor de evacuare in conditii ambientale.

CERINTE GENERALE

Cerintele generale sunt cele stabilite la alineatul (5).3.1. din Regulamentul nr. 83 al CEEJONU, cu exceptiile descrise
in sectiunile 2.2.-2.5.

Vehiculele care sunt supuse incercarii stabilite la alineatul (5).3.1.1. trebuie si fie intelese ca fiind toate vehiculele
care sunt incluse in obiectul prezentului regulament.

Poluantii specificati la alineatul (5).3.1.2.4. trebuie sd fie intelesi ca fiind toti poluantii inclusi in tabelele 1 si 2 din
anexa 1 la Regulamentul (CE) nr. 715/2007.

Referinta la factorii de deteriorare de la alineatul (5).3.6. in alineatul (5).3.1.4. trebuie si fie inteleasi ca fiind o refe-
rintd la factorii de deteriorare specificati in anexa VII la prezentul regulament.

Valorile limiti ale emisiilor mentionare la alineatul (5).3.1.4 trebuie si fie intelese ca fiind o referinta la valorile limitd
ale emisiilor stabilite in tabelul 1 din anexa 1 la Regulamentul (CE) nr. 715/2007 pentru vehiculele Euro 5 si din
tabelul 2 al Regulamentului (CE) nr. 715/2007 pentru vehiculele Euro 6.

Cerinte referitoare la vehiculele alimentate cu GPL, gaz natural sau biometan

Cerintele generale referitoare la incercirile asupra vehiculelor alimentate cu GPL, gaz natural sau biometan trebuie
si fie cele stabilite in sectiunea 1 din anexa 12 la Regulamentul nr. 83 al CEEJONU.

CERINTE TEHNICE

Cerintele tehnice trebuie si fie cele stabilite in anexa 4 la Regulamentul nr. 83 al CEE/ONU, cu exceptiile stabilite in
sectiunile 3.2-3.12.

Carburanti de referinta specificati la alineatul (3).2. trebuie si fie intelesi drept o referintd la specificatiile pentru car-
burantul de referintd corespunzitor din anexa IX la prezentul regulament.

Gazele poluante mentionate la alineatul (4).3.1.1. trebuie intelese ca fiind inclusiv metan:
,---.(HFID). Se etaloneaza cu propan exprimat in echivalent de atomi de carbon (C;).
Analiza metanului (CH,):

Analizorul trebuie si fie un gaz cromatograf mixt cu detector cu ionizare in flacird (FID) tip sau o ionizare in fla-
cdrd (FID) cu un separator nemetanic tip, calibrat cu gaz metan exprimat ca echivalent la atomii de carbon (C,).

Oxidul de azot (NO,) ...”
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3.4. Raportul hidrocarburilor de la alineatul (8).2 trebui si fie inteles dupd cum urmeaza:
Pentru benzind (C;H; 9O 916) d=0,631g/l
Pentru motorind (C;H; 560 005 d=0,622g/l
Pentru GPL (C,H, 5,5) d=0,649 gl
Pentru GN/Biometan (CH,) d=0,714 g/l
Pentru etanol (E85) (C,;H, ;4,0 355) d=0,932g/l
3.5. Pornind de la informatiile relevante stabilite la articolul 10, alineatul (4) si la articolul 10, alineatul (5) din Regula-

mentul (CE) nr. 715/2007, alineatul (4).1.2. din apendicele 3 la anexa 4 trebuie si fie inteles dupd cum urmeaza:

,Pneuri

Selectarea pneurilor va avea la bazi rezistenta de rulare. Se vor alege pneurile care au cea mai ridicatd rezistenta de
rulare, misurati conform ISO 28580.

Atunci cand existd mai mult de trei dimensiuni de pneuri, se va alege pneul care are a doua rezistentd de rulare in
ordine descrescitoare.

Caracteristicile privind rezistenta de rulare ale pneurilor echipate pe vehiculele produse trebuie si le reflecte pe cele
ale pneurilor folosite pentru omologarea de tip.”

3.6. Alineatul (2).2.2. la apendicele 5 la anexa 4 trebuie si fie inteles ca incluzand:

»... concentratiile de CO,, CO, THC, CH, si NO, ...”

3.7. Alineatul (1) la apendicele 8 la anexa 4 este modificat si se va citi:

... Nu existd nicio corectie a umiditatii pentru THC, CH, si CO, ...”

3.8. Cel de-al doilea subpunct de la alineatul (1).3. din apendicele 8 la anexa 4 trebuie si fie inteles drept:

,... Factorul de diluare este calculat dupd cum urmeaza:

Pentru fiecare carburant de referinta:

X
DF =

Ceon * (Ciic*Ceo) 10
Pentru un carburant cu compozitia CxHyOz, formula generald este:

X
X=100

Z
X2+ 3,76(X+X— —)
2 2 2

Pentru carburantii de referintd inclusi in anexa IX, valorile lui «X» sunt urmdtoarele:

Carburant X
Benzina (E5) 13,4
Motorind (B5) 13,5
GPL 11,9
GN/Biometan 9,5
Etanol (E85) 12,57
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3.9.

3.13.1.

3.13.2.

3.13.3.

3.13.4.

In plus fatd de cerinele de la alineatul (1).3. din apendicele 8 la anexa 4, se aplici si cerintele urmitoare:

Concentratia hidrocarburilor nemetanice se calculeazd dupd cum urmeaza:

CNMHC = CTHC - (Rf CH4 x CCI—M)

unde:

Camne = concentratia corectatd a NMHC din gazul de evacuare diluat, exprimatd in echivalent de carbon ppm,

Crye = concentratia THC din gazul de evacuare diluat, exprimatd in echivalent de carbon ppm si corectatd cu
valoarea THC continutd in aerul de diluare,

Ceys = concentratia CH, din gazul de evacuare diluat, exprimatd in echivalent de carbon ppm si corectatd cu
valoarea of CH, continutd in aerul de diluare,

Rf oy =  este factorul de reactie FID la metan, asa cum este definit la alineatul (2).3 din anexa 4-apendicele 6.

Alineatul (1).5.2.3 din apendicele 8 la anexa 4 trebuie inteles ca incluzidnd urmatoarele:

Qe = 0,932 in cazul etanolului (E85)

Referintele la HC trebuie intelese ca referinte la THC la alineatele urmatoare:
(a) Alineatul (4).3.1.1;

(b) Alineatul (4).3.2;

(c) Apendicele 6 — alineatul (2).2;

(d) Apendicele 8 — alineatul (1).3;

(e) Apendicele 8 — alineatul (1).5.1.3;

(f) Apendicele 8 — alineatul (1).5.2.3;

(@ Apendicele 8 — alineatul.1.

Referintele la hidrocarburi trebuie intelese ca referinte la hidrocarburile totale la alineatele urmatoare:
(a) Alineatul (4).3.1.1;
(b) Alineatul (4).3.2;

(¢) Alineatul (7).2.8.
Cerinte tehnice referitoare la un vehicul echipat cu un sistem de regenerare periodicd

Cerintele tehnice sunt cele stabilite in sectiunea 3 din anexa 13 la Regulamentul nr. 83 al CEEJONU, cu exceptiile
descrise in sectiunile 3.13.2.-3.13.4.

Referinta la anexa 1, punctele 4.2.11.2.1.10.1.-4.2.11.2.1.10.4. sau 4.2.11.2.5.4.1.-4.2.11.2.5.4.4. din sectiunea
3.1.3. trebuie intelese drept referinte la punctele 3.2.12.2.1.11.1.-3.2.12.2.1.11.4 sau 3.2.12.2.6.4.1-3.2.12.2.6.4.4
din apendicele 3 la anexa I la Regulamentul (CE) nr. 692/2008.

La solicitarea producatorului, procedura de incercare specifica sistemelor de regenerare periodicd nu se aplicd unui
dispozitiv de regenerare daci producitorul 1i furnizeazd autorititii de omologare informatii despre faptul ¢, in tim-
pul ciclurilor in care are loc regenerarea, emisiile riman sub standardele mentionate in tabelul 1 sau 2 din anexa I
la Regulamentul (CE) nr. 715/2007 pus in aplicare pentru categoria de vehicule respectivd, dupa aprobarea din
partea serviciului tehnic.

In cazul unui dispozitiv de regenerare periodica, in timpul ciclurilor in care are loc regenerarea, standardele privind
emisiile pot fi depdsite. Dacd regenerarea unui dispozitiv pentru controlul poludrii are loc cel putin o data la o incer-
care de tipul 1 si dispozitivul s-a regenerat deja cel putin o datd in timpul ciclului de pregitire a vehiculului, va fi
considerat ca un sistem de regenerare continud pentru care nu este necesard o procedurd speciald de incercare.



L 199/70 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 28.7.2008

ANEXA IV

INFORMATII DESPRE EMISII SOLICITATE LA OMOLOGAREA DE TIP iN scopuL INSPECTIEI TEHNICE

Apendicele 1
MASURAREA EMISIILOR DE MO NOXID DE CARBON MO NOXIDE LA RALANTI

(INCERCAREA DE TIPUL 2)

1. INTRODUCERE

1.1. In prezentul apendice este descrisd procedura pentru incercarea de tipul 2, privind masurarea emisiilor de monoxid de
carbon la ralanti (normal si ridicat).

2. CERINTE GENERALE

2.1. Cerintele generale sunt cele specificate la alineatele (5).3.7.1.-5.3.7.4. din Regulamentul nr. 83 al CEEJONU, cu excep-
tiile stabilite in sectiunile 2.2., 2.3. si 2.4.

2.2. Raporturile atomice specificate in sectiunea 5.3.7.3. trebuie intelese dupd cum urmeaza:

Hev = raportul atomic hidrogen-carbon — pentru benzina (E5) 1,89
— pentru GPL 2,53
— pentru GN/biometan 4,0
— pentru etanol (E85) 2,74

Ocv = raportul atomic oxigen-carbon — pentru benzini (E5) 0,016
— pentru GPL 0,0
— pentru GN/biometan 0,0
— pentru etanol (E85) 0,39

2.3. Se completeazd tabelul din sectiunea 2.2 din apendicele 4 la anexa I la prezentul regulament pe baza cerintelor stabi-
lite in sectiunile 2.2. si 2.4 din prezenta anexa.

2.4. Producitorul trebuie sd confirme precizia valorii Lambda inregistratd la data omologirii de tip de la alineatul (2).1 al
prezentului apendice ca fiind reprezentativd pentru vehiculul tip produs in decurs de 24 de luni de la data acordarii
omologirii de tip de citre serviciul tehnic. Se va efectua o evaluare pe baza cercetdrilor si studiilor privind vehiculele
produse.

3. CERINTE TEHNICE
3.1. Cerintele tehnice sunt cele stabilite in anexa 5 la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU, exceptiile stabilite in sectiunea 3.2.

3.2. Carburantii de referintd specificati la alineatul (2).1 din anexa 5 la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU trebuie sd fie
intelesi ca ficand referintd la specificatiile carburantului de referintd corespunzitoare din anexa IX la prezentul
regulament.
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1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

3.1.

3.2

4.1.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

Apendicele 2

MASURAREA OPACITATII FUMULUI

INTRODUCERE

In prezentul apendice sunt descrise cerintele referitoare masurarea opacitdtii emisiilor emisiile gazelor de evacuare.

SIMBOLUL COEFICIENTULUI DE ABSORBTIE CORECTAT

Un simbol al coeficientului de absorbtie corectat este fixat pe fiecare vehicul care corespunde unui tip de vehicule
pentru care se efectueazd prezenta incercare. Simbolul trebuie sd fie un dreptunghi in jurul unei cifre care exprimd,
in m™!, coeficientul de absorbtie corectat obtinut la data omologarii, ca urmare a incercarii la acceleratie liber.
Metoda de incercare este descrisd in sectiunea 4.

Simbolul trebuie si fie clar lizibil si indelebil. Se va fixa intr-un un loc remarcabil si usor accesibil, care va fi specificat
in addendumul la certificatul de omologare de tip prezentat in apendicele 4 la anexa 1.

Figura IV.2.1 oferd un exemplu de astfel de simbol.

Figura IV.2.1

A
Y

_g- 1 . 30 b Dimensiuni minime b = 5,6 mm

Simbolul de mai sus reflectd faptul ci coeficientul de absorbtie corectat este 1,30 m.

SPECIFICATII SI INCERCARI

Specificatiile si incercdrile sunt cele stabilite in partea a Ill-a, sectiunea 24, din Regulamentul nr. 24 al CEE/ONU, cu
exceptia de la acestea care este stabilitd in sectiunea 3.2.

Referinta la anexa 2 de la alineatul (24).1 din Regulamentul nr. 24 al CEEJONU trebuie inteleasa ca referintd la apen-
dicele 2 la anexa X la prezentul regulament.

CERINTE TEHNICE

Cerintele tehnice sunt cele stabilite in anexele 4, 5, 7, 8, 9 si 10 la Regulamentul nr. 24 al CEE/ONU, cu exceptiile
stabilite in sectiunile 4.2., 4.3 si 4.4.

Incerciri in regim stabilizat pe toatd curba de incircare

Referintele la anexa 1 de la alineatul (3).1. din anexa 4 la Regulamentul nr. 24 al CEE/ONU trebuie intelese drept
referinte la apendicele 3 la anexa I la prezentul regulament.

Carburantul de referinta specificat la alineatul (3).2 din anexa 4 la Regulamentul nr. 24 al CEEJONU trebuie inteles
drept referintd la carburantul de referintd din anexa IX la prezentul regulament corespunzdtor valorilor limita ale emi-
siilor fatd de vehiculul care face obiectul omologarii.
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4.3.  Incercare la accelerare libera

4.3.1. Referintele la tabelul 2, anexa 2 de la alineatul (2).2 din anexa 5 la Regulamentul nr. 24 al CEE/ONU trebuie intelese
drept referinte la tabelul de la punctul 2.4.2.1 din apendicele 4 la anexa I la prezentul regulament.

4.3.2. Referintele la alineatul (7).3 din anexa 1 de la alineat 2.3 din anexa 5 la Regulamentul nr. 24 al CEE/ONU trebuie
intelese drept referinte la apendicele 3 la anexa I la prezentul regulament.

4.4. Metoda ,ECE” pentru misurarea puterii nete a motoarelor C.L

4.4.1. Referintele la alineatul (7) din anexa 10 la Regulamentul nr. 24 al CEE/ONU la ,Apendicele la prezenta anexd” si de
la alineatele (7) si 8 din anexa 10 la Regulamentul nr. 24 al CEE/ONU la ,anexa 1” trebuie intelese drept referinte la
apendicele 3 la anexa I la prezentul regulament.
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1.1.

2.1.

3.1.

ANEXA V
VERIFICAREA EMISIILOR GAZELOR DE CARTER

(INCERCAREA DE TIPUL 3)

INTRODUCERE

In prezenta anexi este descrisd procedura pentru incercarea de tipul 3 privind verificarea emisiilor gazelor de carter.

CERINTE GENERALE

Cerintele generale referitoare la efectuarea incercirii de tipul 3 sunt cele stabilite in sectiunea 2 din anexa 6 la Regu-
lamentul nr. 83 al CEE-ONU.

CERINTE TEHNICE

Cerintele tehnice sunt cele stabilite in sectiunile 3-6 din anexa 6 la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU.
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1.1.

2.1.

2.2

2.3.

ANEXA VI
DETERMINAREA EMISIILOR EVAPORATIVE

(INCERCAREA DE TIPUL 4)

INTRODUCERE

Prezenta anexd descrie metoda care trebuie urmatd pentru incercarea de tipul 4, prin care se determind pierderile de
hidrocarburi prin evaporare provenite de la sistemele de alimentare cu carburant ale vehiculelor.

CERINTE TEHNICE

Cerintele si specificatiile tehnice sunt cele stabilite in sectiunile de la 2 la 7 si in apendicii 1 i 2 la anexa 7 la Regula-
mentul nr. 83 al CEE-ONU, cu exceptiile stabilite in sectiunile 2.2 si 2.2. si 2.3.

Carburantii de referintd mentionati la alineatul (3).2 din anexa 7 la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU trebuie intelesi
ca referintd la specificatiile pentru carburantii de referintd corespunzitori din anexa IX la prezentul regulament.

Referinta la alineatul (8).2.5. de la alineatul (7).5.2. din anexa 7 la Regulamentul nr. 83 al CEE-ONU trebuie inteleasd
ca referintd la sectiunea 4 din anexa I la prezentul regulament.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

2.1.

2.1.1.

ANEXA VIl

VERIFICAREA DURABILITATII DISPOZITIVELOR PENTRU CONTROLUL POLUARII

(INCERCAREA DE TIPUL 5)

INTRODUCERE

In prezenta anex sunt descrise incercirile pentru verificarea durabilititii dispozitivelor pentru controlul poluirii.
Cerintele privind durabilitatea trebuie sd fie demonstrate folosind una din cele trei optiuni stabilite la punctele 1.2,

1.3.5i 1.4,

Intreaga incercare privind durabilitatea efectuatd pe un vehicul reprezinti o incercare a uzurii la 160 000 kilome-

tri rulati pe o pistd de incercare, pe drum sau pe un dinamometru cu sasiu.

Producitorul poate opta si foloseascd o a incercare de anduranta pe standul de incercare privind durabilitatea.

Ca alternativi la incercarea privind durabilitatea, un producitor poate opta si aplice factori de deteriorare atribuiti

din tabelul urmitor.

Categoria motorului

Factori de deteriorare atribuiti

co THC | NMHC | NO, | HC+NO, | PM P
Aprindere prin scanteie 1.5 1.3 1.3 1.6 — 1.0 1.0
Aprindere prin comprimare (Euro 5) 1.5 — — 1.1 1.1 1.0 1.0

Aprindere prin comprimare (Euro 6) (%)

(*) Pentru Euro 6, factorii de deteriorare vor fi calculati

La cererea producatorului, serviciul tehnic poate efectua incercarea de tipul 1 inainte ca incercarea pentru intregul
vehicul sau incercarea de andurantd pe standul de incercare privind durabilitatea sa fie finalizatd, folosind factorii
de deteriorare atribuiti din tabelul de mai sus. La finalizarea incercarii pentru intregul vehicul sau a incercdrii de
andurantd pe standul de incercare privind durabilitatea, serviciul tehnic poate modifica rezultatele omologarii de
tip inregistrate in apendicele 4 la anexa I, prin inlocuirea factorilor de deteriorare atribuiti din tabelul de mai sus cu
cei masurati in cadrul incercdrii pentru intregul vehicul sau a incercirii de andurantd pe standul de incercare pri-

vind durabilitatea.

in lipsa unor factori de deteriorare atribuiti, pentru vehiculele Euro 6 cu aprindere prin comprimare, producitorii
trebuie sd foloseascd procedurile de incercare pentru intregul vehicul sau de andurantd pe standul de incercare pri-
vind durabilitatea pentru a stabili factorii de deteriorare.

Factorii de deteriorare se determin folosind fie procedurile stabilite la punctele 1.2 si 1.3, fie folosind valorile atri-
buite din tabelul inclus la punctul 1.4 Factorii de deteriorare se folosesc pentru a stabili conformitatea cu cerintele
privind valorile limitd corespunzitoare ale emisiilor, stabilite in tabelele 1 si 2 din anexa 1 la Regulamentul (CE)

nr. 715/2007 pentru durata de viatd a vehiculului.

CERINTE TEHNICE

Cerintele tehnice si specificatiile sunt cele stabilite in sectiunile 2-6 din anexa 9 la Regulamentul nr. 83 al CEE/ONU,

cu exceptiile stabilite la subpunctele 2.1.1.-2.1.4.

Ca alternativi la ciclul de functionare descris la alineatul (5).1. din anexa 9 la Regulamentul nr. 83 al CEE/ONU
incercarea privind durabilitatea intregului vehicul, producitorul acestuia poate folosi Standardul Ciclul Rutier (SRC)
descris in apendicele 3 la prezenta anexd. Acest ciclu de incercare trebuie sa fie efectuat pand ce vehiculul a rulat

cel putin 160 000 km.
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2.2.

2.2.1.

2.3.1.1.

2.3.1.2.

2.3.1.3.

La alineatul (5).3. si alineatul (6) din anexa 9 la Regulamentul nr. 83 al CEEJONU, referinta la 80 000 km trebuie
inteleasd drept referintd la 160 000 km.

Referinta la alineatul (5).3.1.4. din prima sectiune de la alineatul (6) din anexa 9 la Regulamentul nr. 83 al CEEJONU
trebuie inteleasd drept referintd la tabelul 1 din anexa I la Regulamentul (CE) nr. 715/2007 pentru vehiculele Euro
5 si la tabelul 2 din anexa I la Regulamentul (CE) nr. 715/2007 pentru vehiculele Euro 6.

In sectiunea 6 din anexa 9 la Regulamentul nr. 83 al CEEJONU, cel de-al saselea punct trebuie inteles dupd cum
urmeaza:

Se calculeazd un factor de deteriorare multiplicativ pentru emisiile gazelor de evacuare pentru fiecare poluant, dupa
cum urmeaza:

Mi,
D.E.F.=—
Mi,

La cererea producdtorului, un factor de deteriorare aditiv pentru emisiile gazelor de evacuare pentru fiecare polu-
ant, dupd cum urmeazd:

D.E.F. =Mi,~Mj,
incercare de anduranti pe standul de incercare privind durabilitatea

In plus fatd de cerinele tehnice referitoare la incercare de andurantd pe stand stabilite in sectiunea 1.3, se aplicd si
cerintele tehnice stabilite in prezenta sectiune.

Carburantul care se foloseste pentru aceastd incercare trebuie sd fie unul din cei specificati la alineatul (3) din
anexa 9 la Regulamentul nr. 83.

Vehicule cu motor cu aprindere prin scanteie

Se foloseste urmdtoarea procedurd de incercare de andurantd pe standul de incercare in cazul vehiculelor cu aprin-
dere prin scanteie, inclusiv vehiculelor hibride care folosesc un catalizator ca principiu al dispozitivului de control
al emisiilor.

Pentru procedura de incercare de andurantd pe standul de incercare este necesard instalarea unui sistem cu senzor
de catalizator-plus-oxigen pe un stand de incercare de anduranta a catalizatorului.

Anduranta pe standul de incercare se efectueaza cu ajutorul ciclului urmitor de incercare pe stand (SBC) in peri-
oada de timp calculatd din ecuatia (BAT) timpului de anduranti. In ecuatia BAT sunt necesare, ca intrari, infor-
matii despre timp si temperatura catalizatorului, masurate in ciclul standard de drum (SRC) descris in apendicele 3
la prezenta anexa.

Ciclul de incercare pe stand (SBC). Incercarea de anduranta pe stand a catalizatorului se efectueazi pe baza SBC.
SBC se realizeazd pe perioada de timp calculatd prin ecuatia BAT. SBC este descrisd in apendicele 1 la prezenta
anexd.

Date timp-temperaturd ale catalizatorului. Temperatura catalizatorului se masoard pe perioada a cel putin doud
cicluri complete ale SRC, conform descrierii din apendicele 3 la prezenta anexa.

Temperatura catalizatorului se masoard in punctul cel mai fierbinte din catalizatorul cu cea mai ridicatd temper-
aturd de pe vehiculul incercat. in mod alternativ, temperatura poate fi masurati intr-un alt punct, cu conditia ajus-
tarii acesteia astfel incat s reprezinte temperatura masuratd la punctul cel mai fierbinte, pe baza unui rationament
tehnic intemeiat.

Temperatura catalizatorului se misoard la o frecventd minima de un hertz (o masuritoare pe secunda).

Rezultatele temperaturii catalizatorului masurate se introduc intr-o histogramd cu grupe de temperaturd de
maxim 25 °C.
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2.3.1.4.

2.3.1.5.

2.3.1.6.

Timpul incercdrii de andurantd pe stand. Timpul incercdrii de andurantd pe stand se calculeazd pe baza ecuatiei
timpului de incercare de anduranta pe stand (BAT), dupd cum urmeaza:

te pentru un grad de temperaturd = th e[(R/Tr)-(R/Tv)]

te total = Suma te a tuturor grupelor de temperaturd

Timpul incercarii de andurantd pe stand = A (te total)

unde:

A = 1.1 Aceastd valoare ajusteazd timpul de andurantd al catalizatorului pentru a regulariza dete-
riordrile apdrute din alte surse decit imbdtranirea termica a catalizatorului.

R = Reactivitatea termicd a catalizatorului = 17 500

th = Timpul (in ore) misurat la gradul de temperaturd previzut al histogramei de temperaturi ale
catalizatorului vehiculului ajustat pe baza unei durate de folosintd complete, de exemplu,
dacd histograma reprezintd 400 de km, iar durata de folosintd este echivalentd cu
160 000 km; toate intrdrile in histogramd privind timpul se inmultesc cu
400 (160 000/400).

te total = Timpul echivalent (in ore) pentru uzarea catalizatorului la temperatura Tr pe standul de

andurantd a catalizatorului pe baza ciclului de andurantd, pentru obtinerea aceluiasi nivel de
deteriorare experimentat de catalizator din cauza dezactivarii termice pe durata echivalentd
cu 160 000km.

te pentru un Timpul echivalent (in ore) pentru uzarea catalizatorului la temperatura Tr pe standul de

grad andurantd a catalizatorului, pe baza ciclului de andurantd, pentru obtinerea aceluiasi nivel
de deteriorare experimentat de catalizator din cauza dezactivarii termice la gradul de tem-
peraturd Tv pe durata echivalentd cu 160 000 km.

Tr = temperatura de referintd efectivd (in °K) a catalizatorului pe cursa de stand a catalizatorului
la ciclul incercdrii de andurantd pe stand. Temperatura efectiva este temperatura constanta
care are ca rezultat acelasi nivel de uzurd obtinut la diferitele temperaturi experimentate pe
perioada ciclului incercdrii de andurantd pe stand.

Tv = Temperatura in punctul median (in °K) la gradul de temperaturd al histogramei de tempera-
turi din catalizator la functionare.

Temperatura efectiva de referintd la SBC. Temperatura efectivd de referintd a ciclului de incercare pe stand (SBC) se
determind pentru tipul de catalizator real si incercarea de andurantd pe stand reald, utilizate pe baza urmdtoarelor
proceduri:

(@) Date de mdsurare timp-temperaturd in sistemul catalizatorului la incercarea de anduranta a catalizatorului pe
stand, in urma SBC. Temperatura catalizatorului se masoara la punctul cel mai fierbinte in catalizatorul cu
cea mai mare temperaturd din sistem. In mod alternativ, temperatura poate fi misuratd intr-un alt punct, cu
conditia ajustdrii acesteia astfel incat s reprezinte temperatura masuratd la punctul cel mai fierbinte.

Temperatura catalizatorului se masoard la o frecventd minimd de un hertz (o masurare pe secundd) in timp
de cel putin 20 de minute pe perioada incercarii de anduranta pe stand. Rezultatele temperaturii catalizatoru-
lui mésurate se introduc intr-o histograma cu grupe de temperaturd de maxim 10 °C.

(b) Ecuatia BAT se utilizeazd pentru calcularea temperaturii de referintd efective prin schimbri iterative ale tem-
peraturii de referintd (Tr) pand cand timpul de andurantd calculat este egal cu sau depdseste timpul reprezen-
tat in histograma temperaturilor catalizatorului. Temperatura rezultatd este temperatura de referinta efectivd
la SBC pentru sistemul catalizator si standul de andurantd respectiv.

Standul de andurantd a catalizatorului. Standul de andurantd a catalizatorului urmareste SBC si elimina debitul de
evacuare corespunzdtor, componentele de evacuare §i temperatura de evacuare in fata catalizatorului.

Toate echipamentele si procedurile pentru incercarea de andurantd pe stand inregistreaza informatii corespunza-
toare (precum raporturi A[F masurate si timp-temperatura in catalizator) pentru a asigura o uzare suficientd.
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2.3.1.7.

2.3.2.1.

23.2.2.

2.3.2.3.

2.3.2.4.

2.3.2.5.

2.3.2.6.

Incercdri necesare. Pentru calcularea factorilor de deteriorare, trebuie efectuate cel putin doud incerciri de tip 1 ina-
intea incercdrii de andurantd pe stand privind echipamentele de control al emisiilor si cel putin doud incercari de
tip 2 dupa reinstalarea echipamentelor de incerciri privind emisiile pe stand.

Producitorul poate efectua incercdri suplimentare. Calcularea factorilor de deteriorare trebuie si fie realizatd in con-
formitate cu metoda de calculare specificatd la alineatul (6) din anexa 9 la Regulamentul nr. 83 CEEJONU dupa
cum a fost modificat prin prezentul regulament.

Vehicule cu motoare cu aprindere prin comprimare

Pentru vehiculele cu aprindere prin comprimare, inclusiv vehiculele hibride, este aplicabild urmitoarea procedurd
privind incercarea de andurantd pe stand.

Procedura privind incercarea de andurantd pe stand necesitd instalarea sistemului post-tratare pe standul de andu-
rantd al sistemului post-tratare.

Incercarea de anduranti pe stand se realizeazi pe baza ciclului standard de incercare pe stand (SDBC) pentru numa-
rul de regenerdri/desulfurizari calculate din ecuatia privind durata de incercare a andurantei pe stand (BAD).

Ciclul de incercare pe stand pentru motoarele pe motorin (SDBC). Incercarea de anduranta pe stand se realizeazi
pe baza SDBC. Ciclul SDBC se efectueazd pe perioada calculatd prin ecuatia privind durata incercdrii de andurantd
pe stand (BAD). Ciclul SDBC este descris in apendicele 2 la prezenta anexa.

Date privind regenerarea. Intervalele de regenerare se mdsoard pe perioada a cel putin 10 cicluri totale ale ciclului
SRC dupd cum este descris in anexa 3. ca alternativd se pot folosi intervalele din determinarea Ki.

Daci se aplicd, intervalele de desulfurizare se iau in considerare pe baza datelor producitorului.

Durata de uzare pe stand in cazul motoarelor pe motorind. Durata incercirii de anduranti pe stand se calculeazd
pe baza ecuatiei BAD, dupd cum urmeaza:

Durata de uzare pe stand = numdrul ciclurilor de regenerare sifsau desulfurizare (ludndu-se in considerare cea mai
lungd variantd) echivalent cu 160 000 de km parcursi

Standul de uzare. Standul de uzare urmdreste SDBC si elimind debitul de evacuare corespunzitor, componentele
de evacuare i temperatura de evacuare in admisia sistemului de post-tratare.

Producitorul inregistreazd numdrul de regenerari/desulfuriziri (dacd se aplicd) pentru a se asigura cd se obtine un
grad de uzurd suficient.

Incerciri necesare. Pentru calcularea factorilor de deteriorare, trebuie efectuate cel putin doud incerciri de tip 1 ina-
intea incercdrii de anduranta pe stand privind echipamentele de control al emisiilor si cel putin doud incercari de
tip 1 dupd reinstalarea echipamentelor de incercari privind emisiile de andurantd pe stand. Producatorul poate efec-
tua incercdri suplimentare. Calcularea factorilor de deteriorare trebuie sd fie realizatd in conformitate cu metoda de
calculare specificati la alineatul (6) din anexa 9 la Regulamentul nr. 83 CEE/ONU si cu cerintele suplimentare din
prezentul regulament.
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Apendicele 1

Ciclul de incercare pe stand (SBC)

1. Introducere

Procedura standard privind durabilitatea uzurii constd in uzarea unui sistem de catalizare/senzori de oxigen pe un
stand de uzare care urmeaza un ciclu de incercare pe stand (SBC) descris in prezentul apendice. Ciclul SBC necesitd
un stand de uzare previzut cu un motor la sursa de alimentare a gazului pentru catalizator. Ciclul SBC este un ciclu
de 60 de secunde care se repetd in functie de cum este necesar pe stand pentru efectuarea uzurii pe parcursul peri-
oadei de timp necesare. SBC se defineste pe baza temperaturii catalizatorului, a raportului aer/carburant pentru motor
(A[F) si a cantitdtii de injectie secundard cu aer addugatd in fata primului catalizator.

2. Controlul temperaturii catalizatorului

2.1.  Temperatura catalizatorului se mdsoard in patul de catalizator la punctul cel mai fierbinte din catalizatorul cu cea
mai ridicatd temperatura. In mod alternativ, temperatura gazului de alimentare poate fi masuratd si transformatd in
temperaturd a patului de catalizator pe baza unei transformdri liniare calculatd din datele de corelare colectate la stan-
dul de concepere si uzare spre a fi folosite in procesul de uzurd.

2.2, Controlul temperaturii catalizatorului la functionare stoichiometricd (de la 01 pand la 40 de secunde pe ciclu) la o
temperaturd de minim 800 °C (¢ 10 °C) prin selectarea vitezei corespunzitoare a motorului, a sarcinii §i a timpului
de aprindere prin scanteie a motorului. Controlul temperaturii maxime din catalizator care are loc pe perioada ciclu-

)

luila 890 °C (¢ 10 °C) prin selectarea raportului A[F corespunzdtor in faza ,imbundtitita” descrisd in tabelul de mai

jos.

2.3.  Daci se utilizeazd o temperaturd de control joasi diferitd de cea de 800 °C, atunci temperatura de control ridicatd
este cu 90 °C mai mare temperatura de control joasa.

Ciclu de incercare pe stand (SBC)

Timp

Raportul aer/carburant din motor Injectie secundard cu aer
(secunde) ’

1-40 Stoichiometric cu sarcina, timpul de aprindere si turatia moto- Niciuna
rului controlate pentru obtinerea unei temperaturi minime de
800 °C in catalizator

41-45 JImbunititit” (raportul AJF selectat pentru obtinerea unei tem- Niciuna
peraturi maxime in catalizator de 890 °C pe intreaga duratd a
ciclului, sau cu 90 °C mai mare decat temperatura de control mai
scdzutd

46-55 JImbunititit” (raportul AJF selectat pentru obtinerea unei tem- 3% (£ 1 %)
peraturi maxime in catalizator de 890 °C pe intreaga duratd a
ciclului, sau cu 90 °C mai mare decat temperatura de control mai
scazutd

56-60 Stoichiometric cu sarcina, timpul de aprindere si turatia moto- 3% (£ 1 %)
rului controlate pentru obtinerea unei temperaturi minime de
800 °C in catalizator
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Ciclul de incercare pe stand
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Echipamente §i proceduri pe standul de uzuri

Configuratia standului de uzurd. Standul de uzurd oferd gradul debitului de evacuare, temperatura, raportul aer-
carburant, elementele constituente de evacuare si injectia secundard cu aer la admisia catalizatorului.

Standul de uzurd standard constd intr-un motor, controlor al motorului si un dinamometru de motor. Se acceptd si
alte configuratii (de exemplu un dinamometru pentru intregul vehicul, sau un arzitor care asigurd conditiile corecte
pentru evacuare), cu conditia indeplinirii conditiilor privind admisia catalizatorului si caracteristicile de control din
prezentul apendice.

Un singur stand de uzurd poate avea debitul de evacuare impartit in mai multe fluxuri, cu conditia ca fiecare dintre
acestea sd indeplineascd cerintele din prezentul apendice. Dacd standul are mai mult de un flux de evacuare, simul-
tan se pot uza mai multe sisteme catalizatoare.

Instalarea sistemului de evacuare. Intregul sistem catalizator (catalizatoare)-plus-sistem de senzori de oxigen, impre-
uni cu toate refeaua de evacuare care conecteazi aceste componente, va fi instalat pe stand. In cazul motoarelor cu
fluxuri multiple de evacuare (precum anumite motoarele V6 si V8), fiecare bloc al sistemului de evacuare va fi insta-
lat separat in paralel pe stand.

Pentru sistemele de evacuare care contin mai multe catalizatoare dispuse liniar, intregul sistem catalizator care include
toate catalizatoarele, toti senzorii de oxigen si reteaua de evacuare asociatd va fi instalat ca unitate de uzare. In mod
alternativ, fiecare catalizator individual poate fi uzat separat pentru perioada de timp corespunzitoare.

Misurarea temperaturii. Temperatura catalizatorului se masoard cu ajutorul unui termocuplu amplasat in patul cat-
alizatorului, la punctul cel mai fierbinte din catalizatorul cu temperatura cea mai ridicati. In mod alternativ, tem-
peratura gazului de alimentare din fata admisiei catalizatorului poate fi masurata si transformatd in temperaturd a
patului catalizatorului pe baza unei transformari liniare calculatd din datele de corelare colectate la standul de con-
cepere si uzare, spre a fi folosite in procesul de uzurd. Temperatura catalizatorului se inregistreaza digital la viteza de
1 hertz (o mdsurdtoare pe secunda).

Misurarea raportului aer/carburant. Se acordd atentie pentru masurarea raportului aer/carburant (A[F) (precum un
senzor de oxigen pentru o gamd largd), pe cat de aproape posibil de gura de admisie a catalizatorului si de flansele de
evacuare. Informatiile de la acesti senzori se inregistreaza digital la viteza de 1 hertz (o masuritoare pe secunda).

Egalizarea debitului de evacuare. Se iau masuri pentru a asigura trecerea unei cantititi corespunzatoare de gaze de
evacuare (mdsuratd in grame/secunda la stoichiometrie, cu o tolerantd de + 5 grame/secundd) prin fiecare sistem cata-
lizator care este uzat pe stand.
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Raportul de debit corespunzitor se determind pe baza fluxului de evacuare care apare in motorul vehiculului origi-
nal la o viteza constanta si o sarcind selectate pentru incercarea de andurantd pe stand specificatd la punctul 3.6 din
prezentul apendice.

Reglarea. Turatia motorului, sarcina si timpul de aprindere sunt selectate pentru obtinerea unei temperaturi in patul
catalizatorului de 800 °C (+ 10 °C) la functionare stoichiometricd constanta.

Sistemul de injectie a aerului este reglat pentru a asigura debitul de aer necesar pentru producerea a 3,0 % oxigen
(£ 0,1 %) la un flux de evacuare stoichiometric constant in fata primului catalizator. O citire obisnuitd la punctul in
amonte A[F (cerutd la punctul 5) este lambda 1,16 (care este aproximativ 3 % oxigen).

Cu injectia de aer pornitd, reglati raportul A[F ,imbunitatit” pentru a produce o temperaturd in patul catalizatorului
de 890 °C (£ 10 °C). O valoare A[F obisnuitd pentru aceastd etapd este lambda 0,94 (aproximativ 2 % CO).

Ciclul de uzurd. Procedurile standard de incercare de andurantd pe stand folosesc ciclul de incercare pe stand (SBC).
SBC se repetd pand la obtinerea gradului de uzurd calculat prin ecuatia timpului de incercare de andurantd pe stand
(BAT).

Asigurarea calitdtii. Temperaturile si raporturile A[F de la punctele 3.3. si 3.4. din prezentul apendice se revizuiesc
periodic (la cel mult 50 de ore) in timpul uzurii. Ajustdrile necesare se efectucaza pentru a asigura urmdrirea cores-
punzitoare a SBC pe durata intregului proces de uzura.

Dupid finalizarea uzurii, timpul-temperaturi colectat pe parcursul procesului de uzurd se introduce intr-o histograma
cu grupe de temperaturi ce nu depasesc 10 °C. Ecuatia BAT si temperatura de referintd efectiva calculatd pentru cic-
lul de uzurd in conformitate cu alineatul (2).3.1.4. din anexa VII se utilizeazd a stabili dacd gradul corespunzitor de
uzurd termici a catalizatorului a avut loc. Incercarea de andurant pe stand se extinde daci efectul termic asupra tim-
pului de uzurd calculat nu este de cel putin 95 % din uzura termicd propusa.

Pornirea si oprirea. Trebuie acordata atentie pentru a garanta cd la pornire sau oprire nu se atinge temperatura
maximi a catalizatorului pentru deteriorare rapida (de exemplu 1 050 °C). Pentru a indepdrta aceastd problema pot
fi utilizate proceduri speciale pentru porniri si opriri la temperaturi scizute.

Determinarea experimentali a factorului R pentru procedurile incercirii de andurantd pe standul de incer-
care privind durabilitatea

Factorul R este coeficientul de reactivitate termicd a catalizatorului folosit in ecuatia privind timpul de incercare de
andurantd pe stand (BAT). Producitorii pot determina experimental valoarea R prin urmitoarele proceduri.

Pe baza ciclului de incercare aplicabil si a echipamentelor de incercare a andurantei pe stand, se uzeazd cateva cat-
alizatoare (minim 3 de acelasi tip) la temperaturi de control diferite situate intre temperatura normald de functionare
si temperatura limitd de deteriorare. Se masoard emisiile [sau ineficienta catalizatorului (eficienta catalizatorului 1)]
din fiecare componenti a gazelor de evacuare. Se asigurd obtinerea unor date finale de incercare cuprinse intre o emi-
sie standard si una dubla.

Se estimeazd valoarea R si se calculeazd temperatura de referintd efectiva (Tr) pentru ciclul de incercare de andurantd
pe stand pentru fiecare temperaturd de control, in conformitate cu punctul 2.4.4 din anexa VIL

Se reprezintd grafic emisiile (sau ineficienta catalizatorului) in functie de uzurd, pentru fiecare catalizator. Se calcu-
leazd cea mai bund aproximare liniard a acestei functii in sensul celor mai mici patrate. Pentru ca setul de date si fie
utilizabil in acest scop, datele trebuie sd aibd un segment comun intre 0 si 6 400 km. A se vedea urmdtorul grafic ca
exemplu.

Se calculeazd panta celei mai bune aproximdri liniare pentru fiecare temperaturd de uzura.
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. se reprezintd grafic logaritmul natural (In) al pantei fiecirei aproximari liniare in sensul celor mai mici patrate (deter-

minate la punctul 4.1.4) — pe axa verticald, in functie de inversa temperaturii de uzare (1/(temperatura de uzare, in
grade Kelvin)] — pe axa orizontald. Se calculeazd cea mai bund aproximare liniard a acestei functii in sensul celor mai
mici pdtrate. Panta acestei drepte este factorul R. A se vedea urmatorul grafic ca exemplu.

Uzarea catalizatorului

2 x std o P !
1x std ///

Emisii

4K Timp de uzare (ore)

o Temp A @ Temp B $Temp V

. Se compari factorul R cu valoarea initiald care a fost utilizat la punctul 4.1.2 Daci factorul R astfel calculat diferd
de valoarea initiald cu mai mult de 5 %, se alege un nou factor R aflat intre valoarea initiald si cea calculatd si apoi se
repetd pasii 2-6 pentru a obtine un nou factor R. Se repetd acest proces pand cand factorul R calculat diferd cu mai
putin de 5 % de valoarea factorului R presupusi initial.

Se compari factorul R determinat separat pentru fiecare element constituent al gazelor de evacuare. Pentru ecuatia
BAT se foloseste cel mai mic factor R (cel mai rdu caz).

Determinarea factorului R

-Ln(panta)

1/TA 1/TB 1/TC
1/(temperatura de uzare)
panta = raportul de schimbare emisiiftimp
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Apendicele 2

Ciclul de incercare pe stand pentru motoarele pe motorind (SDBC)

Introducere

Pentru filtrele de particule, numarul de regenerdri este foarte important pentru procesul de uzurd. Pentru sistemele care
necesitd cicluri de desulfurizare (de exemplu catalizatori de depozitare a NO,), acest proces este de asemenea
semnificativ.

Procedura privind incercarea de andurantd pe stand in cazul motoarelor pe motorind constd in uzarea unui sistem post-
tratare pe standul de uzurd, pe baza ciclului de incercare pe stand (SDBC) descris in prezentul apendice..

In timpul ciclului SDBC, strategiile de regenerare/desulfurizare ale sistemului riman in conditii de functionare normale.

Ciclul de incercare pe stand in cazul motoarelor pe motorind reproduce turatia motorului si conditiile de sarcin intal-
nite la ciclul SRC, in conformitate perioada pentru care trebuie determinata durabilitatea. Pentru accelerarea procesu-
lui de uzurd, reglarile motorului pe standul de incercare pot fi modificate pentru a reduce frecventa de incarcare a
motorului. Spre exemplu, poate fi modificatd temporizarea injectiei cu carburant, sau strategia EGR.

Echipamentul si procedurile privind standul de uzurd

Standul de uzurd standard constd intr-un motor, controlor al motorului si un dinamometru pentru motor. Se acceptd
si alte configuratii (de exemplu un dinamometru pentru intregul vehicul, sau un arzitor care asigurd conditiile corecte
pentru evacuare), cu conditia indeplinirii conditiilor privind admisia sistemului post-tratare si caracteristicile de con-
trol din prezentul apendice.

Un singur stand de uzurd poate avea debitul de evacuare impdrtit in mai multe fluxuri, cu conditia ca fiecare dintre
acestea sd indeplineascd cerintele din prezentul apendice. Dacd standul are mai mult de un flux de evacuare, simultan
se pot uza mai multe sisteme post-tratare..

Instalarea sistemului de evacuare. Intregul sistem post-tratare, impreund cu toatd reteaua de evacuare care conecteazd
componentele, va fi instalat pe stand. In cazul motoarelor cu fluxuri multiple de evacuare (precum anumite motoarele
V6 si V8), fiecare bloc al sistemului de evacuare va fi instalat separat pe stand.

Intregul sistem post-tratare va fi instalat ca unitate de uzurd. In mod alternativ, fiecare componenti individuald poate
fi uzata separat pentru perioada de timp corespunzatoare.
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Introducere

Apendicele 3

Ciclul standard de drum (SRC)

Ciclul standard de drum (SRC) este un ciclu de acumulare a kilometrilor. Vehiculul poate fi pus in functiune pe un traseu de
incercare sau pe un dinamometru de acumulare kilometrica.

Ciclul constd in 7 ture sau o cursd de 6 km. Lungimea turei poate fi ajustatd pentru a corespunde lungimii totale a traseului

de incercare.

Ciclul de drum

Gradul de accelerare

Tura Descriere obisnuit m/s”
1 (pornire motor) 10 secunde la ralanti 0
1 Accelerare moderatd la 48 km/h 1,79
1 Navigare la 48 km/h pentru 1/4 de turd 0
1 Reducere moderatd a vitezei la 32 km/h -223
1 Acceleratie moderatd la 48 km/h 1,79
1 Navigare la 48 km/h pentru 1/4 de turd 0
1 Reducere moderatd a vitezei pand la oprire -2,23
1 Ralanti pentru 5 secunde 0
1 Acceleratie moderatd la 56 km/h 1,79
1 Navigare la 56 km/h pentru 1/4 de turd 0
1 Reducere moderatd a vitezei la 40 km/h -223
1 Acceleratie moderatd la 56 km/h 1,79
1 Navigare cu viteza de 56 km/h pentru 1/4 de turd 0
1 Reducere moderati a vitezei pand la oprire -2,23
2 Ralanti pentru 10 secunde 0
2 Acceleratie moderatd la 64 km/h 1,34
2 Navigare cu viteza de 64 km/h pentru 1/4 de turd 0
2 Reducere moderatd a vitezei la 48 km/h -223
2 Acceleratie moderati la 64 km/h 1,34
2 Navigare cu viteza de 64 km/h pentru 1/4 de turd 0
2 Reducere moderatd a vitezei pand la oprire -223
2 Ralanti pentru 5 secunde 0
2 Acceleratie moderatd la 72 km/h 1,34
2 Navigare cu viteza de 72 km/h pentru 1/4 de turd 0
2 Reducere moderatd a vitezei la 56 km/h -223
2 Acceleratie moderatd la 72 km/h 1,34
2 Navigare cu viteza de 72 km/h pentru 1[4 de turd 0
2 Reducere moderatd a vitezei pand la oprire -2,23
3 Ralanti pentru 10 secunde 0
3 Accelerare puternicd la 88 km/h 1,79
3 Navigare cu viteza de 88 km/h pentru 1/4 de turd 0
3 Reducere moderatd a vitezei la 72 km/h -223
3 Acceleratie moderati la 88 km/h 0,89
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Gradul de accelerare

Tura Descriere obisnuit m/s>
3 Navigare cu viteza de 88 km/h pentru 1/4 de turd 0
3 Reducere moderatd a vitezei la 72 km/h -2,23
3 Acceleratie moderatd la 97 km/h 0,89
3 Navigare cu viteza de 97 km/h pentru 1/4 de turd 0
3 Reducere moderati a vitezei la 80 km/h -2,23
3 Acceleratie moderatd la 97 km/h 0,89
3 Navigare cu viteza de 97 km/h pentru 1/4 de turd 0
3 Reducere moderatd a vitezei pand la oprire -1,79
4 Ralanti pentru 10 secunde 0
4 Accelerare puternici la 129 km/h 1,34
4 Franare la 113 km/h -0,45
4 Navigare cu viteza de 113 km/h pentru 1/2 de turd 0
4 Reducere moderati a vitezei la 80 km/h -1,34
4 Acceleratie moderatd la 105 km/h 0,89
4 Navigare cu viteza de105 km/h pentru 1/2 de turd 0
4 Reducere moderatd a vitezei la 80 km/h -1,34
5 Acceleratie moderatd la 121 km/h 0,45
5 Navigare cu viteza de121 km/h pentru 1/2 de turd 0
5 Reducere moderatd a vitezei la 80 km/h -1,34
5 Accelerare usoard la 113 km/h 0,45
5 Navigare cu viteza de 113 km/h pentru 1/2 de turd 0
5 Reducere moderatd a vitezei la 80 km/h -1,34
6 Acceleratie moderatd la 113 km/h 0,89
6 Franare la 97 km/h -0,45
6 Navigare cu viteza de 97 km/h pentru 1/2 de turd 0
6 Reducere moderatd a vitezei la 80 km/h -1,79
6 Acceleratie moderatd la 104 km/h 0,45
6 Navigare cu viteza de104 km/h pentru 1/2 de turd 0
6 Reducere moderatd a vitezei pand la oprire -1,79
7 Ralanti pentru 45 de secunde 0
7 Accelerare puternicd la 88 km/h 1,79
7 Navigare cu viteza de 88 km/h pentru 1/4 de turd 0
7 Reducere moderatd a vitezei la 64 km/h -2.23
7 Acceleratie moderatd la 88 km/h 0,89
7 Navigare cu viteza de 88 km/h pentru 1/4 de turd 0
7 Reducere moderatd a vitezei la 64 km/h -2,.23
7 Acceleratie moderatd la 80 km/h 0,89
7 Navigare cu viteza de 80 km/h pentru 1/4 de turd 0
7 Reducere moderati a vitezei la 64 km/h -2,23
7 Acceleratie moderatd la 80 km/h 0,89
7 Navigare cu viteza de80 km/h pentru 1/4 de turd 0
7 Reducere moderatd a vitezei pand la oprire -2.23
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Ciclul de drum este reprezentat grafic in urmatoarea figura:

Ciclul de drum
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3.2

3.3.

ANEXA VIl
VERIFICAREA EMISIILOR MEDII LA TEMPERATURI AMBIENTE SCAZUTE

(INCERCAREA DE TIP 6)

INTRODUCERE

Prezenta anexd descrie echipamentele necesare si procedura pentru incercarea de tip 6, in vederea verificrii emisiile la
temperaturi scizute.

CERINTE GENERALE

Cerintele generale pentru incercarea de tip 6 sunt cele prevazute la punctele 5.3.5.1.1.-5.3.5.3.2. din Regulamentul
nr. 83 CEE/ONU, cu exceptiile de mai jos.

Referirea la ,hidrocarburi” de la punctul 5.3.5.1.4. din Regulamentul nr. 83 CEE/ONU se intelege ,hidrocarburi totale”

Valorile limita stabilite la punctul 5.3.5.2 din Regulamentul nr. 83 CEE/ONU se referd la valorile limita trecute in tabe-
lul 3 din anexa 1 la Regulamentul (CE) nr. 715/2007.

CERINTE TEHNICE

Cerintele si specificatiile tehnice sunt cele previzute la punctele 2-6 din anexa 8 la Regulamentul nr. 83 CEE/ONU, cu
exceptiile de la punctele urmatoare.

Trimiterea la punctul 3 din anexa 10 de la punctul 3.4.1 din anexa 8 la Regulamentul nr. 83 CEE/ONU se intelege ca
trimitere la sectiunea B din anexa IX la prezentul regulament.

Referirile la ,hidrocarburi” se inteleg ,hidrocarburi totale” la urmatoarele puncte din anexa 8 la Regulamentul nr. 83
CEEJONU:

Punctul 2.4.1

Punctul 5.1.1
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SPECIFICATIILE CARBURANTILOR DE REFERINTA

A. CARBURANTI DE REFERINTA

prin scanteie

Tip: Benzina (E5)

ANEXA IX

. Date tehnice pentru carburantii folositi pentru incercarea vehiculelor echipate cu motoare cu aprindere

Limite (1)
Echilibru Unitate Metoda de incercare
Minima Maxima
Cifra octanicd ,Research”, RON 95,0 — EN 25164
prEN ISO 5164
Cifra octanicd motor, MON 85,0 — EN 25163
prEN 1SO 5163
Densitate la 15 °C kg/m’ 743 756 ENISO 3675
EN ISO 12185
Presiunea de vapori ,Reid” kPa 56,0 60,0 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Continut de apd % v|v 0,15 | ASTME 1064
Rata de distilare:
— evaporare la 70 °C % v|v 24,0 44,0 EN-ISO 3405
— evaporare la 100 °C % v[v 48,0 60,0 EN-ISO 3405
— evaporare la 150 °C % v|v 82,0 90,0 EN-ISO 3405
— punct de fierbere final °C 190 210 EN-ISO 3405
Reziduuri % v|v — 2,0 EN-ISO 3405
Continutul de hidrocarburi:
— olefine % v[v 3,0 13,0 ASTM D 1319
— aromatice % v/v 29,0 35,0 ASTM D 1319
— benzen % v|v — 1,0 EN 12177
— saturate % v[v Raport ASTM 1319
Raport carbon/hidrogen Raport
Raport carbon/oxigen Raport
Perioadd de inductie (2) minute 480 — EN-ISO 7536
Continut de oxigen (%) % m/m Raport EN 1601
Continutul de gume prezente mg/ml — 0,04 | EN-ISO 6246
Continutul de sulf () mglkg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884
Coroziune pe lama de cupru — (Clasa 1 EN-ISO 2160
Continutul de plumb mg/l — 5 EN 237
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Limite (1)
Echilibru Unitate Metoda de incercare
Minima Maxima
Continutul de fosfor (%) mg/l — 1,3 ASTM D 3231
Etanol (%) % v|v 4,7 53 EN 1601
EN 13132

)

-

S B

Valorile indicate in specificatii sunt ,valori reale”. La stabilirea valorilor lor limitd s-au aplicat conditiile standardului ISO 4259
Produse petroliere — Determinarea si aplicarea datelor de fidelitate relativi a metodelor de incercare si la fixarea unei valori minime s-a luat
in considerare o diferentd minimd de 2R peste zero; la fixarea valorii maxime §i minime, diferenta minima este de 4R (R = repro-
ductibilitatea). Fird a aduce atingere acestei masuri, care este necesard din motive tehnice, producitorul de carburanti ar trebui
totusi sd vizeze o valoare nuld atunci cand valoarea maximi stipulat este de 2R si o valoare medie atunci cand sunt specificate
limitele minimd si maxima. In cazul in care este necesari clarificarea problemei conformititii unui carburant cu cerintele speci-
ficatiilor, ar trebui si se aplice conditiile prescrise de ISO 4259.

Carburantul poate contine inhibitori de oxidare si inhibitori de catalizd metalicd utilizati in mod obisnuit pentru stabilizarea cir-
cuitelor de benzina din rafindrii, dar nu sunt autorizate adaosurile de aditivi detergenti/dispersivi si uleiuri solvente.

Etanolul care indeplineste specificatiile EN 15376 este singurul oxigenat care se adaugd in mod intentionat la carburantul de refe-
rintd.

Trebuie declarat continutul real de sulf al carburantului folosit la incercarea tip I.

Se interzice addugarea, in mod intentionat, a unor compusi care contin fosfor, fier, mangan sau plumb la acest carburant de
referintd.

Tip: Etanol (E85)

Limite (')
Echilibru Unitate Metoda de incercare (2)
Minima Maxima
Cifra octanicd ,Research”, RON 95,0 — EN ISO 5164
Cifra octanicd motor, MON 85,0 — ENISO 5163
Densitatea la 15 °C kg/m’ Raport ISO 3675
Presiunea vaporilor kPa 40,0 60,0 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Continutul de sulf (%) () mg/kg — 10 EN ISO 20846 EN ISO
20884
Stabilitatea oxidarii minute 360 EN ISO 7536
Continutul de gume prezente (spalate cu | mg/100ml — 5 EN-ISO 6246
solvent)
Aspect Acesta va fi stabilit la temper- Clar si stralucitor, vizibil | Inspectie vizuald
atura ambientald sau la 15 °C oricare din liber de poluanti in sus-
acestea este mai ridicatd. pensie sau precipitati
Etanol si alcooli mai ridicati (7) % (VIV) 83 85 EN 1601
EN 13132
EN 14517
Alcooli ridicati (C3-C8) % (VIV) — 2,0
Metanol % (VIV) 0,5
Benzind (%) % (VIV) Echilibru EN 228
Fosfor mg/l 0,3 (9 ASTM D 3231
Continut de apd % (VIV) 0,3 ASTM E 1064
Continut cloruri anorganice mg/l 1 I1SO 6227
pHe 6,5 9,0 ASTM D 6423
Coroziune pe lama de cupru (3h la Rating Clasa 1 EN ISO 2160
50 °C)
Aciditare, (precum acidul acetic % (m/m) — 0,005(40) | ASTM D 1613
CH,COOH) (mg/l)
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Limite (1)
Echilibru Unitate Metoda de incercare (2)
Minima Maximd
Raportul carbon/hidrogen raport
Raportul carbon/oxigen raport

(") Valorile indicate in specificatii sunt ,valori reale”. La stabilirea valorilor lor limitd s-au aplicat conditiile standardului ISO 4259
Produse petroliere — Determinarea si aplicarea datelor de fidelitate relativi a metodelor de incercare si la fixarea unei valori minime s-a luat
in considerare o diferentd minimd de 2R peste zero; la fixarea valorii maxime si minime, diferenta minima este de 4R (R = repro-
ductibilitatea). Fird a aduce atingere acestei masuri, care este necesard din motive tehnice, producitorul de carburanti ar trebui
totusi sd vizeze o valoare nuld atunci cand valoarea maxima stipulatd este de 2R si o valoare medie atunci cand sunt specificate
limitele minimd si maximd. In cazul in care este necesara clarificarea problemei conformitatii unui carburant cu cerinele speci-
ficatiilor, ar trebui sa se aplice condiiile prescrise de ISO 4259.

<

crisd in EN ISO 4259.

=

rinta din anexa nationald la EN 228.
(*) Trebuie sd se raporteze continutul real de sulf al carburantului folosit in incercarea de tipul 1.

in caz de disputi, se va folosi procedura de solutionare a acesteia si interpretarea rezultatelor pe baza metodei de precizie, des-

In caz de disputd nationald cu privire la continutul de sulf, se va folosi EN ISO 20846 sau EN ISO 20884 in mod similar cu refe-

(°) Continutul benzinei fird plumb poate fi determinat ca 100 minus suma continutului procentual de api si alcooli
(%) Se interzice addugarea, in mod intentionat, a unor compusi care contin fosfor, fier, mangan sau plumb la acest carburant de refe-
() Etr;i)lul care indeplineste specificatiile EN 15376 este singurul oxigenat care se adaugd in mod intentionat la carburantul de
referinga.
Tip: GPL
Echilibru Unitate Carburant A Carburant B Metoda de incercare
Compozitie: ISO 7941
Continut C; % vol 30 £2 85+2
Continut C, % vol Echilibru Echilibru
<Cy>C, % vol Maxim 2 Maxim 2
Olefine % vol Maxim 12 Maxim 15
Reziduu de evaporare mgfkg maxim 50 Maxim 50 prEN 15470
Apala 0°C Fard Fard prEN 15469
Continutul total de sulf mg/kg Maxim 10 Maxim 10 ASTM 6667
Sulfurd de hidrogen Niciunul Niciunul ISO 8819
Coroziune pe lama de cupru Rating (Clasa 1 Clasa 1 ISO 6251 (1)
Miros Caracteristic Caracteristic
Cifra octanicd motor Minim 89 Minim 89 EN 589 anexa B

(") Aceastd metodd poate si nu determine cu acuratete prezenta materialelor corozive in cazul in care esantionul contine inhibitori
de coroziune sau alte substante chimice care reduc capacitatea corozivd a esantionului asupra benzii de cupru. Prin urmare, ada-
ugarea unor astfel de compusi in scopul unic de a influena metoda de testare aplicatd este interzisa.

Tip: Gaz natural/Biometan

Limite
Caracteristici Unitai Bazi — — Metoda de incercare
minime maxima
Carburant de referintd G20
Compozitie:
Metan % mol 100 99 100 ISO 6974
Echilibru (*) % mol — — 1 ISO 6974
N, % mol ISO 6974
Continutul de sulf mg/m® (2) — — 10 ISO 6326-5
Indicele Wobbe Index (net) Mjjm? (3) 48,2 47,2 49,2
Carburant de referintd G25
Compozitie:
Metan % mol 86 84 88 ISO 6974




28.7.2008

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 199/91

Limite
Caracteristici Unitagi Bazi Metoda de incercare
minime maxima
Echilibru () % mol — — 1 ISO 6974
N, % mol 14 12 16 ISO 6974
Continutul de sulf mg/m’ (?) — — 10 ISO 6326-5
Indicele Wobbe (net) MJ/m’? (3) 39,4 38,2 40,6

(") Gaz inert (altul decat N,) + C, + C,..

(%) Valoare care trebuie stabilitd la 293,2 K (20 °C) si 101,3 kPa.
(}) Valoare care trebuie stabilitd la 273,2 K (0 °C) si 101,3 kPa.

2. Date tehnice pentru carburantii folositi pentru incercarea vehiculelor echipate cu aprindere prin
comprimare

Tip: Motorind (B5)

Limite (1)
Parametru Unitate Metoda de incercare
Minima Maxima
Cifra cetanicd (2) 52,0 54,0 EN-ISO 5165
Densitatea la 15 °C kg/m’ 833 837 EN-ISO 3675
Distilare:
— punct 50 % °C 245 — EN-ISO 3405
— punct 95 % °C 345 350 EN-ISO 3405
— punct final de fierbere °C — 370 EN-ISO 3405
Punct de aprindere °C 55 — EN 22719
CFPP °C — -5 EN 116
Vascozitatea la 40 °C mm?[s 2,3 3,3 EN-ISO 3104
Hidrocarburi aromatice policiclice % m/m 2,0 6,0 EN 12916
Continut de sulf (%) mg/kg — 10 EN ISO 20846/EN ISO
20884
Coroziunea cuprului — Clasa 1 EN-ISO 2160
Reziduu de carbon Conradson (10 % % m/m — 0,2 EN-ISO 10370
DR)
Continut de cenugd % m/m — 0,01 EN-ISO 6245
Continut de apd % m/m — 0,02 EN-ISO 12937
Numdr de neutralizare (acid puternic) mg KOH/g — 0,02 ASTM D 974
Stabilitatea oxidarii (4) mg/ml — 0,025 | EN-ISO 12205
Lubricitate (diametru de deteriorare pm — 400 ENISO 12156
HFRR la 60 °C)
Stabilitatea oxiddrii @ 110 °C (*) (%) h 20,0 EN 14112
FAME (%) % v|v 4,5 5,5 EN 14078

(") Valorile indicate in specificatii sunt ,valori reale”. La stabilirea valorilor lor limitd s-au aplicat conditiile standardului ISO 4259

)

=

S

N

Produse petroliere — Determinarea si aplicarea datelor de fidelitate relativi a metodelor de incercare si la fixarea unei valori minime s-a luat
in considerare o diferentd minimd de 2R peste zero; la fixarea valorii maxime si minime, diferenta minima este de 4R (R = repro-
ductibilitatea). Fird a aduce atingere acestei masuri, care este necesard din motive tehnice, producitorul de carburanti ar trebui
totusi sd vizeze o valoare nuld atunci cand valoarea maximi stipulat este de 2R si o valoare medie atunci cand sunt specificate
limitele minimd si maxima. In cazul in care este necesari clarificarea problemei conformitatii unui carburant cu cerintele speci-
ficatiilor, ar trebui si se aplice conditiile prescrise de ISO 4259.

Seria cetanicd nu este in conformitate cu cerintele unui serii minime de 4R. Cu toate acestea, in caz de litigiu intre furnizorul de
carburant si beneficiar, pentru a se rezolva aceste dispute, se pot folosi termenii din ISO 4259, preferandu-se masurari repetate
de un numir suficient de mare de ori, pentru a se asigura precizia acestora si nu o singurd mdsurare.

Trebuie sd se raporteze continutul real de sulf al carburantului folosit in incercarea de tipul 1.

Desi stabilitatea oxidarii este controlat, este posibil ca durata de depozitare si fie limitata. In acest caz, furnizorul este cel care
poate da indicatii cu privire la conditiile de stocare si la termenul de valabilitate.

Continut FAME pentru a respecta specificatiile din EN 14214

Stabilitatea oxidrii poate fi demonstratd de EN-ISO 12205 sau de EN 14112. Aceastd cerintd va fi revizuitd pe baza evaludrilor
CEN/TC19 privind performanta stabilittii oxiddrii si incercdrile limita
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B. CARBURANT DE REFERINTA FOLOSITI PENTRU INCERCARILE PRIVIND EMISIILE LA TEMPERATURI AMBIENTALE
SCAZUTE - INCERCAREA DE TIPUL 6

Tip: Benzind (E5)

Limite (1)
Parametru Unitate Metoda de incercare
Minima Maxima
Cifra octanicd ,Research”, RON 95,0 — EN 25164
prEN ISO 5164
Cifra octanicd motor, MON 85,0 — EN 25163
prEN ISO 5163
Densitatea la 15 °C kg/m3 743 756 ISO 3675
EN ISO 12185
Presiunea vaporilor kPa 56,0 95,0 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Continut de apa % v|v 0,015 | ASTME 1064
Distilare:
— evaporatd la 70 °C % v|v 24,0 44,0 EN-ISO 3405
— evaporatd la 100 °C % v|v 50,0 60,0 EN-ISO 3405
— evaporatd la 150 °C % v|v 82,0 90,0 EN-ISO 3405
— punct final de fierbere °C 190 210 EN-ISO 3405
Reziduuri % v[v — 2,0 EN-ISO 3405
Analiza hidrocarburilor:
— olefine % v[v 3,0 13,0 ASTM D 1319
— aromatice % v[v 29,0 35,0 ASTM D 1319
— benzen % v|v — 1,0 EN 12177
— saturate % v[v Raport ASTM D 1319
Raportul carbon/hidrogen Raport
Raportul carbon/oxigen Raport
Perioada de inductie (2) minute 480 — EN-ISO 7536
Continutul de oxigen (%) % m/m Raport EN 1601
Gume prezente mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246
Continutul de sulf (4) mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884
Coroziunea cuprului — Clasa 1 EN-ISO 2160
Continut de plumb Mg/l — 5 EN 237
Continut de fosfor (°) Mg/l — 1,3 ASTM D 3231
Etanol (%) % v[v 4,7 53 EN 1601
EN 13132

(") Valorile indicate in specificatii sunt ,valori reale”. La stabilirea valorilor lor limita s-au aplicat conditiile standardului ISO 4259 Pro-

duse petroliere — Determinarea si aplicarea datelor de fidelitate relativd a metodelor de incercare si la fixarea unei valori minime s-a luat in

considerare o diferentd minima de 2R peste zero; la fixarea valorii maxime si minime, diferenta minimd este de 4R (R = reproduct-

ibilitatea). Fird a aduce atingere acestei mdsuri, care este necesard din motive tehnice, producitorul de carburanti ar trebui totusi si

vizeze o valoare nuld atunci cand valoarea maxima stipulatd este de 2R si o valoare medie atunci cand sunt specificate limitele minima

si maximd. In cazul in care este necesara clarificarea problemei conformitatii unui carburant cu cerintele specificatiilor, ar trebui si se

aplice conditiile prescrise de ISO 4259..

Carburantul poate contine inhibitori de oxidare si inhibitori de cataliza metalicd utilizati in mod obisnuit pentru stabilizarea circuite-

lor de benzind din rafindrii, dar nu sunt autorizate adaosurile de aditivi detergenti/dispersivi si uleiuri solvente.

(}) Etanolul care indeplineste specificatiile EN 15376 este singurul oxigenat care se adaugd in mod intentionat la carburantul de refe-
rintd.

(%) Trebuie sa se raporteze continutul real de sulf al carburantului folosit in incercarea de tipul 6.

(°) Se interzice addugarea, in mod intentionat, a unor compusi care contin fosfor, fier, mangan sau plumb la acest carburant de referinta.

(2

Tip: Etanol (E75)

Specificatiile pentru acest carburant de referinta vor fi elaborate inaintea datelor stabilite la articolul 10 alineatul (6) din
Regulamentul (CE) nr. 715/2007.



28.7.2008

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 199/93

1.1.

2.1.

2.2.

ANEXA X

PROCEDURA DE INCERCARE PRIVIND EMISIILE PENTRU VEHICULE ELECTRICE HIBRIDE (HEV)

INTRODUCERE

Prezenta anexd stabileste dispozitiile specifice suplimentare privind omologarea de tip a unui vehicul electric hibrid
(HEV).

CERINTE TEHNICE

Specificatiile si cerintele tehnice sunt cele stabilite in anexa 14 la Regulamentul nr. 83 al CEEJONU cu exceptiile des-
crise in sectiunea urmadtoare.

Referintele la alineatul (5).3.1.4. din sectiunile 3.1.2.6., 3.1.3.5., 3.2.2.7. si 3.2.3.5. din anexa 14 la Regulamen-
tul nr. 83 al CEE/ONU trebuie intelese ca referinte la tabelul 1 din anexa I la Regulamentul (CE) nr. 715/2007 pentru
vehiculele Euro 5 si tabelul 2 din anexa I la Regulamentul (CE) nr. 715/2007 pentru vehiculele Euro 6.
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1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

ANEXA XI

SISTEME DE DIAG NOSTICARE LA BORD A AUTOVEHICULELOR (OBD)

INTRODUCERE

Prezenta anexi defineste aspectele functionale ale sistemelor de diagnosticare la bord (OBD) pentru controlul emi-
siilor provenite de la autovehicule.

CERINTE SI INCERCARI

Cerintele si incercdrile pentru sistemele OBD sunt cele specificate la punctul 3 din anexa 11 la Regulamentul nr. 83
CEE-ONU. Exceptiile de la aceste cerinte si cerintele suplimentare sunt mentionate la punctele care urmeaza.

Distanta de durabilitate specificatd la punctele 3.1 si 3.3.1. ale anexei 11 la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU trebuie
inteleasd ca referintd pentru cerintele din anexa VII la regulament.

Trei limite prag specificate la punctul 3.3.2 din anexa 11 la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU trebuie intelese ca refe-
rinte pentru tabelele de mai jos:

. Limitele prag OBD pentru vehiculele omologate de tip in conformitate cu limitele de emisie din tabelul 1 al anexei I

la Regulamentul (CE) nr. 715/2007 sunt stabilite in urmatorul tabel.

Limite prag OBD pentru Euro 5

o Manl monoxidu- Ma§a hidrocarbu- | Masa oxizilor de Masa particulelor
Masa de referintd lui de carbon rilor nemetan azot P
(lg(\;;) (CO) (NMHC) (NO,) (PM)
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg[km)

Categorie Clasa PI (@ PI CI PI (@] PI (") CI(?)
M —  |Toate 1900 | 1900 | 250 320 300 540 50 50
N; () I RW <1305 1900 | 1900 | 250 320 300 540 50 50

II 1305 <RW <1760 | 3400 | 2400 | 330 360 375 705 50 50

111 1760 <RW 4300 | 2800 | 400 400 410 840 50 50
N, — | Toate 4300 | 2800 | 400 400 410 840 50 50

Cheie: PI = Aprindere prin scanteie, CI = Aprindere prin comprimare

(") Standardele privind masa particulelor la motoarele cu aprindere prin scanteie se aplicd doar la motoarele cu injectie directd

(%) Pand la termenele stabilite in articolul 16, o limitd prag PM de 80 mg/km se aplic la vehiculele din categoriile M si N cu masa de
referintd peste 1 760 kg

(%) Include vehicule M, care indeplinesc definitia ,nevoi sociale speciale” din Regulamentul (CE) nr. 715/2007.

. Limitele prag OBD pentru vehiculele cu aprindere prin comprimare care respecta valorile limita privind emisiile Euro

6 stabilite in tabelul 2 din anexa I la Regulamentul (CE) nr. 715/2007 si omologate de tip pand la termenele speci-
ficate in articolul 10 alineatul (4) din Regulamentul (CE) nr. 715/2007, sunt incluse in urmdtorul tabel. Aceste limite
prag inceteazd sd se aplice de la termenele specificate in articolul 10 alineatul (5) din Regulamentul (CE) nr. 715/2007
pentru noile vehicule care trebuie inmatriculate, vandute sau puse in circulatie.
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2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

Limite prag intermediare OBD Euro 6

o Masa monoxidu- | Masa hidrocar- | Masa oxizilor de Masa particulelor
Masa de referingd lui de carbon burilor nemetan azot p
(](}(\;)/) (CO) (NMHC) (NO,) (PM)
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mgfkm)

Categorie Clasa CI CI CI CI
M — Toate 1900 320 240 50
N, I RW <1305 1900 320 240 50
11 1305 <RW <1760 2400 360 315 50

11 1760 <RW 2 800 400 375 50

N, — Toate 2 800 400 375 50

Cheie: CI = Aprindere prin comprimare

In plus fatd de prevederile punctului 3.2.1 din anexa 11 la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU, producitorul poate dezac-
tiva temporar sistemul OBD in urmdtoarele conditii:

(@) Pentru vehiculele alimentate cu multicarburant, monocarburant sau bicarburant, timp de 1 minut dupi
re-alimentare, pentru a permite recunoasterea calitatii si compozitiei carburantului de citre ECU;

(b) Pentru vehiculele alimentate cu bicarburant, timp de 5 secunde dupd schimbarea carburantului pentru a per-
mite reajustarea parametrilor motorului.

Producitorul se poate abate de la aceste limite de timp dacd poate demonstra ci stabilizarea sistemului de alimentare
in urma re-alimentirii sau schimbarea carburantului dureaza mai mult timp din motive tehnice justificate. In oricare
din cazuri, sistemul de diagnosticare la bord (sistemul OBD) se reactiveazd imediat ce fie calitatea si compozitia car-
burantului sunt recunoscute, fie parametrii motorului sunt reajustati.

Punctul 3.3.3.1 din anexa 11 la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU se inlocuieste cu urmatoarea cerinta:

Sistemul OBD monitorizeaza sciderea eficientei convertizorului catalitic cu privire la emisiile de THC si NO,. Pro-
ducitorii pot monitoriza catalizatorul frontal individual sau in combinatie cu urmatorul/urmatorii catalizator(i) in
aval. Fiecare catalizator sau combinatie de catalizatori monitorizati sunt considerati disfunctionali dacd emisiile depa-
sesc limitele prag de NMHC sau NO, specificate la punctul 3.2 din prezenta anexa. Cerinta de monitorizare a sc-
derii eficientei convertizorului catalitic in ceea ce priveste emisiile de NO, se aplicd prin derogare numai de la
termenele specificate la articolul 17.

Punctul 3.3.3.3 din anexa 11 la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU stabileste monitorizarea deteriordrii tuturor senzo-
rilor de oxigen montati si utilizati pentru monitorizarea disfunctionalitatilor convertizorului catalitic in conformi-
tate cu cerintele prezentei anexe.

In plus fatd de cerintele de la punctul 3.3.3 din anexa 11 la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU, se monitorizeazi orice
disfunctionalitate a motoarelor cu aprindere prin scanteie si injectie directd, care poate genera emisii peste limitele
prag stabilite la punctul 2.3 din prezenta anexa si care trebuie sd fie monitorizatd in conformitate cu cerintele anexei
privind motoarele cu aprindere prin comprimare.

In plus fatd de cerintele de la punctul 3.3.4 din anexa 11 la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU, se monitorizeazi dis-
functionalititile si sciderea eficientei sistemului EGR.

In plus fatd de cerintele de la punctul 3.3.4 din anexa 11 la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU, se monitorizeazi dis-
functionalititile si scaderea eficientei unui sistem de post-tratare a NO, cu reactivi, precum si subsistemul de dozare
al reactivului.

In plus fatd de cerintele de la punctul 3.3.4 din anexa 11 la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU, se monitorizeazi dis-
functionalititile si sciderea eficientei unui sistem de post-tratare a NO, fird reactivi.
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2.11. In plus fatd de cerintele de la punctul 6.3.2 din apendicele 1 al anexei 11 la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU, produ-
catorul demonstreazd cd disfunctionalitatile valvei si rcitorului EGR sunt detectate de citre sistemul OBD pe peri-
oada incercdrii de omologare a acestuia.

2.12. Lapunctul 6.4.1.2 din apendicele 1 al anexei 11 la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU, trimiterile la ,HC” (hidrocarburi)
se inteleg ca ,NHMC” (hidrocarburi nemetan).

2.13. In plus fatd de cerintele de la punctul 6.5.1.3 din apendicele 1 la anexa 11 la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU, toate
informatiile care trebuie inregistrate cu referire la performantele OBD in timpul functiondrii conform prevederilor
de la punctul 3.6 din apendicele 1 la anexa sunt disponibile prin portul serial de date din componenta conectorului
standardizat de comunicatii, in conformitate cu specificatiile de la punctul 6.5.3 din apendicele 1 al anexei 11 la
Regulamentul nr. 83 CEE-ONU.

3. PREVEDERI ADMINISTRATIVE PENTRU DISFUNCTIONALITATILE SISTEMELOR OBD

3.1.  Pentru examinarea cererii de acordare a omologarii de tip pentru un vehicul care prezintd una sau mai multe dintre
deficientele stabilite la articolul 6 alineatul (2), autoritatea de omologare stabileste daci respectarea cerintelor din pre-
zenta anexa este imposibild sau nerezonabila.

3.2.  Autoritatea de omologare ia in considerare informatiile producitorului care detaliazd factori precum, insi fari a se
limita la acestia, fezabilitatea tehnicd, termenul de executie si cicluri de productie inclusiv fazarea si defazarea motoa-
relor sau proiecte de vehicule ori actualizdri programate ale computerelor, masura in care sistemul OBD obtinut
devine eficient in respectarea ceringelor din regulament, iar producitorul a demonstrat un efort acceptabil cu privire
la respectarea cerintelor conform regulamentului.

3.3, Autoritatea de omologare nu acceptd solicitari privind deficientele care includ lipsa totald a unui monitor de diag-
nostic impus.

3.4.  Autoritatea de omologare nu acceptd solicitdri privind deficientele care nu respectd limitele prag OBD stabilite la
punctul 2.3

3.5.  La determinarea ordinii identificate a deficientelor, se identificd intai acele deficiente la care se face referire la punc-
tele 3.3.3.1, 3.3.3.2 si 3.3.3.3 din anexa 11 la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU privind motoarele cu aprindere prin
scanteie i la punctele 3.3.4.1, 3.3.4.2 si 3.3.4.3 din anexa 11 la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU privind motoarele
cu aprindere prin comprimare.

3.6.  Inainte sau la momentul omologarii de tip, nu se acordd nicio deficientd referitoare la cerinele de la punctul 6.5, cu
exceptia sub-punctului 6.5.3.4 din apendicele 1 al anexei 11 la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU.

3.6. Perioada de deficientd

3.6.1. Deficienta poate fi realizatd timp de doi ani de la data omologarii de tip a vehiculului dacd se demonstreazd necesi-
tatea unei modificari substantiale la echipamentele vehiculului si termen de executie suplimentar mai mare de doi
ani pentru corectarea deficientei. In acest caz, deficienta poate fi realizatd pe o perioada de cel mult trei ani.

3.6.2. Producdtorul poate solicita acordarea retroactivd unei deficiente din partea autorititii de omologare in cazul in care
aceasta este descoperitd dupd omologarea de tip initiald. In acest caz, deficienta poate fi realizata timp de doi ani de
la data notificarii autoritdtii de omologare daci se demonstreaza necesitatea unei modificdri substantiale la echipa-
mentele vehiculului si termen de executie suplimentar mai mare de doi ani pentru corectarea deficientei. In acest caz,
deficienta poate fi realizatd pe o perioadd de cel mult trei ani.

3.7.  In conformitate cu articolul 6 alineatul (2), autoritatea de omologare notifici decizia de acordare a unei solicitari de
deficientd.

4. ACCESIBILITATEA LA INFORMATIILE PRIVIND SISTEMELE OBD

4.1.  Conditiile privind accesul la informatiile privind sistemele OBD sunt specificate la punctul 5 din anexa 11 la Regu-
lamentul nr. 83 CEE-ONU. Exceptiile de la aceste conditii sunt stabilite la punctele urmatoare.

4.2.  Trimiterile la apendicele 1 din anexa 2 la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU se inteleg ca trimiteri la apendicele 5 la
anexa I la regulament.

4.3.  Trimiterile la punctul 4.2.11.2.7.6. din anexa 1 la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU se inteleg ca trimiteri la
punctul 3.2.12.2.7.6. din apendicele la anexa I la prezentul regulament.
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4.4.  Termenii ,pdrti contractante” se inteleg ca ,state membre”.

4.5.  Referirile la omologarea acordatd conform Regulamentului nr. 83 se inteleg ca referiri la omologarea de tip acordatd
in conformitate cu regulamentul si cu Directiva 70/220/CEE (*) a Consiliului.

4.6.  Omologarea CEE-ONU de tip se intelege ca omologare CE de tip.

(1) JOL76,6.4.1971, p. 1.
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1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

Apendicele 1

ASPECTE FUNCTIONALE ALE SISTEMELOR DE DIAG NOSTICARE LA BORD (SISTEME OBD)

INTRODUCERE

Prezentul apendice descrie procedurile de incercare in conformitate cu punctul 2 din prezenta anexa.

CERINTE TEHNICE

Cerintele tehnice si specificatiile sunt prevazute in apendicele 1 la anexa 11 la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU cu
exceptiile si cerintele suplimentare descrise la punctele urmatoare.

Trimiterile la limitele prag OBD previzute la punctul 3.3.2 din anexa 11 la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU se inteleg
ca trimiteri la limitele prevazute la punctul 2.3 din anexa.

Carburantii de referintd prevazuti la punctul 3.2 al apendicelui 1 la anexa 11 la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU se
inteleg ca trimitere la specificatiile privind carburantul de referintd corespunzitor din anexa IX la prezentul
regulament.

Trimiterea la anexa 11 de la punctul 6.5.1.4 din apendicele 1 la anexa 11 la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU se inte-
lege ca trimitere la anexa XI la prezentul regulament.

Pentru vehiculele omologate la valori limitd Euro 6 incluse in tabelul 2 din anexa 1 la Regulamentul (CE)
Nr. 715/2007, punctul 6.5.3.1 din anexa 11 la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU se inlocuieste cu urmatorul text:

,Pentru diagnosticdri privind emisiile, se utilizeazd urmdtorul standard pentru conexiunea de comunicatii la bord si
in afara bordului:

"ISO 15765-4 ,Vehicule rutiere — Diagnosticari pe magistrala CAN — Partea a 4-a: Cerinte pentru sisteme privind emi-
siile din 10 ianuarie 2005”

PERFORMANTE IN TIMPUL FUNCTIONARII

Cerinte generale.

Fiecare monitor din sistemul OBD se executd cel putin o datd pentru fiecare ciclu de conducere in care sunt inde-
plinite conditiile de monitorizare specificate la punctul 3.2 Producitorii nu utilizeaza raportul calculat (sau oricare
element al acestuia) sau orice altd indicatie a frecventei de monitorizare in calitate de conditie de monitorizare pen-
tru oricare monitor.

. Raportul de performantd in timpul utilizdrii (IUPR) a unui monitor dat M al sistemului OBD mentionat la articolul 5

alineatul (3) este:
IUPRy, - yumdrdtor ,/Numitor

Compararea numdrdtorului cu numitorul indica frecventa cu care opereazd un monitor dat comparativ cu function-
area vehiculului. Pentru ca toti producitorii si urmdreascd IUPRy, in aceeasi manierd, se stabilesc cerinte detaliate
pentru definirea si cresterea treptatd a valorilor acestor contoare.

. Dacd, in conformitate cu cerintele prezentei anexe, vehiculul este echipat cu un monitor dat M, IUPR,, este mai mare

sau egal cu urmdtoarele valori minime:
(i) 0,260 pentru sisteme de aer secundare si alte monitoare de pornire la rece
(i) 0,520 pentru monitori de control privind epurarea emisiilor prin evaporare

(iii) 0,336 pentru toti ceilalti monitori
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3.2

3.2.1.

3.3.

Vehiculele respectd cerintele de la punctul 3.1.4 pentru distante de cel putin 160 000 de km. Prin derogare, vehi-
culele omologate de tip, inmatriculate, vandute sau puse in circulatie inainte de termenele stabilite la articolul 10 ali-
neatul (4) din Regulamentul (CE) nr. 715/2007, au un IUPR,,; mai mare sau egal cu 0,1 pentru toti monitorii M.

Cerintele de la acest punct sunt considerate respectate pentru un monitor M dat, daca pentru toate vehiculele dintr-o
familie OBD datd fabricate intr-un an calendaristic dat se mentin urmatoarele conditii statistice:

(a) IUPRy mediu este egal sau mai mare decat valoarea minima aplicabild monitorului.

(b) Mai mult de 50 % din totalitatea vehiculelor au un IUPR,, egal sau mai mare decat valoarea minima aplicabild
monitorului.

Producitorul demonstreaza autoritdtii de omologare si la cererea Comisiei indeplinirea acestor conditii statistice pen-
tru vehiculele produse intr-un an calendaristic dat pentru toti monitorii care trebuie raportati de sistemul OBD in
conformitate cu punctul 3.6 din prezenta anexd, in cel mult 18 luni de la sfarsitul unui an calendaristic. In acest scop,
se utilizeazd incercdrile statistice care aplicd principii statistice recunoscute si niveluri de sigurantd.

In scopuri demonstrative pentru acest punct, producitorul poate grupa vehiculele dintr-o familie OBD pe orice alte
perioade succesive si care nu depasesc termenul de fabricatie de 12 luni in locul unui an calendaristic. Pentru stabi-
lirea esantionului de incercare a vehiculelor se aplicd cel putin criteriile de selectie de la punctul 2 din apendicele 1
la anexa II. Pentru esantionul de incercare complet al vehiculelor, producatorul trebuie sd raporteze autoritdtilor toate
datele privind performantele in timpul functionarii raportate de sistemul OBD in conformitate cu punctul 3.6 din
apendice. La cerere, autoritatea care acordd omologarea pune la dispozitia Comisiei si altor autorititi de omologare
aceste date si rezultatele evaludrii statistice.

Autoritdtile publice si delegatii acestora pot efectua incercdri suplimentare asupra vehiculelor cu scopul de a strange
date corespunzdtoare inregistrate de vehicule, pentru a verifica respectarea cerintelor din prezenta anexa.

Numdiritorul,,

Numdritorul unui monitor dat este un contor care mdsoara frecventa de functionare a unui vehicul astfel incat si fie
recunoscute toate conditiile de monitorizare necesare detectarii unei disfunctionalitdti de citre monitor pentru a
avertiza conducitorul auto, asa cum au fost puse in aplicare de producitor. Numdrdtorul nu creste mai mult de o
datd pe ciclu de conducere, decat daci existd motive tehnice justificate.

Numitoruly,

Scopul numitorului este de a pune la dispozitie un contor care indicd numarul evenimentelor rutiere, ludnd in calcul
conditii speciale pentru un monitor dat. Numitorul creste cel putin o dati pe ciclu de conducere, daci pe durata aces-
tuia sunt respectate conditiile, iar numitorul general creste conform specificatiilor de la punctul 3.5, dacd numitorul
nu este dezactivat conform punctului 3.7 din apendice.

In plus fatd de cerintele de la punctul 3.3.1:

(@) Numitorul (numitorii) monitorului sistemului secundar de aer creste dacd functia ,pornit” pentru sistemul secun-
dar de aer este activatd pentru un interval de mai mare sau egal cu 10 secunde. Pentru determinarea acestui inter-
val de timp pentru functia ,pornit”, numai pentru scopuri de monitorizare, sistemul OBD poate sd nu includa
timpul de operare intruziva a sistemului secundar de aer;

(b) Numitorii monitorilor de sisteme care sunt activi doar la pornire la rece creste dacd strategia sau componenta
au functia ,pornit” activatd pentru un interval de mai mare sau egal cu 10 secunde;

(¢)  Numitorul (numitorii) pentru monitorii de Temporizare Variabild a Valvei (VVT) sifsau sistemele de control
creste dacd respectiva componentd este comandatd sd functioneze (de exemplu, comandat ,pornit”, ,deschide”,
,inchis”,blocat” etc.) in doud sau mai multe situatii in timpul unui ciclu de conducere pentru un interval de timp
mai mare sau egal cu 10 secunde, oricare eveniment are loc intai;

(d) Pentru urmdtorii monitori, numitorul (numitorii) cresc cu unul dacd, in plus fatd de respectarea cerintelor de la
acest punct pentru cel putin un ciclu de conducere, vehiculul a functionat cel putin 800 de km cumulati de la
ultima crestere a numitorului:

(i) Catalizator de oxidare pentru motorind

(ii) Filtru de particule pentru motorind
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3.4.

3.4.1.

3.5.

3.6.

3.6.1.

3.6.2.

3.6.3.

Pentru vehicule hibrid, vehiculele cu echipamente sau strategii alternative de pornire a motorului (de exemplu dema-
ror si generatoare integrate) sau vehiculele alimentate cu carburant alternativ (de exemplu aplicatii specifice pentru
bicarburant sau carburant dual), producitorul poate cere autoritdtii de omologare aprobarea de utilizare a unor cri-
terii alternative pentru cele mentionate la acest punct pentru cresterea numitorului. in general, autoritatea de omolog-
are nu aprobd criterii alternative pentru vehiculele ale cdror motoare nu se opresc decat in conditii de inactivitate.
Aprobarea, de citre autoritatea de omologare, a criteriilor alternative, se intemeiaza pe echivalenta criteriilor alter-
native pentru determinarea gradului de operare a vehiculului in raport cu masura de operare conventionald a vehi-
culului, conform criteriilor de la acest punct.

Contorul ciclurilor de aprindere

Contorul ciclurilor de aprindere indicd numadrul ciclurilor de aprindere realizate asupra vehiculului. Contorul
ciclurilor de aprindere nu poate sd creascd mai mult de o datd pe ciclu de conducere.

Numitorul general

Numitorul general este un contor de masurare a numarului de operdri ale unui vehicul. Acesta creste in 10 secunde,
dacd §i numai dacd la un singur ciclu de conducere sunt indeplinite urmdtoarele criterii:

— Timpul cumulat de la pornirea motorului este mai mare sau egal cu 600 de secunde, la o elevatie mai mica de
2 440 m deasupra nivelului mdrii si la o temperaturd ambientald mai mare sau egald cu - 7 °C.

—  Operarea cumulatd a vehiculului la 40 km/h sau mai mult are loc pentru o perioada de timp mai mare sau egald
cu 300 de secunde la o elevatie mai micd de 2 440 metri deasupra nivelului marii si la o temperaturd ambien-
tald mai mare sau egald cu — 7 °C.

—  Operarea continud a vehiculului la ralanti (pedala de acceleratie eliberatd de citre conducatorul auto si viteze
ale vehiculului mai mici sau egale cu 1.6 km/h) timp de 30 de secunde sau mai mult, la o elevatie mai mica de
2 440 metri deasupra nivelului mdrii i la o temperaturd ambientald mai mare sau egald cu — 7 °C.

Contoarele de raportare si crestere

In conformitate cu specificatiile ISO 15031-5, sistemul OBD raporteaza contorul ciclului de aprindere si numitorul
general, precum $i numaratorii i numitorii separati pentru urmatorii monitori, daca prezenta acestora in vehicul este
cerutd prin prezenta anexa:

—  Catalizatori (fiecare stand se raporteazd separat)

— Senzori de oxigen/gaze de esapament, inclusiv senzori de oxigen secundari (fiecare senzor se raporteaza separat)
—  Sistem de evaporare

— Sistem EGR

—  Sistem VVT

—  Sistem secundar de aer

— Filtru de particule

— Sistem de post-tratare a NO, (de exemplu, absorbant NO,, sistem de reactiv/catalizare a NO,)

— Sistem de control al suprapresiunii

Pentru componentele specifice sau sistemele cu monitori multipli care trebuie raportati conform acestui punct (de
exemplu standul 1 al senzorului de oxigen poate avea monitori multipli pentru raspunsul senzorului sau alte carac-
teristici ale senzorilor), sistemul OBD identificd separat numitorii si numdritorii pentru fiecare monitor specific si
raporteazd doar numdratorul si numitorul corespunzitor monitorului specific cu cel mai mic raport numeric. Dacd
doi sau mai multi monitori specifici au raporturi identice, numdratorul si numitorul corespunzatori monitorului spe-
cific cu cel mai ridicat numitor se raporteazd pentru componenta specificd.

La crestere, toti contoarele cresc cu valoarea intreagd unu.
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3.6.4.

3.7.

3.7.1.

3.7.3.

3.7.4.

Valoarea minima a fiecdrui contor este 0, valoarea maxima nu poate fi mai micd de 65 535, fird a aduce atingere
celorlalte cerinte privind inregistrarea standardizatd i raportarea de citre sistemul OBD.

Daci oricare dintre numdritorul sau numitorul unui monitor dat atinge valoarea sa maximd, ambele contoare ale
acelui monitor se impart la doi inainte de a creste din nou, conform prevederilor de la punctele 3.2 si 3.3. In cazul
in care contorul ciclului de aprindere sau numitorul general atinge valoarea sa maximd, contorul respectiv trece la
valoarea zero la urmdtoarea crestere, in conformitate cu prevederile stabilite la punctele 3.4 si respectiv 3.5.

Fiecare contor se reseteazd la valoarea zero doar cand are loc o resetare a memoriei non-volatile (de exemplu un
eveniment de reprogramare etc.) sau, dacd numerele sunt inregistrate in memoria volatili KAM, cand KAM se pierde
din cauza unei intreruperi a energiei electrice in modului de control (de exemplu deconectarea bateriei etc.).

Producitorul ia masuri pentru a se asigura cd valorile numitorului si numdratorului nu pot fi resetate sau modificate,
cu exceptia cazurilor previzute la acest punct.

Intreruperea numitorilor, a numaritorilor si a numitorului general

In 10 secunde de la detectarea disfunctionalitatii care intrerupe monitorul necesar pentru indeplinirea conditiilor de
monitorizare din prezenta anexd (se inregistreazd un cod confirmat sau in asteptare), sistemul OBD intrerupe
cresterea ulterioard a numdrdtorului si numitorului corespunzitor pentru fiecare monitor intrerupt. Cand disfunc-
tionalitatea nu mai poate fi detectatd (codul in asteptare se autosterge sau este sters printr-o comanda a instrumen-
tului de scanare), cresterea tuturor numdratorilor si numitorilor corespunzitori reincepe in 10 secunde.

In 10 secunde de la inceperea operatiunii de intrerupere a energiei electrice (PTO), care dezactiveazd un monitor nece-
sar pentru indeplinirea conditiilor de monitorizare din prezenta anexd, sistemul OBD opreste cresterea ulterioard a
numadratorului si numitorului corespunzator pentru fiecare monitor dezactivat. La sfarsitul operatiunii PTO, cresterea
tuturor numitorilor i numdrdtorilor corespunzitori se reia in 10 secunde.

Sistemul OBD dezactiveaza cresterea ulterioard a numaratorului si numitorului unui monitor specific in 10 secunde,
dacd se detecteazd o disfunctionalitate a oricirei componente utilizate pentru determinarea criteriilor conform defi-
nitiei numitorului unui monitor specific (viteza vehiculului, temperatura ambientald, elevatia, operarea la ralanti, por-
nirea motorului la rece sau timpul de operare), iar codul de defectiune in curs a fost inregistrat.

Sistemul OBD dezactiveazd cresterea ulterioard a numitorului general in 10 secunde, dacd se detecteazd o disfunc-
tionalitate la oricare componentd utilizatd pentru determinarea indeplinirii criteriilor de la punctul 3.5 (viteza vehi-
culului, temperatura ambientald, elevatia, operarea la ralanti, pornirea motorului la rece sau timpul de operare) iar),
iar codul de defectiune in curs a fost inregistrat. Cresterea numitorului general nu poate fi dezactivata pentru oricare
alte conditii. Cresterea numitorului general se reia in 10 secunde de la disparitia defectiunii (de exemplu, codul in
curs se autosterge sau printr-o comandd a instrumentului de scanare).
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Apendicele 2

CARACTERISTICI ESENTIALE ALE FAMILIEI DE VEHICULE

1. PARAMETRI DE DEFINIRE A FAMILIEI OBD

1.1. Familia OBD reprezintd gruparea, de citre producitor, a vehiculelor care, prin modul de proiectare, au emisii de eva-
cuare si caracteristici ale sistemului OBD similare. Fiecare motor din aceasta familie respectd cerintele din prezentul
regulament.

1.2. Familia OBD poate fi definitd conform parametrilor proiectului tehnic, care sunt comuni pentru vehiculele din aceeasi
familie. In anumite cazuri pot exista interactiuni intre parametri. Aceste efecte se iau de asemenea in considerare pen-
tru includerea intr-o familie OBD doar a acelor vehicule cu caracteristici similare ale emisiilor de esapament.

2. Inacest scop, tipurile de vehicule ale ciror parametri descrisi mai jos sunt identici, sunt considerate ca apartinand ace-
leiasi combinatii motor/control al emisiilor/sistem OBD.

Motor:
— proces de ardere (aprindere prin scanteie/aprindere prin comprimare, doi timpi/patru timpi/continuu),
— metoda de alimentare a motorului (injectie unicd sau multi punct),

— tipul de carburant (benzind, motorind, multicarburant benzini/etanol, multicarburant motorina/biomotoring, gaz
natural/biogaz, GPL, bicarburant benzini/gaz natural/biogaz, bicarburant benzind/GPL)

Sistemul de control al emisiilor:

— tipul convertizorului catalitic (prin oxidare, cu trei i, catalizator cu incingere, SCR, sau altele),
— tipul captatorului de particule,

— injectie secundard cu aer (cu/fara),

— recircularea gazelor de esapament (cu/fard),

Piesele si functionarea OBD:

— metodele de monitorizare functionald OBD, detectarea si indicarea disfunctionalitdtilor citre conducitorul
vehiculului.
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2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.3.

3.1.

3.2

3.3.

ANEXA XII

DETERMINAREA EMISIILOR DE CO, SI A CONSUMULUI DE CARBURANT

INTRODUCERE

Prezenta anex stabileste cerintele pentru mésurarea emisiilor de CO, si a consumului de carburant.

CERINTE GENERALE

Specificatiile generale pentru efectuarea incercarilor si interpretarea rezultatelor sunt cele prevazute in sectiunea 5 a
Regulamentului nr. 101 CEE-ONU, cu exceptiile specificate mai jos.

Carburant de incercare
Pentru incercare se utilizeaza carburantii de referint adecvati stabiliti in anexa IX la prezentul regulament.

Pentru GPL si gaz natural, se utilizeaza carburantul ales de citre producitor pentru masurarea puterii nete in con-
formitate cu anexa I la Directiva 80/1269/CEE a Consiliului (*). Carburantul ales se specificd in documentul cu infor-
matii descris in apendicele 3 la anexa I la prezentul regulament.

Alineatul (5).2.4. din Regulamentul nr. 101 CEE-ONU se interpreteaza astfel:

(1) densitate: masuratd la carburantul de incercare in conformitate cu ISO 3675 sau printr-o metodd echivalenta.
Pentru benzind, motorind, biomotorini sau etanol (E85), sc utilizeazd densitatea misurati la 15 °C; pentru GPL
si gaz natural/biogaz se utilizeazd o densitate de referintd, dupd cum urmeaza:

0,538 kgllitru pentru GPL

0,654 kg/m? pentru NG 3/

(2) raportul hidrogen-carbon-oxigen: se utilizeazd urmatoarele valori fixe:
C1H; 4900016 pentru benzing,
CH; 560,005 pentru motorind,
C,H, 5,5 pentru GPL (gaz petrolier lichefiat),
CH, pentru NG (gaz natural) si biogaz,

C,H, ;400355 pentru etanol (E85).

CERINTE TEHNICE

Cerintele tehnice si specificatiile pentru masurarea emisiilor de CO,, consumul de carburant sau de energie electricd
sunt cele definite in anexele de la 6 la 10 la Regulamentul nr. 101 CEE-ONU, cu exceptiile stabilite mai jos.

In punctul 1.3.5 din anexa 6 la Regulamentul nr. 101 CEE-ONU, anvelopele utilizate indeplinesc aceleasi criterii de
selectie stabilite pentru incercarea de emisii pentru tipul 1, prevdzute la punctul 3.5 din anexa III la regulament.

Punctul 1.4.3 din anexa 6 la Regulamentul nr. 101 CEE-ONU se inlocuieste cu urmdtoarele:

,1.4.3. Consumul de carburant exprimat in litri la 100 de km [pentru benzind, GPL, etanol (E85) si motorind] sau in
m’ la 100 de km (pentru NG/biogaz) se calculeazi cu urmitoarea formuld:

(a) pentru vehicule cu motor cu aprindere prin scanteie alimentate cu benzind (E5):

FC = (0,118/D) - [(0,848 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

(1) JOL375,31.12.1980, p. 46.
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3.4.

(b)

pentru vehicule cu motor cu aprindere prin scinteie alimentate cu GPL:

FC,opmn = (0,1212/0,538) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

norm

In cazul in care compozitia carburantului utilizat pentru incercare este diferitd de compozitia luatd in conside-
rare la calcularea consumului normal, la solicitarea producitorului, poate fi aplicat un factor de corectie cf, dupa
cum urmeaza:

FC,opmn = (0,1212/0,538) - (cf) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

Factorul de corectie cf care poate fi aplicat, se determind astfel:
of = 0,825 +0,0693 n,_

unde:

N,epual = raportul H/C efectiv al carburantului utilizat

actua
pentru vehicule cu motor cu aprindere prin scanteie alimentat cu NG/biogaz:

FCppormn = (0,1336/0,654) - [(0,749 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

pentru vehicule cu motor cu aprindere prin scanteie alimentat cu etanol (E85):

FC = (0,1742/D) - [(0,574 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

pentru vehicule cu aprindere prin comprimare alimentate cu motorind (B5):

FC = (0,116/D) - [(0,861 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

In aceste formule:

FC

HC
co
co,
D

= consumul de carburant in litri la 100 de km (pentru benzing, etanol, GPL, motorind sau biomotorind) sau
in m3 la 100 de km (pentru gazul natural)

= emisia de hidrocarburi masuratd in g/lkm

= emisia de monoxid de carbon misuratd in g/km

emisia de dioxid de carbon masuratd in g/km

= densitatea carburantului de incercare.

fn cazul carburantilor gazosi aceasta este densitatea la 15 °C.”

[n anexa 8 la Regulamentul nr. 101 CEE-ONU, trimiterile la anexa 4 se inteleg ca trimiteri la apendicele 4 la anexa 1
la prezentul regulament.
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1.1.

2.1.

2.2.

2.3.

3.1.

ANEXA XIII

OMOLOGAREA CE DE TIP A DISPOZITIVELOR DE SCHIMB PENTRU CONTROLUL POLUARII CA
ENTITATI TEHNICE

INTRODUCERE

Prezenta anexd contine cerinte suplimentare pentru omologarea de tip ca entitdti tehnice a dispozitivelor pentru
controlul poludrii.

CERINTE GENERALE

Marcarea
Dispozitivele originale de schimb pentru controlul poludrii vor contine cel putin urmatoarele identificari:
(@) numele sau marca de comert a producdtorului vehiculului;

(b) marca si numdrul de identificare al piesei dispozitivului original de schimb pentru controlul poludrii, con-
form informatiilor de la punctul 2.3

Documentatie
Dispozitivul original de schimb pentru controlul poludrii este insotit de urmdtoarele informatii:
(@) numele sau marca de comert a producitorului vehiculului;

(b) marca si numdrul de identificare al piesei dispozitivului original de schimb pentru controlul poluarii, con-
form informatiilor de la punctul 2.3;

(c) vehiculele pentru care dispozitivul original de schimb pentru controlul poludrii corespunde unuia dintre tipu-
rile mentionate la punctul 2.3 din addendumul la apendicele 4 la anexa 1, inclusiv, unde este cazul, un mar-
caj pentru a stabili dacd dispozitivul original de schimb pentru controlul poludrii poate fi montat pe un vehicul
echipat cu sistem de diagnosticare la bord (sistem OBD);

(d) instructiuni de instalare, unde este cazul.

Aceste informatii sunt disponibile in catalogul de produse distribuit la punctele de vanzare de citre producitorul
vehiculelor.

Producitorul vehiculelor pune la dispozitia serviciului tehnic si/sau autoritatii de omologare informatiile necesare
care realizeazd legatura dintre numerele pieselor relevante si documentatia de omologare de tip, in format
electronic.

Aceste informatii contin urmadtoarele detalii:

(a) marca (mircile) si tipul (tipurile) vehiculului,

(b) marca (mdrcile) si tipul (tipurile) dispozitivului original de schimb pentru controlul poludrii,
() numdrul (numerele) piesei dispozitivului original de schimb pentru controlul poludrii,

(d) numdirul de omologare de tip al tipului (tipurilor) relevant de vehicule.

MARCAJUL OMOLOGARII CE DE TIP A ENTITATII TEHNICE

Fiecare dispozitiv de schimb pentru controlul poludrii aflat in conformitate cu tipul omologat ca entitate tehnicd
conform prezentului regulament, contine un marcaj de omologare CE de tip.
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3.2.

Acest marcaj constd intr-un dreptunghi ce inconjoari litera (m)icd ,e”, urmat de numdrul indicator al literei (liter-
elor) statelor membre pentru care a fost acordatd omologarea CE de tip:

11.

12.

13.

17.

18.

19.

20.

21.

23.

24.

26.

27.

29.

32.

34.

36.

49.

50.

Marcajul de omologare CE de tip include, langa dreptunghi, ,numarul de omologare de bazd” specificat la sectiu-
nea 4 a numdrului de omologare de tip la care se face trimitere in anexa VII la Directiva 2007/46/CE, urmat de
doud cifre care indicd numdrul secvential desemnat la ultima modificare majord a Regulamentului (CE)
nr. 715/2007 sau acestui regulament, la data acorddrii omologarii CE de tip pentru o entitate tehnica. Pentru

pentru Germania
pentru Franta
pentru Italia
pentru Olanda
pentru Suedia
pentru Belgia

pentru Ungaria

pentru Republica Ceha

pentru Spania

pentru Regatul Unit al Marii Britanii

pentru Austria
pentru Luxemburg
pentru Finlanda
pentru Danemarca
pentru Romania
pentru Polonia
pentru Portugalia
pentru Grecia
pentru Irlanda
pentru Slovenia
pentru Slovacia
pentru Estonia
pentru Letonia
pentru Bulgaria
pentru Lituania
pentru Cipru

pentru Malta

prezentul regulament, numdrul secvential este 00.
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3.3. Marcajul omologdrii CE de tip se fixeazd pe dispozitivul de schimb pentru controlul poludrii astfel incat sa fie liz-
ibil si inteligibil. Dacd este posibil, acesta trebuie sa fie vizibil la instalarea pe vehicul a dispozitivului de schimb al
controlului poludrii.

3.4. Apendicele 3 la prezenta anexa oferd un exemplu de marcaj al omologarii CE de tip.
4. CERINTE TEHNICE
4.1. Cerintele pentru omologarea de tip a dispozitivelor de schimb pentru controlul poludrii sunt cele din sectiunea 5

a Regulamentului nr. 103 CEE-ONU cu exceptiile stabilite la sectiunile 4.1.1-4.1.4.

4.1.1.  Termenii ,convertizor catalitic” si ,convertizor” din sectiunea 5 a Regulamentului nr. 103 CEE-ONU se inteleg ca
Ldispozitiv pentru controlul poludrii”.

4.1.2.  Poluantii reglementati la care se face referire in sectiunea 5.2.3 din Regulamentul nr. 103 CEE-ONU se inlocuiesc
cu toti poluantii specificati in tabelele 1 si 2 din anexa 1 la Regulamentul (CE) nr. 715/2007 pentru dispozitivele
de schimb pentru controlul poludrii care urmeaza a fi montate pe vehiculele omologate de tip aprobate prin Regu-
lamentul (CE) nr. 715/2007.

4.1.3.  Pentru dispozitivele de schimb pentru controlul poludrii care urmeazd a fi montate pe vehiculele omologate de tip
aprobate prin Regulamentul (CE) nr. 715/2007, cerintele privind durabilitatea si factorii de deteriorare asociati
specificati in sectiunea 5 a Regulamentului nr. 103 CEE-ONU se referd la cele stabilite in anexa VII la regulament.

4.1.4.  Trimiterea la apendicele 1 privind comunicarea omologarii de tip din sectiunea 5.5.3 a Regulamentului nr. 103
CEE-ONU se intelege ca trimitere la addendumul la certificatul de omologare CE de tip privind informatiile OBD
ale vehiculului (apendicele 5 la anexa I).

4.2. Pentru vehiculele cu motoare cu aprindere prin scanteie, dacd emisiile de THC si NMHC madsurate la incercarea de
demonstratie pentru un nou convertizor catalitic de origine, conform alineatului (5).2.1 din Regulamentul nr. 103
CEE-ONU, sunt mai mari decat valorile mdsurate in timpul omologarii vehiculului, diferenta se adaugd la limitele
prag ale sistemului OBD. Limitele prag ale sistemului OBD sunt specificate la:

(@) punctul 3.3.2 din anexa 11 la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU privind piesele de schimb care urmeazd a fi
montate pe vehicule omologate de tip conform Directivei 70/220/CEE; sau

(b) punctul 2.3 din anexa XI la regulament privind piesele de schimb care urmeazi a fi montate pe vehicule omo-
logate de tip conform Regulamentului (CE) nr. 715/2007.

4.3. Limitele prag ale sistemului OBD revizuite se aplica pe perioada incercérilor de compatibilitate OBD definite la ali-
neatele (5).5.-5.5.5. din Regulamentul nr. 103 CEE-ONU. In mod particular, in cazurile in care depdsirea este per-
misd, se aplicd prevederile de la alineatul (1) din apendicele 1 la anexa 11 la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU.

4.4. Cerinte pentru sisteme de schimb de regenerare periodica

4.4.1.  Cerinte privind emisiile

4.4.1.1. Vehiculul (vehiculele) prevazut in articolul 11 alineatul (3), echipat cu un sistem de schimb de regenerare periodicd
de tipul pentru care se solicitd omologarea, se supune incercarilor descrise la punctul 3 din anexa 13 la Regula-
mentul nr. 83 CEE-ONU, cu scopul de a compara performanta acestuia cu performanta obtinuti la echiparea ace-
luiasi vehicul cu sistemul de origine pentru regenerare periodica.

4.4.2.  Determinarea bazei pentru comparatie

4.4.2.1. Vehiculul se echipeazd cu un nou sistem de origine pentru regenerare periodicd. Performanta emisiilor acestui
sistem se determind pe baza procedurii de incercare definite la punctul 3 din anexa 13 la Regulamentul nr. 83
CEE-ONU.

4.4.2.2. La cererea solicitantului pentru omologarea componentei de schimb, autoritatea de omologare pune la dispozitie,
pe bazi nediscriminatorie, informatiile la care se face trimitere la punctele 3.2.12.2.1.11.1 si 3.2.12.2.6.4.1 din
documentul informativ inclus in apendicele 3 la anexa I la regulament, pentru fiecare vehicul incercat.
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4.4.3.  Incercarea privind gazele de evacuare cu sistem de schimb de regenerare periodicd.

4.4.3.1. Echipamentul de origine pentru regenerare periodica al vehiculului (vehiculelor) incercate se inlocuieste prin schim-
barea sistemului de regenerare periodici. Performantele de emisie ale sistemului se determind pe baza procedurii
de incercare definite la punctul 3 din anexa 13 la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU.

4.4.3.2. Pentru determinarea factorului D al sistemului de schimb de regenerare periodicd, poate fi utilizatd oricare dintre
metodele de stand pentru motor la care se face trimitere la punctul 3 din anexa 13 la Regulamentul nr. 83
CEE-ONU.

4.4.4.  Alte cerinte

La sistemele de schimb de regenerare periodica se aplicd cerintele prevazute la alineatele (5).2.3., 5.3., 5.4. si 5.5.
ale Regulamentului nr. 103 CEE-ONU. in aceste alineate, cuvintele ,convertizor catalitic” se inteleg ca ,sistem de
regenerare periodicd”. In plus, la sistemele de regenerare periodici, se aplicd de asemenea exceptiile de la aceste ali-
neate, intalnite la punctul 4.1 al prezentei anexe.

5. DOCUMENTATIE

5.1. Fiecare dispozitiv de schimb pentru controlul poludrii se marcheazi clar si inteligibil cu numele sau marca de com-
ert a producdtorului, aldturi de urmatoarele informatii:

(a) vehiculele (inclusiv anul fabricatiei) pentru care este omologat dispozitivul de schimb pentru controlul polui-
rii, inclusiv, unde este cazul, un marcaj pentru a se stabili dacd dispozitivul de schimb pentru controlul polua-
rii poate fi montat pe un vehicul echipat cu sistem de diagnosticare la bord (sistem OBD);

(b) instructiuni de instalare, unde este necesar.

Informatiile se pun la dispozitie in catalogul produselor distribuit de citre producitor la punctele de vanzare
a dispozitivelor de schimb pentru controlul poludrii.

6. CONFORMITATEA PRODUCTIEI

6.1. Cu scopul asigurdrii conformitatii productiei, se iau mdsuri in conformitate cu prevederile stabilite la articolul 12
din Directiva 2007/46/CE.

6.2. Prevederi speciale

6.2.1.  Verificrile prevazute la punctul 2.2 din anexa X la Directiva 2007/46/CE includ respectarea caracteristicilor defi-
nite in articolul 2 alineatul (8) din regulament.

6.2.2.  Pentru aplicarea articolului 12 alineatul (2) din Directiva 2007/46/CE, pot fi realizate incercarile descrise la punctul
4.4.1 din anexd si in sectiunea 5.2 din Regulamentul nr. 103 CEE-ONU (cerinte privind emisiile). In acest caz, deti-
ndtorul omologdrii poate solicita, ca alternativd, utilizarea ca bazd de comparatie nu a dispozitivului original pen-
tru controlul poludrii, ci a dispozitivului de schimb pentru controlul poludrii care a fost folosit pe perioada
incercirilor de omologare de tip (sau un alt esantion care se conformeazi tipului omologat). in acest caz, valorile
de emisii mdsurate prin esantion in timpul verificdrii nu trebuie si depaseascd cu mai mult de 15 % valorile medii
mdsurate cu esantionul de referintd.
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Apendicele 1
MODEL
Fisd de informatii nr. ...

Privind omologarea CE de tip pentru dispozitivele de schimb pentru controlul poludrii

Urmitoarele informatii, daci se aplicd, trebuie puse la dispozitie in triplu exemplar, aldturi de un cuprins. Desenele trebuie
intocmite la scard adecvata si cu detalii suficiente pe dimensiunea A4 sau pe un dosar de format A4. Fotografiile, daci existd,
trebuie sd ofere detalii suficiente.

Dacid sistemele, componentele sau entitatile tehnice sunt previzute cu sisteme de control electronic, trebuie puse la dispo-
zitie informatii privind performantele acestora.

0.

0.1.

0.2.

0.2.1.

0.5.

0.7.

0.8.

1.1.

1.2

1.3.

INFORMATII GENERALE

Marca (marca de comerf @ producTtOrtlUL): .......ivuueet it
UL e
Denumire (denumiri) comerciale, dacl €XiSTa: ....vveunirnineinit it et et et et
Numele si adresa producdtorultl ............oooiiiiiiiiiiii
Numele si adresa reprezentantului AULOTIZAL, dACT EXISTA: .ottt et e e e e e e e e
In cazul componentelor si entititilor tehnice, amplasarea si metoda de fixare a marcajului de omologare CE: .......

Adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare: ...........cc.viiiiiiiii

DESCRIEREA DISPOZITIVULUI
Mareca si tipul dispozitivului de schimb pentru controlul polUArii: ........c..uveuiviiiiiinii e,

Desene ale dispozitivului de schimb pentru controlul poludrii, de identificare, in special, a tuturor caracteristicilor la
care se face trimitere articolul 2 punctul 8 din prezentul regulament: ............ccoviviviiiiiiiiniiiiiiniie.

Descrierea tipului sau tipurilor vehiculului pentru care este destinat dispozitivul de schimb pentru controlul
F1E) PPN

. Numadrul (numerele) sifsau simbolul (simbolurile) de caracterizare a tipului (tipurilor) motorului si vehiculului: ...

Dispozitivul de schimb pentru controlul poludrii este compatibil cu cerintele sistemului OBD (Da/Nu) (*)

Descrierea si desenele privind pozitia dispozitivului de schimb pentru controlul poludrii in raport cu galeria (galeri-
H1€) A€ EVACUATE: ...\ vttt ittt e ettt et e e

(') A se sterge dacd este cazul
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Apendicele 2
MODEL DE CERTIFICAT DE OMOLOGARE CE DE TIP
(Format maxim: A4 (210 mm x 297 mm)]

CERTIFICAT DE OMOLOGARE CE DE TIP

Stampila administratiei

Comunicdrile cu privire la:

—  0mMOlOZATEa CE de tP (1) +utvuneetneeti et ettt ettt e e
—  extinderea 0mologarii CE de tIP (1), «vvnvunetnneiin ettt ettt
—  refuzul 0mOlOGATTT CE de P (1), «.nnevnnetine ettt ettt
—  respingerea 0mologarii CE de tiP (1), +.vuuiuneiniiii ettt

din cadrul unei componente/entitti tehnice (')

cu privire la Regulamentul (CE) nr. 715/2007, pus in aplicare prin Regulamentul (CE) nr. 692/2008.

Regulamentul (CE) nr. 715/2007 sau Regulamentul (CE) nr. 692/2008 astfel cum a fost modificat ultima datd prin ........

Numarul de 0mologare CE de tP: ..ce.uiiuniiin ittt ettt ettt e

MOTIVUL EXENIACTIL: © .. ettt e

SECTIUNEA 1

0.1.  Marca (marca de comert a producdtorulUui): ..........oouiiuiiiniiii e
0.2, THPUL e
0.3.  Metode de identificare a tipului, dacd sunt marcate pe componentd/entitate tehnicd (2): ........ocoveerniiinneiinnennn.
0.3.1. Amplasarea Marcajulliz ..........o.iuniiiii e
0.5.  Numele si adresa producTtOTUIUL .......oiuuneiitiiii e
0.7.  In cazul componentelor si a entititilor tehnice, amplasarea si metoda de fixare a marcajului de omologare CE: ...
0.8.  Numele si adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare: ................oooiiiii
0.9.  Numele si adresa reprezentantului producatorului (daca existd): ..............coooiiiiiiiiiiiiii

(") A se sterge dacd este cazul.

2)  Dacd mijlocul de identificare de tip contine caractere care nu sunt relevante pentru descrierea tipului de vehicul, a componentei sau a enti-
) p cont p p p
tatii tehnice incluse in prezentul certificate de omologare de tip, aceste caractere sunt reprezentate in document prin simbolul:,?” (de exem-
plu ABC??1237?).
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SECTIUNEA 1I

1. Informatii suplimentare

1.1.  Marca si tipul dispozitivului de schimb pentru controlul poludrii: ...............oooiiiiiii .
1.2.  Tipul (tipurile) de vehicul pentru care tipul dispozitivul de control al poludrii se incadreazd ca piesa de schimb: ...
1.3.  Tipul (tipurile) de vehicul (vehicule) la bordul ciruia a fost incercat dispozitivul de control al poludrii: ...............

1.3.1. Dispozitivul de schimb pentru controlul poludrii a demonstrat compatibilitate cu cerintele sistemului OBD (da/nu) (*):

2. Serviciul tehnic responsabil cu efectuarea INCETCATION: ... ...ivuiiiiii i
3. Data raportulul de TICEITATE: ... ..iuu ittt ettt et
4. Numarul raportulti de TNCEICATE: ... ...ttt
5. REMATCI: ..o
6 0T PP
7 e
8. SEIMNATUTAL ..ttt e et
Anexe: Pachet de informatii.

Raport de incercare.

(') A se sterge dacd este cazul.
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Apendicele 3
Exemplu de marcaj de omologare CE de tip

(a se vedea punctul 5.2 din prezenta anexa)

a>8 mm

» 001234 &

Marcajul de omologare de mai sus fixat pe o componenti a dispozitivului de schimb pentru controlul poludrii aratd i tipul
in cauzd a fost omologat in Franta (¢2), in conformitate cu prezentul regulament. Primele doud cifre ale numdrului de
omologare (00) aratd cd aceastd piesd a fost omologatd in conformitate cu prezentul regulament. Urmdtoarele patru cifre
(1234) sunt cele alocate de autoritatea de omologare pentru dispozitivul de schimb pentru controlul poludrii ca numar de
omologare a bazei.
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ANEXA XIV

Accesul la informatiile privind sistemele OBD si la informatiile referitoare la repararea si intretinerea
vehiculelor

1.  INTRODUCERE

1.1. Prezenta anexd stabileste cerintele tehnice pentru accesul la informatiile privind sistemele OBD, repararea si intretine-
rea vehiculelor.

2. CERINTE

2.1. Informatiile privind sistemele OBD, repararea si intretinerea vehiculelor disponibile pe paginile web respectd specifi-
catiile tehnice din documentul OASIS SC2-D5, Format pentru Informatii privind Repararea Autovehiculelor, versiu-
nea 1.0 din 28 mai 2003 () si de la sectiunile 3.2, 3.5 (cu exceptia punctului 3.5.2), 3.6, 3.7 si 3.8 din Documentul
OASIS SC1-D2, Specificatie privind Cerintele de Reparare, versiunea 6.1, din data de 10 fanuarie 2003 (?), doar pe baza
textelor si a formatelor grafice sau a formatelor care pot fi vazute si listate doar pe baza programelor software stan-
dard care sunt disponibile gratuit, usor de instalat si care functioneaza doar prin sistemele de operare pe calculator folo-
site in mod obisnuit. Dacd este posibil, cuvintele cheie din meta data trebuie si fie in conformitate ISO 15031-2. Aceste
informatii sunt disponibile permanent, exceptie facand situatiile de intretinere a paginii web. Persoanele care cer dreptul
de a copia sau republica informatiile trebuie sd negocieze direct cu producatorul in respectiv. Sunt disponibile si infor-
matii privind materiale de instruire, insa acestea pot fi prezentate prin alte mijloace media.

2.2. Accesibilitatea la caracteristicile privind securitatea vehiculului, utilizate de dealerii autorizati si atelierele de service sunt
disponibile pentru operatorii independenti, fiind protejate prin standardul ISO de securitate nr. 15764 in baza certi-
ficatelor de securitate conform ISO 20828. Operatorul independent este acreditat si autorizat in acest sens in baza unor
documente care demonstreaza cd activitatea sa este legald si nu a fost condamnat pentru fapte penale relevante.

2.3. Reprogramarea blocurilor de comanda ale vehiculului se efectueaza in conformitate cu SAE J2534.
2.4. Toate codurile de eroare privind emisiile corespund celor din apendicele 1 la anexa XI.

2.5. Pentru accesibilitate la orice informatii privind sistemele OBD, repararea si intretinerea vehiculelor, altele decat cele care
privesc zonele de securitate ale vehiculului, cerintele de inregistrare pentru accesarea paginii web a producitorului de
citre un operator independent privesc doar datele necesare pentru confirmarea metodei de plata a informatiilor. Pen-
tru informatiile privind accesul la zonele de securitate ale vehiculului, operatorul independent prezintd un certificat
ISO 20828, pentru identificarea sa si a organizatiei cdreia ii apartine, iar producitorul raspunde cu propriul siu cer-
tificat ISO 20828 pentru a confirma operatorului independent permiterea accesibilitdtii la un site al producatorului de
interes. Ambele parti pastreaza un jurnal al tranzactiilor de acest tip, in care indicd vehiculele si schimbdrile efectuate
asupra lor in temeiul acestei prevederi.

2.6. In eventualitatea in care informatiile privind sistemele OBD, repararea si intretinerea vehiculelor disponibile pe pagina
web a unui producitor nu includ detalii specifice relevante pentru a permite conceperea si producerea corespunza-
toare a sistemelor de reabilitare a carburantilor alternativi, oricare producitor de sisteme de reabilitare a carburantilor
alternativi poate accesa informatiile cerute la alineatele (0), 2 si 3 din apendicele 3 la anexa 1 prin contact direct cu
producatorul pe baza unei cereri in acest sens. Detaliile de contact pentru acest scop sunt indicate clar pe pagina web
a producitorului, iar informatiile sunt puse la dispozitie in 30 de zile. Astfel de informatii sunt oferite doar pentru siste-
mele de reabilitare a carburantilor alternativi in conformitate cu Regulamentul nr. 115 CEE-ONU, sau pentru compo-
nente de reabilitare a carburantilor alternativi care reprezintd o parte a sistemelor in conformitate cu Regulamentul
nr. 115 CEE-ONU, si sunt oferite doar ca rdspuns la o cerere in care este mentionatd clar specificatia exactd a tipului
de vehicul pentru care sunt necesare informatiile si care confirma exact ¢d informatiile sunt necesare pentru elaborarea
de sisteme sau componente de reabilitare a carburantilor alternativi, in conformitate cu Regulamentul nr. 115
CEE-ONU.

() Disponibil la adresa: http:/[www.oasis-open.org/committees/download.php/2412/Draft%20Committee%20Specification.pdf.
(%) Disponibil la adresa: http:/[lists.oasis-open.org/archives/autorepair/200302/pdf00005.pdf.
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2.7. Pe paginile web de informatii privind reparatiile, producitorii specifici numarul omologarii de tip in functie de tip.

2.8. Producitorii stabilesc taxe rezonabile si proportionale pentru accesul pe ord, zilnic, lunar si anual la paginile web de
informatii privind reparatiile.
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Apendicele 1

Certificat al producatorului privind informatiile referitoare la sistemele OBD, repararea si
intretinerea vehiculelor

(Producllon): cavismmnas s SRR R

(Adresa ProQUCATOIUIUI: ..ottt ia s b e e sh e e e bme s e e s e st s s e e e s s e nnae s

Certifica

asigurarea accesului la informatii referitoare la sistemele OBD, repararea si intretinerea vehiculului in
conformitate cu urmatoarele prevederi:

—  Articolul 6 din Regulamentul (CE) nr. 715/2007;

— Articolul 4 alineatul (6) si articolul 13 din Regulamentul (CE) nr. 692/2008;
- Punctele 2.3.1 si 2.3.5 din anexa | la Regulamentul (CE) nr. 692/2008;

— Anexa |, apendicele 3, punctul 16 din Regulamentul (CE) nr. 692/2008;
- Anexa |, apendicele 5 la Regulamentul (CE) nr. 692/2008;

—  Anexa XI, punctul 4 la Regulamentul (CE) nr. 692/2008 si

— Anexa XIV la Regulamentul (CE) nr. 692/2008;

pentru tipurile de vehicule prezentate in anexa la prezentul certificat.

Adresa principald a paginii web la care pot fi accesate informatiile relevante a caror conformitate cu
prevederile de mai sus este confirmata prin prezentul document, este specificata intr-o anexa la prezentul
certificat, alaturi de detaliile de contact al reprezentantului producatorului responsabil, a carui semnéatura
se afla mai jos.

Unde este cazul: in conformitate cu articolul 13 alineatul (5) din prezentul regulament, producatorul
confirma totodata respectarea obligatiei de a furniza, in cel mult 6 luni de la data omologarii de tip,
informatii relevante privind omologari anterioare ale acestor tipuri de vehicule.

PUOPREL |8 [os commmemvinminmins sosssmsmmmmimsssnsssnns neins simessaspssnye saissenessssenis sanvss issmsiabmrsanidndsismsmisnmaassssansess (OGN

T T PR Lol o~ (- |

[semnatura reprezentantului producatorului]

Anexe:

— Adresa site-ului Internet
— Detalii de contact
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Anexa |
la

Certificat al producatorului privind informatiile referitoare la sistemele OBD, repararea si
intretinerea vehiculelor

Adrese web la care se face referire in prezentul certificat:
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Anexa Il
la

Certificat al producatorului privind informatiile referitoare la sistemele OBD, repararea si
intretinerea vehiculelor

Detalii de contact al reprezentantului producatorului la care se face referire in prezentul certificat:
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ANEXA XV

CONFORMITATEA iN FUNCTIONARE A VEHICULELOR OMOLOGATE PRIN DIRECTIVA 70/220/CEE

1.1.

1.2.

1.3.

1.3.10.

1.3.11.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.4.4.

1.4.5.

CONFORMITATEA IN FUNCTIONARE A VEHICULELOR

Autoritatea de omologare efectueazi o analiza privind conformitatea in functionare in baza informatiilor relevante
detinute de producitor, conform procedurilor similare cu cele prevazute la articolul 10 alineatele (1) si (2) din
anexa X la Directiva 70/156/CEE.

Figura la care se face referire la punctul 4 din apendicele 2 la prezenta anexd si figura 4/2 din apendicele 4 la Regu-
lamentul nr. 83 CEE-ONU ilustreazd procedura de verificare a conformitatii in functionare.

Parametri de definire a familiei in functionare

Familia in functionare poate fi definitd prin parametri de concepere principali, care sunt comuni pentru vehiculele
din cadrul unei familii. In consecintd, tipurile de vehicule care au in comun, sau in limitele de tolerare declarate, cel
putin parametrii indicati la punctele 1.3.1-1.3.11, pot fi considerate ca ficand parte din aceeasi familie in
functionare.

procesul de aprindere (in doi timpi, in patru timpi, continud).
numdrul de cilindri.

configuratia blocului cilindric (in linie, V, radial, orizontal opus, alta). inclinatia sau orientarea cilindrilor nu este un
criteriu.

metoda de alimentare a motorului (de exemplu injectie directd sau indirectd).
tipul sistemului de ricire (aer, apd, ulei).
metoda de aspiratie (aspiratie naturald, aspiratie cu presiune).

carburantul pentru care este conceput motorul (benzind, motoring, gaz natural, GPL etc.). Vehiculele alimentate cu
bicarburant pot fi grupate cu vehiculele alimentate cu carburanti speciali, cu conditia ca unul dintre carburanti sa
fie comun.

tipul convertizorului catalitic [catalizator cu trei cdi sau altul (altele)].
tipul captatorului de particule (cu sau fard).

recircularea gazelor de evacuare (cu sau fard).

capacitatea cilindricd a celui mai mare motor din familie, minus 30 %.

Autoritatea de omologare efectueazi o analiza privind conformitatea in functionare in baza informatiilor relevante
detinute de producdtor. Aceste informatii includ, fard a se limita la urmitoarele:

numele si adresa producitorului;

numele, adresa, numerele de telefon si fax: si adresa de e-mail: a reprezentantului sdu autorizat pentru zonele incluse
in informatiile producitorului;

denumirea (denumirile) tipurilor de vehicule incluse in informatiile producitorului;

unde este cazul, lista tipurilor de vehicule incluse in informatiile producatorului, adica grupa familiei in functionare
conform punctului 1.3;

codurile numerelor de identificare a vehiculului (VIN) aplicabile acestor tipuri de vehicule din cadrul familiei in func-
tionare (prefixul VIN);
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1.4.6.

1.4.7.

1.4.8.

1.4.9.

1.4.10.

1.4.11.

numerele omologdrilor de tip care se aplicd acestor tipuri de vehicule din cadrul familiei in functionare, inclusiv,

unde este cazul, numerele tuturor extensiilor si reparatiilor pe teren/rechemdrilor (lucrdri repetate);

detaliile privind extensiile, reparatiile pe teren/rechemdrile pentru omologirile de tip ale vehiculelor la care se face

referire in informatiile producitorului (dacd sunt solicitate de autoritatea de omologare);

perioada de timp in care au fost colectate informatiile producatorului;

perioada de fabricare a vehiculului specificat in informatiile producatorului (de exemplu, vehicule fabricate in anul

calendaristic 2001);

procedura producitorului de verificare a conformitatii in functionare, inclusiv:

(@)

metoda de localizare a vehiculului;

criterii de selectie si respingere a vehiculului;

tipuri si proceduri de incercdri utilizate pentru program;

criteriile producatorului de acceptare/respingere pentru grupa familiei in functionare;

aria (ariile) geografice in care informatiile au fost colectate de citre producitor;

(f) dimensiunea esantioanelor si planul de esantionare utilizat;

rezultatele obtinute in urma procedurii de conformitate in functionare, inclusiv:

@)

identificarea vehiculelor incluse in program (incercate sau nu). Identificarea include:

denumirea tipului,

numdrul de identificare al vehiculului (VIN),
numdrul de inmatriculare al vehiculului,
data fabricatiei,

regiunea de utilizare (daci se cunoaste),

anvelopele montate;

motivul (motivele) de respingere a esantiondrii unui vehicul;
istoricul de service pentru vehiculul esantionat (inclusiv lucrari repetate);
istoricul reparatiilor pentru fiecare vehicul esantionat (dacd de cunoaste);

detalii privind incercirile, inclusiv:

data incercdrii,

locul incercarii,

distanta indicatd de contorul de kilometraj,

specificatii privind carburantul de incercare (de exemplu carburant de referintd sau carburant de piatd),
conditiile de incercare (temperaturd, umiditate, masa inertiald a dinamometrului),

functiile dinamometrului (de exemplu functia de putere),

rezultatele incercdrilor (de la cel putin trei vehicule diferite din aceeasi familie);

1.4.12. TInregistriri de indicare ale sistemului OBD.
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3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

Informatiile colectate de producitor sunt suficient de cuprinzitoare pentru a asigura analizarea performantelor in
functionare pentru conditii normale de utilizare in conformitate cu punctul 1 si reprezentative pentru accesarea
geograficd de citre producitor.

fn sensul prezentului regulament, producitorul nu este obligat sd efectueze o verificare a conformittii in functio-
nare pentru un tip de vehicul dacd poate demonstra autoritatii de omologare ¢ vanzarile anuale ale acelui tip de
vehicul in Comunitatea Europeand sunt mai mici de 5 000 de unitdti pe an.

[n baza verificirii mentionate la punctul 1.2, autoritatea de omologare adopt3 una din urmitoarele decizii si actiuni:

(a) conformitatea in functionare pentru un tip de vehicul sau pentru o familie in functionare este satisficitoare si
nu ia nicio altd masurd;

(b) informatiile oferite de producitor sunt insuficiente pentru adoptarea unei decizii si solicitd informatii supli-
mentare sau date de incercare din partea producdtorului;

(c) conformitatea in functionare pentru un tip de vehicul care face parte dintr-o familie in functionare este nesat-
isfacatoare si solicitd Incercarea tipului de vehicul in conformitate cu apendicele 1 la anexa L.

Dacd producitorul primeste permisiunea de a nu efectua verificarea unui tip dat de vehicul conform punctului 2,
autoritatea de omologare poate solicita incercarea acestui tip de vehicule in conformitate cu apendicele 1 la anexa L.

Daci incercdrile de tip 1 sunt considerate necesare pentru verificarea conformititii dispozitivelor pentru controlul
emisiilor cu cerintele privind performantele acestora in regim de functionare, aceste incerciri se efectueaza printr-o
procedurd care indeplineste criteriile statistice definite in apendicele 2 la prezenta anexa.

in colaborare cu producitorul, autoritatea de omologare alege un esantion de vehicule cu un numar suficient de
kilometri parcursi a cdror utilizare in conditii normale poate fi asiguratd cu usurintd. Producitorul este consultat
asupra alegerii vehiculelor din esantion si i se permite participarea la verificarile de confirmare ale vehiculelor.

Sub supravegherea autorititii de omologare, producitorul este autorizat si efectueze incercdri, chiar si de naturd
distructiva, asupra vehiculelor cu niveluri de emisie in exces fatd de valorile limitd, cu scopul de a stabili cauzele
posibile ale deterioririi care nu pot fi atribuite acestuia. In situatiile in care rezultatele verificarilor confirmd cau-
zele, aceste rezultate se exclud de la verificarea privind conformitatea.

Daci autoritatea de omologare nu este multumitd de rezultatele incercirilor conform criteriilor definite in apen-
dicele 2, miasurile de remediere stabilite in articolul 11 alineatul (2) si in anexa X la Directiva 70/156/CEE se extind
pentru vehiculele in stare de functionare din cadrul aceluiasi tip, care pot fi afectate de aceleasi defecte in confor-
mitate cu punctul 6 din apendicele 1.

Autoritatea de omologare aproba planul masurilor de remediere prezentat de citre producitor. Producdtorul este
responsabil pentru executarea planului de remediere aprobat.

in termen de 30 de zile, autoritatea de omologare notifici decizia sa tuturor statelor membre. Statele membre pot
solicita aplicarea aceluiasi plan de remediere asupra tuturor vehiculelor de acelasi tip inmatriculate pe teritoriul
acestora.

Dacd un stat membru stabileste ¢d un tip de vehicule nu este conform cu cerintele din apendicele 1 la prezenta
anexd, acesta notificd imediat statul membru care a acordat omologarea de tip initiald in conformitate cu cerintele
de la articolul 11 alineatul (3) din Directiva 70/156/CEE.

Dupd notificare si in conformitate cu prevederile articolului 11 alineatul (6) din Directiva 70/156/CEE, autoritatea
competentd a statului membru care a acordat omologarea de tip initiald, informeaza producatorul ¢ un tip de vehi-
cule nu satisface cerintele prevederilor si c3 se asteaptd anumite masuri din partea producitorului. In termen de doua
luni de la primirea notificdrii, producatorul inainteazd autorititii un plan de mdsuri pentru depdsirea defectelor, al
cdrui continut corespunde cerintelor de la punctele 6.1-6.8 din apendicele 1. In termen de doua luni, autoritatea
competentd care a acordat omologarea de tip initiald consultd producdtorul in vederea asigurdrii unui plan de
misuri §i a respectdrii acestuia. In cazul in care autoritatea competentd care a acordat omologarea de tip initiald
stabileste cd nu poate fi stabilit un acord, se aplicd procedura din articolul 11 alineatele (3) si (4) din Directiva
70/156/CEE.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

3.1.

3.2

Apendicele 1

Verificarea conformititii in functionare

INTRODUCERE

Prezentul apendice stabileste criteriile pentru controlul privind conformitatea in functionare a vehiculelor omolo-
gate de tip in conformitate cu Directiva70/220/CEE.

CRITERII DE SELECTIE

Criteriile de acceptare a unui vehicul sunt definite la punctele 2.1-2.8. Informatiile sunt colectate de citre autori-
tatea de omologare prin examinarea vehiculului si in urma unui interviu cu proprietarul/conducitorul auto.

Vehiculul apartine unui tip omologat in conformitate cu Directiva 70/220/CEE si inclus intr-un certificat de con-
formitate in conformitate cu Directiva 70/156/CEE. Vehiculul se inmatriculeazi si se foloseste in Comunitatea
Europeand.

Vehiculul trebuie sd aiba cel putin 15 000 de km rulati sau o perioada de circulatie de cel putin 6 luni, ludndu-se in
considerare a doua conditie indeplinitd i nu mai mult de 100 000 de km rulati sau o perioadd de circulatie de 5
ani, ludndu-se in considerare prima conditie indeplinita.

Se péstreazd o evidentd a lucrdrilor de intretinere pentru a demonstra faptul ¢ vehiculul a fost intretinut cores-
punzitor, de exemplu, au fost efectuate lucrdri de service in conformitate cu recomandarile producitorului.

Vehiculul nu prezintid indicii de abuz (de exemplu curse de masini, supraincircare, alimentare necorespunzitoare
sau alte utiliziri neconforme), sau alti factori (de exemplu fortari) care pot afecta performantele privind emisiile. fn
cazul vehiculelor echipate cu sisteme OBD, se iau in considerare codul de eroare si informatiile privind numarul de
kilometri parcursi inregistrate in computer. Un vehicul nu este selectat pentru incercari dacd informatiile inregis-
trate de computer demonstreazd cd acesta a functionat dupd inregistrarea unui cod de eroare si nu s-a efectuat o
reparatie la timp.

Nu trebuie sd existe nicio reparatie majord neautorizatd a motorului sau a vehiculului.

Continutul de plumb si sulf dintr-un esantion de carburant prelevat din rezervorul vehiculului indeplineste stan-
dardele aplicabile prevazute in Directiva 98/70/EC a Parlamentului European si a Consiliului () si nu existd dovezi
de alimentare necorespunzdtoare cu carburant. Se pot efectua verificari la teava de evacuare etc.

Nu existd indicii asupra existentei unor probleme care pot pune in pericol siguranta personalului de laborator.

Toate componentele sistemului anti-poluare al vehiculului sunt conforme cu omologarea de tip aplicabila.

DIAG NOSTICAREA SI INTRETINEREA

Diagnosticarea si orice operatiuni normale de intretinere se efectueaz pe vehiculele acceptate pentru incercari, dupd
mdsurarea emisiilor de esapament, in conformitate cu procedura stabilita la punctele 3.1-3.7.

Se efectueaza urmatoarele verificiri: verificri la filtrul de aer, toate curelele de transmisie, toate nivelele lichidelor,
capacul radiatorului, integritatea tuturor furtunurilor pentru vid si a cablurilor electrice ale sistemului antipoluare;
verificdri privind reglarea necorespunzitoare sifsau fortarea la aprindere si privind masurarea nivelului de carbu-
rant si componentele dispozitivului pentru controlul poludrii. Se inregistreaza toate diferentele.

Este verificatd functionarea corespunzitoare a sistemului OBD. Orice indiciu din memoria sistemului OBD se inre-
gistreaza si se efectueazd reparatiile necesare. Dacd indicatorul de disfunctionalitate al sistemului OBD inregistreazd
o disfunctionalitate pe perioada unui ciclu de preconditionare, defectiunea poate identificata si reparata. Incercarea
poate fi reluatd, iar rezultatele vehiculului reparat putand fi utilizate.

(1) JOL350,28.12.1998, p. 58.
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3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

5.1.

5.2.

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

Sistemul de aprindere este verificat, iar componentele defectuoase ca de exemplu bujiile, cablurile etc., se inlocuiesc.
Este verificat sistemul de comprimare. Dacd rezultatul este nesatisfacitor, vehiculul este respins.

Parametrii motorului sunt verificati in conformitate cu specificatiile producatorului si daci este necesar, acestia se
ajusteazad.

Dacd vehiculul este programat pentru service si se incadreazd in marja de 800 de km, lucrrile de service se efec-
tueazd in conformitate cu instructiunile producdtorului. La solicitarea producdtorului, filtrul de ulei si filtrul de aer
pot fi schimbate, indiferent de numarul prezentat de indicatorul de kilometraj.

Dupi acceptarea vehiculului, carburantul se inlocuieste cu carburantul de referintd corespunzitor pentru incerciri
privind emisiile, dacd producitorul nu acceptd utilizarea unui carburant de piatd.

INCERCARILE IN FUNCTIONARE

Cand se considerd necesard o verificare a vehiculelor, incercarile privind emisiile stabilite in anexa III la Directiva
70/220/CEE se realizeazd asupra vehiculelor preconditionate selectate in conformitate cu cerintele din sectiunile 2
si 3 din prezentul apendice.

Vehiculele echipate cu sistem OBD pot fi verificate cu privire la functionarea adecvati a indicatorului de disfunc-
tionalitdti etc., in raport cu nivele de emisii (de ex. limitele privind indicatorul de disfunctionalititi definite in
anexa XI la Directiva 70/220/CEE) pentru specificatiile de omologare de tip.

Spre exemplu, sistemul OBD poate fi verificat in ceea ce priveste nivelele de emisii peste limitele aplicabile fara indi-
cator de disfunctionalitate, activarea eronatd sistematicd a indicatorului de disfunctionalitate si componentele
eronate sau deteriorate identificate in sistemul OBD.

Dacid o componentd sau sistem opereazd intr-o manierd nespecificatd in particularitatile din certificatul de omolog-
are de tip si/sau in pachetul de informatii pentru astfel de tipuri de vehicule, iar aceastd deviatie nu este autorizatd
conform articolului 5 alineatul (3) sau (4) din Directiva 70/156/CEE, fird ca sistemul OBD s indice o disfunction-
alitate, componenta sau sistemul nu vor fi inlocuite inainte de incercarea privind emisiile, decat dac se stabileste cd
acestea au fost fortate sau abuzate astfel incat sistemul OBD nu poate detecta disfunctionalitatea rezultata.

EVALUAREA REZULATELOR
Rezultatele incercirilor se supun procedurii de evaluare din apendicele 2 la prezenta anexa.

Rezultatele incercirilor nu se multiplica in functie de factorii de deteriorare.

PLANUL MASURILOR DE REMEDIERE

Autoritatea de omologare solicitd producatorului sd prezinte un plan cu mdsurile necesare pentru remedierea dis-
functionalitdtilor, in cazul in care unul sau mai multe vehicule sunt caracterizate ca emitdtoare separate care inde-
plinesc oricare dintre urmdtoarele criterii:

(a) indeplinesc conditiile previzute la punctul 3.2.3 din apendicele 4 la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU si atat
autoritatea de omologare de tip cat si producitorul sunt de acord ci emisiile in exces au aceeasi cauzd, sau

(b) indeplinesc conditiile prevazute la punctul 3.2.4 din apendicele 4 la Regulamentul nr. 83 si atdt autoritatea de
omologare de tip cat si producatorul sunt de acord ci emisiile in exces au aceeasi cauza.

Planul mésurilor de remediere se inainteazd autoritatii de omologare in 60 de zile lucrdtoare de la data notificdrii
mentionatd la punctul 6.1 In termen de 30 de zile, autoritatea de omologare declard aprobarea sau respingerea pla-
nului misurilor de remediere. Cu toate acestea, dacd producitorul poate demonstra, spre satisfactia autorititii de
omologare competente, necesitatea unei perioade de timp suplimentare pentru investigarea disfunctionalitdtii in
vederea inaintdrii unui plan al masurilor de remediere, se acordd o extindere.

Masurile de remediere se aplicd tuturor vehiculelor care pot fi afectate de aceeasi defectiune. Se evalueazd necesi-
tatea de modificare a documentelor pentru omologarea de tip.

Producitorul pune la dispozitie copii ale intregii corespondente privind planul masurilor de remediere, pastrand de
asemenea o evidentd a campaniei de rechemare si transmite regulat rapoarte de situatie citre autoritatea de
omologare.
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6.5.

6.5.10.

6.5.11.

6.6.

6.7.

6.8.

Planul masurilor de remediere include cerintele prevazute la punctele 6.5.1-6.5.11. Producitorul desemneaza pla-
nului mésurilor de remediere un nume de identificare unic.

O descriere a fiecdrui tip de vehicule inclusa in planul mésurilor de remediere.

O descriere a modificdrilor, transformdrilor, reparatiilor, corectiilor, ajustirilor specifice sau a altor schimbari ce
urmeazd a fi realizate cu scopul aducerii vehiculelor la conformitate, inclusiv un scurt sumar al datelor si studiilor
tehnice care sprijind decizia producdtorului cu privire la masurile speciale care vor fi luate pentru corectarea
neconformitatilor.

O descriere a metodei prin care producitorul informeazd proprietarii vehiculelor.

O descriere a masurilor corespunzitoare de intretinere sau utilizare, dacd existd, pe care producatorul le stipuleazd
in planul masurilor de remediere ca fiind conditii de eligibilitate pentru reparare si o explicatie a motivelor pentru
impunerea acestor conditii din partea producatorului. Nicio conditie privind intretinerea sau utilizarea nu poate fi
impusa dacd nu existd o legaturd demonstratd intre aceasta si neconformitatea si masurile de remediere.

O descriere a procedurii care trebuie urmata de citre proprietarii vehiculelor pentru corectarea neconformitatii.
Aceasta include o datd in urma cireia pot fi luate masuri de remediere, timpul estimat pentru realizarea reparatiilor
in atelier si unde pot fi efectuate acestea. Reparatia va fi realizatd in mod convenabil, intr-o perioadd de timp rezo-
nabild dupi livrarea vehiculului.

O copie a informatiilor transmise proprietarului vehiculului.

O scurtd descriere a sistemului utilizat de producitor pentru a asigura furnizarea corespunzitoare a componentei
sau a sistemelor necesare pentru actiunea de remediere. Este indicatd data la care are loc furnizarea corespunzi-
toare a componentelor sau sistemelor pentru initierea campaniei.

O copie a tuturor instructiunilor care vor fi trimise persoanelor care realizeazd reparatia.

O descriere a impactului masurilor de remediere propuse asupra emisiilor, consumului de carburant, manevrabili-
tatii si sigurantei fiecarui tip de vehicul, inclusd in planul masurilor de remediere aldturi de date, masuri tehnice etc.,
care sprijind aceste concluzii.

Orice alte informatii, rapoarte sau date pe care autoritatea de omologare le poate considera necesare pentru evalu-
area planului privind mésurile de remediere.

Daci planul misurilor de remediere include o rechemare, autoritdtii de omologare i se transmite o descriere a meto-
dei de inregistrare a reparatiei. Dacd se utilizeazd o etichetd, se transmite un exemplu al acesteia.

Producitorului i se poate cere si efectueze incercdri concepute in mod normal si necesare asupra componentelor si
vehiculelor, incluzand o schimbare, reparatie sau modificare propuse, cu scopul de a demonstra eficienta schim-
barii, a reparatiei sau a modificarii.

Producitorul are responsabilitatea de a pastra o evidentd a fiecarui vehicul rechemat si reparat si a atelierului care
a realizat reparatia. La cerere, autoritatea de omologare are acces la toate inregistrdrile pe o perioada de 5 ani de la
punerea in aplicare a planului mdsurilor de remediere.

Repararea si/sau modificarea sau addugarea de noi echipamente se inregistreazd intr-un certificat pus la dispozitia
proprietarului vehiculului de citre producitor.
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Apendicele 2

Procedurd statistici pentru incercarea privind conformitatea in functionare

. Prezenta procedurd se utilizeazd pentru verificarea cerintelor privind conformitatea in functionare pentru incercarea de

tip 1. Metoda statisticd aplicabild este cea prevazuta in apendicele 4 la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU, cu exceptiile pre-
vizute la punctele 2., 3. si 4.

. Nota de subsol 1 nu se aplica.

La punctele 3.2.3.2.1. si 3.2.4.2. din apendicele 4 la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU, trimiterea la punctul 6 din apen-
dicele 3 se intelege ca trimitere la punctul 6 din apendicele 1 la anexa XV la regulament.

. In figura 4/1. din apendicele 4 la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU, se aplicd urmitoarele:

(a) trimiterile la punctul 8.2.1 se inteleg ca trimitere la punctul 1.1 din anexa XV la prezentul regulament;
(b) trimiterea la apendicele 3 se intelege ca trimitere la apendicele 1 la anexa XV la prezentul regulament;

(c) nota de subsol 1 se intelege dupd cum urmeaza: in acest caz, TAA Inseamnd autoritatea de omologare care a acor-
dat omologarea de tip in conformitate cu Directiva 70/220/EC.
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ANEXA XVI

CERINTE PENTRU VEHICULE CARE FOLOSESC UN REACTIV PENTRU SISTEMUL DE POST-TRATARE A

2.1.

3.1.

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

4.1.

4.2.

5.1.

EMISIILOR DE EVACUARE

INTRODUCERE

Prezenta anexa prevede cerinte pentru vehiculele care se bazeazd pe utilizarea unui reactiv pentru sistemul post-
tratare in vederea reducerii emisiilor.

INDICAREA REACTIVULUI

Tabloul de bord al vehiculului include un indicator specific care informeazd conducitorul auto asupra nivelelor sca-
zute ale reactivului si asupra momentului cand rezervorul de reactiv este gol.

SISTEMUL DE AVERTIZARE A CONDUCATORULUI AUTO

Vehiculul include un sistem de avertizare care constd in alarme vizuale ce informeazi conducitorul auto cd nivelul
reactivului este scizut, ci rezervorul de reactiv trebuie reumplut, sau ci reactivul nu este de calitatea specificatd de
producitor. Sistemul de avertizare poate include, de asemenea, o componentd audio pentru alertarea conducitoru-
lui auto.

Sistemul de avertizare creste in intensitate pe masurd ce rezervorul pentru reactiv se goleste. Aceasta culmineaza cu
o notificare a conducdtorului auto care nu poate fi anulatd cu usurintd sau ignoratd. Intreruperea sistemului nu este
posibild pani la realimentarea cu reactiv.

Avertismentul vizual afiseazd un mesaj care indica nivelul scazut al reactivului. Avertismentul nu este unul si acelasi
cu avertismentul folosit pentru intretinerea sistemelor OBD sau a altor componente ale motorului. Avertismentul
este suficient de clar pentru ca conducitorul auto sd inteleagd cd nivelul reactivului este scazut. (de exemplu ,nivel
scazut al ureei”, ,nivel scizut al AdBlue” sau ,nivel scdzut al reactivului”).

Initial, sistemul de avertizare nu este activat continuu, cu toate acestea, avertismentul creste in intensitate pana cand
devine continuu, pe masurd ce reactivul atinge punctul de implicare a conducatorului auto specificat la punctul 8 Se
afiseazd un avertisment explicit (de exemplu ,alimenteazd uree”, ,alimenteazd AdBlue” sau ,alimenteazd reactiv”). Sis-
temul de avertizare continud poate fi intrerupt temporar de alte semnale de avertizare care transmit mesaje de sigu-
rantd importante.

Sistemul de avertizare se activeaza la o distanta echivalentd cu o distanta parcursd de cel putin 2 400 de km inainte
de golirea rezervorului de reactiv.

IDENTIFICAREA REACTIVULUI INCORECT

Vehiculul include un mijloc de determinare a conformitatii dintre reactiv si caracteristicile declarate de producitor si
inregistrate in apendicele 3 la anexa I la prezentul regulament.

Daci reactivul din rezervorul de depozitare nu corespunde cerintelor minime declarate de producitor, sistemul de
avertizare a conducdtorului auto prevdzut la punctul 3 se activeaz si afiseazd un mesaj care indicd un avertisment
corespunzdtor (de exemplu ,uree incorectd detectatd”, ,AdBlue incorect detectat”, sau ,reactiv incorect detectat”).
Daci pe parcursul a 50 de km de la activarea sistemului de avertizare, calitatea reactivului nu este corectatd, se aplicd
cerintele de la punctul 8 privind implicarea conducatorului auto.

MONITORIZAREA CONSUMULUI DE REACTIV

Vehiculul include un mijloc de determinare a consumului de reactiv si de acces in afara bordului la informatii pri-
vind consumul.
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5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

6.1.

6.2.

7.1.

7.2.

8.1.

8.2.

Consumul mediu de reactiv si consumul necesar mediu al motorului este disponibil prin portul serial al conectorului
de diagnosticare standard. Datele sunt disponibile pe parcursul perioadei anterioare de operare a vehiculului de
2 400 de km.

Pentru monitorizarea consumului de reactiv, se monitorizeaza cel putin urmdtorii parametri ai vehiculului:
(@) nivelul de reactiv din rezervorul de depozitare montat pe vehicul;

(b) debitul de reactiv sau injectia de reactiv pe cit de aproape este posibil din punct de vedere tehnic de punctul de
injectare intr-un sistem de post-tratare al emisiilor de evacuare.

O deviatie mai mare de 50 % intre consumul mediu de reactiv si consumul mediu de reactiv necesar pentru sistemul
motorului pentru o perioadd de 30 de minute de functionare a vehiculului are ca rezultat activarea sistemului de aver-
tizare a conducdtorului auto specificat la punctul 3, care afiseazd un mesaj ce indicd avertismentul corespunzitor (de
exemplu ,defectiune la dozarea ureei”, ,defectiune la dozarea AdBlue”, sau ,defectiune la dozarea reactivului”). Dacd
pe parcursul a 50 de km de la activarea sistemului de avertizare, consumul de reactiv nu este corectat, se aplica cer-
intele de la punctul 8 privind implicarea conducitorului auto.

in cazul intreruperii activitatii de dozare a reactivului, se activeaza sistemul de avertizare a conducitorului auto des-
cris la punctul 3, care afiseazd un mesaj ce indica avertismentul corespunzitor. Aceastd activare nu este necesard dacd
intreruperea este solicitatd de comanda electronicd a motorului, intrucét conditiile de functionare a vehiculului sunt
astfel incat performantele privind emisiile nu necesitd dozarea de reactiv, dacd producitorul a informat clar autori-
tatea de omologare asupra situatiilor de aplicare a acestor conditii de functionare. Daci pe parcursul a 50 de km de
la activarea sistemului de avertizare, dozarea de reactiv nu este corectatd, se aplici cerintele de la punctul 8 privind
implicarea conducdtorului auto.

MONITORIZAREA EMISIILOR DE NO,

Ca alternativa la cerintele de monitorizare prevazute la punctele 4 si 5 producitorii pot utiliza direct senzori pentru
gazele de evacuare pentru detectarea nivelelor in exces de NO, la evacuare.

Producitorul demonstreazd cd utilizarea acestor senzori si ai oricdror senzori de la bordul vehiculului are ca rezultat
activarea sistemului de avertizare a conducatorului auto conform punctului 3, afisarea unui mesaj ce indica avertis-
mentul corespunzitor (de exemplu ,nivel prea ridicat al emisiilor — verificd ureea”, ,nivel prea ridicat al emisiilor —
verificd AdBlue”, sau ,nivel prea ridicat al emisiilor — verifica reactivul”), si activarea sistemului de implicare a con-
ducdtorului auto conform punctului 8.3, la aparitia situatiilor prevazute la punctele 4.2, 5.4.sau 5.5.

INREGISTRAREA INFORMATIILOR PRIVIND DEFECTIUNILE

In scopul prezentei sectiuni, se inregistreaz3 un identificator de parametri care nu poate fi rescris (PID) pentru iden-
tificarea motivul activdrii sistemului de implicare. Vehiculul retine o situatie privind PID si distanta parcursd de
vehicul pe perioada activarii sistemului de implicare timp de cel putin 800 de zile sau echivalentul a 30 000 de km
de functionare. PID este disponibil in portul serial al unui conector de diagnosticare standard pe baza comenzii unui
instrument generic de scanare.

Defectiunile sistemului de dozare a reactivului atribuite erorilor tehnice (de exemplu erori mecanice sau electrice) se
supun de asemenea cerintelor privind sistemele OBD din anexa XI.

SISTEMUL DE IMPLICARE A CONDUCATORULUI AUTO

Vehiculul include un sistem de implicare a conducdtorului auto pentru a asigura functionarea permanentd a vehi-
culului cu un sistem functional de control al emisiilor. Sistemul de implicare este conceput pentru a asigura nefunc-
tionarea vehiculului in conditiile in care rezervorul de reactiv este gol.

Sistemul de implicare se activeazd cel tarziu cand nivelul de reactiv din rezervor este echivalent cu distanta medie
parcursd de vehicul in conditiile in acre rezervorul de reactiv este plin. De asemenea, sistemul se activeaza la aparitia
defectiunilor prevazute la punctele 4, 5 sau 6, in functie de metoda de monitorizare a NO,. Detectarea rezervorului
gol si defectiunile mentionate la punctele 4, 5 si 6 au ca rezultat intrarea in vigoare a cerintelor de inregistrare a infor-
matiilor privind defectiunile previzute la punctul 7
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8.3.

8.3.1.

8.4.

8.5.

8.6.

8.7.

8.8.

9.1.

9.2.

9.3.

Producitorul alege tipul sistemului de implicare instalat. Optiunile referitoare la sistem sunt descrise la punc-
tele 8.3.1., 8.3.2., 8.3.3. 5i 8.3.4.

x»

Metoda ,fard repornire a motorului dupd numdratoarea inversd” permite numdritoarea inversa a repornirilor sau a
distantei rdmase dupd activarea sistemului de implicare. Pornirile motorului initiate de sistemul de control al vehi-
culului, precum sistemele start-stop, nu sunt incluse in aceastd numadratoare inversd. Repornirile motorului sunt pre-
venite imediat dupd golirea rezervorului de reactiv sau la depdsirea unei distante echivalente cu rezervorul de
carburant plin dupa activarea sistemului de implicare, ludndu-se in considerare prima conditie indeplinita.

Sistemul ,fard pornire dupad reumplere” are ca rezultat imposibilitatea de pornire a vehiculului dupa reumplere dacd
sistemul de implicare a fost activat.

Metoda ,blocare carburant” previne reumplerea vehiculului prin blocarea sistemului de alimentare cu carburant dupa
activarea sistemului de implicare. Sistemul de blocare este robust, pentru a preveni fortarea acestuia.

Metoda ,restrictie a performantelor” restrictioneaza viteza vehiculului dupd activarea sistemului de implicare. Nive-
lul de limitare a vitezei este perceptibil pentru conducitorul auto si reduce semnificativ viteza maxima a vehiculului.
Aceastd limitare se aplica treptat sau dupd pornirea motorului. Cu putin timp inainte de prevenirea repornirii moto-
rului, viteza vehiculului nu depdseste 50 km/h. Repornirile motorului sunt prevenite imediat dupd golirea rezervoru-
lui de reactiv sau la depasirea unei distante echivalente cu rezervorul de carburant plin dupa activarea sistemului de
implicare, ludndu-se in considerare prima conditie indeplinita.

Dupd activarea completd a sistemului de implicare si dezactivarea vehiculului, sistemul de implicare poate fi dezac-
tivat doar dacd volumul de reactiv addugat este echivalent cu 2 400 km sau cu distanta medie parcursd, sau dacd
defectiunile specificate la punctele 4, 5 sau 6 au fost rectificate. Dupd efectuarea unei reparatii pentru corectarea unei
defectiuni care a avut ca rezultat actionarea sistemului OBD conform punctului 7.2., sistemul de implicare poate fi
reinitializat prin portul serial OBD (de exemplu prin comanda unui instrument de scanare generic), pentru a permite
repornirea vehiculului cu scopul auto-diagnosticdrii. Vehiculul va functiona pentru cel mult 50 de km pentru a per-
mite validarea reusitei reparatiei. Sistemul de implicare se reactiveazd complet daci defectiunea se mentine dupd
validare.

Sistemul de avertizare a conducatorului auto la care se face referire la punctul 3 afiseazd un mesaj care indica clar:
(@) numdrul repornirilor rimas sifsau al distantei rimase de parcurs; si
(b) conditiile in care vehiculul poate fi repornit.

Sistemul de implicare a conducitorului se dezactiveazd cand nu mai existd conditiile necesare pentru activarea sa.
Sistemul de implicare a conducitorului auto nu se dezactiveazd automat fard remedierea motivului care a dus la acti-
varea sa.

La momentul omologarii, informatii detaliate scrise care descriu complet caracteristicile de functionare normald a
sistemului de implicare a conducitorului auto, sunt puse la dispozitia autoritdtii de omologare.

Ca parte a aplicatiei pentru omologarea de tip in conformitate cu prezentul regulament, producatorul demonstreaza
functionalitatea sistemelor de avertizare si implicare a conducatorului auto.

CERINTE PRIVIND INFORMATIILE

Producitorul pune la dispozitia tuturor proprietarilor de vehicule noi informatii scrise privind sistemul de control al
emisiilor. In aceste informatii se declari ci daci sistemul de control al emisiilor nu functioneazi corect, conducito-
rul auto este informat asupra problemei de citre sistemul de avertizare si cd activarea sistemului de implicare va avea
ca rezultat imposibilitatea pornirii vehiculului.

Instructiunile indicd cerinte pentru utilizarea si intretinerea corespunzdtoare a vehiculelor, inclusiv utilizarea adec-
vatd a reactivilor consumabili.

Instructiunile specificd daca reactivii consumabili trebuie realimentati de citre utilizatorul vehiculului la intervale nor-
male de intretinere. Acestea indicd modalitatea de reumplere a rezervorului de reactiv de catre conducatorul auto.
De asemenea, informatiile indica rata probabild de consum al reactivului pentru tipul respectivului vehicul si frecventa
de realimentare.
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9.4.

9.5.

9.6.

10.

Instructiunile mentioneaza cd utilizarea si realimentarea cu un reactiv necesar si care prezintd specificatiile corecte
este obligatorie pentru ca vehiculul si fie in conformitate cu certificatul de conformitate emis pentru acel tip de
vehicul.

Instructiunile specifica faptul cd utilizarea unui vehicul care nu consumd reactiv, in conditiile in care acesta este nece-
sar pentru reducerea emisiilor, poate fi consideratd faptd penald.

Instructiunile explicd modul de functionare a sistemului de avertizare si a sistemului de implicare a conducitorului
auto. In plus, sunt explicate consecintele ignordrii sistemului de avertizare si ale nealimentarii cu reactivi.

CONDITII DE FUNCTIONARE ALE SISTEMULUI POST-TRATARE

Producitorii asigurd ca sistemul de control al emisiilor isi mentine functia de control al emisiilor in orice conditii
ambientale care apar in mod obisnuit pe teritoriul Uniunii Europene, in special la temperaturi scdzute. Aceasta include
luarea de masuri pentru prevenirea inghetdrii complete a reactivului pe perioada stationdrilor de-a lungul a 7 zile la
temperaturii de 258 K (- 15 °C) cu rezervorul de reactiv umplut pe jumdtate. Dacd reactivul ingheatd, producitorul
se asigurd cd reactivul poate fi folosit la 20 de minute dupa pornirea motorului la o temperaturd de 258 K (- 15 °C)
mdsuratd in interiorul rezervorului de reactiv, astfel incat s asigure functionarea corectd a sistemului de control al
emisiilor.
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ANEXA XVII
MODIFICARI ALE REGULAMENTULUI (CE) nr. 71 5/2007
Regulamentul (CE) nr. 715/2007 se modificd dupa cum urmeaza:

1. Urmatorul alineat 6 se adaugd la articolul 10:

ss, i limita numdrului de particule din tabelele 1 si 2 din anexa I intrd in vigoare de la
1 septembrie 2011 pentru omologarea de tip a unor noi tipuri de vehicule si de la 1 ianuarie 2013 pentru toate vehiculele
noi vandute, inmatriculate sau puse in circulatie in Comunitatea Europeand.

,6. Limita de emisii de 5,0 mg/km pentru masa materiilor de particule din tabelele 1 i 2 din anexa I intrd in vigoare de
la datele de aplicare prevazute la alineatele (1), 2 si 3.

Limita de emisii de 4,5 mg/km pentru masa materiilor de particule si limita numdrului de particule din tabelele 1 si 2 din
anexa [ intrd in vigoare de la 1 septembrie 2011 pentru omologarea de tip a unor noi tipuri de vehicule si de la 1 janu-
arie 2013 pentru toate vehiculele noi vandute, inmatriculate sau puse in circulatie in Comunitatea Europeand.”

2. Tabelele 1 si 2 din anexa I se inlocuiesc cu tabelele urmatoarele:



,Tabelul 1
Limite de emisii Euro 5

0€1/661 1

Valori limitd
N . . . . Masa combinatd a .

Masa de referintd Masa m&?nguml de | Masa h1;i;;clzrbur1lor Masa }:Srl;:)ecti;bunlor Masa oxizilor de azot hidrocarburilor si é\ﬁa;;i?j:le:(ell) Numdrul de particule ()

(RM) (NO,) oxizilor de azot (P)

(CO) (THO) (NMHC) x (PM)
(kg) (THC + NO,)
L, L, L, L, L. L, L, L,
(mg/km) (mgfkm) (mg/km) (mg/km) (mgfkm) (mg/km) (##/km)
Categoria Clasa PI Cl PI CI PI (@ PI (@ PI CI PI (%) (@ PI CI

M — |Toate 1000 500 100 — 68 — 60 180 — 230 50/45 | 50/4,5 — 6,0 x 10"
I RM < 1 305 1000 500 100 — 68 — 60 180 — 230 50/45 | 50/4,5 — 6,0 x 10"
N, I |1305<RM=<1760 | 1810 630 130 — 90 — 75 235 — 295 5,0/4,5 | 50/4,5 — 6,0 x 10"
1 |1760 <RM 2270 740 160 — 108 — 82 280 — 350 50/4,5 | 50/4,5 — 6,0 x 10"
N, — |Toate 2270 740 160 — 108 — 82 280 — 350 5,0/4,5 | 50[45 — 6,0 x 10'!

Cheie: Pl = Aprindere prin scanteie, Cl = Aprindere prin comprimare

(1) Inainte de aplicarea valorii limitd de 4,5 mg/km se introduce o procedurd de misurare revizuitd.

() Inainte de aplicarea valorii limiti se introduce o noud procedura de masurare.

(%) Standardele masei de particule la aprinderea prin scanteie se aplicd doar in cazul vehiculelor cu motor cu injectie directa.

suadoany 1uniun [e [eRYQ [newn|

Tabelul 2
Limite de emisii Euro 6
Valori limitd
1 . . . . Masa combinatd a .

Masa de referintd Masa mon]())x1dulu1 de | Masa h1droclarbur1lor Masa hidrocarburilor Masa oxizilor de azot hidrocarburilor si é\/lasa rr'1atler1e11 Numdrul de particule ()

(RM) carbon totale nemetan (NO.) oxizilor de azot e particule () ®)

kg) (CO) (THO) (NMHC) (THC + NO) (PM)
L, L, L, L, L. Ly L L
(mg/km) (mgfkm) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (#/km)
Categorie Clasa PI Cl PI CI PI (@ PI (@ PI CI PI (%) (@ PI (%) CI (%)

M — | Toate 1000 500 100 — 68 — 60 80 — 170 50/45 | 50/45 6,0 x 10"
I RM < 1 305 1000 500 100 — 68 — 60 80 — 170 50/45 | 50/4,5 6,0 x 10"
N, I 1305<RM <1760 1810 630 130 — 90 — 75 105 — 195 50/45 | 50/45 6,0 x 10"
I |1760<RM 2270 740 160 — 108 — 82 125 — 215 5,0/4,5 | 5,0/4,5 6,0 x 10"
N, — |Toate 2270 740 160 — 108 — 82 125 — 215 5,0/4,5 | 50/4,5 6,0 x 10"

Cheie: Pl = Aprindere prin scanteie, Cl = Aprindere prin comprimare

(1) Inainte de aplicarea valorii limitd de 4,5 mg/km se introduce o proceduri de méisurare revizuita.

(?) Pentru vehiculele cu aprindere prin scanteie un standard privind numarul va fi definit pentru aceastd etapa.

(%) Standardele masei de particule la aprinderea prin scanteie se aplicd doar in cazul vehiculelor cu motor cu injectie directa.
(+) Inainte de 1 septembrie 2014 se defineste un standard privind numarul.

() Inainte de aplicarea valorii limita se introduce o noud procedurd de masurare.”

5

800C"L8C
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ANEXA XVIII

DISPOZITII SPECIALE PRIVIND ANEXA I LA DIRECTIVA 70/156/CEE A CONSILIULUI

3.2.1.1.

3.2.2.

3.2.2.4.

3.2.2.5.

3.2.4.2.3.3.

3.2.4.2.9.

3.2429.2

3.24.29.3

3.2.4293.1

3.24293.2

3.242933

3.24293.4

3.2.42.9.3.5

3.24.293.6

3.24293.7

3.2.429.3.8

3.2.43.4.

3.2.43.4.1.

3.2.4.3.4.3.

3.2.4.3.4.6.

3.2.43.4.8.

3.2.43.4.9.

3.2.4.3.4.10.

3.2.43.4.11.

3.2.43.5.1.

Principiul de functionare: aprindere prin scinteiefaprindere prin comprimare (')
Motor in patru timpifin doi timpi/cu ciclu continuu (')

Carburant: Motorind/benzind/GPL/GN-biogaz/etanol(E8 5)/biomotorina/hidrogen (*)
Tip de carburant pentru vehicule: monocarburant, bicarburant, multicarburant ()

Cantitatea maxima de biocarburant acceptatd in carburant (valoarea declaratd de producitor): .......... %
in volume

Debitul maxim de carburant (1) (2): . mm?/curs sau ciclu la o turatie a motorului de: . tr/min™ sau, alter-
nativ, o diagramé (& T 1o o 1 8 (o

Injectie electronicd: da/nu (1)
TIP(ULT): oo

Descrierea sistemului; in cazul sistemelor diferite de cel cu injectie continud, furnizati detalii
ECRIVAIEIITE: ...ttt e e

Mareca si tipul blocului de comanda: ...... ...
Marca si tipul regulatorului de debit de carburant: ...
Marca si tipul senzorului de debit de aer: ............ooooiiiiii
Marca si tipul rampei de INECTie: ........o...iiiiiiiiiii it
Mareca si tipul carterulul clapetd: ...........ooiiiiiiiiiii e
Mareca si tipul termostatului de apd: ..........ooiiiiiiiiiii e
Marca si tipul unitatii de climatizare: ...
Marca si tipul senzorului de presiune a aerului: ............ooooiiiiiiiiiiii

Descrierea sistemului; in cazul sistemelor diferite de cel cu injectie continud, furnizati detalii
ECHIVALRIITE: ...iiti ittt

Mareca si tipul blocului de comanda: ...........oooiiiiiiiiiii e
Marca si tipul senzorului de debit de aer: ...
Marca si tipul microIntrerupatorului: ..........co.viiiiiiiiiiiii e
Marca si tipul carterulul Clapeta: ..........oiuuiiiiiiiiii e
Marca si tipul senzorului de temperaturd a apel: ..............oveiiiiiiiiiiiiiiii
Marca si tipul senzorului de temperaturd a aerului: .............coiiiiiiiiiiii
Mareca si tipul senzorului de presiune a aerului: ...........oooviiiiiiiiiiii

MATCA/IMELCT . etvte ettt ettt

(') Se taie mentiunile necorespunzatoare (existd situatii in care nu trebuie sa se taie nicio mentiune, intrucat sunt valabile mai multe optiuni).
(%) Specificati toleranta.
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3.2.4.3.5.2.

3.2.8.2.1.

3.2.8.3.

3.2.9.3.

3.2.11.1.

3.2.12.2.

3.2.12.2.1.1.

3.2.12.2.1.11.

3.2.12.2.1.11.1.

3.2.12.2.1.11.2.

3.2.12.2.1.11.3.

3.212.2.1.11.4.

3.2.12.2.1.11.5.

3.2.12.2.1.11.6.

3.2.12.2.1.11.7.

3.2.12.2.1.11.8.

3.2.12.2.1.11.9.

3.2.12.2.1.11.10.

3.2.12.2.1.12.

3.2.12.2.1.13.

3.2.12.2.2.4.

3.2.12.2.2.5.

3.2.12.2.4.2.

TEPJEPULT ettt ettt
Tip: aer-aer[aer-api (1)

Presiunea de admisie la viteza de referintd a motorului si la sarcind 100 % (numai pentru motoarele cu
aprindere prin comprimare)

L TSI 0TS0 ' 8 P kPa
MAXIITL PEITIIES: ..ttt ittt ettt ettt et ettt et et et e e e kPa

Contrapresiunea de evacuare maximd permisd la viteza de referintd a motorului si la sarcind 100 % (doar
pentru motoarele cu aprindere prin COMPIIMATE): ........ceuuiirieiuniiiiiiieiiieeiieei e kPa

Iniltimea maxima de refulare a valvelor, unghiurile de deschidere si inchidere, sau detaliile de temporizare
ale sistemelor de distributie alternativd, in raport cu punctele moarte. Pentru sistemele cu temporizare
variabild, valorile timpurilor minim $i Maxim: ...........ooiviiiiiiiiiiii e

Dispozitive suplimentare de control al poludrii (daci existd; in caz contrar, se inlocuieste cu un alt titlu)

Numdrul convertizoarelor catalitice si al elementelor (furnizati informatiile mai jos, pentru fiecare entitate
INAIVIAUALE): L. oe e e

Sisteme de regenerare/metoda de catalizare, deSCriere: ............oceuiiiiiiiiiiiniiiiin e

Numdrul de cicluri de operare de tip 1, sau cicluri echivalente ale motorului pe standul de incercare, din-
tre doud cicluri in care fazele regenerative au loc in conditiile echivalente incercdrii de tip 1 (distanta ,D”
din figura 1 din anexa 13 la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU): .....c..iiuiiiiiiiiiiiiiiiineciecie e

Descrierea metodei adoptate pentru determinarea numdrului de cicluri dintre doua cicluri in care au loc
faze regenerative: ..............oooiiiiiiiiiii

Parametri pentru determinarea nivelului de sarcind necesar inaintea realizdrii regenerdrii (de exemplu tem-
PEIatUra, PIESTUNEA CEC.)T ..vvueeitntit it ettt e et ettt et ettt e et e et e e e et e et et e e et e e e e aaeeaees

Descrierea metodei utilizate pentru incircarea sistemului in procedura de incercare descrisd la alinea-
tul (3).1., anexa 13 la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU: .........ioiiiiiiiiiiiiii e

Intervalul normal de temperaturd pentru functionare (K):

Reactivi consumabili (dacd este cazul):

Tipul si concentratia de reactiv necesar pentru actiunea cataliticd (dacd este cazul):
Intervalul normal de temperatura al reactivului (daci este cazul):

Standard international (dacd este cazul):

Frecventa de realimentare cu reactiv: continuu/de intretinere (*) (daci este cazul)
Marca convertizorului catalitic:

Numdrul de identificare al piesei:

Marca senzorului de oxigen:

Numdrul de identificare al piesei:

Sistem de ricire a apei: da/nu (')

(") Se taie mentiunile necorespunzitoare (existd situatii in care nu trebuie si se taie nicio mentiune, intrucat sunt valabile mai multe optiuni).



28.7.2008

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

L 199/133

3.2.12.2.6.4.1.

3.2.12.2.6.4.2.

3.2.12.2.6.4.3.

3.2.12.2.6.4.4.

3.2.12.2.6.5.
3.2.12.2.6.6.

3.2.12.2.7.6.

3.2.12.2.7.6.1.

3.2.12.2.7.6.2.

3.2.12.2.7.6.3.

3.2.12.2.7.6.4.

3.2.15.1.

3.2.16.1.

3.4.
3.4.1.

Numidrul de cicluri de operare de tip 1, sau cicluri echivalente ale motorului pe standul de incercare, din-
tre doud cicluri in care fazele regenerative au loc in conditiile echivalente incercrii de tip (distanta ,D” din
figura 1 din anexa 13 la Regulamentul nr. 83 CEE-ONU): ...........coooiiiiiiiiiiiiiii e,

Descrierea metodei adoptate pentru determinarea numdrului de cicluri dintre doua cicluri in care au loc
faZ€ TEZEMEIALIVE: ... uuutiiiiii ettt

Parametri pentru determinarea nivelului de sarcind necesar inaintea realizdrii regenerdrii (de exemplu tem-
PETALULE, PIESTUNE CLC.)T vuttuutitn ettt ettt ettt et et et e e et e e e e et e e et e e et e e e e e aa e e e e aaaee

Descrierea metodei utilizate pentru incircarea sistemului in procedura de incercare prevazutd la alinea-
tul (3).1., anexa 13 la Regulamentul nr. 83 CEE- ONU: .....couiiiiniiiiiiiiiiiieie e

Marca captatorului de particule:
Numdrul de identificare a piesei.

Producitorul autovehiculului furnizeaza urmatoarele informatii suplimentare, cu scopul de a permite fab-
ricarea pieselor compatibile pentru inlocuirea sistemului de diagnosticare la bord, sau a pieselor de schimb
si a instrumentelor de diagnosticare si a echipamentelor de incercare.

O descriere a tipului si numdrului de cicluri de preconditionare utilizate pentru omologarea initiald a
vehiculului.

O descriere a tipului de ciclu demonstrativ al sistemului de diagnosticare la bord, utilizat pentru omolog-
area de tip initiald a vehiculului pentru componenta monitorizatd de sistemul OBD.

Un document cuprinzator care descrie toate elementele monitorizate, impreund cu strategia de detectie de
erori si activare a indicatorului de disfunctionalitate (numdr fix de cicluri de rulare sau metoda statistic),
inclusiv o listd de parametri secundari monitorizati, relevanti pentru fiecare componentd monitorizatd de
sistemul OBD. O listd a tuturor codurilor OBD de iesire si formatul utilizat (cu cite o explicatie a fiecdruia),
asociate cu componente individuale de emisie ale grupului motor si componente individuale de non- emisie,
in cazul in care monitorizarea componentei se realizeazd pentru determinarea activarea indicatorului de dis-
functionalitate. in mod special, se furnizeazi o explicatie cuprinzitoare pentru informatiile date in servi-
ciul numarul $05 pentru valorile de Test ID de la $21 la FF si informatii in serviciul numarul $06. In cazul
tipurilor de vehicule care utilizeazd o conexiune de comunicatii conform ISO 15765-4 ,Diagnosticarea vehi-
culelor rutiere prin magistrala CAN (controller area network) — partea a 4-a: cerinte pentru sistemele referi-
toare la emisii”, va fi furnizata o explicatie cuprinzitoare pentru datele furnizate in serviciul nr. $06 pentru
valorile Test ID de la $00 la $FF, pentru fiecare identificator de monitor OBD.

Informatiile necesare in aceastd sectiune pot fi definite prin completarea unui tabel, dupd cum urmeaza:

Criteriu de
activare a
Compo- Codul de gtrategi.e Criteri'i de indic'a— Parametri Precondi- Incercare
nenti eroare ¢ moni- detec.pe 2 ‘01.“1“1 de secundari tionare demf)llvstra—
torizare erorilor disfunc- tivd
tionalitate
MI
Catalizator | PO420 Sem- Diferentd | Al treilea | Turatia Doui Tip 1
nalele intre sem- | ciclu motorului, cicluri de
senzoru- | nalele sarcina tip 1
lui de senzoru- motorului,
oxigen 1 | lui 1 siale modul de
si ale senzoru- control al
senzoru- | lui 2 raportului
lui de aer|
oxigen 2 carburant in
carburant,
temperatura
catalizatoru-
lui

Numdrul CE de omologare de tip conform Directivei 70/221/CEE a Consiliului JO L 76, 6.4.1970, p. 23)
(cand directiva va fi modificatd in vederea includerii rezervoarelor pentru carburanti gazosi) sau numdrul
de aprobare a Regulamentului nr. 67 CEE-ONU

Numdrul CE de omologare de tip conform Directivei EC 70/221/CEE a Consiliului (JO L 76, 6.4.1970,
p. 23) (cand Directiva va fi modificatd cu scopul de a cuprinde rezervoarele de carburanti gazosi) sau
numdrul de aprobare a Regulamentului nr. 110 CEE-ONU: .......couiiiiiiiiniiiiiiiniiineiiicieeiieeeas

Motoare sau combinatii de motoare

Vehicul electric hibrid: da/nu (')

(') Se taie mentiunile necorespunzatoare (existd situatii in care nu trebuie sa se taie nicio mentiune, intrucat sunt valabile mai multe optiuni).
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3.4.2. Categoria de vehicul electric hibrid

Cu/fara incdrcare din exteriorul vehiculului (*);

3.4.3. Cu/fird comutator de selectie a modului de operare (1);
3.4.3.1. Moduri selectabile
3.4.3.1.1. Pur electric: da/nu ()
3.4.3.1.2. Consum exclusiv de carburanti: da/nu (1)
3.4.3.1.3. Moduri hibride: da/nu (*);

(in caz afirmativ, a se face 0 SCUITE dESCIIETE) ........ivuiririiie it e
3.4.4. Descriere a dispozitivului de stocare a energiei: (baterie, condensator, volant/generator) ...................
3.4.4.1. Y e N (1o | PPN
3.4.4.2. TEP (EPULT): e e e et
3.4.4.3. NUmAr de IdentifiCare: ... .....iiuiiii i e
3.4.4.4. Tip de cuplu electroChimiC: ... ...oouiti e
3.4.4.5. Energie: .................ll (pentru baterie: tensiune si capacitate Ah in 2 ore, pentru carburator: J, ...);
3.4.4.6. Incdrcitor: pe bord/extern/fird (1);
3.4.5. Masini electrice (descrieti separat fiecare tip de masina);
3.4.5.1. MATCa: o
3.4.5.2, THD et
3.4.5.3. Utilizare principald: motor de tractiune/generator
3.4.5.3.1. La folosire ca motor de tractiune: monomotor/multimotoare (numdrul):
3.4.5.4. PULETE MAXITIAL ©. ettt et et ettt et e ettt e e et e et et e et e e e kw
3.4.5.5. Principiul de functionare:
3.4.5.5.1. curent continuu/curent alternativ/numdr de faze:
3.4.5.5.2. excitatie separatd/serie/mixtd (')
3.4.5.5.3. sincron/anasincron (*)
3.4.6. Bloc de comandd
3.4.6.1. Y T T )
3.4.6.2. TP (HPULL): e
3.4.6.3. NUmar de IdentifiCare: ... ......oiuiiii e
3.4.7. Regulator de putere
3.4.7.1. VATCA: e

(") Se taie mentiunile necorespunzitoare (existd situatii in care nu trebuie si se taie nicio mentiune, intrucat sunt valabile mai multe optiuni).
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3.4.7.2.

3.4.7.6.3.

3.4.8.

3.4.9.

9.1.

16.

16.1.

16.1.1.

16.2.

16.3.

D
Numar de IdentifiCare: ... .....oouiii e
Autonomia motorului electric .................ooiiinlll km (conform Anexei 7 la Regulamentul nr. 101)
Recomandarea producdtorului pentru preconditionare: ...............cooeiiviuiiiiiiiiiniiiiiinieans
Consum de carburant (pentru fiecare carburant de referinta incercat)

Combinatie (combinatii) pneuri/roatd:

(a) pentru toate optiunile de pneuri, se mentioneaza indicativul de dimensiune, indicele de sarcind, sim-
bolul categoriei de vitezd, rezistenta la rulare conform ISO 28580 (unde este cazul);

(b) pentru pneurile de categorie Z destinate echipdrii vehiculelor a caror vitezd maximd depdseste 300
km/h, se furnizeazd informatii echivalente; pentru roti se indicd dimensiunea (dimensiunile) jantei i
balonajul (balonajele).

Tipul de caroserie: (utilizati codurile definite in anexa I, sectiunea C) ............ccoeeuiiuiieenniinennannnes
Accesul la informatiile privind repararea si intretinerea vehiculelor

Adresa principalului site Internet de acces la informatii privind repararea si intretinerea vehiculelor: .....
Data de la care este disponibila (cel tarziu de 6 luni dupd omologarea de tip): ...........ccocveeniiiinnnen.
Termene si conditii privind accesul la site-ul Internet la care se face referire in sectiunea 16.1: ............

Formatul informatiilor privind repararea si intretinerea vehiculelor, accesibile pe site-ul Internet la care se
face referire I SECHUNEA 16. 1.0 . iuinirie ittt e e e e e e e aneanas
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3.2.1.1.

3.2.2.

3.2.2.4.

3.2.2.5.

3.2.12.2.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

6.6.1.

9.1.

16.

16.1.

ANEXA XIX

DISPOZITII SPECIALE PRIVIND ANEXA III LA DIRECTIVA 70/156/CEE A
CONSILIULUI

Principiu de functionare: aprindere prin scanteie/aprindere prin comprimare (')

Motor in patru timpifin doi timpi/cu ciclu continuu (*)

Carburant: Motorind/Benzind/LPG/GN- Biometan/Etanol(E8 5)/Biomotorind/Hidrogen (1)

Tip de carburant pentru vehicule: monocarburant, bicarburant, multicarburant (?)

Cantitatea maxima de biocarburant acceptabild in carburant (valoarea declaratd de producitor): .. % in volume
Dispozitive suplimentare de control al poludrii (dacd este cazul; in caz contrar, a se inlocui cu un alt titlu)
Motoare sau ansambluri motoare

Vehicul electric hibrid: da/nu (1)

Categoria vehiculului electric hibrid

Cu/fara incdrcare din exteriorul vehiculului ()

Combinatie (combinatii) pneu/roati:

(a) pentru toate optiunile de pneuri, se mentioneaza indicativul de dimensiune, indicele de sarcind, simbolul
categoriei de vitezd si rezistenta la rulare conform ISO 28580 (unde este cazul)

(b) pentru pneurile de categorie Z destinate echipdrii vehiculelor a ciror vitezd maxima depdseste 300 km/h,
se furnizeaza informatii echivalente; pentru roti se indicd dimensiunea (dimensiunile) jantei si balonajul
(balonajele).

Tipul de caroserie: (utilizati codurile definite in anexa II, sectiunea C) ............ocuviueineiiiiieiniiiniiainaennen.
Accesul la informatii privind repararea si intretinerea vehiculelor

Adresa principalului site Internet de acces la informatiile privind repararea si intretinerea vehiculelor: ............

(") Se taie mentiunile necorespunzitoare (existd situatii in care nu trebuie si se taie nicio mentiune, intrucat sunt valabile mai multe optiuni).



