27.5.2014 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 158/131

REGULAMENTUL (UE) NR. 540/2014 AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI
din 16 aprilie 2014

privind nivelul sonor al autovehiculelor si al amortizoarelor de zgomot de inlocuire, de modificare
a Directivei 2007/46/CE si de abrogare a Directivei 70/157/CEE

(Text cu relevanti pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN §I CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 114,
avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

dupd transmiterea proiectului de act legislativ citre parlamentele nationale,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European ('),

hotdrand in conformitate cu procedura legislativd ordinard (3,

intrucat:

(1)  in conformitate cu articolul 26 alineatul (2) din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene (TFUE), piata
internd cuprinde o zond fird frontiere interne, in cadrul cireia ar trebui si se asigure libera circulatie a mirfurilor,
a persoanelor, a serviciilor si a capitalului. In acest scop, este in vigoare un sistem cuprinzitor de omologare UE
de tip pentru autovehicule. Cerintele tehnice pentru omologarea UE de tip a autovehiculelor si a amortizoarelor
de zgomot ale acestora in ceea ce priveste nivelurile sonore admise ar trebui armonizate pentru a se evita adop-
tarea unor cerinte care diferd de la un stat membru la altul si pentru a garanta buna functionare a pietei interne,
oferind, in acelasi timp, un nivel ridicat de protectie a mediului si a sigurantei publice si o mai bun calitate a
vietii si a sdnatitii, si luand in considerare vehiculele rutiere ca sursd semnificativd de zgomot in sectorul transpor-
turilor.

(2)  Cerintele in materie de omologare UE de tip se aplicd deja in contextul dreptului Uniunii care reglementeaza dife-
rite aspecte ale performantei autovehiculelor, precum emisiile de CO, provenite de la autoturisme si de la vehicu-
lele utilitare usoare, emisiile poluante si standardele de sigurantd. Ceringele tehnice aplicabile in temeiul prezen-
tului regulament ar trebui elaborate in asa fel incat si se asigure o abordare coerentd in ansamblul dreptului
Uniunii, tinind seama de toti factorii de zgomot relevanti.

(3)  Zgomotul traficului rutier afecteazd sindtatea in numeroase feluri. Stresul prelungit cauzat de zgomot poate
epuiza rezervele fizice umane, poate perturba capacitatea de reglare a functiilor organelor i, prin urmare, poate
limita eficacitatea acestora. Zgomotul traficului rutier este un posibil factor de risc pentru aparitia de afectiuni si
incidente medicale, cum ar fi hipertensiunea arteriald si atacurile de cord. Efectele zgomotului traficului rutier ar
trebui cercetate in continuare in acelasi mod, astfel cum se prevede in Directiva 2002/49/CE a Parlamentului
European si a Consiliului ().

(4)  Directiva 70/157/CEE a Consiliului () a armonizat cerintele tehnice diferite ale statelor membre referitoare la
nivelul sonor admis al autovehiculelor si al sistemelor de evacuare ale acestora in scopul instituirii si functiondrii
pietei interne. In scopul functiondrii adecvate a pietei interne si pentru a asigura o aplicare uniforma si coerenti
in intreaga Uniune, este oportund inlocuirea directivei prin prezentul regulament.

() JOC191,29.6.2012, p. 76.

(%) Pozitia Parlamentului European din 6 februarie 2013 (nepublicatd inci in Jurnalul Oficial) si Pozitia in prima lectura a Consiliului din 20
februarie 2014 (nepublicatd incd in Jurnalul Oficial). Pozitia Parlamentului European din 2 aprilie 2014 (nepublicati incd in Jurnalul
Oficial).

(*) Directiva 2002/49/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 25 iunie 2002 privind evaluarea si gestiunea zgomotului ambiental
(JOL189,18.7.2002,p. 12).

(*) Directiva 70/157|CEE a Consiliului din 6 februarie 1970 privind apropierea legislatiilor statelor membre referitoare la nivelul de zgomot
admis si la sistemul de evacuare al autovehiculelor (JO L 42, 23.2.1970, p. 16).
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(5)  Prezentul regulament reprezintd un regulament distinct in contextul procedurii de omologare de tip in conformi-
tate cu Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului (). In consecintd, anexele IV, VI si XI la
respectiva directivd ar trebui modificate.

(6)  Directiva 70/157/CEE se referd la Regulamentul nr. 51 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei
Natiunilor Unite (CEE-ONU) privind emisiile sonore (%), care specificd metoda de incercare pentru emisiile sonore,
si la Regulamentul nr. 59 al CEE-ONU privind dispozitiile uniforme privind omologarea dispozitivelor de amorti-
zare a zgomotului de inlocuire (}). Ca parte contractantd la Acordul CEE-ONU din 20 martie 1958 privind adop-
tarea specificatiilor tehnice uniforme pentru vehicule cu roti, echipamente si componente care pot fi montate si/
sau folosite la vehicule cu roti si conditiile pentru recunoasterea reciprocd a omologarilor acordate pe baza acestor
specificatii (), Uniunea a decis si aplice respectivele regulamente.

(7)  De la data adoptdrii sale, Directiva 70/157/CEE a fost modificatd substantial de mai multe ori. Cea mai recentd
reducere a nivelurilor de zgomot pentru autovehicule, care a fost introdusd in 1995, nu a avut efectul scontat.
Unele studii au ardtat c¢i metoda de incercare folositd in temeiul directivei respective nu mai reflectd comporta-
mentul real la volan in traficul urban. In special, astfel cum se precizeazd in Cartea verde privind viitoarea stra-
tegie in materie de zgomot din 4 noiembrie 1996, contributia zgomotului de rulare a pneurilor la totalul
emisiilor sonore a fost subestimati in metoda de incercare.

(8)  Prezentul regulament ar trebui, prin urmare, sd introducd o metodd de incercare diferitd de cea previzutd in
Directiva 70/157/CEE. Noua metodd ar trebui sd se bazeze pe metoda de incercare publicatd de citre Grupul de
lucru al CEE-ONU asupra zgomotului (GRB) in anul 2007 care a incorporat versiunea din 2007 a standardului
ISO 362. Comisiei i-au fost prezentate rezultatele monitorizarii, atat prin metodele de incercare vechi, cat si prin
cele noi.

(9)  Noua metodd de incercare este consideratd reprezentativd pentru emisiile sonore in conditii normale de trafic, dar
este mai putin reprezentativd pentru emisiile sonore in conditiile cele mai defavorabile. Prin urmare, este necesar
sd se prevadd in prezentul regulament dispozitii suplimentare referitoare la emisiile sonore. Aceste dispozitii ar
trebui si stabileascd cerinte preventive menite sd acopere conditiile de conducere a vehiculului in traficul real in
afara ciclului de conducere de la omologarea de tip si sd prevind trisarea ciclului. Aceste conditii de conducere
sunt importante pentru mediu si este important sd se asigure cd emisiile sonore ale unui vehicul in conditiile de
circulatie urbani nu diferd in mod semnificativ fatd de cele scontate ca urmare a rezultatelor incercirii de omolo-
gare de tip pentru acest vehicul specific.

(10)  Prezentul regulament ar trebui, de asemenea, si reducd si mai mult nivelurile de zgomot. Acesta ar trebui sd tind
cont de noile cerinte mai stricte in materie de zgomot pentru pneurile autovehiculelor stabilite in Regula-
mentul (CE) nr. 661/2009 al Parlamentului European si al Consiliului (%). Studiile care evidentiazd nocivitatea si
efectele adverse asupra sdndtatii provocate de zgomotul traficului rutier, precum si costurile si beneficiile asociate
ar trebui luate de asemenea in considerare.

(11)  Valorile-limitd globale ar trebui reduse pentru toate sursele de zgomot ale autovehiculelor, inclusiv pentru admisia
aerului in grupul propulsor si sistemul de evacuare, ludnd in considerare contributia pneurilor la reducerea
zgomotului, astfel cum se mentioneaza in Regulamentul (CE) nr. 661/2009.

(12) Capitolul I din Regulamentul (CE) nr. 765/2008 al Parlamentului European si al Consiliului (°), in conformitate
cu care statele membre realizeazd supravegherea pietei si efectueazd controale privind produsele care intrd pe
piata Uniunii, se aplici produselor care intrd sub incidenta prezentului regulament.

() Directiva 2007/46/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 5 septembrie 2007 de stabilire a unui cadru pentru omologarea
autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unititilor tehnice separate destinate vehiculelor respec-
tive (Directivi-cadru) O L 263, 9.10.2007, p. 1).

() Regulamentul nr. 51 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Nagiunilor Unite (CEE-ONU) — Prevederi uniforme privind
omologarea vehiculelor motorizate care au cel putin patru roti in privinta emisiilor lor sonore (JO L 137, 30.5.2007, p. 68).

(*) Regulamentul nr. 59 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU) — Dispozitii uniforme privind
omologarea dispozitivelor de amortizare a zgomotului de inlocuire (JO L 326, 24.11.2006, p. 43).

(*) Decizia 97/836/CE a Consiliului din 27 noiembrie 1997 in vederea aderdrii Comunititii Europene la Acordul Comisiei Economice
pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite privind adoptarea specificatiilor tehnice uniforme pentru vehicule cu roti, echipamente si
componente care pot fi montate si/sau folosite la vehicule cu roti si conditiile pentru recunoasterea reciprocd a omologrilor acordate pe
baza acestor specificatii (,Acordul revizuit din 1958”) (JO L 346, 17.12.1997, p. 78).

(*) Regulamentul (CE) nr. 661/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 13 iulie 2009 privind cerintele de omologare de tip
pentru siguranta generald a autovehiculelor, a remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unititilor tehnice separate
care le sunt destinate (JO L 200, 31.7.2009, p. 1).

(®) Regulamentul (CE) nr. 765/2008 al Parlamentului European si al Consiliului din 9 iulie 2008 de stabilire a cerintelor de acreditare si de
supraveghere a pietei in ceea ce priveste comercializarea produselor si de abrogare a Regulamentului (CEE) nr. 339/93 (JO L 218,
13.8.2008, p. 30).
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(13) Zgomotul este o problemd cu fatete multiple, cu multiple surse si factori care afecteazd sunetul perceput de
oameni §i impactul asupra acestora. Nivelul sonor al vehiculelor depinde in parte de mediul in care circuld vehicu-
lele, in special de calitatea infrastructurilor rutiere si, prin urmare, este necesard o abordare mai bine integrata.
Directiva 2002/49/CE impune elaborarea periodicd a unor hirti acustice strategice, printre altele, cu privire la
drumurile principale. Informatiile prezentate in hartile respective ar putea constitui baza activitdtii de cercetare
viitoare cu privire la zgomotul ambiental in general si zgomotul produs de suprafata drumului in special, precum
si a unor ghiduri de bune practici in materie de dezvoltare tehnologica a calitdtii drumurilor i a unei clasificiri a
tipurilor de suprafete de drumuri, dupa caz.

(14)  Cel de al saselea Program comunitar de actiune pentru mediu (') a stabilit cadrul pentru elaborarea politicilor de
mediu in Uniune pentru perioada 2002-2012. Programul respectiv a facut apel la actiuni in domeniul poludrii
fonice pentru a reduce in mod substantial numarul de persoane afectate in mod regulat de nivelurile sonore medii
pe termen lung, in special cele provocate de trafic.

(15) Masurile tehnice de reducere a nivelului sonor al autovehiculelor trebuie sd respecte o serie de cerinte concurente,
cum ar fi cele privind reducerea zgomotului si a emisiilor poluante si obtinerea unei mai mari sigurante in circu-
latie, mentinand vehiculul respectiv cat se poate de ieftin si de eficient. In incercarea sa de a respecta toate aceste
cerinte si de a mentine un echilibru intre acestea, industria autovehiculelor se confruntd mult prea des cu limita
fezabilitatii tehnice actuale. Prin introducerea de materiale si de metode noi si inovatoare, industria autovehicu-
lelor a reusit in repetate randuri si extindd aceste limite. Dreptul Uniunii ar trebui si stabileascd un cadru clar
pentru inovare realizabil intr-un interval de timp realist. Prezentul regulament creeazi un asemenea cadru si oferd,
astfel, un stimulent imediat pentru inovare, tinind seama de nevoile societdtii, fird a limita in niciun fel libertatea
economicd, vitald pentru acest sector.

(16) Poluarea fonici este, in primul rand, o problema locald, care necesitd insd o solutie la nivelul Uniunii. Un prim
pas pentru orice politicd durabild privind emisiile sonore ar trebui s fie crearea de misuri pentru reducerea nive-
lului sonor la sursd. Deoarece prezentul regulament vizeazd sursa de zgomot care este reprezentatd de autovehi-
cule si avind in vedere faptul cd sursa de zgomot respectivd este, prin definitie, mobild, nu este suficientd luarea
de mdsuri exclusiv la nivel national.

(17)  Punerea la dispozitia consumatorilor si a autoritdtilor publice a informatiilor referitoare la emisiile sonore poate
influenta deciziile de cumpdrare si accelera tranzitia citre un parc auto mai silentios. In consecintd, producatorii
ar trebui sd furnizeze informatii referitoare la nivelurile sonore ale vehiculelor la punctul de vanzare si in materia-
lele promotionale de naturd tehnicd. O etichetd, comparabild cu etichetele utilizate pentru a furniza informatii
referitoare la emisiile de CO,, la consumul de carburant si la zgomotul provocat de pneuri, ar trebui si informeze
consumatorii cu privire la emisiile sonore ale unui vehicul. Comisia ar trebui sd efectueze o evaluare a impactului
cu privire la conditiile de etichetare aplicabile nivelurilor de poluare fonici si a aerului, precum si cu privire la
informarea consumatorilor. Respectiva evaluare a impactului ar trebui si tind cont de diferitele tipuri de vehicule
reglementate de prezentul regulament (inclusiv vehiculele exclusiv electrice), precum si de efectul pe care o astfel
de etichetare ar putea sd il aibd asupra industriei autovehiculelor.

(18) Pentru a reduce zgomotul traficului rutier, autorititile publice ar trebui sd fie in masurd si instituie mdsuri si
stimulente pentru a incuraja utilizarea unor vehicule mai silentioase.

(19)  Beneficiile pentru mediu preconizate ale vehiculelor electrice hibride sau exclusiv electrice au condus la o reducere
considerabild a zgomotului emis de aceste vehicule. Reducerea respectivd a dus la eliminarea unei surse impor-
tante a unui semnal sonor pe care se bazeazd pietonii nevdzitori, cei cu deficiente de vedere si biciclistii, printre
alti utilizatori ai drumurilor, pentru a se informa in legdturd cu apropierea, prezenta sau indepdrtarea acestor
vehicule. Prin urmare, sectorul industrial dezvoltd sisteme de avertizare acusticd ale vehiculelor (AVAS) pentru a
compensa aceastd lipsd de semnal sonor la vehiculele electrice hibride sau exclusiv electrice. Performantele unor
astfel de AVAS montate pe vehicule ar trebui armonizate. La dezvoltarea respectivelor sisteme AVAS ar trebui si
se tind cont de impactul global al zgomotului asupra populatiei.

(20)  Comisia ar trebui si examineze potentialul unor sisteme de siguranti activd instalate la bordul unor vehicule mai
silentioase, precum vehiculele electrice hibride sau exclusiv electrice, cu scopul de a sprijini mai bine atingerea
obiectivului de imbundtitire a sigurantei utilizatorilor vulnerabili ai drumurilor din zonele urbane, cum ar fi
pietonii nevdzdtori, pietonii cu deficiente de vedere si auz, biciclistii si copiii.

(21)  Nivelul sonor al vehiculelor are un impact direct asupra calitdtii vietii cetdtenilor Uniunii, in special in zonele
urbane in care transportul public electric sau subteran sau facilitdtile pentru ciclism sau infrastructura pentru
mersul pe jos sunt putin dezvoltate sau inexistente. Obiectivul fixat de Parlamentul European in Rezolutia sa din
15 decembrie 2011 referitoare la foaia de parcurs pentru un spatiu european unic al transporturilor — Cétre un

(") Decizia nr. 1600/2002/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 22 iulie 2002 de stabilire a celui de-al saselea program comu-
nitar de actiune pentru mediu (JO L 242,10.9.2002, p. 1).
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sistem de transport competitiv si eficient din punctul de vedere al resurselor ('), si anume dublarea numdrului de
utilizatori ai transporturilor publice, ar trebui luat, de asemenea, in considerare. Comisia si statele membre ar
trebui s3 promoveze, tindnd seama de principiul subsidiaritdtii, transporturile publice, mersul pe jos si cu bicicleta
pentru a reduce poluarea fonicd din zonele urbane.

(22)  Nivelul sonor al unui vehicul depinde in parte de modul in care este utilizat si de buna sa intretinere dupd cumpa-
rare. Prin urmare, este necesard sensibilizarea cetdtenilor Uniunii cu privire la importanta unui mod de conducere
fluid si care s respecte limitele de vitezd existente in fiecare stat membru.

(23)  Pentru a simplifica legislatia de omologare de tip a Uniunii, in conformitate cu recomandarile din 2007 ale rapor-
tului CARS 21, este oportun ca prezentul regulament si se bazeze pe Regulamentul nr. 51 al CEE-ONU in ceea
ce priveste metoda de incercare si pe Regulamentul nr. 59 al CEE-ONU in ceea ce priveste amortizoarele de
zgomot de inlocuire.

(24)  Pentru a permite Comisiei si adapteze anumite cerinte din anexele I, IV, VIII si X la prezentul regulament la
evolutia tehnicd, competenta de a adopta acte legislative in conformitate cu articolul 290 din TFUE ar trebui dele-
gatd Comisiei pentru modificarea dispozitiilor din anexele respective cu privire la metodele de incercare si nivelu-
rile sonore. Este deosebit de important ca, in cursul lucrdrilor sale pregititoare, Comisia sd organizeze consultiri
adecvate, inclusiv la nivel de experti. In pregitirea si elaborarea actelor delegate, Comisia ar trebui si asigure trans-
miterea simultand, adecvatd si in timp util a documentelor relevante citre Parlamentul European si citre Consiliu.

(25) Deoarece obiectivul prezentului regulament, si anume de a stabili cerinte administrative si tehnice pentru omolo-
garea UE de tip a tuturor vehiculelor noi cu privire la nivelul sonor si a amortizoarelor de zgomot de inlocuire si
a componentelor acestora omologate de tip ca unititi tehnice separate, nu poate fi realizat in mod satisfacitor de
cdtre statele membre, dar, mai degrabd, avand in vedere amploarea si efectele acestuia, poate fi realizat mai bine la
nivelul Uniunii, aceasta poate adopta misuri, in conformitate cu principiul subsidiaritdtii, astfel cum este definit la
articolul 5 din Tratatul privind Uniunea Europeani. In conformitate cu principiul proportionalitatii, astfel cum
este definit la articolul mentionat, prezentul regulament nu depéseste ceea ce este necesar pentru realizarea obiec-
tivului mentionat.

(26) Ca o consecintd a aplicdrii noului cadru de reglementare stabilit prin prezentul regulament, Directiva 70/157|CEE
ar trebui abrogatd,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Obiectul
Prezentul regulament stabileste cerintele administrative si tehnice pentru omologarea UE de tip a tuturor vehiculelor noi
din categoriile mentionate la articolul 2 cu privire la nivelul lor sonor si a amortizoarelor de zgomot de inlocuire si a
componentelor acestora omologate de tip ca unitdti tehnice separate proiectate si fabricate pentru vehiculele din catego-
riile M, si N, cu scopul de a facilita inregistrarea, vinzarea si punerea lor in circulatie pe teritoriul Uniunii.

Articolul 2

Domeniul de aplicare

Prezentul regulament se aplicd vehiculelor din categoriile M, M,, M, N, N, si N, astfel cum sunt definite in anexa II la
Directiva 2007/46/CE, precum si amortizoarelor de zgomot de inlocuire si componentelor acestora omologate de tip ca
unitdti tehnice separate, proiectate si fabricate pentru vehiculele din categoriile M; si N;.

Articolul 3

Definitii
In intelesul prezentului regulament, se aplici definitiile previzute la articolul 3 din Directiva 2007/46/CE.

in plus, se aplicd urmdtoarele definitii:

1. ,omologarea de tip a unui vehicul” inseamnd procedura mentionatd la articolul 3 din Directiva 2007/46/CE cu
privire la nivelurile sonore;

() JOC168E, 14.6.2013,p. 72.
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2., tip de vehicul” inseamnd o categorie de autovehicule care nu diferd in aspectele esentiale, cum ar fi:

(@) in cazul vehiculelor din categoriile M,, M, < 3 500 kg, N, incercate in conformitate cu punctul 4.1.2.1 din
anexa II:

(i) forma sau materialele caroseriei (in special compartimentul motorului si izolatia fonicd a acestuia);

(ii) tipul de motor (de exemplu, aprindere prin scanteie sau prin compresie, in doi timpi sau in patru timpi, cu
piston alternativ sau rotativ), numdirul si capacitatea cilindrilor, numdrul si tipul carburatoarelor sau siste-
melor de injectie, dispunerea supapelor sau tipul de motor electric;

(ili) puterea nominald maxima netd si turatia (turatiile) aferentd (aferente) a (ale) motorului; totusi, dacd puterea
nominald maximd si turatia aferentd a motorului diferd numai din cauza unor cartografieri diferite ale
motorului, vehiculele respective pot fi considerate ca fiind de acelasi tip;

(iv) amortizorul de zgomot;

(b) in cazul vehiculelor din categoriile M, > 3 500 kg, M,, N,, N, incercate in conformitate cu punctul 4.1.2.2 din
anexa II:

(i) forma sau materialele caroseriei (in special compartimentul motorului si izolatia fonici a acestuia);

ii) tipul de motor (de exemplu, aprindere prin scanteie sau prin compresie, in doi timpi sau in patru timpi, cu
P P P P % P 1% P P
piston alternativ sau rotativ), numdarul si capacitatea cilindrilor, tipul sistemului de injectie, dispunerea supa-
pelor, turatia nominald a motorului (S) sau tipul de motor electric;

(ili) vehiculele care au acelasi tip de motor si/sau rapoarte diferite de transmisie in ansamblu pot fi considerate
ca fiind vehicule de acelasi tip.

Totusi, dacd diferentele de la litera (b) necesitd conditii vizate diferite, astfel cum sunt prezentate la punctul 4.1.2.-
2 din anexa II, aceste diferente sunt considerate ca o schimbare a tipului;

3. ,masa totald maximi autorizati” (M) inseamnd masa maximd atribuitd unui vehicul pe baza caracteristicilor sale de
constructie si a performantelor sale de proiectare; masa totald maximi autorizatd a remorcii sau a semiremorcii
include masa staticd transferatd vehiculului tractor la cuplare;

4., puterea nominald netd maximi” (P)) inseamnd puterea motorului exprimatd in kW si misuratd prin metoda CEE-
ONU conform Regulamentului nr. 85 al CEE-ONU (!).

Dacid puterea nominald netd maxima este atinsd la mai multe turatii ale motorului, se utilizeaza turatia cea mai mare
a motorului;

5. ,echipament standard” inseamnd configuratia de bazd a vehiculului, inclusiv toate dispozitivele instalate, care nu
impune specificatii suplimentare privind configuratia sau nivelul echipamentelor, dar dotat cu toate elementele nece-
sare conform actelor de reglementare specificate in anexa IV sau in anexa XI la Directiva 2007/46/CE;

6. ,masa conducdtorului auto” inseamnd o masd stabilitd la 75 kg plasatd in punctul de referintd al scaunului conduci-
torului auto;

7. ,masa unui vehicul in stare de functionare” (m, ) inseamna
(@) in cazul unui autovehicul:

masa vehiculului, cu rezervorul (rezervoarele) de combustibil umplut(e) la cel putin 90 % din capacitatea/capaci-
tatile acestuia (acestora), inclusiv masa conducdtorului auto, a carburantului si a lichidelor, dotat cu echipamen-
tele standard in conformitate cu specificatiile producdtorului i, dacd sunt previzute, masa caroseriei, a cabinei, a
cuplajului si a rotii (rotilor) de rezerva, precum si cea a uneltelor;

(") Regulamentul nr. 85 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (CEEJONU) — Prescriptii uniforme privind
aprobarea motoarelor cu ardere internd sau a sistemelor de propulsie electricd destinate pentru propulsia autovehiculelor din categoriile
M si N referitoare la mdsurarea puterii nete si a puterii maxime timp de 30 de minute a sistemelor de propulsie electricd (JO L 326,
24.11.2006, p. 55).
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(b) in cazul unei remorci:

masa vehiculului, inclusiv combustibilul si lichidele, dotat cu echipamentele standard in conformitate cu specifi-
catiile producitorului si, dacd sunt previzute, masa caroseriei, a cuplajului (cuplajelor) suplimentar(e), a rotii
(rotilor) de rezervd, precum si cea a uneltelor;

8. ,turatia nominald a motorului” (S) inseamnd turatia motorului declaratd in min? (rpm) la care motorul dezvoltd
puterea nominald netd maximd, in conformitate cu Regulamentul nr. 85 al CEE-ONU sau, in cazul in care puterea
nominald netd maxima este atinsd la mai multe turatii ale motorului, cea mai mare dintre aceste turatii;

X

9. ,raportul putere/masd” (PMR) insemnd o valoare numerica calculatd in conformitate cu formula de la punctul 4.1.2.-
1.1 din anexa If;

10. ,punct de referintd” inseamnd unul dintre urmatoarele puncte:
(a) in cazul vehiculelor din categoriile M, si N:
(i) pentru vehiculele cu motorul in fatd, extremitatea din fatd a vehiculului;
(i) pentru vehiculele cu motorul la mijloc, centrul vehiculului;
(iii) pentru vehiculele cu motorul in spate, extremitatea din spate a vehiculului;

(b) in cazul vehiculelor din categoriile M,, M;, N, si N, extremitatea motorului cea mai apropiatd de partea frontald
a vehiculului;

11. ,acceleratia vizatd” inseamnd acceleratia in traficul urban, obtinut cu clapeta de acceleratie in pozitie intermediara,
rezultatd din calcule statistice;

12. ,motor” inseamnd sursa de putere fird accesorii detagabile;
13. ,acceleratia de referintd” inseamnd acceleratia necesard in timpul incercdrii in accelerare pe poligonul de incercare;

14. ,factorul de ponderare a raportului de transmisie” (k) inseamna o valoare numericd adimensionald utilizatd pentru a
combina rezultatele incercirilor obtinute cu doud rapoarte de transmisie pentru incercarea in accelerare si incercarea
la vitezd constantd;

15. ,factorul de putere partiald” (k) inseamnd o valoare numericd adimensionald utilizatd pentru combinarea ponderatd
a rezultatelor Incercirii in accelerare si a rezultatelor incercdrii la vitezd constantd a vehiculelor;

16. ,preacceleratie” inseamnd aplicarea dispozitivului de comandi a acceleratiei inainte de linia AA’ in scopul obtinerii
unei acceleratii stabile intre liniile AA’ si BB’, dupd cum se indicd in figura 1 din apendicele la anexa II;

17. ,raport de transmisie blocat” reprezintd un sistem de control al transmisiei care garanteazd ci treapta de vitezd nu se
poate modifica in timpul unei incerciri;

18. ,amortizor de zgomot” inseamnd un set complet de componente necesare pentru limitarea zgomotului produs de
motorul autovehiculului si de sistemul de evacuare al acestuia;

19. ,amortizor de zgomot de diferite tipuri” inseamnd amortizoare de zgomot care diferd in mod semnificativ in ceea ce
priveste cel putin una dintre urmdtoarele caracteristici:

(a) denumirile comerciale sau marcile comerciale ale componentelor acestora;

(b) caracteristicile materialelor care intrd in componentele acestora, cu exceptia materialelor de acoperire a acestor
componente;

(c) forma sau dimensiunile componentelor acestora;
(d) principiile de functionare ale cel putin uneia dintre componentele acestora;
(e) montajul componentelor acestora;

(f) numdrul amortizoarelor de zgomot de evacuare sau al componentelor acestora;
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” A

20. ,familie de modele de amortizoare de zgomot sau de componente ale amortizorului de zgomot” inseamnd un grup
de amortizoare de zgomot sau componente ale acestora in care toate caracteristicile de mai jos sunt aceleasi:

(a) prezenta fluxului net de gaze de evacuare prin materiale fibroase absorbante atunci cand acestea intrd in contact
cu aceste materiale;

(b) tipul materialelor fibroase;

(c) specificatiile materialului liant, daci este cazul;

(d) dimensiunile medii ale fibrelor;

(e) densitatea minimd a materialului ambalat in vrac in kg/m?;

(f) suprafata maximd de contact intre fluxul de gaz si materialul absorbant;

21. ,amortizor de zgomot de inlocuire” inseamnd orice piesd a amortizorului de zgomot sau a componentelor acestuia,
destinatd utilizrii pe un vehicul, alta decat tipul de piesd instalat pe vehicul la momentul prezentdrii acestuia pentru
omologarea UE de tip in conformitate cu prezentul regulament;

22. ,sistem de avertizare acusticd a vehiculului” (AVAS) inseamnd un sistem destinat vehiculelor electrice hibride sau
exclusiv electrice care emite sunete pentru a semnala pietonilor si altor utilizatori ai drumurilor prezenta vehicu-
lului;

23. ,punct de vanzare” inseamnd un spatiu in care vehiculele sunt stocate si oferite consumatorilor spre vanzare;

24. ,materiale promotionale de naturi tehnicd” inseamnd manuale tehnice, brosuri, pliante si cataloage in format tipdrit,
electronic sau online, precum si site-uri internet, destinate promovdrii vehiculelor in randul publicului larg.

Articolul 4
Obligatii generale ale statelor membre

(1)  Sub rezerva datelor de aplicare a etapelor previzute in anexa III la prezentul regulament si fird a aduce atingere
articolului 23 din Directiva 2007/46/CE, statele membre refuzd, din motive legate de nivelul sonor admis, si acorde
omologarea UE de tip unui autovehicul care nu respectd cerintele prezentului regulament.

(2) Dela 1 iulie 2016, statele membre refuzd, din motive legate de nivelul sonor admis, si acorde omologarea UE de
tip unui tip de amortizor de zgomot de inlocuire sau unor componente ale acestuia, ca unitate tehnicd separatd, care nu
respectd cerintele prezentului regulament.

Statele membre acordd in continuare omologarea UE de tip in conformitate cu Directiva 70/157/CEE unui amortizor de
zgomot de inlocuire sau unor componente ale acestuia, ca unitate tehnicd separatd, destinate vehiculelor omologate de
tip inaintea datelor de aplicare a etapelor previzute in anexa III la prezentul regulament.

(3)  Sub rezerva datelor de aplicare a etapelor previzute in anexa III la prezentul regulament, statele membre consi-
derd, din motive legate de nivelul sonor admis, ci certificatele de conformitate ale vehiculelor noi nu mai sunt valabile in
sensul articolului 26 din Directiva 2007/46/CE si interzic inmatricularea, vinzarea si punerea in circulatie a acestor vehi-
cule, atunci cand acestea nu sunt conforme cu prezentul regulament.

(4)  Statele membre autorizeazd, din motive legate de nivelul sonor admis, vinzarea §i punerea in circulatie a unui
amortizor de zgomot de inlocuire sau a unor componente ale acestuia, ca unitate tehnicd separatd, dacd acestea sunt
conforme cu un tip pentru care a fost acordatd omologarea de tip in conformitate cu prezentul regulament.

Statele membre autorizeazd vanzarea si punerea in circulatie a amortizoarelor de zgomot de inlocuire sau a unor compo-
nente ale acestora, care beneficiazd de o omologare UE de tip ca unitate tehnici separatd in conformitate cu Directiva
70/157|CEE destinatd vehiculelor omologate de tip inaintea datelor de aplicare a etapelor previzute in anexa III la
prezentul regulament.

Articolul 5

Obligatii generale ale producitorilor

(1)  Producitorii trebuie si se asigure ci vehiculele, motoarele acestora si amortizoarele lor de zgomot sunt proiectate,
construite §i asamblate astfel incat si permitd vehiculelor, in stare normald de functionare, respectarea prevederilor
prezentului regulament, in pofida vibratiilor la care vehiculele sunt in mod inevitabil supuse.
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(2)  Producitorii se asigurd cd amortizoarele de zgomot ale vehiculelor sunt proiectate, construite si asamblate astfel
incat si fie in mod rezonabil rezistente la fenomenele de coroziune la care acestea sunt expuse, avand in vedere conditiile
de utilizare a vehiculelor, inclusiv diferentele climatice regionale.

(3)  Producitorul rispunde in fata autorititii de omologare pentru toate aspectele procesului de omologare si pentru
asigurarea conformitdtii productiei, indiferent dacd este sau nu implicat direct in toate etapele fabricirii unui vehicul, a
unui sistem, a unei componente sau a unei unitdti tehnice separate.

Articolul 6
Dispozitii suplimentare in materie de emisii sonore (ASEP)

(1)  Prezentul articol se aplicd vehiculelor din categoriile M, si N, echipate cu motor cu ardere internd previzut cu
amortizoare de zgomot ale producitorului de echipamente originale, precum §i cu amortizoare de zgomot de inlocuire
destinate acestor categorii de vehicule, in conformitate cu anexa IX.

(2)  Vehiculele si amortizoarele de zgomot indeplinesc cerintele din anexa VIL

(3)  Se considerd cid vehiculele si amortizoarele de zgomot de inlocuire respectd cerintele din anexa VII, fard incerciri
suplimentare, dacd producitorul vehiculului furnizeazd autorititii de omologare documente tehnice care demonstreazd
cd diferenta dintre turatia maxima si minimd a vehiculelor la BB, astfel cum se mentioneazi in figura 1 din apendicele la
anexa II, pentru orice conditie de incercare din interiorul domeniului de control ASEP definit la punctul 2.3 din
anexa VII, in ceea ce priveste conditiile previzute in anexa II, nu depdseste 0,15 x S.

(4)  Emisia sonord a vehiculului sau a amortizorului de zgomot de inlocuire in conditii tipice de conducere pe drum
(on-road), care sunt diferite de cele in care a fost efectuatd incercarea de omologare de tip previzutd in anexa II §i in
anexa VII, nu diferd in mod semnificativ de rezultatul incercarii.

(5)  Producitorul vehiculului nu modificd, adapteazd sau introduce in mod intentionat niciun fel de dispozitive sau
proceduri mecanice, electrice, termice sau de altd naturd, care nu sunt operationale in timpul functionrii tipice pe drum,
exclusiv in scopul indeplinirii cerintelor privind emisiile sonore prevazute in prezentul regulament.

(6)  In cererea de omologare de tip, producitorul prezinti o declaratie, intocmiti in conformitate cu modelul din apen-
dicele la anexa VII, in care mentioneaza ci tipul de vehicul sau de amortizor de zgomot de inlocuire care urmeazi a fi
omologat respectd cerintele de la prezentul articol.

(7)  Alineatele (1)-(6) nu se aplicd vehiculelor din categoria N, daci este indeplinitd una dintre conditiile urmatoare:

(a) capacitatea motorului nu depiseste 660 cm’, iar raportul putere-masi calculat utilizind masa totald maxima autori-
zatd nu depiseste 35;

(b) sarcina utild este de cel putin 850 kg, iar raportul putere-masi calculat utilizind masa totald maxima autorizatd nu
depiseste 40.

Articolul 7
Informarea consumatorilor si etichetarea

Producitorii si distribuitorii de vehicule depun eforturi pentru a se asigura cd nivelul sonor, in decibeli [dB(A)], al fiecdrui
vehicul, masurat in conformitate cu prezentul regulament, este afisat intr-un loc vizibil la punctul de vanzare si in mate-
rialele promotionale de naturd tehnicd.

Tindnd seama de experienta dobanditd prin aplicarea prezentului regulament, Comisia efectueazd pand la 1 iulie 2018 o
evaluare cuprinzitoare a impactului cu privire la conditiile de etichetare aplicabile nivelurilor de poluare fonicd si a
aerului, precum si cu privire la informarea consumatorilor. Comisia inainteazd Parlamentului European si Consiliului un
raport privind rezultatele evaludrii respective si, dupd caz, prezintd o propunere legislativa.
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Articolul 8
Sistemul de avertizare acusticd pentru vehicule (AVAS)

Pand la 1 julie 2019, producidtorii monteazd sisteme AVAS care indeplinesc cerintele previzute in anexa VIII pe tipurile
de vehicule electrice hibride sau exclusiv electrice noi. Pand la 1 iulie 2021, producitorii monteazd sisteme AVAS pe
toate vehiculele electrice hibride sau exclusiv electrice noi. Inainte de datele respective, in cazul in care producitorii decid
sd instaleze un sistem AVAS pe vehicule, acestia se asigurd cd sistemele AVAS respective indeplinesc cerintele previzute
in anexa VIIL

Pand la 1 julie 2017, Comisia este imputernicitd sd adopte acte delegate in conformitate cu articolul 10 in vederea reexa-
mindrii anexei VIII si al includerii unor cerinte mai amanuntite cu privire la performantele sistemului AVAS sau ale siste-
melor de sigurantd activd, tindnd seama de lucririle CEE-ONU pe aceastd tema.
Articolul 9
Modificarea anexelor
Comisia este imputernicitd sd adopte acte delegate, in conformitate cu articolul 10, pentru a modifica anexele I, IV, VIII
si X In vederea adaptarii acestora la progresul tehnic.
Articolul 10
Exercitarea delegirii

(1)  Competenta de a adopta acte delegate este conferitd Comisiei in conditiile prevdzute la prezentul articol.

(2)  Competenta de a adopta acte delegate mentionatd la articolul 8 al doilea paragraf si la articolul 9 se conferd Comi-
siei pe o perioadd de cinci ani de la 16 iunie 2014.

(3)  Delegarea de competente mentionatd la articolul 8 al doilea paragraf si la articolul 9 poate fi revocatd oricind de
Parlamentul European sau de Consiliu. O decizie de revocare pune capit delegirii de competente specificatd in decizia
respectivd. Decizia produce efecte din ziua urmitoare datei publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau de la o
datd ulterioard mentionatd in decizie. Decizia nu aduce atingere actelor delegate care sunt deja in vigoare.

(4)  De indatid ce adoptd un act delegat, Comisia il notificd simultan Parlamentului European si Consiliului.

(5)  Un act delegat adoptat in temeiul articolului 8 al doilea paragraf sau al articolului 9 intrd in vigoare numai in
cazul in care nici Parlamentul European si nici Consiliul nu au formulat obiectiuni in termen de doud luni de la notifi-
carea acestuia citre Parlamentul European si Consiliu sau in cazul in care, inaintea expirdrii termenului respectiv, Parla-
mentul European si Consiliul au informat Comisia c¢d nu vor formula obiectiuni. Respectivul termen se prelungeste cu
doud luni la initiativa Parlamentului European sau a Consiliului.

Articolul 11

Clauza de revizuire

Comisia desfdsoard si publicd un studiu detaliat cu privire la limitele nivelului sonor pentru tipurile de vehicule noi cel
tarziu la 1 iulie 2021. Studiul este bazat pe vehiculele care indeplinesc cele mai recente cerinte de reglementare. Pe baza
concluziilor studiului respectiv, Comisia prezintd, dupd caz, o propunere legislativa.

Articolul 12

Modificari ale Directivei 2007/46/CE

Anexele IV, VI si XI la Directiva 2007/46/CE se modificd in conformitate cu anexa XI la prezentul regulament.
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Articolul 13
Dispozitii tranzitorii
(1)  Pand la 30 junie 2019, standardul ISO 10844:1994 poate fi aplicat ca alternativa la standardul ISO 10844:2011

pentru a controla conformitatea pistei de incercare descrise la punctul 3.1.1 din anexa IL

)

Pand la 30 iunie 2019, vehiculele cu propulsie hibridd de serie, care au un motor cu ardere internd fird cuplaj

mecanic la sistemul de propulsie, sunt scutite de la indeplinirea cerintelor articolului 6.

(1)

Articolul 14
Abrogare

Fird a aduce atingere articolului 4 alineatul (2) al doilea paragraf si articolului 4 alineatul (4) al doilea paragraf,

Directiva 70/157/CEE se abrogd de la 1 iulie 2027.

)

Trimiterile la directiva abrogatd se inteleg ca trimiteri la prezentul regulament si se citesc in conformitate cu

tabelul de corespondentd din anexa XII la prezentul regulament.

Articolul 15
Intrarea in vigoare
Prezentul regulament intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.
Se aplicd de la 1 iulie 2016.
Punctul 3.1.1 din anexa II se aplicd de la 1 iulie 2019.

Partea B din anexa XI se aplicd de la 1 iulie 2027.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele
membre.

Adoptat la Strasbourg, 16 aprilie 2014.
Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu

Presedintele Presedintele
M. SCHULZ D. KOURKOULAS
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ANEXA 1

OMOLOGAREA UE DE TIP A UNUI TIP DE VEHICUL CU PRIVIRE LA NIVELUL SONOR

1. CERERE PENTRU OMOLOGAREA UE DE TIP A UNUI TIP DE VEHICUL

1.1.  Cererea pentru omologarea UE de tip prevazutd la articolul 7 alineatele (1) si (2) din Directiva 2007/46/CE a unui
tip de vehicul din punctul de vedere al nivelului sonor se depune de citre producitorul vehiculului.

1.2.  Apendicele 1 cuprinde un model de fisd de informatii.

1.3.  Producitorul vehiculului trebuie si pund la dispozitia serviciului tehnic responsabil cu efectuarea incercirilor un
vehicul care este reprezentativ pentru tipul de vehicul pentru care se doreste obtinerea omologirii de tip. Serviciul
tehnic responsabil cu efectuarea incercirilor selecteazd un vehicul reprezentativ pentru tipul de vehicul supus
omologdrii, intr-un mod considerat adecvat de citre autoritatea de omologare. Pentru a sprijini luarea unei decizii
in cursul procesului de selectie, pot fi utilizate metode de incercare virtuald.

1.4 La cererea serviciului tehnic, trebuie puse la dispozitia acestuia, de asemenea, un exemplar al amortizorului de
zgomot si un motor cu cel putin aceeasi capacitate cilindricd si aceeasi putere nominald maxima precum cele ale
motorului cu care este echipat vehiculul pentru care se doreste obtinerea omologirii de tip.

2. MARCAJE

2.1.  Componentele sistemului de evacuare si ale sistemului de admisie, cu exceptia armdturilor de fixare si a conduc-
telor, trebuie sd poarte urmatoarele marcaje:

2.1.1. denumirea comerciald sau marca producitorului sistemelor si al componentelor acestora;
2.1.2. descrierea comerciald a producitorului.

2.2.  Marcajele mentionate la punctele 2.1.1 i 2.1.2 trebuie sd fie clar lizibile si de nesters, chiar si atunci cand sistemul
este montat pe vehicul.
3. ACORDAREA OMOLOGARII UE DE TIP UNUI TIP DE VEHICUL

3.1. Daci cerintele relevante sunt indeplinite, se acordd omologarea UE de tip in temeiul articolului 9 alineatul (3) si,
daci e cazul, al articolului 10 alineatul (4) din Directiva 2007/46/CE.

3.2.  Apendicele 2 cuprinde un model de certificat de omologare UE de tip.

3.3.  Fecdrui tip de vehicul omologat i se atribuie un numir de omologare de tip in conformitate cu anexa VII la
Directiva 2007[46/CE. Acelasi stat membru nu poate atribui acelasi numir unui alt tip de vehicul.

3.3.1. Dacd tipul de vehicul respectd valorile-limitd previzute in etapa 1 din anexa III, sectiunea 3 a numdrului de
omologare de tip este urmati de caracterul ,A”. Dacd tipul de vehicul respectd valorile-limitd prevazute in etapa 2
din anexa II, sectiunea 3 a numdrului de omologare de tip este urmati de caracterul ,B”. Daci tipul de vehicul
respectd valorile-limitd previzute in etapa 3 din anexa III, sectiunea 3 a numdrului de omologare de tip este
urmatd de caracterul ,C”.

4. MODIFICARI ALE OMOLOGARILOR UE DE TIP
In cazul unor modificiri ale tipului omologat in conformitate cu prezentul regulament, se aplici articolele 13-16
si articolul 17 alineatul (4) din Directiva 2007/46/CE.

5. CONFORMITATEA PRODUCTIEI

5.1.  Se iau mdsuri de asigurare a conformitdtii productiei in conformitate cu cerintele stabilite la articolul 12 din
Directiva 2007/46/CE.

5.2.  Dispozitii speciale

5.2.1. Incercirile previzute in anexa VI la prezentul regulament corespund celor mentionate la punctul 2.3.5 din anexa X
la Directiva 2007/46/CE.

5.2.2. In mod normal, inspectiile mentionate la punctul 3 din anexa X la Directiva 2007/46/CE se efectueazi o dati la
doi ani.
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Apendicele 1

Fisd de informatii nr. ... in temeiul anexei I la Directiva 2007/46/CE cu privire la omologarea UE de tip a unui
vehicul in ceea ce priveste nivelul sonor admis

Informatiile de mai jos trebuie prezentate, dacd este cazul, in triplu exemplar si trebuie sa includd un cuprins. Toate dese-
nele trebuie prezentate la o scard corespunzitoare si suficient de detaliat in format A4 sau intr-un dosar in format A4.
Fotografiile, dacid existd, trebuie sd prezinte detalii suficiente.

Dacd sistemele, componentele sau unitdtile tehnice separate au comandd electronicd, trebuie prezentate informatii
privind modul de functionare al acesteia.

0. GENERALITATI
0.1. Marca (denumirea comerciald a producatorului): ..........oovuuiuiiiiiiieiiiiiii e
0.2. D e
0.3. Mijlocul de identificare a tipului, dacd este prezent pe vehicul (*): ..........ooeiiiiiiiiii
0.3.1. Amplasarea Marcajulliir .........uuuuiiiiiiiiiiiiii e
0.4. Categoria VehiculUIUL (9): .oeeiiiiiiie et e et eaees
0.5. Denumirea societdtii i adresa producdtorului: ...........oooviiiiiiiiiiiiiiiiiiii e
0.8. Denumirea si adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare: ............coceooiiiiiiiiiiineiiiiiin e,
0.9. Numele si adresa reprezentantului producdtorului (dacd existd): ...........eevvveveerieiiiieiiieiiiiiiiiiiiiiieinneen
1. CARACTERISTICI GENERALE DE CONSTRUCTIE ALE VEHICULULUI
1.1. Fotografii sifsau desene ale unui vehicul reprezentativ: .............oceeeiiiiiiiiiiiiiiiieeeiiiiie e
1.3. INUMETUL de aXe ST TOM (1)1 1eivnniiii et iiee e et e e e e e e e e e e e e e et e e e e e aaeeeaans
1.3.3. Axe motoare (NUMAr, POZitie, INtErCONECTATE): ..e..uviiuniiineiii ettt ettt ettt et e et et e et e et eeaaeeannees
1.6. Pozitia si dispunerea MOLOTUIUL ........eeiiiiiiiiiiiiiii ettt e e e
2. MASE SI DIMENSIUNI () ) (%) (iN KG SI MM) (DACA ESTE CAZUL, CU TRIMITERI LA DESENE)
2.4. Categoria dimensiunilor vehiculului (de gabarit): ...........ccccoccciiiiiiiiiiiiiii,
2.4.1. Pentru $asitl fArE CATOSEIIE: .vvuiiien ittt e e e e e e e e e e e e e e e e aaans
2.4.1.1. LUNGIIME (82): 1ontiiiiii ettt et ettt et e e e et e e e e
2.4.1.2. 1514 Lo (2 PP NN
2.4.2. Pentru SASIU CU CATOSETIE! ..eneuninitin ettt et et e ettt e e et e e e e anen
2.4.2.1. LUNGIMIE (82): . oetiietii ettt ettt et et et et et ettt e et et e e e et et e et e ea e n e anaes
2.4.2.2. LAEME (7): v oo e e e et et oot et e e e e ettt
2.6. Masa in stare de mers ()

(a) minimd si maxima pentru fiecare Varianta:. ............oouuuuiiiieeriiiiiiiiie e e e e e

(b) masa fiecdrei versiuni (trebuie furnizatd 0 MAtriCE): .. ..uvveiiivenieriiiiieeeiiiieee e e e e e e e e e eeeaaes
2.8. Masa totald maximd autorizatd declaratd de producdtor () (3): ..oveeeeeiiieiiiiiiiiie e
3. GRUP MOTOPROPULSOR (9)
3.1 ProducBtorul MOTOTUIE .. ... eeeeee ettt et e e e et e e e e e e e e et e eeeeees

3.1.1. Codul de motor al producitorului (astfel cum este marcat pe motor sau alte mijloace de identificare): ......
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3.2
3.2.1.1.

3.2.1.2.
3.2.1.2.3.
3.2.1.3.
3.2.1.8.
3.2.4.
3.2.4.2.
3.2.4.2.2.
3.2.4.2.4.
3.2.4.2.4.1.
3.2.4.2.4.2.1.
3.2.4.3.
3.2.4.3.1.

3.2.8.
3.2.8.1.
3.2.8.4.2.
3.2.8.4.2.1.
3.2.8.4.2.2.
3.2.8.4.3.
3.2.8.4.3.1.
3.2.8.4.3.2.
3.2.9.
3.2.9.2.
3.2.9.4.

3.2.9.5.
3.2.9.6.
3.2.12.2.1.
3.212.2.1.1.

3.2.12.2.6.
3.3.

3.3.1.
3.3.1.1.
3.3.1.2.

Motor cu ardere internd

Principiul de functionare: aprindere prin scanteiefaprindere prin compresie, ciclu in patru timpifin doi
timpi/rotativ (')

Numdrul si dispunerea clindrilor: ..........ooiiiiiiiiii e
Secventa de aPriNAEre: ........coiiiiiiiiiiii ettt ettt eeeeeaaes
Cilindreea motorului (): ... cm3

Puterea nominald maxima ("): ... kW la ... min™ (valoare declarati de producitor)

Alimentarea cu combustibil

Prin injectie cu combustibil (numai in cazul aprinderii prin compresie): da/nu (')

Principiul de functionare: injectie directd/anticamerd/camerd de turbulentd ()

Regulator
PP PPPTPPPTR
Turatia la care incepe intreruperea alimentdrii in sarcini: ... min™

Prin injectie cu combustibil (numai in cazul aprinderii prin scinteie): da/nu (%)

Principiul de functionare: colectorul de admisie [injectie simpld/multipunct (')]/injectie directd/alta (a se
preciza) (1)

Sistem de admisie

Supraalimentare: da/nu (?)

Filtru de @er, deSEne: ...oooiiiiiiii ittt e e e e e sau
1 T B (4 )
TP (HPULL): ©een e ettt e et e e e e e e
Amortizor de zgomot la admisie, dESENE: .......cceiiiiiiiiiiiiiirie et sau
Y R B 10 ot | PPN
TP (EIPULT): -t e ettt ettt et e eeaa e
Amortizor de zgomot

Descrierea sifsau desenele amortizorului de ZgOmOt: ..............uuuuuiiiiiriieiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieee
Amortizor (amortizoare) de ZZOMOt de EVACUATE: ........eeriirrriiuieeetiiiiiiiiiiie e e et e eeeiiiii e eeeeeeeeaaaaes
Tipul, marcajul amortizorului (amortizoarelor) de zgomot de esapament: ............ccccceeeeeeeiiiinnnnnnnnnnnn.

In cazul in care sunt relevante pentru zgomotul exterior, sisteme de reducere a zgomotului in comparti-
MENCUL MOLOT 1 PO ITIOLOT: ..eeniiiiiiiieeeeee ittt ettt e e e e ettt e e e e ettt e e e e e et e e e e e e e e saitiaeeeeeeeenaas

Amplasarea segmentului de iesire al sistemului de evacuare: ............cocooeiiiiiiiiiiiiiiiiiii
Amortizor de zgomot de evacuare care contine materiale fibroase: ............cceeviiiiiiiiiiiiiiiinn .
Convertizor catalitic: da/nu (1)

Numdrul convertizoarelor catalitice si al elementelor (se furnizeazd informatiile de mai jos pentru fiecare
UNITALE SEPATALA): ...ouutiiii ittt ettt et

Filtru de particule: dajnu (')

Motorul electric

Tip (bobinaj, EXCILALIE): ..eevvviiiiiiiiiiiiiiiiii ittt
Putere orard maximad: ... kW

Tensiunea de functionare: ... V
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3.4, Motoare sau combinatii ale acestora:
3.4.1. Vehicul electric hibrid: da/nu (1)
3.4.2. Categoria vehiculului electric hibrid: alimentare externd/fdra alimentare externd (')
3.4.3 Comutator de regim de functionare: cu/fird ()
3.4.3.1. Moduri selectabile
3.4.3.1.1. Pur electric: da/nu (1)
3.4.3.1.2.  Consum exclusiv de combustibil: da/nu (!)
3.4.3.1.3. Moduri hibride: da/nu (') (dacd da, descriere SUCCINEA): ...eevvvviiieiieeiiiiiiiii e
3.4.5. Motor electric (se descrie separat fiecare tip de motor electric)
3.4.5.1. MATCAL oo e
3.4.5.2. TED? oottt
3.4.5.4. Putere maxima: ... kW
4. TRANSMISIA (7)
4.2. Tipul (mecanicd, hidraulicd, electricd etC.): ....ceevriiiiiiiiiiii i
4.6. Rapoarte de transmisie

Treapta de vitezd (rapoarte intre turatia motorului i

Rapoartele cutiei de viteze

turatia arborelui de iesire)

Raportul (rapoartele) transmisiei finale
(raportul intre turatia arborelui de iesire
si turatia rotilor motoare)

Rapoarte de
transmisie totale

Maximum pentru TCV (¥)

1
2
3

Minimum pentru TVC (¥)

Marsarier

(*) Transmisie continuu variabila.

4.7.

6.6.1.

6.6.2.

6.6.2.1.

6.6.2.2.

6.6.2.3.

6.6.2.4.

Viteza maximd prin constructie a vehiculului (in km/h) (3: ...oooiiiiiii e

SUSPENSIA

Pneuri si roti

Combinatie (combinatii) pneu/roatd

(a) pentru pneuri se indicd dimensiunea, indicele capacitdtii de incircare si simbolul categoriei de viteza;

(b) pentru roti se indicd dimensiunea (dimensiunile) si deportul (deporturile) jantei (jantelor).

Limitele superioard si inferioard ale razelor de rulare
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9. CAROSERIE

9.1. Tipul de caroserie care utilizeaza codurile definite in partea C a anexei II la Directiva 2007/46/CE: ..........
9.2. Materiale utilizate i metoda de CONSITUCHE: ..vvvvniiiiiieneeiiii ettt e et e e et e e e e e e e ear e eeebieeeeenes
12. DIVERSE

12.5. Detalii ale oricdror dispozitive care nu apartin motorului destinate sd reducd zgomotul (dacd nu au fost

MeNtionate 1a alte PUICEE): «oevvvvuueiii ettt ettt e ettt e e e e e eeeeaaaaas

Data:
Semnadtura:

Functia in cadrul societdtii:
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Apendicele 2

Model de certificat de omologare UE de tip
[Format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

Stampila autoritatii de omologare
Comunicare privind
omologarea de tip ()
extinderea omologirii de tip (!)
refuzul omologirii de tip (!)
retragerea omologdrii de tip (')
pentru un tip de vehicul cu privire la nivelul sonor [Regulamentul (UE) nr. 540/2014].
Numarul 0moloGaril de tIP: ....eeeiiiiiiiiiii ettt

MOBIVUL EXENAETIL © . vviin ittt e et ettt et et e e e e et e et e e e

SECTIUNEA 1

0.1. Marca (denumirea comerciald a producdtorului): .......oeeeeeiiiiiiiiiiiiiiiii e
0,20 TEP! vttt
0.3.  Mijlocul de identificare a tipului, dacd este marcat pe vehicul (3): .cooeeiiiiiiiiiiii e
0.3.1. Amplasarea MarcaUlUr .....coeeetiitiiiiiiiiii ittt ettt e e e e e e e
0.4.  Categoria VEhicululul (3): ...eeiiiiiiiiiiiiiii ittt ettt e e e e
0.5. Denumirea societdtii si adresa producBtorulii: ...........eeeiiiiiiiiiiiii e
0.8. Denumirea si adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare: .............ccooviiiiiiiiiiiiiiiii e
0.9. Numele si adresa reprezentantului producitorului (dacd eXiSta): .......eeeeriieiriiiiiiieeeeeeiiiie e

SECTIUNEA II

1. Informatii suplimentare (daci este cazul): a se vedea addendumul
. Serviciul tehnic responsabil pentru efectuarea INCErCArIOr: ........cceiiiiiiiiiiiiie e e et e
. Data raportulul de TNCEICATE: .....iieeiiiiiiiiiiiie et e ettt e e e e e ettt e e e e e et et eae e e e e e e eeeaeennnnnns

. Numarul raportulti de TCEICATE: ......oiiiiiiiiiii ettt e ettt e e e e e eeeeaeaaaas

2

3

4

5. Eventuale observatii: a se vedea addendumul

T e e 1 USSP PUPPRPTRR
Rt
8

. Semnadtura:

Anexe: Dosar de omologare

Raport de incercare (pentru sisteme)/Rezultatele incercdrii (pentru vehicule complete)

(") Se taie mentiunea care nu corespunde.

(*) Dacd mijlocul de identificare a tipului contine caractere care nu sunt relevante pentru descrierea tipurilor de vehicul incluse in certificatul
de omologare de tip, acestea trebuie specificate in documentatie prin simbolul: ,?” (de exemplu, ABC??123??).

(*) Dupd cum este prevdzut in anexa IIA la Directiva 2007/46/CE.
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Addendum

la certificatul de omologare UE de tip nr. ...

1. Informatii suplimentare

1.1.  Grup motopropulsor

1.1.1. ProducTtOrtl MOTOTUIEL +.vvvvvuenseeeeteiieiiiiiee e e e e e e ettt e e e e e e e e eetattt e eeeeeeeeeeatttt e eeeeeeeeeesstnnnnaeaeaaaeenees
1.1.2. Codul de motor al ProdUCOTULUL .........uuueeeiiiiiiiiiiiiiiiieiieee e
1.1.3. Putere netd maximd (g): ... kW la ... min - sau puterea nominald continud maxima (motor electric) ... kW (')
1.1.4. Supraalimentare (supraalimentdri), marca $i tiPul: .......oouuiuiiiiiiriii e
1.1.5. Filtru de aer, marca $i PUL ......ooeeeiiiiiii et eeeeeaee
1.1.6. Amortizor (amortizoare) de zgomot de admisie, marca §i tipul: ........oooiiiiiiiiiii
1.1.7. Amortizor (amortizoare) de zgomot de evacuare, marca i tipul: ...........uuiiiiiieiiiiiiiiii e
1.1.8. Catalizator (catalizatoare), marca $i tiPUL .......veeeiiiiiiiiiii et e e e
1.1.9. Filtru (filtre) de particule, marca $i tPUL .......eeveiiiiiiiiiii

1.2 Transmisie

1.2.1. Tipul (mecanicd, hidraulicd, electricd €1C.): ...uuuuiiiiiiiiiiiiiii e e
1.3.  Dispozitive care nu apartin motorului destinate sd reducd zgomotul: ...........cccceeiiiiiiiiiiiiiiiiiii,
2. Rezultatele incercarii

2.1.  Nivelul sonor al vehiculului in miscare: ... dB(A)

2.2.  Nivelul sonor al vehiculului in stationare: ... dB(A) la ... min-!

2.2.1. Nivelul sonor al aerului comprimat, frana de serviciu: ... dB(A)

2.2.1. Nivelul sonor al aerului comprimat, frana de stationare: ... dB(A)

2.2.1. Nivelul sonor al aerului comprimat in timpul actiondrii regulatorului de presiune: ... dB(A)

2.3.  Date pentru facilitarea incercirii de conformitate in functiune a vehiculelor electrice hibride, in cazul in care un
motor cu ardere internd nu poate functiona atunci cand vehiculul este in stationare

2.3.1. Treapta de viteza (i) sau pozitia selectorului treptelor de vitezd aleasd pentru incercare: ............evvvvvieeeerreennnnnn.
2.3.2. Pozitia comutatorului de functionare in timpul mdsuratorii L, , (dacd acesta este montat) ..............cceeviieninnn.
2.3.3. Lungimea de preaccelerare I, ... m

2.3.4. Viteza vehiculului la inceputul accelerdrii ... km/h

dB(A)

3. OBSEIVALIE: ©vvteeeiiii e ettt e e e et e et e e e e e ettt e e e et e e e et e e e e et e e e et e e e e et e e e e et e e e e e e e et eeeeaans

2.3.5. Nivelul de presiune sonord L

‘wot,(i) ***

(") Se taie mentiunea care nu corespunde.
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ANEXA 11

METODE SI INSTRUMENTE PENTRU MASURAREA ZGOMOTULUI PRODUS DE AUTOVEHICULE

1. METODE DE MASURARE

1.1. Zgomotul produs de tipul de vehicul supus omologdrii UE de tip se masoard prin cele doud metode descrise
in prezenta anexi cu vehiculul in miscare si cu vehiculul in stationare. In cazul unui vehicul electric hibrid
al cdrui motor cu ardere internd nu poate functiona cind vehiculul este in stationare, nivelul de zgomot
emis se mdsoard numai In miscare.

Vehiculele cu o masd totald maximd autorizatd care depdseste 2 800 kg sunt supuse unei incerciri supli-
mentare pentru masurarea zgomotului produs de aerul comprimat cu vehiculul in stationare conform speci-
ficatiilor din anexa V, dacd echipamentul de frinare corespunzitor face parte din vehicul.

1.2. Valorile masurate in conformitate cu incercdrile previzute la punctul 1.1 din prezenta anexd se introduc in
raportul de incercare si intr-un formular conform modelului din apendicele 2 la anexa L.

2. INSTRUMENTE DE MASURA

2.1. Madsurdtori acustice

Aparatura utilizatd pentru mdsurarea nivelului sonor trebuie sd fie un sonometru de precizie sau un sistem
de misurare echivalent care indeplineste cerintele pentru clasa 1 de instrumente (inclusiv ecranul de
protectie impotriva vantului recomandat de producitor, daci este cazul). Aceste cerinte sunt descrise in stan-
dardul ,IEC 61672-1:2002: Sonometre de precizie”, editia a doua, al Comisiei internationale pentru electro-
tehnica (IEC).

Masuritorile se efectueazd utilizdnd rdspunsul ,rapid” al instrumentului de masurare acustic i curba ,A” de
ponderare descrisd de asemenea in ,JEC 61672-1:2002". In cazul in care se utilizeazd un sistem care include
monitorizarea periodicd a nivelului de presiune sonord ponderat in functie de curba A, citirile trebuie ficute
la intervale de timp de maximum 30 ms (milisecunde).

Instrumentele trebuie intretinute si etalonate conform instructiunilor producitorului.

2.2. Verificarea conformitatii cu cerintele

Conformitatea instrumentarului pentru masurdri acustice se verificd prin existenta unui certificat de confor-
mitate valabil. Un certificat de conformitate este considerat valabil daci certificarea de conformitate cu stan-
dardele a fost efectuatd in ultimele 12 luni, pentru dispozitivul de etalonare sonord, si in ultimele 24 de luni,
pentru sistemul de mdsurid. Toate incercdrile de conformitate trebuie efectuate de un laborator autorizat
pentru efectuarea etalondrilor corespunzitoare standardelor specifice in vigoare.

2.3. Etalonarea intregului sistem de masurare acustica pentru seria de masurdtori

La inceputul si la sfarsitul fiecdrei serii de mdsuritori se verificd intregul sistem de masurare acusticd prin
intermediul unui dispozitiv acustic de etalonare care respectd cerintele cu privire la dispozitivele de etalonare
acustice din clasa de precizie 1 conform standardului IEC 60942:2003. Fard nicio altd ajustare, diferenta
dintre citiri trebuie sd fie mai micd sau egald cu 0,5 dB. In cazul in care se depiseste aceastd valoare, rezulta-
tele masurdtorilor obtinute la ultima verificare anterioard satisfacitoare nu se considerd valabile.

2.4, Instrumente pentru mdsurarea vitezei

Turatia motorului se misoard cu instrumente avand o precizie de * 2 % sau mai bund la regimul de turatii
ale motorului prescris pentru masuritorile efectuate.

Viteza pe drum a vehiculului se mdsoard cu instrumente avand precizia de cel putin + 0,5 km/h, in cazul in
care se utilizeazd dispozitive de masurare continud.

Dacd in cadrul incercdrii se utilizeazd misurdtori de vitezd punctuale, instrumentul de mdsurd utilizat
trebuie sd corespunda limitelor de precizie de cel putin + 0,2 km/h.
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2.5. Instrumente de mdsurd meteorologice

Instrumentele de mdsurd meteorologice utilizate pentru monitorizarea conditiilor ambiante in timpul incer-
carii includ dispozitivele de mai jos care au cel putin precizia specificatd mai jos:

— dispozitiv de masurare a temperaturii, * 1 °C;
— dispozitiv de masurare a vitezei vantului, + 1,0 m/s;
— dispozitiv de mdsurare a presiunii barometrice, + 5 hPa;

— dispozitiv de misurare a umidititii relative, £ 5 %.

3. CONDITII DE MASURARE
3.1 Poligonul de incercare si conditiile ambiante
3.1.1. Suprafata pistei de incercare si dimensiunile poligonului de incercare sunt conforme cu standardul ISO

10844:2011. Suprafata poligonului nu este acoperitd cu zdpada afinatd, iarbd inaltd, buciti de pimant sau
cenugd. Nu trebuie si existe niciun obstacol care sd poatd afecta cimpul sonor in vecindtatea microfonului si
a sursei sonore. Observatorul care efectueazd masurdtorile trebuie sd se pozitioneze astfel incit sd nu afec-
teze citirile instrumentului de mésurare.

3.1.2. Masuridtorile nu se fac in conditii de vreme nefavorabile. Trebuie si se asigure cd rezultatele nu sunt afectate
de rafale de vant.

Instrumentele de misurd meteorologice trebuie pozitionate in imediata apropiere a zonei de incercare, la o
indltime de 1,2 m + 0,02 m. Mésuritorile se efectueazd cand temperatura aerului ambiant se afld in inter-
valul cuprins intre + 5 °C si + 40 °C.

Nu se efectueazd incercdri dacd, la mdsurarea zgomotului, viteza vantului, inclusiv rafalele, la iniltimea
microfonului depdseste 5 m/s.

In perioada de misurare a zgomotului se inregistreazd valorile reprezentative pentru temperaturd, viteza si
directia vantului, umiditatea relativi si presiunea barometrici.

La lecturd se ignord orice valoare maxima a zgomotului care pare si nu aiba legdturd cu caracteristicile nive-
lului sonor general al vehiculului.

Zgomotul de fond se mdsoard intr-un interval de 10 secunde imediat inainte si imediat dupd o serie de
incercdri ale vehiculului. Masurdtorile se efectueazi cu aceleasi microfoane plasate in aceleasi pozitii ca in
timpul incercdrii. Se inregistreazd nivelul maxim al presiunii zgomotului ponderat in functie de curba A.

Zgomotul de fond (inclusiv orice zgomot provocat de vant) trebuie si se situeze cu cel putin 10 dB sub
nivelul de presiune a zgomotului ponderat in functie de curba A produs de vehicul in timpul incercirii.
Dacd diferenta dintre zgomotul ambiant si zgomotul masurat se situeazd intre 10 si 15 dB(A), pentru a
calcula rezultatele incercdrii, din lecturile sonometrului se scad corectiile corespunzitoare conform tabelului

urmadtor:
Diferenta dintre zgomotul ambiant si
zgomotul mdsurat dB(A) 10 1 12 13 14 15
Corectie dB(A) 0,5 0,4 0,3 0,2 0,1 0,0
3.2. Categoria
3.2.1. Vehiculul pentru incercare este reprezentativ pentru vehiculele care urmeazd si fie introduse pe piatd si este

selectat de producidtor in acord cu serviciul tehnic, in vederea indeplinirii cerintelor previzute de prezentul
regulament. Mésurdtorile se efectueazd fird nicio remorcd, cu exceptia vehiculelor care nu sunt separabile.
La solicitarea producitorului, se pot efectua mdsuritori pe vehicule cu osia (osiile) liftabild (liftabile) in
pozitie ridicata.
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Misuritorile se efectueazd pe vehicule la masa de incercare m, specificatd in conformitate cu tabelul

urmdtor:
Categoria . . .
. : Masa de incercare a vehiculului (m,)
vehiculului

M] ml = er

N] mt = er

N, N, m, = 50 kg pe kW de putere nominald a motorului
Sarcina suplimentard pentru a atinge masa de incercare a vehiculului se plaseazi deasupra
axului (axelor) motor (motoare) din spate. Sarcina suplimentard este limitatd la 75 % din
masa totald maxima autorizati pentru axul din spate. Masa de incercare trebuie realizatd
cu o tolerantd de + 5 %.
Daci centrul de greutate al sarcinii suplimentare nu poate fi aliniat cu centrul axului din
spate, masa de incercare a vehiculului nu trebuie si depiseascd suma dintre sarcina pe
axul din fatd si cea de pe axul din spate in stare neincdrcatd §i, respectiv, sarcina suplimen-
tard.
Masa de incercare pentru vehiculele cu mai mult de doud axe trebuie si fie aceeasi cu
masa pentru un vehicul cu doud axe.

M, M, m, = m,, — masa unui membru al echipajului (daci este cazul)
sau, dacd incercdrile sunt efectuate pe un vehicul incomplet care nu are caroserie,
m, = 50 kg pe kW de putere nominald a motorului, in conformitate cu conditiile de mai
sus (a se vedea categoria N,, N,).

3.2.2. La cererea solicitantului, vehiculul din categoria M,, M,, N, sau N, este considerat reprezentativ pentru tipul

de vehicule complete din care face parte dacd incercirile sunt efectuate pe un vehicul incomplet care nu are
caroserie. La incercarea unui vehicul incomplet, acesta este echipat cu toate materialele de izolare fonici,
panourile si componentele si sistemele de reducere a zgomotului relevante, in conformitate cu proiectul
producitorului, cu exceptia unei parti a caroseriei care se monteazi intr-o etapa ulterioara.

In cazul montarii unui rezervor de combustibil suplimentar sau al repozitiondrii rezervorului de combustibil
initial, nu este necesard efectuarea de noi incerciri, cu conditia ca alte parti sau structuri ale vehiculului care
afecteazd in mod clar emisiile sonore s nu fi fost modificate.

3.2.3. Emisiile sonore generate de rularea pneurilor sunt prevdzute in Regulamentul (CE) nr. 661/2009. Pneurile
utilizate la incercare sunt reprezentative pentru vehicul, se aleg de producitorul vehiculului si sunt inregis-
trate in addendumul la apendicele 2 la anexa I la prezentul regulament. Acestea corespund uneia dintre
dimensiunile de pneuri desemnate de producitor pentru vehicul. Pneul este sau urmeazd si fie comercializat
pe piatd in acelasi timp cu vehiculul (). Pneurile se umfld la presiunea recomandatd de producitorul vehicu-
lului pentru masa de incercare a acestuia. Pneurile trebuie sd aibd o adancime a profilului suprafetei de
rulare de cel putin 1,6 mm.

3.2.4. Inainte de inceperea mdsuratorilor se aduce motorul in conditiile normale de operare.

3.2.5. Dacd vehiculul este echipat cu mai mult de doud roti motoare, trebuie incercat pentru regimul de tractiune
destinat utilizarii in conditii normale pe drum.

3.2.6. Dacd vehiculul este echipat cu unul sau mai multe ventilatoare cu comandd automatd, nu se intervine in
acest sistem pe parcursul misuritorilor.

3.2.7. Daci vehiculul este echipat cu un amortizor de zgomot care contine materiale fibroase, sistemul de evacuare
trebuie pregitit inaintea incercdrii in conformitate cu anexa IV.

() intrucat contributia pneurilor la emisia sonora totald este semnificativa, trebuie sd se tind seama de dispozitiile de reglementare existente
cu privire la emisiile sonore pneu/drum. La cererea producitorului, pneurile de tractiune, pneurile de zdpada i pneurile cu destinatie
speciald, astfel cum sunt definite la punctul 2 din Regulamentul nr. 117 al CEE-ONU, nu se utilizeazd la misuritorile pentru omologarea
de tip si conformitatea productiei, in conformitate cu Regulamentul nr. 117 al CEE-ONU (JO L 307, 23.11.2011, p. 3).
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4. METODE DE INCERCARE
4.1. Mésurarea zgomotului vehiculelor in miscare
4.1.1. Conditii generale de incercare

Pe poligonul de incercare se marcheazd doud linii, AA’ si BB’, paralele cu linia PP’ si situate la 10 m in fata
liniei PP’ si, respectiv, la 10 m 1n spatele acesteia.

Se efectueazd cel putin patru mdsurdtori pe fiecare laturd a vehiculului si pentru fiecare treaptd de vitezd. Se
pot face masurdtori preliminare in vederea ajustirii, dar acestea nu vor fi luate in considerare.

Microfonul trebuie amplasat la o distantd de 7,5 m + 0,05 m de linia de referintd CC a pistei si la
1,2 m £ 0,02 m deasupra solului.

Axa de referintd pentru conditii de cAmp deschis (a se vedea IEC 61672-1:2002) trebuie sd fie orizontald si
perpendiculard pe traiectoria CC" a vehiculului.

4.1.2. Conditii specifice de incercare a vehiculelor

4.1.2.1. Vehicule din categoriile M;, M, < 3 500 kg, N,
Directia liniei mediane a vehiculului trebuie sd urmareascd linia CC' cat mai aproape posibil pe parcursul
intregii incercdri, din momentul apropierii de linia AA’ pand ce spatele vehiculului trece de linia BB. Dacd
vehiculul este echipat cu o transmisie cu mai mult de doud roti motoare, acesta se supune incercarii in
regimul de tractiune destinat utilizarii rutiere normale.
Daci vehiculul este dotat cu transmisie manuald auxiliard sau cu punte cu rapoarte multiple, se utilizeazd
raportul folosit la circulatia normald in oras. In nicio situatie nu se utilizeazi rapoartele de transmisie pentru
miscdri lente, parcare sau franare.
Masa de incercare a vehiculului este cea prevazutd in tabelul de la punctul 3.2.1.
Viteza de incercare v, este de 50 km/h + 1 km/h. Aceastd vitezd trebuie s fie atinsd atunci cand punctul
de referintd ajunge la linia PP".

4.1.2.1.1.  Raportul putere-masd (PMR)

PMR se calculeazd cu ajutorul urmdtoarei formule:

PMR = (P,/m) x 1 000, unde P, se misoard in kW, iar m, se misoard in kg conform punctului 3.2.1 din
prezenta anexd.

PMR, adimensional, se utilizeazd in calculul acceleratiei.

4.1.2.1.2.  Calculul acceleratiei
Calculele pentru acceleratie se aplicd numai pentru categoriile M, N, si M, < 3 500 kg.

Toate acceleratiile se calculeaza utilizind viteze diferite ale vehiculului pe poligonul de incercare. Formulele
prezentate se utilizeazd la calculul marimilor a_ ;, @, ;41 $1 8y - L@ AA’ sau la PP’ viteza se defineste ca
viteza vehiculului in momentul in care punctul de referintd traverseazi linia AA’ (v,,) sau PP’ (vyy). Viteza la
BB’ se defineste ca viteza in momentul in care spatele vehiculului trece de linia BB’ (vy;). Metoda utilizatd
pentru calculul acceleratiei trebuie specificatd in raportul de incercare.

Tinand cont de definitia punctului de referintd al vehiculului, pentru lungimea vehiculului (l,,) din formula
de mai jos sunt luate in considerare valori diferite. Dacd punctul de referintd este in fata vehiculului, atunci |
=1, dacd este situat la mijloc: 1 = 1/2 1 ,, iar dacd este situat in spate: | = 0.

4.1.2.1.2.1 Procedura de calcul pentru vehicule cu transmisie manuald, transmisie automatd, transmisie adaptivd si
transmisie continuu variabild (TCV) incercate cu raportul de transmisie blocat este urmitoarea:

Ao e = [(Va/3,6)” = (vay/3,6))/(2 * (20 + )]
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a,,, o Utilizatd la selectia treptei de vitezd este media celor patru a
de masurare valabil.

obtinute in timpul fiecdrui parcurs

'wot test, i

Se poate utiliza preacceleratia. Punctul in care se apasd pedala de acceleratie inaintea liniei AA’ se consem-
neazd in raportul de incercare.

4.1.2.1.2.2. Procedura de calcul pentru vehiculele cu transmisie automatd, transmisie adaptivd si TCV supuse incercarii
cu raportul de transmisie neblocat este urmdtoarea:

Q0 g Utilizatd la selectia treptei de vitezd este media celor patru a
de masurare valabil.

obtinute in timpul fiecdrui parcurs

wot test, i

In cazul in care dispozitivele sau misuritorile descrise la punctul 4.1.2.14.2 pot fi utilizate pentru a
controla functionarea transmisiei in vederea indeplinirii cerintelor de incercare, a se calculeazi utilizand
formula:

'wot test

Aociest = [(Vip/3,6)” = (va3,6)7]/[2 * (20 + )]
Se poate utiliza preacceleratia.

Dacd nu se utilizeazd niciunul dintre dispozitivele sau masurdtorile descrise la punctul 4.1.2.14.2, a se

. ‘wot test
calculeazd utilizand formula:

= [(Vay/3,6)* = (vip/3,6)2]/[2 * (10 + 1]

awotftestPP—BB -

a acceleratia dintre punctele PP si BB

wotftestPl’-BB:
Nu se utilizeazd preacceleratia.

Pedala de acceleratie se apasd in momentul in care punctul de referinti al vehiculului ajunge la linia AA’.

4.1.2.1.2.3 Acceleratia vizatd

Acceleratia vizatd a ,,, defineste acceleratia tipicd in traficul urban si derivd din investigatii statistice. Este
functie de raportul putere-masd PMR al vehiculului.

Acceleratia vizatd a se calculeazd cu ajutorul urmitoarei formule:

urban

a = 0,63 *log,, (PMR) — 0,09

4.1.2.1.2.4. Acceleratia de referintd

Acceleratia de referintd a_, . defineste acceleratia necesard in timpul incercdrii in accelerare pe poligonul de
incercare. Este o functie care depinde de PMR al vehiculului. Aceastd functie este diferitd pentru categorii
specifice de vehicule.

Acceleratia de referintd a

‘wot ref

. se calculeazd cu ajutorul urmdtoarei formule:
a =1,59 * log,, (PMR) - 1,41 pentru PMR > 25

=0,63 * log,, (PMR) - 0,09 pentru PMR < 25

wot ref

a

wotref — & urban

4.1.2.1.3.  Factorul partial de putere k,

Factorul partial de putere k; (a se vedea punctul 4.1.3.1) se utilizeazd pentru combinatia ponderati a rezulta-
telor incercdrii in accelerare si a incercdrii la vitezd constantd pentru vehicule din categoria M, si N;,.

Dacd incercarea nu se efectueazd intr-o singurd treaptd de vitezd, se utilizeazd a, . in loc de a
vedea punctul 4.1.3.1).

(a se

‘wot test
4.1.2.1.4.  Selectarea raportului de transmisie
Selectarea rapoartelor de transmisie pentru incercare depinde de potentialul specific de accelerare al acestora

a,,, la debit de combustibil maxim, conform acceleratiei de referintd a,, . necesare pentru incercarea in
accelerare la debit de combustibil maxim.
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Unele vehicule pot avea programe de software sau moduri de operare diferite pentru transmisie (de
exemplu, sport, iarnd, adaptiv). Dacd vehiculul dispune de moduri diferite care conduc la acceleratii valabile,
producdtorul vehiculului trebuie si dovedeascd, intr-un mod considerat adecvat de serviciul tehnic, i vehi-
culul este incercat intr-un mod care permite atingerea unei acceleratii cat mai apropiate de a

wot ref*

4.1.2.1.4.1. Vehicule echipate cu transmisie manuald, automatd, adaptivd sau continuu variabild (TCV) supuse incercarii
cu raportul de transmisie blocat

Sunt posibile urmitoarele conditii de selectare a raportului de transmisie:

(a) dacd un anumit raport de transmisie permite atingerea acceleratiei de referintd a_, ., cu toleranta de *

5 %, insd fard a depdsi 2,0 m/s?, incercarea se efectueazd cu acest raport de transmisie;

(b) dacd niciunul dintre rapoartele de transmisie nu permite atingerea acceleratiei prescrise, se alege un
raport de transmisie i, care conduce la o acceleratie mai mare, si un raport de transmisie i + 1, care
conduce la o acceleratie mai micd decat acceleratia de referintd. Daci valoarea acceleratiei in raportul de
transmisie i nu depaseste 2,0 m/s?, pentru incercare se utilizeazd ambele rapoarte de transmisie. Factorul
de ponderare in raport cu acceleratia de referinta a,, . se calculeazd astfel:

k = [a wot ref a wot (i +1)]/[a wot (i) —-a wot (i+1)];

() dacd valoarea acceleratiei in raportul de transmisie i depdseste 2,0 m/s?, se utilizeazd primul raport de
transmisie care conduce la o acceleratie mai micd de 2,0 m/s% cu conditia ca treapta de vitezd i + 1 sd
nu conduci la o acceleratie mai micd decat a, . In acest caz se utilizeazd doud trepte, i sii + 1, inclusiv
treapta i cu acceleratia mai mare de 2,0 m/s2. In alte situatii, nu se utilizeazd nicio alti treaptd de viteza.
Pentru calculul factorului partial de putere k, in locul a_, . se utilizeazd acceleratia a obtinutd in
timpul incercarii;

‘wot test

(d) dacd vehiculul are o transmisie cu doar o singurd selectie pentru raportul de transmisie, incercarea in
accelerare se efectueazd cu selectia respectivd a treptei de vitezd. Acceleratia obtinutd este apoi utilizatd
in calculul factorului partial de putere k, in loc de a

wot ref?

() dacd pentru un raport de transmisie se depdseste turatia nominald a motorului inainte ca vehiculul si
treacd de BB/, se utilizeazi treapta de vitezd imediat superioara.

4.1.2.1.4.2. Vehicule cu transmisie automatd, transmisie adaptivd sau transmisie continuu variabild (TCV) supuse incer-
cdrii cu raportul de transmisie neblocat

Se utilizeazd pozitia selectorului treptelor de vitezd aferentd functiondrii complet automate.

Valoarea acceleratiei a,

ot et S€ Calculeazd conform definitiei de la punctul 4.1.2.1.2.2.

Incercarea poate include apoi o modificare a treptei de vitezd intr-o treaptd inferioard si o acceleratie mai
mare. Nu este permisd modificarea treptei de vitezd intr-o treaptd superioard si o acceleratie mai mici. Se
recomandd evitarea schimbdrii intr-un raport de transmisie care nu se utilizeaza in traficul urban.

Din aceste motive, este permis si se instaleze si utilizeze dispozitive electronice sau mecanice, inclusiv
pozitii alternative ale selectorului treptelor de vitezd, pentru a preveni trecerea la un raport de transmisie
care nu este utilizat in mod obisnuit la incercarea in trafic urban.

Acceleratia obtinutd a trebuie sd fie mai mare sau egald cu a

Wot test urban®

Dacd este posibil, producitorul va lua misuri pentru a evita o valoare a acceleratiei a mai mare de

2,0 m/s

'wot test

La calculul factorului partial de putere k, (a se vedea punctul 4.1.2.1.3) se utilizeazd apoi acceleratia obtinutd
a in loc de a

Wot test wot ref*

4.1.2.1.5. Incercarea in accelerare

Producitorul defineste pozitia punctului de referintd in fata linei AA’ unde are loc apdsarea maximi a
pedalei de acceleratie. Pedala de acceleratie trebuie si fie complet apdsatd (cit mai rapid posibil) atunci cand
punctul de referintd al vehiculului ajunge la punctul definit. Pedala de acceleratie trebuie mentinuti apasat
pand ce spatele vehiculului ajunge la linia BB’. Pedala de acceleratie se elibereazd apoi cat mai rapid posibil.
Punctul in care se apasd pedala de acceleratie se consemneazi in raportul de incercare. Serviciul tehnic
trebuie sd beneficieze de posibilitatea efectudrii de incerciri prealabile.
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In cazul vehiculelor articulate, care constau in doud unititi inseparabile considerate ca un singur vehicul,
semiremorca nu se ia in considerare la stabilirea momentului traversarii liniei BB'.

4.1.2.1.6. Incercarea la vitezi constanti

Incercarea la vitezd constantd se efectueazi cu aceeasi (aceleasi) treaptd (trepte) de vitezd specificatd (specifi-
cate) pentru incercarea in accelerare si la o vitezd constantd de 50 km/h cu toleranta de *+ 1 km/h intre AA’
si BB'. Pe parcursul incercdrii la vitezd constantd, pedala de acceleratie se pozitioneazd in asa fel incat viteza
intre AA’ si BB’ si fie constantd, conform specificatiei. Dacd treapta de vitezd este blocatd pentru incercarea
in accelerare, aceeasi treaptd de vitezd trebuie blocatd pentru incercarea la vitezd constantd.

Incercarea la vitezd constantd nu se solicitd pentru vehicule cu PMR < 25,

4.1.2.2.  Vehicule din categoriile M, > 3 500 kg, M,, N,, N,

Directia liniei mediane a vehiculului trebuie sd urmareascd linia CC' cit mai aproape posibil pe parcursul
intregii incercari, din momentul apropierii de linia AA’ pand ce spatele vehiculului trece de linia BB’. Tncer-
carea se efectueazd fard remorcd sau semiremorcd. Dacd o remorcd nu este usor separabild de vehiculul de
tractiune, remorca nu se ia in considerare la evaluarea trecerii de linia BB’. Dacd vehiculul incorporeazd echi-
pamente precum un amestecitor de beton, un compresor etc., aceste echipamente nu trebuie si functioneze
in timpul incercirii. Masa de incercare a vehiculului este previzuti in tabelul de la punctul 3.2.1.

Conditii vizate pentru categoria M, > 3 500 kg, N,

Atunci cand punctul de referintd trece de linia BB, turatia motorului ny, trebuie sd fie intre 70 % si 74 %
din turatia S la care motorul dezvoltd puterea sa nominald maximd, iar viteza vehiculului trebuie si fie de
35 km/h + 5 km/h. Intre liniile AA’ si BB’ trebuie asiguratd o stare de accelerare stabild.

Conditii vizate pentru categoria M;, N,

Atunci cind punctul de referintd trece de linia BB’, turatia motorului ny, trebuie si fie intre 85 % si 89 %
din turatia S la care motorul dezvoltd puterea sa nominald maximd, iar viteza vehiculului trebuie si fie de
35 km/h £ 5 km/h. Intre liniile AA’ si BB’ trebuie asiguratd o stare de accelerare stabild.

4.1.2.2.1.  Selectarea raportului de transmisie
4.1.2.2.1.1. Vehicule cu transmisie manuald

Se asigurd conditii de accelerare stabile. Alegerea treptei de vitezd depinde de conditiile vizate. Dacd diferenta
de vitezd depiseste toleranta prescrisd, incercarea se efectueazi in doud trepte de vitezd, una care conduce la
o vitezd superioard vitezei vizate si una care conduce la o vitezd inferioard vitezei vizate.

In cazul in care conditiile vizate sunt indeplinite in mai multe trepte de vitezd, se alege treapta care conduce
la viteza cea mai apropiatd de 35 km/h. Dacd nicio treaptd nu indeplineste conditiile vizate pentru v, se
incearcd doud trepte, una care conduce la o vitezd mai mare decit v, si una care conduce la o vitezd mai

micd decat v,,,. Turatia vizatd a motorului trebuie atinsa in toate situatiile.

Se asigurd o stare de accelerare stabili. In cazul in care intr-o anumitd treaptd de vitezd nu se poate asigura
0 acceleratie stabild, treapta de vitezd respectivd nu este luatd in considerare.

4.1.2.2.1.2. Vehicule cu transmisii automate, transmisii adaptive si TCV

Se utilizeazd pozitia selectorului treptelor de vitezi aferentd functiondrii complet automate. Incercarea poate
include apoi o modificare a treptei de vitezd intr-o treaptd inferioard si o acceleratie mai mare. Nu este
permisd modificarea treptei de vitezd la o categorie superioard si o acceleratie mai redusi. Este de evitat
trecerea la un raport de transmisie care nu se utilizeazd la incercarea in trafic urban specificatd. Din aceste
motive, este permis sd se instaleze si utilizeze dispozitive electronice sau mecanice, pentru a preveni trecerea
la un raport de transmisie inferior care nu este utilizat in mod obisnuit la incercarea in trafic urban specifi-
catd.

Daci vehiculul este echipat cu o transmisie care oferd o singurd selectie a treptei de vitezd (pozitia D), care
limiteaz3 turatia motorului in timpul incercirii, vehiculul se incearca utilizand o singurd vitezd vizatd. In
cazul in care vehiculul este echipat cu o combinatie motor-transmisie care nu respectd cerintele de la
punctul 4.1.2.2.1.1, vehiculul se incearcd utilizind numai viteza sa vizatd. Viteza vizatd a vehiculului (v,)
pentru incercare este de 35 km/h + 5km/h. Schimbarea intr-o treaptd superioard de vitezd §i o acceleratie
mai micd sunt permise dupd ce punctul de referintd al vehiculului trece de linia PP". Trebuie efectuate doud
incercdri: una avand viteza finald v, = vy, + 5 km/h si una avand viteza finald v, = vy, — 5 km/h. Se retine
nivelul sonor aferent celei mai ridicate turatii a motorului obtinutd in timpul incercdrii intre AA’ si BB".
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41.2.2.2. Incercarea in accelerare

Cand punctul de referintd al vehiculului ajunge la linia AA’, se apasd la maximum pedala de acceleratie (fard
a efectua trecerea automatd intr-o treaptd de vitezd inferioard celei utilizate in mod normal in circulatia
urband) si se mentine complet apasatd pand ce spatele vehiculului trece de linia BB’, iar punctul de referintd
se afld la cel putin 5 m in spatele liniei BB’, dupd care pedala de acceleratie se elibereaza.

In cazul vehiculelor articulate, care constau in doud unititi inseparabile considerate ca un singur vehicul,
semiremorca nu se ia in considerare la stabilirea momentului traversarii liniei BB'.

4.1.3. Interpretarea rezultatelor

Se inregistreazd nivelul maxim de presiune sonord ponderat in functie de curba A mdsurat la fiecare trecere
a vehiculului intre cele doud linii AA’ si BB”. Dacd se constatd un maximum de zgomot care se situeazd in
mod evident in afara caracteristicii generale a nivelului de presiune sonord, misuritoarea nu se ia in conside-
rare. Se efectueazd cel putin patru misurdtori pentru fiecare conditie de incercare, pe fiecare laturd a vehicu-
lului §i pentru fiecare raport de transmisie. Masurdtorile pe partea dreaptd si pe partea stdngd se pot face
simultan sau succesiv. La calculul rezultatului final pentru o anumit3 laturd a vehiculului se utilizeazd rezul-
tatele primelor patru misurdtori consecutive valide care, dupd eliminarea rezultatelor nevalidate (a se vedea
punctul 3.1), se incadreazd in limita de 2 dB(A). Media rezultatelor se face separat pentru fiecare laturi.
Rezultatul intermediar este valoarea mai mare dintre doud medii rotunjite matematic la prima zecimald
exactd.

Misuritorile de vitezd la AA’, BB’ si PP’ se inregistreazd si se utilizeazd in calcule rotunjite la prima zecimald
dupd virguld.

Acceleratia calculatd a se inregistreazd cu a doua zecimald dupd virguld.

wot test

4.1.3.1. Vehicule din categoriile M, N, si M, < 3 500 kg

Valorile calculate pentru incercarea in accelerare si incercarea la vitezd constantd sunt date de:

‘wot rep = Lwo[ i+1) + k * [L - Lwot @i+ 1)]

1) + k * [Lcrs M~ Lcrs i+ 1)]

‘wot(i)

Lcrs rep = Lcrs i+

unde k = [a 0, o — a0 i+ 1)]/ (a0 @~ Awor (i + 1)]-
In cazul incercirii intr-un singur raport de transmisie, rezultatele sunt valorile msurate la fiecare incercare.

Rezultatul final se calculeazd combinand L siL Ecuatia este:

‘wot rep ¥ crs rep®

— - * —
Lurban - Lwot rep kP (Lwol rep Lcrs rep)'

Factorul de ponderare k, reprezintd factorul partial de putere pentru circulatia in oras. In cazuri diferite de
incercarea intr-o singurd treaptd de vitezd, k; se calculeazd cu:

kP =1- (aurban/awot ref)'

Dacd pentru incercare s-a specificat o singurd treaptd de vitezd, k, este dat de formula:

kP =1- (aurban/awol Ies[)'
In situatiile in care awot test este mai mic decat a

urban®

k, = 0.

4.1.3.2. Vehicule din categoriile M, > 3 500 kg, M;, N,, N,

Cand se incearcd o singurd treaptd de vitezd, rezultatul final este egal cu rezultatul intermediar. In cazul in
care se incearcd doud trepte de vitezd, se calculeazd media aritmetici a rezultatelor intermediare.
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4.2. Misurarea zgomotului emis de vehicule in stationare
4.2.1. Nivelul sonor in vecindtatea vehiculelor

Rezultatele masuritorilor se introduc in raportul de incercare mentionat in addendumul la apendicele 2 la
anexa [.

4.2.2. Maisurdtori acustice

Pentru misurdtori se utilizeazd un sonometru de precizie sau un sistem de masurare echivalent, dupd cum
se specificd la punctul 2.1.

4.2.3. Poligonul de incercare — conditii ambiante conform specificatiilor din figurile 1 si 3a-3d din apendice.

4.2.3.1. In apropierea microfonului nu existd niciun obstacol susceptibil si influenteze campul acustic si nicio
persoand nu este plasatd intre microfon si sursa de zgomot. Observatorul aparatului de mdsurd este plasat
astfel incat si nu influenteze valorile indicate de aparat.

4.2.4. Sunete perturbatoare si interferenta vantului

Valorile indicate de instrumentele de masurd produse de zgomotul ambiant §i de vant trebuie si fie cu cel
putin 10 dB(A) sub nivelul sonor care trebuie masurat. Se poate plasa la microfon un ecran protector impo-
triva vantului, cu conditia si se tind cont de efectul acestuia asupra sensibilitdtii microfonului (a se vedea
punctul 2.1).

4.2.5. Metoda de masurare
4.25.1. Natura si numarul misuritorilor

In tipul perioadei de functionare specificate la punctul 4.2.5.3.2.1 se masoara nivelul sonor maxim exprimat
in decibeli ponderat in functie de curba A [dB(A)].

In fiecare punct de misurare se efectueazi cel putin trei masuratori.

4.2.5.2. Amplasarea si pregitirea vehiculului

Vehiculul trebuie amplasat in partea centrald a poligonului de incercare, cu selectorul treptelor de vitezd in
pozitie neutrd si ambreiajul cuplat. Dacd prin constructie vehiculul nu permite acest lucru, vehiculul se
incearcd in conformitate cu prescriptiile producitorului pentru incercarea motorului in stationare. Inaintea
fiecdrei serii de mdasurdtori, motorul trebuie adus la conditiile de functionare normald, conform specifica-
tiilor producidtorului.

Dacd vehiculul este echipat cu unul sau mai multe ventilatoare cu comandd automatd, nu se intervine in
acest sistem pe parcursul masurdrii nivelului sonor.

Capota motorului sau acoperisul compartimentului motor — dacd existd — trebuie si fie inchise.

4.2.5.3. Misurarea zgomotului in apropierea sistemului de evacuare, conform figurilor 2 si 3a-3d din apendice

4.2.5.3.1. Poritiile microfonului

4.2.5.3.1.1. Microfonul trebuie amplasat la o distantd de 0,5 m + 0,01 m fatd de punctul de referintd al conductei de
evacuare definit in figurile 2 si 3a-3d din apendice si la un unghi de 45° (+ 5°) fatd de axa de curgere la
capitul conductei. Microfonul trebuie amplasat la indltimea punctului de referintd, dar nu la mai putin de
0,2 m fatd de suprafata solului. Axa de referintd a microfonului trebuie si se afle intr-un plan paralel cu
suprafata solului si trebuie indreptati spre punctul de referintd de la iesirea evacudrii. Dacd sunt posibile
douid pozitii ale microfonului, se utilizeazd amplasamentul cel mai indepartat lateral fatd de linia mediani
longitudinald a vehiculului. Daci axa de curgere a conductei de evacuare este la 90° fatd de linia mediand
longitudinald a vehiculului, microfonul se amplaseaza in punctul cel mai depirtat de motor.

4.2.5.3.1.2. Pentru vehiculele al ciror sistem de evacuare are orificii de evacuare dispuse la distante de peste 0,3 m unul
fatd de celalalt, se efectueazd masuratori pentru fiecare orificiu de evacuare. Se inregistreazd nivelul cel mai
ridicat.

4.2.5.3.1.3. In cazul unui sistem de evacuare cu doud sau mai multe orificii plasate la mai putin de 0,3 m depdrtare si
care sunt conectate la acelasi amortizor de zgomot, se efectueazd o singurd masuritoare, pozitia microfo-
nului fiind determinatd de orificiul de evacuare cel mai apropiat de marginea extremd a vehiculului sau, dacd
un asemenea orificiu nu existd, de orificiul situat cel mai sus in raport cu solul.
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4.2.5.3.1.4. Pentru vehiculele cu sistem de evacuare vertical (de exemplu, vehicule utilitare), microfonul trebuie amplasat
la indltimea orificiului de evacuare. Axa sa trebuie sd fie verticald si orientatd in sus. Microfonul trebuie
amplasat la o distantd de 0,5 m + 0,01 m fatd de punctul de referintd al conductei de evacuare, dar nicio-
datd la mai putin de 0,2 m de cea mai apropiatd margine a vehiculului de sistemul de evacuare.

4.2.5.3.1.5. Pentru orificiile sistemului de evacuare amplasate sub caroseria vehiculului, microfonul trebuie amplasat la
minimum 0,2 m de partea cea mai apropiatd a vehiculului, in punctul cel mai apropiat, dar situat la nu mai
putin de 0,5 m de punctul de referintd al conductei de evacuare, la o indltime de 0,2 m deasupra solului,
dar nu in axa fluxului de evacuare. In cazul in care nu este posibil din punct de vedere fizic, cerinta privind
unghiurile de la punctul 4.2.5.3.1.1 nu trebuie si fie indeplinita.

4.2.5.3.1.6. Exemple de amplasare a microfonului, in functie de pozitia conductei de evacuare, sunt oferite in figurile
3a-3d din apendice.

4.2.5.3.2. Conditiile de functionare a motorului
4.2.5.3.2.1. Turatia vizatd a motorului

— 75 % din turatia S a motorului pentru vehicule cu turatia nominald a motorului < 5 000 min;

— 3 750 min™ pentru vehicule cu turatia nominald a motorului mai mare de 5 000 min~' gi mai micd de
7 500 min;

— 50 % din turatia S a motorului pentru vehicule cu turatia nominald a motorului > 7 500 min.

Dacd vehiculul nu poate atinge turatia motorului specificatd mai sus, turatia vizatd este cu 5 % sub turatia
maximi posibild a motorului pentru incercarea in stationare respectiva.

4.2.5.3.2.2. Procedura de incercare

Se mdreste progresiv turatia motorului de la ralanti la turatia vizatd — fird a depdsi domeniul de tolerantd
de £ 3 % din turatia vizatd a motorului — si se mentine constantd. Apoi se elibereazd rapid pedala de acce-
leratie, turatia motorului revenind la ralanti. Se masoard nivelul sonor intr-o perioadd de functionare
compusi dintr-un interval de o secundd in care turatia motorului este mentinutd constantd si din intreaga
duratd de decelerare. Se retine ca rezultat al incercdrii valoarea maximi a nivelului sonor inregistrati in
cursul acestei perioade de functionare, rotunjitd matematic la prima cifrd dupa virguld.

4.2.5.3.2.3. Validarea incercirii

Misuritoarea se considerd valabild daci turatia de incercare a motorului nu diferd de turatia vizatid a moto-
rului cu mai mult de + 3 % timp de cel putin 1 secunda.

4.2.6. Rezultate

Se efectueazd cel putin trei masurdtori pentru fiecare pozitie de incercare. Se inregistreazd nivelul maxim al
presiunii sonore ponderat in functie de curba A indicat in timpul fiecireia dintre cele trei mdsurdtori. La
calculul rezultatului final pentru o pozitie de masurare datd se utilizeazd rezultatele primelor trei masuritori
consecutive valide care, dupd eliminarea rezultatelor nevalidate (tindnd cont de specificatiile pentru poli-
gonul de incercare de la punctul 3.1), se incadreazd in limita de 2 dB(A). Rezultatul final este nivelul sonor
maxim al tuturor celor trei masuritori in toate punctele de masuri.

5. Zgomotul provenit de la un vehicul electric hibrid din categoriile M, aflat in miscare, in cazul in care
motorul cu ardere internd nu poate functiona atunci cand vehiculul este in stationare (date raportate pentru
a facilita incercarea vehiculului in functiune)

5.1. Pentru a facilita incercarea de conformitate in functiune a vehiculelor electrice hibride — in cazul in care un
motor cu ardere internd nu poate functiona atunci cind vehiculul este in stationare —, urmitoarele infor-
matii referitoare la masurdtorile nivelului presiunii sonore efectuate in conformitate cu punctul 4.1 din
anexa II pentru autovehiculele in miscare sunt denumite drept date de referintd pentru conformitatea in
functiune:

(a) treapta (i) sau, pentru vehiculele supuse incercirii cu rapoartele de transmisie neblocate, pozitia selecto-
rului treptelor de vitezd aleasd pentru incercare;

(b) pozitia comutatorului de functionare in timpul masuratorii nivelului presiunii sonore L, , (dacd acesta
este montat);

() lungimea de preaccelerare 1,, in m;
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(d) viteza medie a vehiculului in km/h la inceputul perioadei de accelerare la debit de combustibil maxim
pentru incercdrile in treapta (i) de vitez3; si

(e) nivelul presiunii acustice L, ,, exprimat in dB(A), din incercarea cu clapeta de acceleratie complet
deschisd, in treapta (i) de vitezd, definit ca valoarea maximi a celor doud valori obtinute, fiecare, prin
calcularea mediei rezultatelor masuratorilor individuale in fiecare pozitie a microfonului.

5.2. Datele de referintd pentru conformitatea in functiune se consemneazd in certificatul de omologare UE de
tip, astfel cum se precizeazd la punctul 2.3 din addendumul la apendicele 2 la anexa I.
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Figura 1: Pozitii de misurare pentru vehicule in miscare
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Exemple de amplasare a microfonului in functie de pozitia conductei de evacuare
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ANEXA 111

VALORI-LIMITA

Nivelul sonor masurat in conformitate cu dispozitiile din anexa II, rotunjit matematic la cea mai apropiatd valoare
intreagd, nu trebuie sd depdseascd urmdtoarele limite:

Categor-
ia Descrierea categoriei Valori-limitd exprimate in dB(A)
vehicul- vehiculului [decibeli (A)]
ului
Etapa 2 aplicabild noilor Etapa 3 aplicabild noilor
Etapa 1 aplicabild noilor tipuri de vehicule de la tipuri de vehicule de la
tipuri de vehicule de la 1 iulie 2020 si pentru 1 iulie 2024 si pentru
1 iulie 2016 prima inregistrare de la prima inregistrare de la
1 julie 2022 1 iulie 2026
M Vehicule utilizate pentru
transportul de pasageri
raportul putere-masd
M, 0w 720) 700) 68 ()

< 120 kW/1 000 kg

120 kW/1 000 kg <
M, raportul putere-masd 73 71 69
< 160 kW/1 000 kg

160 kW/1 000 kg <

y 75 73 71
raportul putere-masa

raportul putere-masa
> 200 kW/1 000 kg
numdarul de locuri pe
M, scaun < 4 75 74 72
punctul R al locului

conducdtorului auto

< 450 mm fatd de sol

M, masa < 2 500 kg 72 70 69

2 500 kg < masa

< 3 500 kg 74 72 71

3 500 kg < masa
<5000 kg;
puterea nominald a
motorului < 135 kW

75 73 72

3 500 kg < masa
< 5 000 kg;
puterea nominald a
motorului > 135 kW

75 74 72

puterea nominald a

motorului < 150 kW 76 74 73 ()

150 kW < puterea nomi-
M, nald a motorului < 250 78 77 76 (9)
kW

puterea nominald a

2
motorului > 250 kW 80 78 77 ()
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Categor-
ia Descrierea categoriei Valori-limitd exprimate in dB(A)
vehicul- vehiculului [decibeli (A)]
ului
Etapa 2 aplicabild noilor Etapa 3 aplicabild noilor
Etapa 1 aplicabild noilor tipuri de vehicule de la tipuri de vehicule de la
tipuri de vehicule de la 1 iulie 2020 si pentru 1 iulie 2024 si pentru
1 iulie 2016 prima inregistrare de la prima inregistrare de la
1 iulie 2022 1 iulie 2026
Vehicule utilizate pentru
N TP
transportul de marfuri
N, masa < 2 500 kg 72 71 69
2 500 kg < masa
N, < 3 500 kg 74 73 71
puterea nominald a . .
N, motorului < 135 kW 77 750) 740)
puterea nominald a . .
N, motorului > 135 kW 8 76.0) 750)
puterea nominala a .
N motorului < 150 kW 79 77 76.0)
150 kW < puterea nomi-
N, nald a motorului < 250 81 79 77 ()
kw
puterea nominald a "
N motorului > 250 kW 82 81 790)

Valorile-limitd cresc cu 1 dB [2 dB(A) pentru categoriile N; si M,] pentru vehiculele care respectddefinitia corespunzitoare a vehiculelor
de teren specificatd in partea A punctul 4 din anexa II la Directiva 2007/46/CE.
Pentru vehiculele din categoria M, valorile-limitd mai mari pentru vehiculele de teren sunt valabile numai dacd masa totald maxima
autorizatd este > 2 tone.
Valorile-limitd cresc cu 2 db(A) pentru vehiculele accesibile scaunelor rulante si vehiculele blindate, astfel cum sunt definite in anexa II
la Directiva 2007/46/CE.
(") Vehicule din categoria M, derivate din categoria N;:
vehiculele din categoria M, cu punctul R > 850 mm fatd de sol §i 0 masi totald autorizatd mai mare de 2 500 kg trebuie sd se inca-
dreze in valorile-limitd aferente categoriei N, (2 500 kg < masa < 3 500 kg).
(9 + doi ani pentru tipurile de vehicule noi si + un an pentru inmatricularea vehiculelor noi.
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ANEXA IV

AMORTIZOARE DE ZGOMOT CARE CONTIN MATERIALE FIBROASE INSONORIZANTE

1. GENERALITATI

Materialele fibroase insonorizante pot fi utilizate in amortizoarele de zgomot sau in componentele acestora dacd
una dintre conditiile de mai jos este indeplinitd:

(a) gazul de evacuare nu intrd in contact cu materialele fibroase;

(b) amortizorul de zgomot sau componentele acestuia apartin unei familii de amortizoare de zgomot sau de
componente pentru care s-a demonstrat, in cursul unei proceduri de omologare UE de tip in conformitate cu
cerintele prezentului regulament pentru un alt tip de vehicul, cd nu sunt supuse deteriorarii.

In cazul in care nici conditia de la litera (a) si nici conditia de la litera (b) din primul paragraf nu sunt indeplinite,

intregul amortizor de zgomot sau componentele acestuia trebuie supuse unei conditiondri conventionale utilizind

una dintre cele trei instalatii si proceduri descrise la punctele 1.1, 1.2 si 1.3.

In sensul primului paragraf litera (b), un grup de amortizoare de zgomot sau componente ale acestora sunt consi-
derate ca ficand parte din aceeasi familie de modele atunci cand toate caracteristicile urmdtoare sunt identice:

(a) prezenta fluxului net de gaze de evacuare prin materiale fibroase absorbante atunci cind acestea intrd in
contact cu aceste materiale;

(b) tipul materialelor fibroase;

(c) specificatiile materialului liant, daci este cazul;

(d) dimensiunile medii ale fibrelor;

(e) densitatea minimd a materialului ambalat in vrac in kg/m?;

(f) suprafata maxima de contact intre fluxul de gaz si materialul absorbant.

1.1.  Functionare continui pe drum pe parcursul a 10 000 km
1.1.1. 50 % 20 % din aceastd operatie trebuie si aibd loc in circulatia urband, restul operatiei fiind efectuat pe distante

lungi si la vitezd mare; functionarea continud pe drum poate fi inlocuitd cu un program de incerciri pe poligonul
de incercare.

1.1.2. Cele doud regimuri de viteza trebuie alternate cel putin de doud ori.

1.1.3. Programul complet de incercare trebuie sd includd un numdr minim de 10 pauze cu o duratd de cel putin trei ore
pentru a reproduce efectele de ricire si de condensare care pot avea loc.

1.2.  Conditionare pe standul de incercare

1.2.1. Prin utilizarea pieselor standard si respectarea instructiunilor producitorului, amortizorul de zgomot sau compo-
nentele acestuia trebuie montate pe vehiculul mentionat la punctul 1.3 din anexa I sau pe motorul la care se face
referire la punctul 1.4 din anexa L In cazul vehiculului mentionat la punctul 1.3 din anexa I, vehiculul trebuie

instalat pe standul dinamometric cu rulouri. In cazul motorului la care se face referire la punctul 1.4 din anexa I,
motorul trebuie cuplat la un stand dinamometric.

1.2.2. Incercarea trebuie efectuatd in sase perioade a cite sase ore cu o pauzd de cel putin 12 ore intre fiecare perioadd
pentru a reproduce efectele de ricire si orice condensare care pot avea loc.

1.2.3. In timpul fiecirei perioade de sase ore, motorul functioneaza in urmitoarele conditii succesive:
(a) cinci minute la ralanti;
(b) secventd de o ord la 1/4 din sarcind cu 3[4 din turatia nominald maxima (S);
(c) secventd de o ord la 1/2 din sarcind cu 3[4 din turatia nominald maxima (S);

(d) o secventd de 10 minute la sarcind integrald cu 3[4 din turatia nominald maxima (S);
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(e) o secventd de 15 minute la 1/2 din sarcini cu turatia nominald maxima (S);
(f) o secventd de 30 de minute la 1/4 din sarcind cu turatia nominald maximi (S).

Durata totald a celor sase secvente: trei ore.
Fiecare perioadid cuprinde doud serii de secvente succesive ale acestor conditii in ordinea indicata de la (a) la (f).

1.2.4. In timpul incercirii, amortizorul de zgomot sau componentele acestuia nu trebuie ricite cu curent de aer fortat
prin simularea fluxului normal de aer din jurul vehiculului. Cu toate acestea, la cererea producitorului, amorti-
zorul de zgomot sau componentele acestuia pot fi ricite pentru a nu se depdsi temperatura inregistratd a gazelor
la intrarea in amortizor, cdnd vehiculul ruleazd cu viteza maxima.

1.3.  Conditionare prin impuls de presiune

1.3.1. Amortizorul de zgomot sau componentele acestuia trebuie montate pe vehiculul mentionat la punctul 1.3 din
anexa [ sau pe motorul la care se face referire la punctul 1.4 din anexa L. In primul caz, vehiculul trebuie instalat
pe standul dinamometric cu rulouri.

In al doilea caz, motorul trebuie montat pe standul dinamometric. Aparatura de incercare, a cdrei schemi deta-
liatd este prezentatd in figura 1 din apendicele la prezenta anexd, trebuie instalati la iegirea amortizorului de
zgomot. Este acceptatd orice altd aparaturd care furnizeazd rezultate echivalente.

1.3.2. Aparatura de incercare trebuie reglatd astfel incat fluxul de gaze de evacuare si fie intrerupt si restabilit alternativ
prin supapa cu actiune rapidi pe parcursul a 2 500 de cicluri.

1.3.3. Supapa trebuie si se deschidd atunci cind contrapresiunea gazelor de evacuare, mdsurati la cel putin 100 mm in
aval de flansa de intrare, ajunge la o valoare cuprinsd intre 0,35 si 0,40 kPa. Supapa se inchide cAnd aceastd
presiune nu diferd cu mai mult de 10 % din valoarea sa stabilizatd cu supapa deschisd.

1.3.4. Releul de temporizare se regleazi pe durata evacudrii gazelor rezultatd din dispozitiile de la punctul 1.3.3.
1.3.5. Turatia motorului este egald 75 % din turatia (S) la care motorul dezvoltd puterea maxima.

1.3.6. Puterea indicatd de standul dinamometric trebuie si fie egald cu 50 % din puterea la debit de combustibil maxim
misuratd la 75 % din turatia motorului (S).

1.3.7. In timpul incercirii, toate orificiile de purjare sunt inchise.
1.3.8. Incercarea completd trebuie finalizatd in 48 de ore.

Daci este necesar, dupd fiecare ord, se admite o perioadd de ricire.
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Figura 1

Aparatura de incercare pentru conditionarea prin pulsatii

Flangd de intrare sau manson pentru conectarea la iegirea amortizorului de zgomot supus incercarii
Supapi de reglare cu actionare manuald

Rezervor de compensare cu o capacitate maxima de 40 | si un timp de umplere de cel putin o secundd
Comutator de presiune cu un interval de functionare intre 0,05 si 2,5 bari

Releu de temporizare

Numardtor de pulsatii

N N AW N =

Supapd cu actiune rapidd, de tipul unei supape de frinare pe evacuare cu diametrul de 60 mm, actionatd de un
cilindru pneumatic care dezvoltd o fortd de 120 N la 4 bari. Timpul de raspuns, la deschidere si la inchidere, nu
trebuie sd depdseascd 0,5 s

8. Evacuarea gazelor
9. Conducti flexibild

10. Manometru
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ANEXA'V

ZGOMOTUL PROVOCAT DE AERUL COMPRIMAT

1. METODA DE MASURARE

Miésuritoarea se efectueazd la pozitiile 2 si 6 ale microfonului, astfel cum este indicat in figura 1 din apendice, cu
vehiculul in stationare. In timpul descdrcdrii regulatorului de presiune si in timpul descircdrii consecutive utilizarii
franelor de serviciu si de stationare, se inregistreazd cel mai ridicat nivel sonor ponderat in functie de curba A.

Zgomotul provocat de descidrcarea regulatorului de presiune se mdsoard cu motorul la turatia de ralanti. Zgomotul de
descircare provocat de actionarea franelor se inregistreazd in timpul actiondrii frinelor de serviciu si de stationare;
inainte de fiecare masurdtoare, unitatea de aer comprimat trebuie adusid la cel mai inalt nivel de presiune de functio-
nare admisibil, iar apoi se opreste motorul.

2. EVALUAREA REZULTATELOR

Pentru fiecare pozitie a microfonului se efectueazd doud mdasuritori. Pentru a compensa erorile echipamentului de
mdsurare, citirile se reduc cu 1 dB(A), valoarea redusi fiind consideratd drept rezultat al mdsuratorii. Rezultatele sunt
considerate valide dacd pentru o pozitie datd a microfonului diferenta intre masurdtori nu depdseste 2 dB(A). Cea mai
mare valoare mdsuratd este retinutd ca rezultat. Dacd aceastd valoare depdseste limita de zgomot cu 1 dB(A), trebuie
efectuate alte doud mdsurdtori la pozitia respectivd a microfonului. In acest caz, trei dintre cele patru rezultate ale
mdsurdtorilor obtinute la aceastd pozitie trebuie sa respecte limita de zgomot.

3. VALOARE-LIMITA

Nivelul sonor nu trebuie si depdseascd limita de 72 dB(A).
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Apendice

Figura 1: Pozitiile microfonului pentru masurarea zgomotului provocat de aerul comprimat
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Mésuritoarea se face cu vehiculul in stationare, in conformitate cu figura 1, folosind doud pozitii ale microfonului la o
distantd de 7 m de marginea vehiculului si la 1,2 m distantd fatd de sol.
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ANEXA VI

VERIFICARI ALE CONFORMITATII PRODUCTIEI PENTRU VEHICULE

1. GENERALITATI
Cerintele din prezenta anexd corespund incercdrilor care trebuie efectuate pentru verificarea conformitatii productiei
(COP), in conformitate cu punctul 5 din anexa L

2. PROCEDURA DE INCERCARE

Poligonul de incercare si instrumentele de masura sunt cele descrise in anexa II.

2.1. Vehiculul (vehiculele) incercat(e) trebuie supus(e) incercirii de masurare a zgomotului vehiculului in miscare specifi-
catd la punctul 4.1 din anexa IL

2.2. Zgomotul provocat de aerul comprimat

Vehiculele cu 0 masi totald maxima autorizatd care depdseste 2 800 kg, echipate cu sisteme de aer comprimat,
trebuie supuse unei incercdri suplimentare pentru mdasurarea zgomotului provocat de aerul comprimat specificatd
la punctul 1 din anexa V.

2.3. Dispozitii suplimentare in materie de emisii sonore

Producitorul vehiculului trebuie sd evalueze conformitatea cu dispozitiile ASEP printr-o evaluare corespunzitoare
sau poate efectua incercarea descrisd in anexa VIL

3. ESANTIONAREA SI EVALUAREA REZULTATELOR

Se alege un vehicul si se supune incercarilor descrise la punctul 2 din prezenta anexd. Dacd nivelul sonor al vehicu-
lului incercat nu depéseste cu mai mult de 1 dB(A) valoarea-limitd prevdzutd in anexa III si, dupd caz, la punctul 3
din anexa V, tipul de vehicul este considerat ca fiind conform cu cerintele prezentului regulament.

Dacd unul dintre rezultatele incercirii nu respectd cerintele COP din anexa X la Directiva 2007/46/CE, se incearcd
doud vehicule suplimentare de acelasi tip in conformitate cu punctul 2 din prezenta anexa.

Dacd rezultatele incercdrii pentru al doilea si al treilea vehicul respectd cerintele COP din anexa X la Directiva
2007/46/CE, se considerd cd vehiculul satisface dispozitiile COP.

Dacd unul dintre rezultatele incercdrii celui de al doilea si al treilea vehicul nu respectd cerintele COP din anexa X la
Directiva 2007/46/CE, se considerd ca tipul de vehicul nu satisface cerintele prezentului regulament, producitorul
trebuind sd intreprindd mdsurile necesare pentru restabilirea conformitatii.
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ANEXA VII

METODA DE MASURARE PENTRU EVALUAREA CONFORMITATII CU DISPOZITIILE SUPLIMENTARE
REFERITOARE LA EMISIILE SONORE
1. GENERALITATI

Prezenta anexa descrie metoda de mésurare pentru evaluarea conformitatii vehiculului cu dispozitiile suplimentare
privind emisiile sonore (ASEP) prevazute la articolul 7.

La depunerea cererii de omologare UE de tip, nu este obligatorie efectuarea unor incerciri propriu-zise. Produci-
torul semneazd declaratia de conformitate specificatd in apendice. Autoritatea de omologare poate solicita infor-
matii suplimentare privind declaratia de conformitate si efectua incercirile prezentate mai jos.

Procedura previzutd in prezenta anexd necesitd efectuarea unei incerciri in conformitate cu anexa II. Incercarea

specificatd in anexa II se efectueazd pe aceeasi pistd de incercare si in conditii similare cu cele prescrise pentru
incercdrile prevdzute in prezenta anexa.

2. METODA DE MASURARE

2.1  Instrumente de masurd si conditii pentru efectuarea masuratorilor

Dacd nu se specificd altfel, instrumentele de mdsurd, conditiile pentru efectuarea masuritorilor si starea vehicu-
lului sunt echivalente cu cele specificate la punctele 2 si 3 din anexa IL

Daci vehiculul dispune de moduri de functionare diferite care afecteazd emisiile sonore, toate modurile de func-
tionare trebuie si fie in conformitate cu cerintele specificate in prezenta anexd. In cazul in care producitorul a
efectuat incercdri pentru a demonstra autoritdtii de omologare conformitatea cu aceste cerinte, modurile de func-
tionare utilizate la efectuarea acestor incerciri se consemneaza in raportul de incercare.

2.2.  Metoda de incercare
Dacd nu se specificd altfel, se utilizeazd conditiile si procedurile prevazute la punctele 4.1-4.1.2.1.2.2 din anexa II.
In sensul prezentei anexe, se masoard si se evalueazd curse de incercare individuale.

2.3.  Domeniul de control

Conditiile de functionare sunt urmitoarele:

Viteza vehiculului V,, g Vus 2 20 km/h
. . . . 5
Acceleratia vehiculului a_, o a,, < 50m/s
1 i . * -0,222%
Turatia motorului ngy ,gep: ng < 2,0 * PMR s sau

ng < 0,9 * s, fiind retinutd cea mai mici valoare

Viteza vehiculului Vi o

dacd ngy g este atinsd intr-o singurd treaptd de viteza: Vg < 70 km/h
in toate celelalte cazuri: Vs < 80 km/h
trepte de vitezd K < raportul de transmisie i stabilit in anexa II

Dacd vehiculul, aflat in configuratia cu cea mai micd treaptd de vitezd admisibild, nu atinge turatia maximi a
motorului la o vitezd mai micd de 70 kmjh, limita de vitezd a vehiculului este de 80 kmj/h.
2.4, Rapoarte de transmisie

Cerintele ASEP se aplicd pentru fiecare raport K de transmisie care conduce la rezultate ale incercdrii in domeniul
de control astfel cum se defineste la punctul 2.3 din prezenta anexi.
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In cazul vehiculelor echipate cu transmisie automati, transmisie adaptivd sau TCV incercate cu rapoarte de trans-
misie neblocate, incercarea poate si includd o schimbare a raportului de transmisie intr-o treaptd inferioard si o
acceleratie mai mare. Nu este permisd modificarea treptei de vitezd intr-o treaptd superioard si o acceleratie mai
micd. Trebuie evitatd o schimbare a treptei de vitezd care conduce la o stare care nu este conformd cu conditiile-
limit3. Intr-o astfel de situatie, este permis sd se instaleze si utilizeze dispozitive electronice sau mecanice, inclusiv
pozitii alternative ale selectorului treptelor de viteza. Pentru ca testul ASEP si fie reprezentativ si repetabil (pentru
autoritatea de omologare), vehiculele sunt testate folosind calibrarea de productie a cutiei de viteze.

2.5. Conditii vizate

Emisia sonord trebuie masuratd pentru fiecare raport de transmisie valabil in patru puncte de incercare, dupd cum
se specificd mai jos.

Pentru definitia primului punct de incercare P, se utilizeazd o vitezd initiald a vehiculului v,, de 20 km/h. Dacid
nu poate fi obtinutd o acceleratie stabild, viteza se mdreste in incremente de 5 km/h pani la obtinerea unei accele-
ratii stabile.

Al patrulea punct de incercare P, este definit prin viteza maximd a vehiculului la linia BB’ obtinutd cu raportul de
transmisie din cadrul conditiilor-limitd, in conformitate cu punctul 2.3.

Celelalte doud puncte de incercare sunt calculate cu ajutorul urmitoarei formule:

Punct de incercare Pz vy ;= vy | + [( = 1)/3] * (Vg 4 — Vg ) pentruj = 2 3

unde:
Vg1 = viteza vehiculului la linia BB’ a punctului de incercare P,
Vaz 4 = viteza vehiculului la linia BB’ a punctului de incercare P,

Toleranta pentru vy, : + 3 km/h

Pentru toate punctele de incercare, conditiile-limitd previzute la punctul 2.3 trebuie indeplinite.

2.6. Incercarea vehiculului

Directia liniei mediane a vehiculului trebuie sd urmireasci linia CC’ cat mai aproape posibil pe parcursul intregii
incercdri, incepand cu momentul apropierii de linia AA’ pand ce spatele vehiculului trece de linia BB’.

La linia AA’, pedala de acceleratie trebuie si fie apdsatd complet. Pentru a obtine o acceleratie mai stabild sau
pentru a evita o schimbare intr-o treaptd inferioard de vitezd intre linia AA’ si BB’, inainte de linia AA’ poate fi
utilizatd o preaccelerare. Pedala de acceleratie trebuie mentinutd apisatd pand ce spatele vehiculului ajunge la linia
BB

Pentru fiecare cursd separatd de incercare, se determind si se consemneazd urmdtorii parametri:

Nivelul maxim de presiune sonord ponderat in functie de curba A pe ambele pirti ale vehiculului, inregistrat la
fiecare trecere a vehiculului intre cele doud linii AA ’si BB’, trebuie rotunjit matematic la prima zecimald dupa
virguld (L,,,). Dacd se inregistreazd un maximum sonor situat in mod evident in afara caracteristicii generale a
nivelului de presiune sonord, masuritoarea nu se ia in considerare. Misurdtorile pe partea dreaptd si pe partea
stdngd se pot face simultan sau separat.

Valorile vitezei vehiculului la AA’ si BB’ se inregistreazd cu prima cifrd semnificativd dupd virguld. (v, ; Vgs))-
Dacd este cazul, se inregistreazd turaiile motorului la liniile AA’ si BB’ ca valori intregi (n,, ;; Ngg),)-

Acceleratia calculatd se determind in conformitate cu formula de la punctul 4.1.2.1.2 din anexa II si se inregis-
treazd cu doud zecimale dupi virguld (a

Wol,test,kj) .

3. ANALIZA REZULTATELOR

3.1. Determinarea punctului fix (anchor point) pentru fiecare raport de transmisie

Pentru mdsurdtori in treptele de vitezd i si inferioare, punctul fix constd in nivelul sonor maxim L
inregistratd a motorului n,; si in viteza vehiculului v,
accelerare din anexa IL

worp 11 turatia
la linia BB’ cu raportul de transmisie i al incercdrii in

woti
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anchor,i = Lwoti, anexa Il
nanchor,i = nBB,W()ti, anexa II
Vanchnr,i = VBB,woti, anexa Il

3.2

3.2.1.

3.2.2

3.3.

3.4.

Pentru mdsurdtori in treapta de vitezd i + 1, punctul fix constd in nivelul sonor maxim L
tratd a motorului n,,, , si in viteza vehiculului v, ,
accelerare din anexa IL

woii + 10 111 turatia inregis-
la linia BB’ cu raportul de transmisie i + 1 al incercdrii in

L:mchor,i +1 - Lwoti + 1, anexa Il
nanchor,i +1 = nBB,woti + 1, anexa II
Vanchor,i +1 = VBB,woti + 1, anexa II

Dreapta de regresie pentru fiecare treaptd de vitezd

Masurdrile nivelului sonor se evalueazi in functie de turatia motorului in conformitate cu punctul 3.2.1.

Calculul pantei dreptei de regresie pentru fiecare treaptd de vitezd

Dreapta regresiei liniare se calculeazi folosind punctul fix si patru masurdtori suplimentare corelate.

Slope, = (in dB/1 000 min™)
;(”j 1)
=
1\ 1\
unde L_E L si ﬁ:HEZn,

unde n; = turatia motorului mésuratd la linia BB’

Dreapta de regresie pentru fiecare treapti de vitezd

Panta Slope, a unei anumite trepte de vitezd pentru calculele ulterioare este rezultatul calculului de la punctul
3.2.1 rotunjit la prima zecimald, dar nu mai mare de 5 dB/1 000 min~'.

Calculul cresterii nivelului sonor liniar preconizat pentru fiecare masurare

Nivelul sonor L, pentru punctul de mdsurare j si treapta de vitezd k se calculeazd folosind turatiile motorului
determinate pentru fiecare punct de mdsurare, utilizdnd panta specificatd la punctul 3.2, in punctul fix specific
pentru fiecare raport de transmisie.

Pentru Ngg 1 S Dypepork

LASEPfk,j = Lanchorﬁk + (Slopek - Y) * (nﬁﬁik,j - nanchor,k)/l 000.

Pentru ny, ; < n

anchor,k:

LASEPik,j = Lanchorﬁk + (Slopek + Y) * (nBBik,j - na\nchor,k)/1 OOO

unde Y = 1.

Curse de incercare

La cererea autoritdtii de omologare, trebuie efectuate doud curse suplimentare in conditii-limitd in conformitate
cu punctul 2.3.
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4. INTERPRETAREA REZULTATELOR

Trebuie evaluatd fiecare masurare individuald a nivelului sonor.
Nivelul sonor din fiecare punct de mdsurd specificat nu trebuie si depdseascd limitele indicate in continuare:

ij < LASEPﬁk.j tX

unde:
x = 3 dB(A) pentru un vehicul cu transmisie automati neblocabild sau TCV neblocabili;
x = 2 dB(A) + valoarea-limitd — L , din anexa II pentru toate celelalte vehicule.

Daci nivelul sonor misurat intr-un punct depiseste limita, se efectueazd doud misurdtori suplimentare in acelasi
punct pentru a verifica gradul de incertitudine al masurdrii. Vehiculul indeplineste in continuare cerintele ASEP, in
cazul in care media celor trei masurdtori valabile in acest punct specific corespunde specificatiei.

5. EVALUAREA SUNETULUI DE REFERINTA

Sunetul de referintd este evaluat intr-un singur punct la o treaptd de vitezd datd, simuland un proces de accelerare
cu viteza de intrare la v,, egald cu 50 km/h si presupunand o vitezd de iesire la v,, egald cu 61 km/h. Conformi-
tatea sunetului in acest punct poate fi evaluatd fie prin calcul, utilizind rezultatele de la punctul 3.2.2 si specifi-
catia de mai jos, fie prin mdsurare direct, utilizdnd treapta de viteza specificatd mai jos.

5.1  Determinarea treptei de vitezd K se face dupd cum urmeaza:

K = 3 pentru orice transmisie manuald si pentru o transmisie automatd cu maximum 5 trepte de vitezd;

K

4 pentru o transmisie automatd cu 6 sau mai multe trepte de vitezd

In situatiile in care nu sunt disponibile trepte de viteza individuale (discrete), de exemplu in cazul transmisiilor
automate neblocabile sau in cazul TCV neblocabile, raportul de transmisie pentru calcule suplimentare se deter-
mind din rezultatul incercdrii in accelerare din anexa II, utilizdnd turatia motorului si viteza vehiculului la linia
BB'.

5.2.  Determinarea turatiei de referintd a motorului n,;
Turatia de referintd a motorului, n_; ,, se calculeazd folosind raportul de transmise al treptei de vitezd K la viteza
de referintd v, = 61 km/h.

5.3.  Calculul nivelului L ;

L, =L JJ1 000

ref

* _
anchor_K + Slope]{ (nrefiK nanchor7

L, trebuie sd fie mai mic sau egal cu 76 dB(A).

Pentru vehiculele echipate cu cutie de vitezd manuald cu mai mult de patru trepte de vitezd pentru mersul inainte
si echipate cu un motor care dezvoltd o putere nominald maximd netd mai mare de 140 kW, avand raportul
putere nominald maximd netd/masd maxima mai mare de 75 kW/t, L trebuie sd fie mai mic sau egal cu 79 dB
(A).

Pentru vehiculele echipate cu cutii de viteze automate cu mai mult de patru trepte de vitezd pentru mersul inainte
si echipate cu un motor care dezvoltd o putere nominaldi maximi netd mai mare de 140 kW, avind raportul
putere nominald maximd netd/masd maxima mai mare de 75 kW/t, L, trebuie sd fie mai mic sau egal cu 78 dB
(A).

6. EVALUAREA VALORILOR ASEP FOLOSIND PRINCIPIUL L

‘urban

6.1  Generalitati

Aceastd procedurd de evaluare, selectatd de producdtorul vehiculului, este o alternativd la procedura descrisi la
punctul 3 din prezenta anexd si este aplicabild tuturor tehnologiilor pentru vehicule. Producitorului vehiculului ii
revine responsabilitatea de a determina maniera corectd de incercare. Daci nu se prevede altfel, toate incercirile si
calculele sunt conforme specificatiilor din anexa II.
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6.2.

Calculul pentru L, yomp

Din orice valoare L, ,; masuratd in conformitate cu prezenta anexd, L, A S€ calculeazd dupd cum urmeazi:
(@) se calculeazd a_, . 1qp In conformitate cu punctul 4.1.2.1.2.1 sau punctul 4.1.2.1.2.2 din anexa II, dupi caz;
(b) se determind viteza vehiculului (Vg ,qep) 12 BB in timpul incercdrii L, yqzp

(c) se calculeazd k, gz, dupd cum urmeazd:

kP ASEP 1- (aurban/awot test ASEP)

Rezultatele incercdrilor in care a,, . oqp €Ste mai mic decét a . nu sunt luate in considerare;

urban

(d) se calculeazd L dupd cum urmeazi:

‘urban measured ASEP
urban measured ASEP

k3
Lwot ASEP kP ASEP (me ASEP Lcrs)

Pentru calcule suplimentare, se utilizeazd L
x);

din anexa II, frd rotunjiri, incluzand cifra de dupd virguld (xx.

‘urban

(e) se calculeazd L dupd cum urmeazi:

‘urban normalized

L L L

urban normalized ~ “urban measured ASEP — “urban’

(f) se calculeazd L, ,qp dupd cum urmeazd:

L

urban ASEP

L 0,15 * (Vi asep = 20)I;

‘urban normalized [

(g) conformitatea cu limitele nivelului sonor:

L van asep trebuie sd fie mai mic sau egal cu 3,0 dB.
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Apendice

Model de declaratie de conformitate cu dispozitiile suplimentare cu privire la emisia sonori

[Format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

(Denumirea producitorului) atestd cd vehiculele de acest tip [tip de vehicul cu privire la emisia sa sonord conform Regu-
lamentului (UE) nr. 540/2014] sunt in conformitate cu cerintele de la articolul 7 din Regulamentul (UE) nr. 540/2014.

(Denumirea producdtorului) face prezenta declaratie cu buni-credintd, dupd ce a procedat la o evaluare corespunzitoare
a misurdtorilor emisiilor sonore ale vehiculelor.

Data:
Numele reprezentantului autorizat:

Semndtura reprezentantului autorizat:
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ANEXA VIII

MASURI PRIVIND SISTEMUL DE AVERTIZARE ACUSTICA PENTRU VEHICULE (AVAS)

Prezenta anexd prevede misurile referitoare la sistemul de avertizare acusticd pentru vehicule (AVAS) in ceea ce priveste
vehiculele electrice hibride sau exclusiv electrice.

AVAS

1. Performantele sistemului

Dacd un sistem AVAS este instalat pe un vehicul, acesta trebuie sd respecte cerintele specificate mai jos.

2. Conditii de functionare
(a) Metoda de generare a sunetului

Sistemul AVAS genereazd in mod automat un sunet in domeniul de vitezd minim al vehiculului de la pornire pani la
aproximativ 20 km/h si la mersul inapoi. In cazul in care vehiculul este echipat cu un motor cu ardere internd care
functioneazd in domeniul de vitezd al vehiculului definit anterior, sistemul AVAS nu produce niciun sunet.

Pentru vehiculele echipate cu un dispozitiv de avertizare acusticd pentru mersul inapoi, nu este necesar ca sistemul
AVAS s3 genereze un sunet la mersul inapoi.

(b) Comutator
Sistemul AVAS este prevdzut cu un comutator usor de accesat de citre conducitorul auto pentru a permite activarea
si dezactivarea. La repornirea vehiculului, sistemul AVAS revine in mod implicit la pozitia "pornit” (switched on).

(c) Atenuarea

Nivelul sonor al sistemului AVAS poate fi atenuat in anumite perioade de functionare ale vehiculului.

3. Tipul si volumul sunetului

(a) Sunetul generat de sistemul AVAS trebuie s fie un sunet continuu care oferd informatii pietonilor si altor utilizatori
ai drumurilor cu privire la un vehicul aflat in stare de functionare. Sunetul ar trebui semnaleze in mod clar compor-
tamentul vehiculului si ar trebui sd fie similar sunetului unui vehicul din aceeasi categorie dotat cu un motor cu
ardere internd.

(b) Sunetul generat de sistemul AVAS trebuie sd semnaleze in mod clar comportamentul vehiculului, de exemplu, prin
variatia automata a nivelului sonor sau a caracteristicilor sincronizate cu viteza vehiculului.

(c) Nivelul sonor generat de sistemul AVAS nu trebuie sd depdseascad nivelul sonor aproximativ al unui vehicul din cate-
goria M, echipat cu motor cu ardere internd care functioneaza in aceleasi conditii.
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ANEXA IX
OMOLOGAREA UE DE TIP CU PRIVIRE LA NIVELUL SONOR AL AMORTIZOARELOR DE ZGOMOT CA
UNITATI TEHNICE SEPARATE (AMORTIZOARE DE ZGOMOT DE INLOCUIRE)

1. CERERE PENTRU OMOLOGAREA UE DE TIP

1.1. Cererea pentru omologarea UE de tip referitoare la un amortizor de zgomot de inlocuire sau la componente
ale acestuia ca unitate tehnicd separatd destinate vehiculelor din categoriile M, si N, este depusd, in temeiul
articolului 7 alineatele (1) si (2) din Directiva 2007[46/CE, de citre producdtorul vehiculului sau de citre
producitorul unitdtii tehnice separate in cauza.

1.2. Apendicele 1 cuprinde un model de fisd de informatii.

1.3. La cererea serviciului tehnic implicat, solicitantul trebuie s prezinte:

1.3.1. doud exemplare ale sistemului pentru care a fost depusa cererea de omologare UE de tip;

1.3.2. un amortizor de zgomot de tipul celui care era initial asamblat pe vehicul la momentul obtinerii omologarii
UE de tip;

1.3.3. un vehicul reprezentativ pentru tipul pe care este montat sistemul, care indeplineste cerintele de la punctul
2.1 din anexa VI;

1.3.4. un motor separat care corespunde tipului de vehicul descris.

2. MARCAJE

2.4.1. Amortizorul de zgomot de inlocuire sau componentele acestuia, cu exceptia elementelor de fixare si a
conductelor, trebuie sd poarte:

2.41.1.  marca sau denumirea comerciald a producitorului amortizorului de zgomot de inlocuire si a componentelor
acestuia;

2.4.1.2.  descrierea comerciald datd de producitor.

2.4.2. Aceste marcaje trebuie sd fie clar lizibile si de nesters, chiar si in cazul in care sistemul este montat pe
vehicul.

3. ACORDAREA OMOLOGARII UE DE TIP

3.1. Daci sunt indeplinite cerintele relevante, se acordd omologarea UE de tip in temeiul articolului 9 alineatul
(3) si, dacd este cazul, al articolului 10 alineatul (4) din Directiva 2007/46/CE.

3.2. Apendicele 2 cuprinde un model de certificat de omologare UE de tip.

3.3. Fiecdrui tip de amortizor de zgomot de inlocuire sau componentelor acestuia omologate ca unititi tehnice
separate li se atribuie un numdr de omologare de tip in conformitate cu anexa VII la Directiva 2007/46/CE;
sectiunea 3 a numdarului omologdrii de tip indicd numirul prezentului regulament. In plus, daci amortizorul
de zgomot de inlocuire este destinat montdrii pe tipuri de vehicule care respectd numai valorile-limitd preva-
zute in etapa 1 din anexa III, sectiunea 3 a numdrului de omologare de tip trebuie urmati de caracterul ,A”.
Dacd amortizorul de zgomot de inlocuire este destinat montdrii pe tipuri de vehicule care respectd numai
valorile-limitd prevdzute in etapa 2 din anexa III, sectiunea 3 a numdrului de omologare de tip trebuie
urmatd de caracterul ,B”. Dacd amortizorul de zgomot de inlocuire este destinat montdrii pe tipuri de vehi-
cule care respectd numai valorile-limitd prevdzute in etapa 3 din anexa III, sectiunea 3 a numdrului de
omologare de tip trebuie urmatd de caracterul ,C”. Acelasi stat membru nu poate si atribuie acelagi numar
altui tip de amortizor de zgomot de inlocuire sau unor componente ale acestuia.

4. MARCA DE OMOLOGARE UE DE TIP

4.1. Fiecare amortizor de zgomot de inlocuire sau componente ale acestuia, exclusiv armdtura de fixare si

conductele, care corespunde unui tip omologat in temeiul prezentului regulament, trebuie si aiba aplicatd o
marcd de omologare UE de tip.
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4.2. Aceastd marcd de omologare UE de tip este alcituitd dintr-un dreptunghi in interiorul cdruia este plasatd
litera minusculd ,€”, urmatd de litera (literele) distinctiva (distinctive) sau de numadrul aferent statului membru
care a atribuit omologarea:

»1” pentru Germania
»2” pentru Franta

,3” pentru Italia

,4” pentru Tirile de Jos
,5" pentru Suedia

,6” pentru Belgia

»/" pentru Ungaria

,8” pentru Republica Ceha
»9” pentru Spania

,11” pentru Regatul Unit
»12” pentru Austria
,13” pentru Luxemburg
,17” pentru Finlanda
»18” pentru Danemarca
»19” pentru Romania
,20” pentru Polonia
,21” pentru Portugalia
»23” pentru Grecia
,24” pentru Irlanda
»25” pentru Croatia
,26” pentru Slovenia
,27” pentru Slovacia
»29” pentru Estonia
»32” pentru Letonia
,34” pentru Bulgaria
»36” pentru Lituania
»49” pentru Cipru

,50” pentru Malta

In vecindtatea dreptunghiului trebuie aplicat si ,numdrul de omologare de bazi” cuprins in sectiunea 4 a
numdrului de omologare mentionat in anexa VII la Directiva 2007/46/CE, precedat de cele doud cifre care
indicd numdrul de ordine atribuit celei mai recente modificari tehnice majore aduse prezentului regulament
care era in vigoare la data la care s-a acordat omologarea de tip a vehiculului. Numarul de ordine pentru
prezentul regulament, in forma sa originald, este 00. In plus, acest numdr de ordine este precedat de carac-
terul ,A”, dacd amortizorul de zgomot de inlocuire este destinat montdrii pe tipuri de vehicule care respectd
numai valorile-limitd previzute in etapa 1 din anexa I, sau de caracterul ,B”, dacd amortizorul de zgomot
de inlocuire este destinat montdrii pe tipuri de vehicule care respectd numai valorile-limitd previzute in
etapa 2 din anexa III, sau de caracterul ,C”, dacd amortizorul de zgomot de inlocuire este destinat montdrii
pe tipuri de vehicule care respectd numai valorile-limitd previzute in etapa 3 din anexa IIL

4.3, Acest marcaj trebuie sd fie lizibil §i de nesters, chiar i atunci cadnd amortizorul de zgomot de inlocuire sau
componentele acestuia sunt montate pe vehicul.
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4.4. Un model pentru marca de omologare UE de tip se regiseste in apendicele 3.

5. SPECIFICATII

5.1. Specificatii generale

5.1.1. Amortizorul de zgomot de inlocuire sau componentele acestuia se proiecteazd, se construiesc si se monteazd

astfel incat sd asigure conformitatea vehiculului cu prezentul regulament in conditii normale de utilizare,
indiferent de vibratiile la care ar putea fi supus.

5.1.2. Amortizorul de zgomot sau componentele acestuia se proiecteazd, se construiesc si se monteaza astfel incat
sd aibd o rezistentd rezonabild la fenomenul de coroziune la care sunt expuse in conditiile de utilizare a vehi-
culului.

5.1.3. Cerinte suplimentare privind manevrabilitatea i sistemele de evacuare sau amortizoarele de zgomot multi-

modale reglabile manual

5.1.3.1.  Toate sistemele de evacuare sau amortizoarele de zgomot trebuie construite astfel incit sd nu permitd inde-
partarea cu usurintd a deflectoarelor, difuzoarelor de iesire si a altor componente care functioneazd in prin-
cipal ca elemente componente ale camerei de insonorizare/expansiune. In cazul in care integrarea unei astfel
de componente este inevitabild, metoda sa de fixare trebuie si fie de asa naturd incat si nu permitd indepar-
tarea facild (de exemplu, prin utilizarea asamblarilor filetate conventionale) si trebuie, de asemenea, fixatd in
asa fel astfel incdt indepdrtarea sa sd conducd la defectarea permanentd/irecuperabild a ansamblului
constructiv.

5.1.3.2.  Sistemele de evacuare sau amortizoarele de zgomot cu moduri de functionare multiple reglabile manual
trebuie si respecte toate cerintele in toate modurile de functionare. Nivelurile sonore declarate sunt cele care
apar in modul cu nivelul sonor cel mai ridicat.

5.2. Specificatii privind nivelurile sonore
5.2.1. Conditii de masurare
5.2.1.1.  Incercarea de zgomot a amortizorului de zgomot si a amortizorului de zgomot de inlocuire se efectueazd cu

aceleasi pneuri normale (conform definitiei de la punctul 2 din Regulamentul nr. 117 al CEE-ONU). La soli-
citarea producitorului, nu se efectueazd incerciri cu pneuri de tractiune, cu pneuri pentru utiliziri speciale
sau pentru zdpadd, astfel cum sunt definite la punctul 2 din Regulamentul nr. 117 al CEE-ONU. Astfel de
pneuri ar putea spori nivelul sonor al vehiculului sau ar putea avea un efect de mascare la compararea efica-
citatii reducerii zgomotului. Pneurile utilizate pot fi uzate, insd trebuie si satisfacd cerintele legale pentru
utilizarea in trafic.

5.2.2. Eficienta reducerii zgomotului a amortizorului de zgomot de inlocuire sau a componentelor acestuia se veri-
ficd prin metodele descrise la punctul 1 din anexa IL In special, pentru aplicarea acestui punct, trebuie sd se
facd trimitere la versiunea prezentului regulament care era in vigoare la data omologdrii de tip a vehiculului
nou.

(a) Mdsurdtoarea cu vehiculul in miscare

In momentul in care amortizorul de zgomot de inlocuire sau componentele acestuia se monteazd pe
vehiculul descris la punctul 1.3.3, nivelurile sonore obtinute trebuie sd indeplineascd una dintre urmétoa-
rele conditii:

(i) valoarea mdsuratd (rotunjitd la cel mai apropiat numdr intreg) nu trebuie si depdseascd cu mai mult
de 1 dB(A) valoarea de la omologarea de tip obtinutd prin aplicarea prezentului regulament tipului
de vehicul in cauzi;

(ii) valoarea mdasuratd (inainte de orice rotunjire la cel mai apropiat numdr intreg) nu trebuie si depa-
seascd cu mai mult de 1 dB(A) valoarea zgomotului, mdsuratd (inainte de orice rotunjire la cel mai
apropiat numdr intreg) pe vehiculul descris la punctul 1.3.3, in cazul in care acesta este echipat cu
un amortizor de zgomot care corespunde tipului cu care este echipat vehiculul prezentat pentru
omologarea de tip in conformitate cu prezentul regulament.

Dacd, pentru aplicarea punctului 4.1.2.1.4.2 sifsau a punctului 4.1.2.2.1.2 din anexa II, este aleasd
compararea directd a amortizorului de zgomot de inlocuire cu amortizorul original, este permisd o
schimbare a treptei de vitezd pentru a obtine acceleratii superioare, utilizarea de dispozitive electro-
nice sau mecanice pentru a impiedica aceastd schimbare in treaptd de viteza inferioard nefiind obliga-
torie. Dacd, in aceste conditii, nivelul sonor al vehiculului de incercare devine mai mare decit valorile
aferente COP, serviciul tehnic se va pronunta asupra reprezentativitdtii vehiculului de incercare.
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(b) Misurdtoarea cu vehiculul in stationare

In momentul in care amortizorul de zgomot de inlocuire sau componentele acestuia se monteazd pe
vehiculul descris la punctul 1.3.3, nivelurile sonore obtinute trebuie sd indeplineascd una dintre urmétoa-
rele conditii:

(i) valoarea misuratd (rotunjitd la cel mai apropiat numdr intreg) nu trebuie si depdseascd cu mai mult
de 2 dB(A) valoarea de la omologarea de tip obtinutd prin aplicarea prezentului regulament tipului
de vehicul in cauzi;

(ii) valoarea mdasuratd (inainte de orice rotunjire la cel mai apropiat numdr intreg) nu trebuie si depa-
seascd cu mai mult de 2 dB(A) valoarea zgomotului, mdsuratd (inainte de orice rotunjire la cel mai
apropiat numdr intreg) pe vehiculul descris la punctul 1.3.3, in cazul in care acesta este echipat cu
un amortizor de zgomot care corespunde tipului cu care este echipat vehiculul prezentat pentru
omologarea de tip in conformitate cu prezentul regulament.

5.2.3. Pe langd cerintele din anexa II, orice amortizor de zgomot de inlocuire sau orice componente ale acestuia
trebuie sd indeplineascd cerintele aplicabile din anexa VII. Pentru amortizoarele de zgomot de inlocuire desti-
nate vehiculelor omologate de tip autorizate in conformitate cu Directiva 70/157/CEE, cerintele din anexa
VII, precum si specificatiile de la punctele 5.2.3.1-5.2.3.3 din prezenta anexd nu se aplica.

5.2.3.1.  In cazul in care amortizorul de zgomot de inlocuire sau o componenti a acestuia este cu geometrie varia-
bild, in cererea de omologare de tip, producdtorul declard, in conformitate cu apendicele la anexa VII, cd
amortizorul de zgomot supus omologdrii satisface ceringele de la punctul 5.2.3 din prezenta anexa. Autori-
tatea de omologare poate si solicite efectuarea oricdror incercdri pertinente pentru a evalua conformitatea
tipului de amortizor de zgomot cu cerintele suplimentare privind emisiile sonore.

5.2.3.2.  Dacd amortizorul de zgomot de inlocuire sau 0 componenti a acestuia nu este cu geometrie variabild, este
suficient ca in cererea de omologare de tip producdtorul s declare, in conformitate cu apendicele la anexa
VII, cd amortizorul de zgomot supus omologdrii indeplineste cerintele de la punctul 5.2.3 din prezenta
anexa.

5.2.3.3.  Declaratia de conformitate se formuleazd astfel: ,(Denumirea producitorului) atestd ci amortizorul de
zgomot de acest tip respectd cerintele de la punctul 5.2.3 din anexa IX la Regulamentul (UE) nr. 540/2014.
(Denumirea producdtorului) face prezenta declaratie cu buni-credintd, dupd ce a procedat la evaluarea
tehnicd adecvatd a rezultatelor emisiilor sonore pe tot domeniul aferent conditiilor de functionare.”

5.3. Mdésurarea performantelor vehiculului

5.3.1. Amortizorul de zgomot de inlocuire sau componentele acestuia trebuie s fie astfel incit si garanteze cd
performantele vehiculului sunt comparabile cu cele realizate cu amortizorul de zgomot original sau cu
componentele acestuia.

5.3.2. Amortizorul de zgomot de inlocuire sau, in functie de alegerea producdtorului, componentele sistemului
respectiv sunt comparate cu un amortizor de zgomot original sau cu componentele acestuia, care sunt de
asemenea in stare noud, montate in mod succesiv pe vehiculul mentionat la punctul 1.3.3.

5.3.3. Verificarea se realizeazd prin mdsurarea contrapresiunii in conformitate cu punctul 5.3.4.
Valoarea misuratd cu amortizorul de zgomot de inlocuire nu trebuie si depdseascd valoarea mdsuratd cu
amortizorul de zgomot original cu mai mult de 25 %, in conditiile mentionate mai jos.

5.3.4. Metoda de incercare

5.3.4.1.  Metoda de incercare pe motor

Mdésuritorile se efectueazd pe motorul mentionat la punctul 1.3.4 cuplat la standul dinamometric. Clapeta
de acceleratie fiind complet deschisd, standul se regleazd astfel incat si se obtind turatia motorului (S)
aferentd puterii nominale maxime a motorului.

Pentru mdsurarea contrapresiunii, distanta la care se amplaseazi priza de presiune fati de colectorul de
evacuare este indicatd in apendicele 5.
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5.3.4.2.  Metoda de incercare pe vehicul

Misuritorile se efectueaza pe vehiculul specificat la punctul 1.3.3. Incercarea se efectueazi pe drum sau pe
un stand dinamometric cu rulouri.

Clapeta de acceleratie fiind complet deschisa, sarcina motorului se mareste pand la obtinerea turatiei aferente
puterii nominale maxime a motorului (turatia S).

Pentru mdsurarea contrapresiunii, distanta la care se amplaseazd priza de presiune fati de colectorul de
evacuare este indicatd in apendicele 5.

5.4. Specificatii suplimentare privind amortizoarele de zgomot de inlocuire sau componente ale acestora care
contin materiale fibroase insonorizante

5.4.1. Generalitati

Materialele fibroase insonorizante nu pot fi utilizate in amortizoarele de zgomot sau in componentele aces-
tora decat dacd una dintre conditiile de mai jos este indeplinita:

(a) gazul de evacuare nu intrd in contact cu materialele fibroase;

(b) amortizorul de zgomot sau componentele acestuia apartin unei familii de amortizoare de zgomot sau de
componente ale acestora pentru care s-a demonstrat, in cursul unei proceduri de omologare de tip in
conformitate cu cerintele prezentului regulament, faptul cd nu sunt supuse deteriordrii.

In cazul in care niciuna dintre conditiile respective nu este indeplinitd, intregul amortizor de zgomot sau
componentele acestuia trebuie supuse conditiondrii conventionale utilizdnd una dintre cele trei instalatii si
proceduri descrise mai jos.

In sensul primului paragraf litera (b), un grup de amortizoare de zgomot sau componente ale acestora sunt
considerate ca ficand parte din aceeasi familie de modele atunci cand toate caracteristicile urmdtoare sunt
identice:

(a) prezenta fluxului net de gaze de evacuare prin materiale fibroase absorbante, atunci cind acestea intrd in
contact cu aceste materiale;

(b) tipul materialelor fibroase;

(c) specificatiile materialului liant, dacd este cazul;

(d) dimensiunile medii ale fibrelor;

(e) densitatea minimd a materialului ambalat in vrac in kg/m?;

(f) suprafata maximd de contact intre fluxul de gaz si materialul absorbant.

5.4.1.1.  Functionare continud pe drum pe o distantd de 10 000 km

5.4.1.1.1. 50 = 20 % din aceastd operatie trebuie si aibid loc in circulatia urban3, restul operatiei fiind efectuat pe
distante lungi si la vitezd mare; functionarea continud pe drum poate fi inlocuitd cu un program de incerciri
pe poligonul de incercare.

Cele doud regimuri de vitezd trebuie alternate cel putin de doud ori.
Programul complet de incercare trebuie sd includd un numir minim de 10 pauze cu o duratd de cel putin
trei ore pentru a reproduce efectele de ricire si de condensare care pot avea loc.

5.4.1.2.  Conditionare pe standul de incercare

5.4.1.2.1. Utilizdnd componente standard si respectdnd instructiunile producitorului, amortizorul de zgomot sau
componentele acestuia trebuie montate pe vehiculul specificat la punctul 1.3.3 sau pe motorul specificat la
punctul 1.3.4. In primul caz, vehiculul trebuie instalat pe standul dinamometric cu rulouri. In al doilea caz,
motorul trebuie cuplat la un stand dinamometric.
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5.4.1.2.2. lncercarea trebuie realizati in sase perioade a cite sase ore cu o pauzd de cel putin 12 ore intre fiecare
perioadd pentru a reproduce efectele de ricire si de condensare care pot avea loc.

5.4.1.2.3. In timpul fiecirei perioade de sase ore, motorul trebuie sd functioneze conform urmitoarelor conditii succe-
sive:
(a) cinci minute la ralanti;
(b) secventd de o ord la 1/4 din sarcind cu 3[4 din turatia nominald maxima (S);
(c) secventd de o ord la 1/2 din sarcind cu 3[4 cu din turatia nominald maximai (S);
(d) secventd de 10 minute la sarcind integrald cu 3[4 din turatia nominald maximai (S);
(e) secventd de 15 minute la 1/2 din sarcind cu turatia nominald maxima (S);
(f) secventd de 30 de minute la 1/4 din sarcind cu turatia nominald maxima (S).
Fiecare perioadd cuprinde doud serii de secvente succesive ale acestor conditii in ordinea indicatd de la (a) la
(®)-

5.4.1.2.4. In timpul incercirii, amortizorul de zgomot sau componentele acestuia nu trebuie ricite cu curent de aer
fortat prin simularea fluxului normal de aer din jurul vehiculului.
Cu toate acestea, la cererea producdtorului, amortizorul de zgomot sau componentele acestuia pot fi ricite
pentru a nu se depdsi temperatura inregistratd a gazelor la intrarea in amortizor, cand vehiculul ruleazi cu
viteza maximd.

5.4.1.3.  Conditionare prin impuls de presiune

5.4.1.3.1. Amortizorul de zgomot sau componentele acestuia trebuie montate pe vehiculul specificat la punctul 1.3.3
sau pe motorul specificat la punctul 1.3.4. In primul caz, vehiculul trebuie montat pe un stand dinamome-
tric cu rulouri, iar in cel de al doilea caz, motorul trebuie montat pe un stand dinamometric.

5.4.1.3.2. Aparatura de incercare, a cdrei schemd detaliatd este prezentatd in figura 1 din apendicele la anexa IV, trebuie
instalatd la iesirea amortizorului de zgomot. Se admite orice altd aparaturd care oferd rezultate echivalente.

5.4.1.3.3. Aparatura de incercare trebuie reglatd astfel incat fluxul de gaze de evacuare si fie intrerupt si restabilit alter-
nativ prin supapa cu actiune rapidd pe parcursul a 2 500 de cicluri.

5.4.1.3.4. Supapa trebuie si se deschidd atunci cand contrapresiunea gazelor de evacuare, misuratd la cel putin
100 mm in aval de flansa de intrare, ajunge la o valoare cuprinsa intre 35 si 40 ka. Supapa trebuie s se
inchidid atunci cand aceastd presiune nu diferd cu mai mult de 10 % din valoarea sa stabilizatd masurati cu
supapa deschisa.

5.4.1.3.5. Releul de temporizare se regleazd pe durata evacudrii gazelor rezultatd din dispozitiile de la punctul
5.4.1.3.4.

5.4.1.3.6. Turatia motorului este egald 75 % din turatia (S) la care motorul dezvoltd puterea maxima.

5.4.1.3.7. Puterea indicatd de standul dinamometric trebuie si fie egald cu 50 % din puterea dezvoltatd la 75 % din
turatia motorului aferentd acceleratiei maxime (S).

5.4.1.3.8. In timpul incercirii, toate orificiile de purjare sunt inchise.

5.4.1.3.9. Incercarea completd trebuie finalizatd in 48 de ore. Dacd este necesar, se va respecta o perioadd de ricire
dupi fiecare ord.

5.4.1.3.10. Dupi conditionare, se verificd nivelul sonor in conformitate cu punctul 5.2.

6. EXTINDEREA OMOLOGARII UE DE TIP

Producitorul amortizorului de zgomot sau reprezentantul acestuia poate solicita departamentului adminis-
trativ care a acordat omologarea UE de tip amortizorului de zgomot pentru unul sau mai multe tipuri de
vehicule extinderea omologirii la alte tipuri de vehicule.
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Procedura este cea previzutd la punctul 1. Extinderea omologirii UE de tip (sau refuzul extinderii) este
comunicatd statelor membre in conformitate cu procedura specificatd in Directiva 2007/46/CE.

7. MODIFICAREA TIPULUI DE AMORTIZOR DE ZGOMOT

In cazul unor modificdri ale tipului omologat in conformitate cu prezentul regulament, se aplici articolele
13-16 si articolul 17 alineatul (4) din Directiva 200746 /CE.

8. CONFORMITATEA PRODUCTIEI

8.1. Misurile de asigurare a conformitdtii productiei se iau in conformitate cu cerintele stabilite la articolul 12
din Directiva 2007/46/CE.

8.2. Dispozitii speciale

8.2.1. Incercirile previzute la punctul 2.3.5 din anexa X la Directiva 2007/46/CE sunt cele previzute in anexa XI
la prezentul regulament.

8.2.2. In mod normal, inspectiile mentionate la punctul 3 din anexa X la Directiva 2007/46/CE sunt efectuate o
datd la doi ani.

9. INFORMATII DESTINATE UTILIZATORILOR $I INSPECTIA TEHNICA

9.1. Fiecare amortizor de zgomot de inlocuire este insotit de un document pe suport de hartie eliberat de produ-
catorul amortizorului de zgomot de inlocuire sau de reprezentantul acestuia. Acest document pe suport de
hartie contine cel putin urmatoarele informatii:

(a) numirul omologarii UE de tip al amortizorului de zgomot de inlocuire (cea de a 5-a sectiune care indicd
numdrul extinderii omologdrii de tip poate fi omisi);

(b) marca de omologare UE de tip;
(c) marca (denumirea comerciald a producdtorului);
(d) tipul si descrierea comerciald si/sau numdrul piesei;
(e) denumirea societdtii si adresa producitorului;
(f) numele si adresa reprezentantului producdtorului (dacd existd);
(g) datele vehiculelor cirora le este destinat amortizorul de zgomot de inlocuire:
(i) marca;
(ii) tipul;
(ili) numarul omologdrii de tip;
({iv) codul de motor;
(v) puterea maximi a motorului;
(vi) tipul transmisiei;
(vii) eventuale restrictii privind vehiculele pe care poate fi montat amortizorul;

(viii) nivelul sonor al vehiculului in miscare in dB(A) si nivelul sonor in stationare in dB(A) la min!
(dacd diferd fatd de valorile omologirii de tip a vehiculului);

(h) instructiuni de montare.

9.2. Daci documentul pe suport de hartie mentionat la punctul 9.1 este alcituit din mai multe foi de hartie, toate
foile contin cel putin o trimitere la numdrul omologdrii UE de tip.

9.3. Informatiile referitoare la punctul 9.1 literele (g) si (h) pot fi oferite pe site-ul internet al producatorului dacd
adresa site-ului internet este indicatd in documentul pe suport de hrtie.
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Apendicele 1

Fisd de informatii nr. ... privind omologarea UE de tip ca unitate tehnicd separati a amortizoarelor de zgomot
de inlocuire ale autovehiculelor [Regulamentul (UE) nr. 540/2014]

Informatiile de mai jos trebuie prezentate, dacd este cazul, in triplu exemplar si trebuie sa includd un cuprins. Toate dese-
nele trebuie prezentate la o scard corespunzitoare si suficient de detaliat in format A4 sau intr-un dosar in format A4.
Fotografiile, dacid existd, trebuie sd prezinte detalii suficiente.

Dacd sistemele, componentele sau unitdtile tehnice separate au comandd electronicd, trebuie prezentate informatii
privind modul de functionare al acesteia.

0. Generalitati

0.1. Marca (denumirea comerciald a productorulti): ..........coooiiiiiiiiiiiiiiiii e
0.2.  Tipul si descrierea (descrierile) comerciald (comerciale) generald (generale): ..........ccoeeiiiiiiiiiiiiiiieiiiiiiiiiee.
0.3 Mijlocul de identificare a tipului, in cazul in care este marcat pe unitatea tehnicd separatd (°): ...........ccoevvvvvennnnn.
0.3.1. Amplasarea MAarcajulliis ..........oouuuuueiiie ittt e et e et
0.5. Denumirea societdtii si adresa producBtorulii: ..........ceeeiiiiiiiiiiiii e

0.7. In cazul componentelor si al unititilor tehnice separate, amplasarea si metoda de aplicare a mircii de omologare
UE € BIP: -ttt ettt ettt e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e

0.8. Adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare: ...............oooeiiiiiiiiiiiiii e
0.9. Numele si adresa reprezentantului producitorului (dacd eXiSta): ........ceeeriiimmmimiiiireeiiiiii e
1. Descrierea vehiculului cdruia ii este destinat dispozitivul (dacd dispozitivul este destinat montdrii pe mai multe
tipuri de vehicule, informatiile solicitate la acest punct se prezintd pentru fiecare dintre tipurile in cauzi)

1.1. Marca (denumirea comerciald a producitorului): ............coeviiiiiiiiiiiiiiii
1.2.  Tipul si descrierea (descrierile) comerciald (comerciale) generald (generale): ...........cooeeeviiiiiiiiiiiiiiinnnnnnnn,
1.3.  Mijlocul de identificare a tipului, in cazul in care este marcat pe vehicul: ...........ccooiiiiiiiniiiiiiiiiiiiiis
1.4, Categoria VEhICUIUIUL ...oooviiiiiii e ettt e e e e e
1.5.  Numidrul de omologare UE de tip al vehiculului complet: ..............ccocco
1.6, GrUP MOTOPTOPULSOT: .eeiiiiiiiiis e ee ettt e e e ettt e e e e e e ettt e e e e e e e e e eeat bt eeeeeeeeeeetetbneeeeeeeeeeees
1.6.1. ProducBtOrul MOTOTULUL .......uiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiie ettt ettt e e et e e e et e e e e eeeeaaeeeaeeaaaaaaaaaaaaaaaaas
1.6.2. Codul de motor al ProdUucTtOTUIUL ....ivvviueiiieeeeee ittt e e e et e e e e e ettt e e e e e e e eeeeatti e e eeeeeaeeees
1.6.3. Putere netd maximd (g): ... kW la ... min™' sau puterea nominald continud maxima (motor electric): ... kW

1.6.4. Supraalimentare (supraalimentdri): piesa originald sau marca si marcajul (!): .......coooiiiiiiiniiiiiiii
1.6.5. Filtru de aer: piesa originald sau marca si marcajul (!): .........ccoociiiiiiiiii
1.6.6. Amortizor (amortizoare) de zgomot de admisie: piesa originald sau marca si marcajul (\): ........ooeeeviiiiiinnnnee.s.

(") Dacd mijlocul de identificare a tipului contine caractere care nu sunt relevante pentru descrierea tipurilor de unitati tehnice separate care
fac obiectul acestei fise de informatii, aceste caractere sunt reprezentate in documentatie prin simbolul ,?” (de exemplu, ABC??123??).
(") Se taie mentiunea care nu corespunde.
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1.6.7. Amortizor (amortizoare) de zgomot de evacuare: piesa originald sau marca si marcajul (1): .......cooveeeiiiinniiinns
1.6.8. Catalizator: piesa originald sau marca $i marcajul (1) .......uueeiiiiiiiiiiiiiii e
1.6.9. Filtru (filtre) de particule: piesa originald sau marca i marcajul (!): .......ooeviiiiiiiii e,
1.7.  Transmisie

1.7.1. Tipul (mecanicd, hidraulicd, €lectriCq €1C.): ..uuuuuiieiiiiiiiiiiiiie e e e e e et eeeeeeeeees
1.8.  Disporitive care nu apartin motorului destinate si reducd zgomotul: piesa originald sau descrierea (): ...............

1.9.  Valori ale nivelului sonor:
vehicul in miscare: ... dB(A), vitezd stabilizatd inaintea accelerdrii la ... km/h;

Vehicul in stationare dB(A), la ... min-!

1.10. Valoarea contrapresiunii: ... Pa

1.11. Eventuale restrictii cu privire la cerintele de utilizare §i montare: .............cooveiiiiiiiiiiiiiiinin i
2. ODSEIVALIEL ©vvveetttiieesiiieeeeetteeee ettt e e ettt e eeeat e eeeastteeeassi e e e easan e aesesaanaaeessan s aesssannaeeassanaaesssenaeesssnnnns
3. Descrierea dispozitivului

3.1. O descriere a amortizorului de zgomot de inlocuire, indicAnd pozitia relativd a fiecireia dintre componentele
acestuia, impreund cu instructiunile de montare

3.2. Desene detaliate ale fiecdrei componente, astfel incit acestea si poatd fi localizate si identificate cu usuringd,
precum si informatii privind materialele utilizate. Aceste desene trebuie si indice locul destinat aplicdrii obligatorii
a marcii de omologare UE de tip

| D1 PP
NS 108 s i T PRSP

FUnctia in Cadrul SOCIELALI ... veeeeeeeeeitieie e e e e ettt e e e ettt e e e e e e e et eetbb e e e e e e e eeenetbn e e e e as

(") Se taie mentiunea care nu corespunde.
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Apendicele 2
MODEL
de certificat de omologare UE de tip

[Format maxim: A4 (210 x 297 mm)]

Stampila autoritdtii de omologare
Comunicare privind

— omologarea de tip (})

— extinderea omologdrii de tip (!)
— refuzul omologdrii de tip (')
— retragerea omologdrii de tip (')

a unui tip de unitate tehnicd separatd a amortizoarelor de zgomot in ceea ce priveste Regulamentul (UE) nr. 540/2014
Numarul 0moloGaril de tiP: ....eeeiiiiiiiiii ettt

MOTIVUL EXEIIAETTE 1. evtieie ettt ettt et e e e e e e e e e e e e e e et e e e e e

SECTIUNEA 1

0.1. Marca (denumirea comerciald a productorulti): ............oooiiiiiiiiiiieee i
0.2. Tipul si descrierea (descrierile) comerciald (comerciale) generald (generale): .............eevvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinnn..
0.3.  Mijlocul de identificare a tipului, in cazul in care este marcat pe unitatea tehnicd separatd (): ..........ccceevvvvvennnnn.
0.3.1. Amplasarea MAarcajulliis .........oouuuuuuuiiiiie ittt e et
0.4.  Categoria vehicululul (%): ....oooiiiiiiiiiiiiiii ittt
0.5. Denumirea societdtii si adresa producatorulUi: ...........cooooiiiiiiiiiiiiiiiiii e

0.7. In cazul componentelor si al unititilor tehnice separate, amplasarea si metoda de aplicare a mircii de omologare

L8 e [ USSP PPURRRR
0.8. Adresa (adresele) fabricii (fabricilor) de asamblare: ............c..oveiiuiiiiiiiiiiiiee e
0.9. Numele si adresa reprezentantului producitorului (dacd eXiStd): ............uvuvervrirerireiiiiiiiiiiiiiiereeeeeeeeeeeeeeeeeees

SECTIUNEA II

1. Informatii suplimentare (dacd este cazul): a se vedea addendumul

2. Serviciul tehnic responsabil pentru efectuarea INCErCATION: ........eeiiiiiiiiiiiiieeeee et e e et eeeeeeeeeeaaens
3. Data rapOrtulti de TMCETCATE: ....uvuunieeeeiiiiititiie e e e e e ettt e e e e e e ettt ettt e e e e eeeeeetatttt e e eeeeeeeeeesennnnaeeaeaaeenees
4. Numarul raportulul de TNCEICATE: «....uuuuiee ettt ettt e e et

(") Se taie mentiunea care nu corespunde.

(*) Dacd mijlocul de identificare a tipului contine caractere care nu sunt relevante pentru descrierea tipurilor de unitati tehnice separate care
fac obiectul certificatului de omologare de tip, aceste caractere sunt reprezentate in documentatie prin simbolul: ,?” (de exemplu, ABC??
12372).

() In conformitate cu definitiile din partea A a anexei I la Directiva 2007/46/CE.
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5. Eventuale observatii: a se vedea addendumul

(T e T 11 OO UUPPRT
P D . PP UPRPI
8. SEIMMELUIAL ...oiuuiiitiiiii e ettt et ettt et ettt et et e e aa e
9. Se anexeazd cuprinsul dosarului de omologare depus la autoritatea competentd, care poate fi obtinut la cerere.

Anexe: Dosar de omologare

Raportul de incercare



L 158/188 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 27.5.2014

Addendum

la certificatul de omologare UE de tip nr. ...

1. Informatii suplimentare

1.1. Descrierea vehiculului cdruia ii este destinat dispozitivul (dacd dispozitivul este destinat montdrii pe mai multe
tipuri de vehicule, informatiile solicitate la acest punct se prezintd pentru fiecare dintre tipurile in cauzi)

1.1.1. Marca (denumirea comerciald a producTtorului): ........ouuuuueisieeeeiiiiiiiiiee e e e eeaes
1.1.2. Tipul si descrierea (descrierile) comerciald (comerciale) generald (generale): ..........cooovvvueiiiiieiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeees
1.1.3. Mijlocul de identificare a tipului, in cazul in care este marcat pe vehicul: ...........ccoooiiiniiiiiiiiiiiie
1.1.4. Categoria VERICUTUIUL .......uuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e
1.1.5. Numdrul de omologare UE de tip al vehiculului complet: ...............c.occo
1.2.  Grup motopropulsor:

1.2.1. Productorul MOTOTULUL ......uuuuuuiiiiiiiiiiiiiiitiieee ettt e et e e et e e et eeeeeeeeeaeeaaeeaaaaaaaaaaaans
1.2.2. Codul de motor al producTtOrtlUL .....couuuuuueiiie ettt

1.2.3. Putere netd maximi (g): ... kW la ... min ! sau puterea nominald continud maximd (motor electric) ... kW

2. Rezultatele incercarii

2.1.  Nivelul sonor al vehiculului in miscare: ... dB(A)

2.2.  Nivelul sonor al vehiculului in stationare: ... dB(A) la ... min~
2.3.  Valoarea contrapresiunii: ... Pa

3. ODSETVALIE: ©vvveetitiieeetiie e ettt e e e e ette e e e et e e e e et e e e eateeeeeti e e e esbta e eesesaaseeeeaaan e eesssan s eeeassanaeeesseneeeesannnns
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Apendicele 3

Model de marcd de omologare UE de tip

a /12mm
i a }
Amortizorul de zgomot sau componentele acestuia care poartd marca de omologare UE de tip de mai sus este un dispo-

zitiv care a fost omologat in Spania (e 9) in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 540/2014, cu numdrul de omologare
de bazd 0148, si care respectd valorile-limitd previzute in etapa 2 din anexa III la respectivul regulament.

L
wi

|wim]

Cifrele folosite sunt doar orientative.
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Apendicele 4

Aparatura de incercare

&

°\°O

P oo

£ £ k)|

E E E

u -— 7y ] -

+ v H ]

H @ 50 i 5 ®

MY + 5mm ) -4
D | (ﬂ“" R s

1 b
F L 1 1 3
=1m £1m optional

Flangd sau manson racord — conectare la partea din spate a amortizorului de zgomot complet supus incercarii
Supapd de reglare (cu actionare manuald)

Rezervor de compensare intre 35 si 40 1

Comutator de presiune cu domeniul intre 5 k;, si 250 k,, — pentru a deschide articolul 7

Releu de temporizare — pentru a inchide articolul 7

Numdritor de impulsuri

N N v W N

Supapi cu actiune rapidd — de exemplu, supapa unui sistem de frinare pe esapament cu diametru de 60 mm, actio-
natd de un cilindru pneumatic care genereazi o fortd de 120 N la 400 k,,. Timpul de rdspuns la deschidere si inchi-
dere nu trebuie sd depdseascd 0,5 secunde

8 Evacuarea gazelor
9  Conducti flexibild

10 Manometru
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Apendicele 5

Puncte de midsurare — contrapresiunea

Exemple de puncte de masurare posibile pentru incercirile de pierdere de presiune. Punctul exact de mésurare se mentio-
neazd in raportul de incercare. Acesta trebuie si se afle intr-o zond in care fluxul de gaze este uniform.

1. Figura 1

Conductd simpld

e
max. 450 mm
2. Figura 2
Conductd partial dubld !
! Dacid nu este posibil, a se utiliza solutia din figura 3.
3. Figura 3
Conducta dubld
)
——

max, 450 mm

2 Doud puncte de mdsurare, o singuri citire.
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ANEXA X

VERIFICARI PRIVIND CONFORMITATEA PRODUCTIEI PENTRU AMORTIZORUL DE ZGOMOT DE iNLO-
CUIRE CA UNITATE TEHNICA SEPARATA

1. GENERALITATI

Aceste cerinte corespund incercdrilor care trebuie efectuate pentru verificarea COP, in conformitate cu punctul 8
din anexa IX.

2. INCERCARI SI PROCEDURI

Metodele de incercare, instrumentele de mésurd si interpretarea rezultatelor sunt cele descrise la punctul 5 din anexa
IX. Amortizorul de zgomot de inlocuire sau componentele acestuia incercate sunt supuse incercirilor descrise la
punctele 5.2, 5.3 si 5.4 din anexa IX.

3. ESANTIONAREA SI EVALUAREA REZULTATELOR

3.1. Un amortizor de zgomot sau o componenti a acestuia se alege si se supune incercirilor prevazute la punctul 2. in
cazul in care rezultatele incercarii indeplinesc cerintele COP de la punctul 8.1 din anexa IX, se considerd ci tipul de
amortizor de zgomot sau de componentd este in conformitate cu COP.

3.2. In cazul in care unul dintre rezultatele incercirilor nu respectd cerintele COP de la punctul 8.1 din anexa IX, se
supun incercdrii incd doud amortizoare de zgomot sau componente ale acestora de acelasi tip in conformitate cu
punctul 2 din prezenta anexa.

3.3. Dacid rezultatele incercdrilor pentru cel de al doilea si cel de al treilea amortizor de zgomot sau componente ale
acestuia respectd cerintele de conformitate a productiei de la punctul 8.1 din anexa IX, se considerd ci tipul de
amortizor de zgomot sau tipul de componentd respectd cerintele de conformitate a productiei.

3.4. Dacd unul dintre rezultatele incercarii pentru cel de al doilea si al treilea amortizor de zgomot sau componente ale
acestuia nu respectd cerintele COP de la punctul 8.1 din anexa IX, se considerd ci tipul de amortizor de zgomot
sau comporente ale acestuia nu indeplinesc cerintele prezentului regulament, producitorul trebuind sd intreprindd
mdsurile necesare pentru restabilirea conformittii.
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ANEXA XI

MODIFICARI ALE DIRECTIVEI 2007/46/CE

Directiva 2007/46/CE se modificd dupd cum urmeaza:

Partea A

1. Anexa IV se modifici dupd cum urmeaza:

(a) 1n tabelul din partea I se introduce urmitorul rand:

Aplicabilitate
Punct Subiect Act de reglementare
M, | M, [ M| N |N|N |0 |0 |0 | O,
S1A Nivel sonor Regulamentul X | X | X | X | X |X
(UE)
nr. 540/2014

(b) in tabelul 1 din apendicele 1 la partea I se introduce urmatorul rand:

Aplicabilitate si cerinte

Punct Subiect Act de reglementare Aspecte specifice o
specifice

»1A Nivel sonor Regulamentul (UE) A"
nr. 540/2014

(c) 1in tabelul 2 din apendicele 1 la partea I se introduce urmatorul rand:

Aplicabilitate si cerinte

Punct Subiect Act de reglementare Aspecte specifice o
specifice

»1A Nivel sonor Regulamentul (UE) A"
nr. 540/2014

2. in anexa VI, in tabelul din apendicele la modelul A se introduce urmitorul rand:

Punct Subiect Referinga actului de Astfel'c'u ma f.OSt Aplicabil versiunilor
reglementare modificat prin
»1A Nivel sonor Regulamentul (UE)
nr. 540/2014”

3. Anexa XI se modificd dupd cum urmeazi:

() in tabelul din apendicele 1 se introduce urmatorul rand:

Punct Subiect Referinta actului de | ) 500 0y kg | M1>2500 () kg | M2 M3
reglementare
S1A Nivel sonor Regulamentul H G+H G+H | G+H
(UE)
nr. 540/2014

(b) in tabelul din apendicele 2 se introduce urmatorul rand:

. Referinta actului de
Punct Subiect reglementare M | M| M| N [N | N | O | O, | O | O,
21A Nivel sonor Regulamentul X | X | X | X | X |X
(UE)
nr. 540/2014
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(¢) 1n tabelul din apendicele 3 se introduce urmatorul rand:

Punct Subiect Referinta actului de reglementare M,

»1A Nivel sonor Regulamentul (UE) X"

nr. 540/2014

(d) in tabelul din apendicele 4 se introduce urmatorul rand:

Punct Subiect Refi?gr;gn Zﬁfjﬁ‘; ey MmN |N|IN Lo o oo

,1A Nivel sonor Regugam)entul H|H|H]|H|HW

UE

nr. 540/2014

(e) in tabelul din

apendicele 5 se introduce urmdtorul rand:

Punct

Subiect

Referinta actului de reglementare

Automacara din categoria N 3

»1A

Nivel sonor

Regulamentul (UE)
nr. 540/2014

™

1. Anexa IV se modificd dupd cum urmeaza:

(a) punctul 1 din tabelul din partea I se elimina;

Partea B

(b) punctul 1 din tabelul 1 din apendicele 1 la partea I se eliming;

(¢) punctul 1 din tabelul 2 din apendicele 1 la partea I se elimin;

(d) punctul 1 din tabelul din partea II se elimind.

2. Tn anexa VI, punctul 1 din tabelul din apendicele la modelul A se elimina.

3. Anexa XI se modificd dupd cum urmeaza:

(@) punctul 1 din tabelul din apendicele 1 se elimin;
(b) punctul 1 din tabelul din apendicele 2 se elimind;
(¢) punctul 1 din tabelul din apendicele 3 se elimin;
(d) punctul 1 din tabelul din apendicele 4 se elimind;

(¢) punctul 1 din tabelul din apendicele 5 se elimina.
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ANEXA XII

TABEL DE CORESPONDENTA

Directiva 70/157|CEE

Prezentul regulament

Articolul 1

Articolul 2

Articolul 2a

Articolul 3

Articolul 4

Articolul 5

Anexa [ punctul 1
Anexa I punctul 3
Anexa [ punctul 4
Anexa [ punctul 5
Anexa I punctul 6
Anexa I apendicele 1
Anexa [ apendicele 2
Anexa [ punctul 2
Anexa II punctele 1, 2, 3 si 4
Anexa II punctele 5 si 6
Anexa II apendicele 1
Anexa II apendicele 2
Anexa II apendicele 3
Anexa III

Articolul 4 alineatele (1) si (2)
Articolul 4 alineatele (3) si (4)

Anexa [ punctul 1
Anexa I punctul 2
Anexa [ punctul 3
Anexa [ punctul 4
Anexa I punctul 5
Anexa I apendicele 1
Anexa [ apendicele 2
Anexa III

Anexa IX punctele 1, 2, 3 i 4
Anexa IX punctele 7 si 8
Anexa IX apendicele 1
Anexa IX apendicele 2
Anexa IX apendicele 3
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